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0 wyborze skraplaczy w zastosowaniu do turhin parowych.

Coraz to szersze zastosowanie turbiny parowej do ce-
16w przemystowych wywoluje potrzebg budowy skraplaczy,
mogaceych wytwarzaé préznie o znaczngj wielkodei.

Rozprezenie pary w silniku parowym ograniczone jest
7z koniecznosci rzeczy przez racyonalne wymiary cylindra
nizkiego cisnienia, gdy za$ w turbinie parowej, zwigkszajac
odpowiednio ilogé rzedéw lopatek, mozemy znacznie powiglk-
szy¢ stopien rozprezenia pary, nie spotykajac sig z jakiemi-
kolwiek trudnosciami konstrukeyjnemi; z tego tez powodu
w wigkszosci racyonalnie zbudowanych silnikéw parowych
spotykamy 14 — 18-krotne rozprezenie pary, gdy w turbi-
nach parowych dochodzi ono do 180—140-krotnego.

W zaleznosei od wskazanych warunkéw, silnik parowy
nie wymaga zbyt duzej prézni, i zwiekszanie tej ostatniej
ponad 86—87% cisnienia atmosferycznego nie przynosi wiele
korzyéei. Odwrotnie rzecz si¢ przedstawia w turbinach
parowych, dla ktérych stopieh prézni z tych samych powo-
déw posiada wielkie znaczenie. Wplyw duzej prézni dla
silnika parowego i turbiny daje sig atwo ocenié z rys. 1,
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Rys. 1. Teoretyczny wykres pracy.

ktéry przedstawia wykres teoretyczny pracy pary, przyczem
plaszczyzna, oznaczona przez I, daje pracg pary w silniku
parowym przy l4-krotnem rozprezeniu, gdy tymeczasem cala
plaszczyzna wykresu, oznaczona przez II, daje prace pary,
zuzytkowanej w turbinie parowej przy 126-krotnem rozpre-
zeniu, Wykres powyzszy wskazuje, iz zwigkszenie proézni
przy silniku parowym zwigksza bardzo nieznacznie powierzch-
nig I, wyrazajacg prace pary w silniku, podczas gdy zwiek-
szenie prézni przy turbinie powieksza prace o powierzchnig,
ktérej wielkosé réwna jest calkowitej dlugosei wykresu.

W turbinie parowej, wraz ze zmniejszaniem cisnienia
pary, zmniejszamy straty, wywolane tarciem topatek wirni-
ka o pare, przyczem zmniejszenie strat postepuje szybciej,
niz sily motorycznej pary; w silniku parowym naodwrdt
straty wewnetrzne pozostajg stalemi, gdy tymezasem praca
Jjest zawsze proporcyonalna do cisnienia pary na tlok.

Praktyczne dane w zupelnosei polwierdzajs wyzej
przytoczone rozumowanie; podezas gdy préznia zmienia sig
od 86,6% do 93,3%, zuzycie pary w maszynie parowej zmienia
sig o 0,6% na kazdy procent zmiany prézni; w turbinach pa-
rowych, przy zwiekszeniu sig prozni od 92¢ do 96, zuzycie
pary zmniejsza sig od 1!/, do 2% na kazdy procent zwieksze-
nia sig prézni.

Wybdr silnila do pomp skraplacza. W Europie do
chwili obecnej nzywano prawie wylgcznie elektromotor, ja-
ko silnik, sluzgcy do napedu pomp skraplaczy; dopiero
w ostatnich czasach daly sig slyszeé glosy, wzywajgce do na-
sladowania amerykandw, ktérzy posluguja sig w tych razach
silnikiem parowym.

Na korzysé¢ elektromotordw, stosowanych do napedu
pomp, przytaczajs najczesciej, ze: turbina, jako silnik udo-
skonalony, zuzywa bardzo nieznaczng ilo$¢ pary, wskutek
czego koszt wytwarzania 1 kw jest bardzo nieznaczny; wo-
bec tego byloby wskazanem uzywadé do napgdu pomp tanig
energie, otrzymang bezposdrednio z generatora turbiny, niz
stawia¢ specyalny silnik parowy, ktéry ze wzgledu na

swojg nieznaczng wielkodé, z koniecznosei bedzie nieeko-
nomiczny, Przypusémy, iz mamy do czynienia u turboge-
neratorem o mocy 1000 kw, zuzywajacym 7,5 kg pary na
1 kw-godzing i ze do napedu pomp postawilismy elektromotor
0 30 k. p. i sprawnosei 08b. Wowezas bedziemy mieli roz-
chéd pary na rzeczywistego k. p. 6,5 kg, gdy tymeczasem sil-
nik parowy wydychowy, odpowiedniej wielkosci, zuzywalby
okolo 25 kg pary na 1 k. p. 1 godzine.

Rozumowanie powyzsze jest najzupelnie) sciste, dopé-
ki para wylotowa zostaje wypuszczana w powietrze; lecz je-
$li zuzytkujemy te pare do podgrzewania wody, zasilajgce]
kotly, zmieni sig postac¢ yzeczy zasadniczo. Przypusémy,
iz dla powyzej praytoczonej turbiny parowejomocy 1000 kw
ustawiono skraplacz, ktéry zgodnie z wspomnianym rozcho-
dem pary bedzie skraplal 7500 kg pary na godzine.

Skraplacs tej wielkoscl wymaga do poruszania swych
pomp silnika o moey okolo 30 k. p. Zastosowujgc do nape-
du pomp silnik parowy najprostszej budowy, przypuszcza-
my, iz rozchéd pary w takim silniku bedzie wynosil 25 kg
na 1 k. p., otrzymamy wtedy, ze zuzycie pary na godzing
30 x2b="750 ky.

Przypuszezamy nastepnie, iz woda, zasilajaca kotly pa-
rowe, posiada temperaturg 15° C., ze zostaje ona podegrzana
przez parg wylotows, z pomp zasilajgcych do 25° C. 1), ize
ogodlna ilosé pary, wytwarzanej przez kociol, wynosi 9000 kg
(7500 kg zuzytkowuje turbina, 750 kg silnik parowy i 760 kg
liczymy na straty w przewodach oraz na pompy zasilajace),
otrzymamy, iz przy podgrzewaniu wody zasilajgce] przez pa-
rg wylotows silnika parowego, pierwsza otrzyma nastgpujaca
ilos¢ cieplostek na 1 kg:

750X 536
9000
temperatura wody zasilajycej podniesie sig o 45° C., cayli
o takaz liczbe przewyzszaé bedzie temperaturg wody zasila-
jacej w tym wypadku, jezelibysmy do napgdu pomp mieli
uzy¢ elektromotor.

Przy podgrzaniu wody zasilajgcej od 25 do 70° C. osig-
ga sie oszezgdnosd na paliwie w ilosei 7% ). Przyjmujge na-
stepnie, iz 1 kg paliwa odparowuje 7 kg pary, i ze w razie za-
stosowania elektronmotoru rozchéd pary w kottowni zmniejszy
sig 0 7H0 kg 1 zwigkszy sig o ilodé pary, niezbgdnej do wytwo-
rzenia energil, zuzywanej przez elektromotor, otrzymamy na-
stepujace liczby zuzycia paliwa w obydwéch razach:

1) silnik parowy:
9000 kg

= 4b cieplostek, 1. J.

- == 1290 kg,

oszczednosé wskutek podgrzania wody z 25° C. do 70° C.:
1290%0,07—90
T 1200 kg !

2) elektromotor 30-konny, przy sprawnosci 0,85, zu-
zytkowuje 26 kw, tak, iz przy prayjetym powyze] rozchodzie
pary 7,5 kg na 1 kw-godzing, otrzymamy rozchéd pary na
wytworzenie energii, pochlanianej przez elektromotor

26 X.7,6 =195 kg na godzing.
Rozchdéd pary w kotlowni w ostatnim wypadku bedzie:
9000—750--195=8445b kg,

1) Rozchdd pary na pompy zasilajace 150—180 g, wobec cze-

go, przy ogdlpej ilodci odparowanej w kotle wody 9000 /eg, podgrza-
; §Tade et Badlig 536 (150 do 180)
nie wody zasilajacej bgdaie — T
na 1 kg, t. j. o 9—11° C. :
) Wedlug The Mechanical World Pocket Diary et Yewr

=od 9 do 1l cieplostek

Book.
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co odpowiada ilosei zuzytego paliwa:
4.4.5
817' 2 _ 1205%.

Widzimy wige, iz zuzytkowujgc parg wylotows silnika
parowego, poruszajacg pompy skraplacza, do podgrzewania
wody zasilajgcej, spalamy jednakows ilosé paliwa, jak
i w tym wypadku, gdy do napedu pomp postawimy elektro-
motor. Potwierdzenie powyzszych wywoddw znajdujemy
w amerykahskim Electric Journal, w artykule HopriNsona,
ktéry wskazuje na przykdad, gdy sprawnos¢ termiczna
silnika parowego, poruszajacego pompy, dosiggala 0,87, dzig-
ki temu, iz para wylotowa byla zuzywana do podgrzewania
wody, zasilajncej kotly. O wielee dodatnich rezultatach sto-
sowania silnika parowego w podobnych wypadkach, méwi
takze p. Mavrice Limsranc w Lumitre Electrique, r. 1908,

Z powyzszego widzimy, iz silnik parowy, zastosowany
do napedu pomp, daje nam moznodé zasilania kottdw woda
gorgeg. Ostatnia okolicznosé posiada znaczenie doniosle
w ekonomii pary z nastgpujgcych powodéw:

1) W wigkszosci wspolezesnych urzadzetr kotlowych,
w celu lepszego zuzytkowania paliwa, bywajg stosowane
ekonomajzery. Jezeli te ostatnie zasilane sa wodsg zimna,
na powierzchni ich skvapla sig kwas siarczany, znajdujacy
sig w gazach uchodzgeych, gdy paliwo zawiera siarke; kwas
siarczany bardzo energicznie dziala na zelazo, i ekonomaj-
zer wkrdtce staje sig niezdatny do uzytku. Nastgpnie, na
chtodnej powierzchni ekonomajzerdw osiada znaczna ilosé
sadzy, ktora zmniejsza w duzym stopniu przewodnictwo
ciepla 1 zmusza do ciaglego ich oczyszczania. Jednoczes$nie
razemn z sadzami na powierzchni ekonomajzeréw, osiada
znaczna ilo$é cial smolistych, ktdére zanieczyszezajg skroba-
czki 1 utrudniajg znacznie ich prac.

2) Niektdre sole, czesto spotykane w wodzie zasilajg-
cej, wydzielajg si¢ przy stosunkowo nizkiej temperaturze;
z tego powodu byloby wiecej pozadanem, zeby one wydziela-
ly sie w podgrzewaczu, latwiej dostgpnym do ezyszczenia,
niz ma to miejsce w ekonomajzerze.

3) Im woda zasilajaca bedzie wigcej ogrzana w pod-
grzewaczu, tem mniej zawiera¢ bedzie powietrza, obecnosé
ktérego zgubnie wplywa na scianki ekonomajzera, kotla
i przewodéw parowych, powodujgeego utlenianie zelaza; po-
za, tem, im mniej powietrza begdzie w wodzie zasilajace]j, tem
mniejszg prace wykonywaé bedzie pompa powietrzna skra-
placza.

Na korzys¢ stosowania silnika parowego w wypadku

PRZYSZLEE L

Kazda nowa mysl, kazdy wynalazek, czy tez odkrycie
wymagajg odpowiednio przygotowanego gruntu, aby médz
kielkowaé, rozwijaé sie 1 wydawaé owoce. W braku pray-
jaznych warunkéw idea pozostaje jalows, oczekujge chwili
odpowiedniej, by w zycie zostala wprowadzona. DemorryT
przewiduje teoryq atomistyczng, Lukrgsoyusz doktryne Dag-
wiNa; Papiv stwierdza sile pary; Vorra wywoluje prady
elektryczne, ale dopiero w wieku XIX rozwdj umystowy po-
zwala dojrzeé tym wielkim pomystom, przedwezesnie zrodzo-
nym. Nic wigc dziwnego, ze idea lotnictwa, tak zlozona
1 oparta na scisle] znajomosei lotu ptakéw, nie mogla wejsé
na wlaseiwy jej grunt badat, z powodu braku odpowiedniego
rozwoju nauki, przyrzaddw i dosé scislych metod dogwiad-
czalnych.

Zadanie to jednak stale pociggalo umysly badaczéw.
Tradycya wskazuje nam, ze w wieku XVI Danta z Perugii
unosi sig z wysokiej skaly, na ramie, obciggnietej pldt-
nem, i wykonywuje z powodzeniem pierwszg prébe szy-
bowania nad jeziorem Trazymehskiem. Préba ta, bedaca
zarodkiem rozwigzania sprawy lotnictwa, bylaby dzi§ roz-

') Jakkolwiek artykul ten podany zostal przez inz Stefana
Drzewieckjego we francuskiem czasopifmie Lo Revue Géndrale des
Sciences Pures et Appliquées w MNe 24 =z d. 80 grudnia v, 1891, t. j. 18
lat temmu, do dzid wszakie nic nie stracil na swej aktualnosei. Przewi-
dywania autora sprawdzajs sig z mabematyczny niemal $cislodeis,.
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tutaj rozpatrywanym, przemawia jeszcze ta okolicznosc, iz
silnik daje zawsze mniejsze prawdopodobiefistwo zepsucia sig
lub tez zatrzymania biegu instalacyi, niz elektromotor, szcze-
golnie jezeli przyjmiemy pod uwagg, iz skraplacz i jego
pompy bywajs ustawiane zwykle w piwnicy, bezposrednio
pod turbina, a wigc elektromotor z koniecznodel bedzie po-
zbawiony czujnej obslugi i moze byé narazony na wplywy
wilgoei.

Spotykamy czgsto iustalacye, w ktérych elektromotory
otrzymujg energig od generatora, poruszanego przez tg samg
turbine, obslugujacy skraplacz, lub tez bywajg zasilane od
gléwnych szyn zbiornikowych. Tego rodzaju urzgdzenia
nie mo#na nazwad racyonalnerm, gdyz w razie przecigzenia
generatora, wywolanego przez jakikolwiek przypadek w sieci
lub tez na stacyi, ilosé obrotéw turbiny zmniejsza sig, wraz
z nimi zmniejsza sig szybkosé elektromotoru, i warunki pracy
skraplacza znacznig si¢ pogarszajg, wladnie w tej chwili, gdy
ze wzgledu na przecigzenis stacyi, ze wszech miar potrzebna
bylaby wysoka préznia; turbina pracuje bez skraplania,
wskutek ezego zuzytkowuje podwdjng ilos¢ pary, nie moze
przyja¢ na siebie przecigzenia, jednoczednie zad wskutek
zwigkszonege rozchodu pary cisnienie w kotlach spada,
W takich razach zachodzi potrzeba calkowitego zatrzyma-
nia stacyi, kotly bowiem nie ss w stanie dostarczyé zapo-
trzebowanej ilosci pary, zuzywanej przez turbiny pracujace
bez proézni.

W instalacyach o pradzie stalym zatrzymanie skrapla-
cza, wskutek zwolnionego biegu elektromotoru, prowadzace-
go pompy, wywoluje nieco mniejszy skutek, gdyz w tym ra-
zle mozemy zawsze zwigkszyd ilosé obrotéw motoru przez
regulowanie jego pola magnetycznego, lecz i tutaj wypadki
tego rodzaju sg zupelnie mozebne, jezeli przyjmiemy pod
uwage szybkosé, z jaks nastepuja po sobie wyze] wspomnia-
ne zjawiska.

Jesli jednak mimo to w instalacyl hywa stosowany
elektromotor do napedu pomp skraplacza, w takim razie by-
loby wskazane uzycie motoru o pradzie stalym, ktéry otrzy-
muje prad od obwodu wzbudzajgcego, poniewaz wzbudzanie
jest w kazdym razie ostatnig czescig instalacyi, ktdra zosta-
je wylgezona przy wypadkach zachodzacych na stacyi cen-
tralnej, a to dlatego, ze na wiekszych stacyach zwykle bywa
kilka #Zrodel prgdu wzbudzajacego (jak generator, baterya
akumulatoréow), wobec czego mozebnodé zatrzymania moto-
ru, zasilanego przez powyzsze zrédio, zostaje zredukowana
do minimum.

(C d n) Jerzy Twanowsks, inz.

OTNICTWON

strzygajaca, wtedy za$ zostawila po sobie slady jedynie —
w legenduzie.

Nie bedziemy tu przytaczali historyi, dostatecznie zna-
nej, wszystkich pomystéw, powzigtych dla wytidmaczenia
lotu ptakéw, ani licznych i zbyt czesto dziecinnych préb roz-
wigzania sprawy Zeglarstwa powiletrznego, ograniczymy sie
jedynie do stwierdzenia, 1z do ostatnich lat naszego wieku,
zadanie to nie posunelo sig ani na krok naprzéd. Nawet
wynalazek MoNrGoLFIER’A, zamiast byé pozyteczny dla po-
stepu tej nauki, postuzyl tylko do skierowania mysli na bled-
ne manowce, prowadzace jedynie do rozezarowah. Ze nau-
ka lotnictwa do chwili obecne] czynila tak male postepy, wi-
na polega na tem, ze badaczami lotu ptakéw byli po wigk-
sze] czescl przyrodnicy-klasyfikatorzy, a nie fizyey, anali-
zujgcy mechaniczne przyczyny unoszenia sig w powie-
trzu. Uczeni znéw, ktérzy drogg doswiadezen poszuki-
wali praw oporu plynéw, bynajmniej nie zajmowali sig
zwigzkiem prac swoich ze sprawy lotnictwa. Zreszts, scisle
moéwige, nie byly jeszeze znane przyrzady, odpowiednie do
tego rodzaju badanh, jak réwniez i metody naukowe; stosunlko-
wo niedawno stalo sig mozebnem, ze tak powiem, podpatrzeé
przyrode, dzieki aparatom samozapisujacym i chronofotogra-
ficznym, wynalezionym przez uczonego profesora MarEva %),

%) Patrz Marey: ,,Chronophotographie* w Revue z 15 listopada
1891 r., t. I, str. 689 i nastepne.
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Gdy balony pozwolily czlowiekowi ponieksd uniezale-
zni¢ sig od dzialania cigzkosci, opinii ludzkiej zdawalo sie,
ze rozwigzala nimi sprawe lotnictwa. Mozebnem sig stalo
podnoszenie i utrzymywanie w powietrzu, pozostalo wiec
tylko do rozstrzygnigeia kierowanie balonami. Nie bedzie-
my sig zatrzymywali nad historyg préb bezowoenych, robio-
nych w tym kierunku,

W zasadzie dowiedziono juz, ze poruszanie balonu,
unoszacego pewien ciezar, wymagalo daleko wigkszej pra-
cy, niz nadanie tej same] szybkodci szybowcowi, tak samo
obcigzonemu. Préez tego, balon nie bylby w stanie wytrzy-
ma¢ ci$nien, wynikajgcych z szybkosci niezbednej do zeglar-
stwa powietrznego, szybkosei, ktéra musi byé¢ wigksza od
szybkosci pradéw powietrznych.

To tez w polowie wieku XIX powstaje watpliwose, czy
aerostat jest jedynem rozwigzaniem kwestyii zaczyna sig
walka teoretyczna migdzy przyrzadami lzejszymi i cigzszymi
od powietrza.

Podezas gdy zwolenunicy balonu, przewaznie aeronauci
zawodowi, podtrzymywali rozglos tego ostatniego, dzialajac
na umysly szerszych mas przez wzloty publiczne, apostolo-
wie przyrzagdu, ciggszego od powietrza, szukali rozstrzygnie-
cia sprawy w nasladownictwie przyrody. Rozpoczgto bada-
nia lotu ptaka, jak réwniez i oporu powietrza. Rozprawia-
no, prowadzono polemiki co do wstawy (sinus) w pierwszej
lub w drugiej potedze, jako miary podtrzymywania w po-
wietrzu; wypracowanc réznorodne projekty przyrzedow lata-
jacych, ktore dalyby sig sprowadzié do trzech typow gléw-
nych: Helikopteru, Ortopteru i Szybowcea.

L.

Pierwszy system, zalecany przez Ponron d’AMECOURT'a,
Lananperne’a, Napara, FORLANINI'EGO 1 innych, byl oparty
na uzyciu jednej lub kilku $rub powietrznych o osiach pio-
nowych lub nieco pochylonych, poruszanych przez odpowie-
dui silnik; $ruby te mialy stuzyé do utrzymywania w powie-
trzu przyrzadu 1 do nadawania mu ruchu postgpowego. Ro-
biono male zabawki ze sprezynami, ktére rzeczywiscie mo-
gly sig unosi¢ przez chwile w powietrzu. Zwolennicy tego
systemu byli przez to przekonani, Ze dopigli pozgdanego ce-
lu. Lecz z chwilyg, gdy zdano sobie sprawe z pracy, potrze-
bnej do uniesienia w powietrzu tych malych é&rub, zrozu-
miano, ze silniki, jakimi wtedy rozporzadzano, nie mogs
wydaé odpowiedniej pracy przy wymaganej wadze. Oproéez
tego, w helikopterze napiecie pionowe w wale sruby musi
byé co najmnlej rédwne cigzarowi przyrzadu unoszonego;
tymezasem zobaczymy ponizej, ze to samo napigcie w srubie
poziomej jest w stanie utrzymywaé i poruszaé szybowiec, ob-
cigzony cigzarem 20 do 25 razy wiekszym. Helikopter wige
stanowi przyrzad, ktorego wydajnodé jest wigeej niz wadli-
wa; to tez obecnie liczy on juz niewielu zwolennikéw. Ideg
helikopteru mozna odnalezé w malym przyrzadzie demonstra-
cyjnym, przedstawionym Akademii francuskiej w koncu
w. XVIII przez Lavwoy 1 Brenvenu. .

Drugi typ przyrzadu lotniczego, ortopter, polegal na
bezposredniem nasladownictwie lotu ptakdw; a wige na uzy-
ciu skizydel poziomych, albo tez lekko pochylonych, w liczbie
dwéch lub czterech, poruszanych przez odpowiedni silnik.
Skrzydla te mialy sig kolejno podnosi¢ 1 opuszczaé, by utrzy-
mywac przyrzad w powietrzu. Nachylenie skrzydel dawalo
naped, ogon—sluzy? do sterowania. W pierwowzorach skrzy-
dla byly tak zbudowane, ze w chwili podnoszenia otwiera-
ly sig jak zaluzye, by unikngé szkodliwego oporu powietrza;
w taki bowiem sposéb rozumiano wtedy budowe skrzydel
ptaka. Przypuszezano, ze pidra kohcowe skrzydel przy pod-
noszeniu rozchodzg sig i ustawiaja bokiem, dajac wolne
przejécie powietrzu. Pojecie to zresztq bardzo stave, uleglo
zmianie, dzigki pracom fizyologa Mareya, ktéremu udalo sig
za pomocy przyrzadow samopiszgcych oznaczy¢ wszystkie
poszezegSlne polozenia skrzydia podezas jego ruchu. Do-
wiédl on, ze koniec skrzydla przy opuszczaniu przennsi sig
ku przodowi i cofa sig, przy podnoszeniu, opisujgc w taki spo-
séb elipse, pochylong od géry ku dolowi iod tylu ku przodo-
wi. Przy opuszczaniu sig, dolna powierzchnia skrzydla zwra-
ca sig troche ku tylowi, a przy podnoszeniu—ku przodowi,
Przypuszczano wige, ze skrzydlo opuszezajge sig, doznaje pro-

stopadlego do siebie oporu powietrza, prawie pionowego, roz-
kiadajacego sig na dwie sily: jedna z nich znacznie wigksza,
plonowa, stuzy do podtrzymywania ptaka w powietrzu, dru-
ga raniejsza, pozioma porusza go w kierunku poziomym. Przy
podnoszeniu skrzydlo przecina powietrze swg przednig kra-
wedzig,

Zwolenuicy ortopteru: Hureau pE ViLLeNgUvE, DU Hau-
VEL 1 inni, studyowali przyrzady o skrzydiach bijacych, ru-
chy ktérych mozliwie zblizone byly do ruchéw, obserwowa-
nych w przyrodzie. Robiono bardzo zrgezne zabawki, poru-
szane przez gume skrecona; przyrzadziki te przelatywaly sa-
le fruwajac i dzieki temu dawaly sprawdzenie teoryli or-
topteru.

Poddajac jednak obliczenin opdr, jakiego doznaje pla-
szezyzna wielkoscl skrzydia ptaka, uderzajaca o powietrze
z szybkosciy rzeczywiscie zauwazong, dochodzi sig do wielko-
§ci o wiele mniejszej od cigzaru ptaka. Czdonek Akademii
Navier obliczal wielkosé tej pracy; by dojé¢ do oporu, réw-
nego cigzarowi ptaka, NAVIER zmuszony byl przyjaé ilosé
uderzen i rozmach zupelnie nieprawdopodobne; to tez do-
szed! do wniosku, ze jaskélka dla utrzymywania sie w po-
wietrzu, rozwija prace jednej siedemnastej mocy konia. Nie
bylto wtedy jeszcze termodynamiki!

Nastepnie inny uczony Bapmwmr, dla okreslenia tejze
sity, uzy! metody zupelnie innej: twierdzil on, ze cialo waz-
kie pod wplywem cigzkosci opada w jednostce czasu na pe-
wna wysokosé; nalezy wiee dla przeszkodzenia temu opada-
nin zwrécié mu w te] samej jednostee czasu prace, row-
ng jego cigzarowi, podniesionemu na wysokosé spadku.
Dla oceny tego rozumowania wystarczy zauwazyé, ze wiel-
kosé, do jakiej sie dochodzi w ten sposdb, jest zalezna wy-
geznie od wybranej jednostki czasu. Mozna jeszeze przez
bezposrednie do$wiadezenie dowies¢ niedostatecznosei pro-
stopadlego oporu skrzydla, poruszajac w powietru plaszezy-
zng, réwna jego powierzchni, z rzeczywists szybkoscig ude-
rzen skrzydia.

Wobec tych obliczet i doswiadezen, ktdre zrobily silny
wylom w teoryl ortopteru, zwolennicy starali sig podtrzymaé
go nowymi argumentami. Znalezli, ze opor uderzenia skrzydla
vwigksza sie, jezeli odbywa sig w nieruchomem powietrzu,
a wigc w coraz to nowych jego warstwach, co rzeczywiscie
ma miejsce przy posuwaniu sig ptaka. Juz na poczgtku te-
go wieku Sir G. Cavrey sformudowat te hypoteze, ktéra po-
$rednio zawierala w sobie zarodek prawdy; ujawniona przed-
wezesnie, przeszla niepostrzezona. Zdawalo sie, ze mysl ta
potwierdzona byla przez ciekawe doswiadczenie MarEYA,
polegajace na clagnigciu zywego golebia na koncu kregcacego
sig drgga. Czeste uderzenie skrzydel golebia, w chwili gdy
szybkosé kieratu byla mala, zmniejszalo si¢ w miare, jak
szybkosé pociggania rosta, a nawet ustawalo, gdy kierat ob-
racal sig z dostateczng szybkoscia. Analogiczne doswiad-
czenie ze sztucznemi skrzydlami doprowadza do tych samych
wynikéw, t.j. do stwierdzenia, e opdr uderzajgeego skrzydla
zwigksza sig, jezeli jest polsczony z ruchem posuwistym.
Zblizono sig wige do prawdy, posiadano juz intuicye zjawi-
ska; pozostawalo poddaé je obliczeniom mechaniki,

II.

W r. 1885 po raz pierwszy wygloszona byla zasada,
w sposéb jasny i zrozumialy, ze skrzydlo uderzajacezachowuje
sig podezas posuwania sig ptaka jak prawdziwy szybowiec 1),
W samej rzeczy dotychezas odnoszono ruchy skrzydla do ciala
ptaka, nieruchomo zawieszonego w przestrzeni. Bynajmniej nie
brano pod uwage ruchu postgpowego lotnika,—ruchu, ktérego
szybkosé jest znacznie wigksza od szybkosci samego uderzenia
skrzydla, Skladajge ruchy skrzydla podczas calkowitego cyklu,
wskazanego przezschemat MarEYa, z ruchem postepowym pta-
ka, dochodzimy do wniosku, ze dolna powierzehnia skrzydla
spotyka powietrze, tak prazy opuszczaniu jak i przy podno-

1y Odezyt, wygloszony d. 13 kwietnia r. 1885 przez 3. Drze-
wieckiego w Cesarskiem Towarzystwie Technicznem w Petersburgu,
wydany zostal w sprawozdaniach tegoz Towarzystwa; powtdrzony
po francusku przez sutora w.r, 1889 na Kongresie migdzynarodo-
wym aeromautycznym, & nastgpnie ogloszony w l’Aero;mute z listo-
pada r. 1889 i broszurze p. t.: sLes oisenux considerés, comme des
aéroplanes snimés’; patrz sprawozdenie w Revue t. IL'str. 435.
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szeniu sig, pod malym katem padania, mniej wigeej statym;
skrzydlo gra wiec role szybowca ruchomego, podezas gdy
powierzchnia dolna ciala i ogon stuzg jako szybowiec staly.

Stgd wniosek, ze rozpatrujac zjawisko nie tak, jak sig
ono nam wydaje, ale jak jest w rzeczywistosci, inaczej md-
wise, jeseli sig bierze pod wwaye ruch pozorny piaka, to
system ortopterowy sprowadza sig do szybowea i wszystkie
maszywy cieisze od powietrza, sprowadzajg sie w talki spo-
séb do jednego typu. Zobaczymy nizej, ze szaybowiec o po-
wierzchni, réwnej powierschni skrzydel ptaka, posuwajacy
sig =z szybkoscig, obserwowansg u tego ostatniego, najzupelniej
wystarcza do utrzymania w powietrzu cigzaru lotnika; to
tez jezeli zabawki ortopterowe, zbudowane przez PEnauDa,
Hureau pe VinLexeuva, Tamwa i t. p. lataly, to dlatego,
Ze, w podobienstwie do ptakdw, zachowywaly sig, jak rucho-
wo aeroplaniki.

Takie pojecie o ptaku-szybowcu ma te przewage, ze
znacznie ulatwia zrozumienie lotu, pozwala okresli¢c prawa
mechaniczne i wskazuje z géry droge do rozwigzania zada-
nia lotnictwa. ‘ '

Po przyjeciu zasady, ze ptak w locie zachowuje sig
zupelnie jak zywy szybowiec, zjawila sig mysl zbadania
szybowca z mechanicznego punktu widzenia, ustanowienia
warunkéw jego ruchu, stosunku cigzaréw podnoszonych,
katéw nachylenia placht, ich wymiaréw nosnych, szybkoseci
postepowych, pracy potrzebne] do poruszania sig naprzéd,
uswiadomienia sobie zagadnienia rdwnowagi i nako-
niec sprawdzenia, czy obserwacya lotu ptakéw jest zawsze
w zgodzie z wynikami teoryi szyboweca. Powierzchnia pla-
ska, posuwajac sig w kiernnku poziomym, spotykajgca po-
wietrze pod pewnym katem nachylenia, doznaje pewnego
oporu, prostopadlego do plaszezyzny. Opdr ten jest funk-
cys wymiardw powierzchni, szybkosci postepowej i kata,
pod jakim powietrze spotyka plaszczyzne; rozklada sig on na
dwie inne sily: na jedng pionows, przeciwlegls dzialaniu
cigzkodel (podtrzymywania) i na drugs pozioms, przeciwng
kierunkowi ruchu (opér w ruchu). Te dwie skladowe z la-
twoscla wyprowadza)g sig z oporu prostopadlego na zasa-
dzie sktadania sil.

Na nieszczgdcie posiadamy jeszcze zbyt malo danych
$cistych, co do oporu plynéw prazy ruchu plaszezyzn pochy-
tych; wzory teoretyczne, jak naprzyklad Newtona, sg dalekie
od rzeczywistosci, a bezposrednich doswiadczen jest zbyt
mafo, zeby mozna z nich bylo wyciagnad sciste wnioski. Po-
mimo to jednak zawdzigczamy pewnym badaczom, szczegdl-
nie pulkownikowi Ducmemin kilka wzoréw empirycznych,
pozwalajgcych obliczayd z zadowalajgcem przyblizeniem opdr,
Jaki powietrze przeciwstawia poclylej plaszezyznie, znajdujg-
cej sig w rachu. W takisposébstalo sig mozebnem obliczyd se-
ry¢ obeigzen, ktére jest w stanie uniesé¢ jeden metr kwadrato-
wy powierzchni plaskiej, posuwajacej sig w powietrzu poziomo
przy réznych szybkosciach i pod réznymi katami nachylenia.
Przy jednakowych warunkach szybkosci i nachylenia obliczo-
no prace, potrzebng do poruszania powierzchni, réwnej jedne-
mu metrowi kwadratowemu; do tego mogsg stuzyé i inne
WZOr'y empiryczne, oznaczajace rézne czesci skladowe oporu
biernego, doznawanego przez plaszczyzne, jak np. te, ktére
zalezs, od tarcia, od ksztaltéw prayrzgdu, od jego nachylenia
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it. p. Pordwnywajac obie tablice, wyprowadzone na pod-
stawie tych obliczen przy jednakowych warunkach ruchu,
znajdujemy, e najwicksze podirzymywanie pray najmnie)-
szej pracy zusytej do tego, odpowiada zawsze stalemu kqto-
wi nachylenia, blizkiemu 2°, scisle hiorge 1°50° 45", Ten cie-
kawy rezultat nasuwa nam mysl, ze ptaki, w charakterze szy-
bowedw, zawsze regulujg swoj kat nachylenia tak, by skorzy-
staé z tego prawa, i w studyowania przyrga,du lotniczego
systemu aeroplanowego nalezy zawsze pamigta¢ o tym naj-
wygodniejszym kacie nachylenia. Stad wniosek, ze jezeli
we wzorach, dajacych wielko$é podtrzymywania i pracy, po-
trzebnej do ruchu jednego metra kwadratowego, w za~
leznogci od szybkosci i od kgta nachylenia, zastgpimy to na-
chylenie zmienne przez najlepszg jego wartosé, to otrzyma-
my wylaeznie w funkeyi szybkosei wartosé podtrzymy wania
i pracy. Mozna w taki sposéb obliczyé: po pierwsze, cigzar,
jaki moze nies¢ jeden metr kwadratowy skrzydla, posuwajg-
cego sig w powietrzu poziomo pod najlepszym katem nac hy-
lenia i przy oznaczonej szybkosci (ktérg nazwiemy szybkosciq
normalng), po drugie, prace, potrzebng do poruszania tego
metra kwadratowego skrzydla, po trzecie, powierzchnig, po-
trzebng do unoszenia jednego kilograma obcigzenia i na-
koniec, prace, potrzebng w tym celu, zawsze w tych samych
warunkach kgta nachylenia i szybkosci. Te cztery wzory,
dajace wartosci wyzej wymienione w funkcyl normalnej szyb-
kosci, pozwolg obliczyé tq szybkos¢, jezeli sig da pewng war-
tosé jedne] z pozostalych czterech niawiadomych, i w taki
sposéb stajy sie wiadome wszystkie skladniki zadania.

Te zasadnicze prawa lotnictwa aeroplanowego doprowa-
dzajs nas do wnioskdw nastepujacych:

1) Zawieszenie przyrzadu aeroplanowego podczas po-
suwania sie, jest bezposrednim wynikiem skladowej piono-
wej prostopadlego oporu, doznawanego przez plachte, spoty-
kajacg powietrze pod malym katem nachylenia.

2) Cala praca, zuzyta przez szybowioec, jest bezposred-
nio zuzytkowana na poruszanie poziome.

3) Minimum pracy, dajgcej maximum podtrzymywania,
odpowiada wypadkowi, kiedy plachta nosna tworzy z kierun-
kiem ruchu kat nachylenia staty, nieco mniejszy od 2°,

4) Azeby ruch postgpowy pozostawal poziomy w wa-
runkach najlepszego kata nachylenia, potrzeba, by kazdy
przyrzad lotniczy posiadal pewng szybkosé, zalezng od obeig-
zenla; stad szybowee bardziej obeigzone muszg dla utrzymywa-
nia sig posuwad szybciej od szybowedw mniej obeigzonych.

5) Praca, zuzyta na posuwanie, pozostaje w stosun-
ku prostym do szybkosci i do wagi szybowca. Wyni-
ka stad, ze przy pewnej szybkosei i najlepszym kacie na-
chylenia, opdr na jednostke wagi niesione] jest staly; stanowi
on 4 do by wagi szybowea. Tak wiec jeden kilogram sily
poziomej pozwoli unosi¢ 20 —25 kilogramdéw obcigzenia ).

(C. d. n) Stanistaw Ziembinski, inz.

1y Cals ta teorya, zupelnie nowa, jest owocem prac S. Drze-
wieckiego. Podana byla przez niego w wyzZej wymienionej broszu-
rze. Wyszls réwniez w swoim czasie po rosyjsku pod tytutem: , Aero-
lanz w pryrodie®. Opyt nowoj teoryi poleta 8. Drzewiecki.
}EID(;CCLXXXV]I (St. Petersburg).

Zegluga parowa na Woldze Gornej.

Gdy mowa o wielkich, pigtrowych, wygodnych, a na-
wet z przepychem urzadzonych parostatkach, kursujgeych po
Woldze, zwykle myslimy: dobrze to mie¢ takie statki na wiel-
kiej i glgbokiej rzece, jak Wolga, lecz my na naszej plytkiej
i4le obulwarowanej Wisle musimy si¢ zadowala¢ malenki-
mi statkami, obecnie kursujgcymi. = Ze tak nie jest, ze zeglu-
ga parowa na Widle mogla i powinna by¢ lepiej urzgdzona,
chelalbym dowiesé, dajac krétki opis parostatkdw, kursujg-
cych powyzej Rybinska, t.]. na tej czeéci Wolgi, gdzie nie
Jest ona jeszcze wielks rzeks, i dla zeglugi przedstawia mniej
wigce] te same warunki, co Wisla,

Wolga kolo Rybinska, przyjgwszy dwa duze doplywy:
Mologe 1 Szeksng, staje sig glgboka, i zegluga przez cale lato
od tego miasta odbywa sig przy zaglgbieniu do 21/, arsz. Od

Rybinska zaczyna sig réwniez wielki ruch statkdw, ktore,
przyplynawszy z dolu rzeki do ujscia Szeksny, skrecaja w nig
1 przez Maryjski system kanaléw skierowuja sig ku Petersbur-
gowi. Gérna wige czesé Wolgi, powyze] ujscia Szeksny
(w samym Rybihsku), pozostaje na bdku i nie objeta jest
wielkim ruchem tranzytowym; zegluga na niej ma tylko zna-
czenie miejscowe,

Przy szerokodei 100 (T'wer) do 300 sazeni (gdebokosé tej
czedel rzeki spada na mieliznach do 20 a nawet 16 werszkdw),
zegluga odbywa sig nawet i w czasie lata, przy zaglebieniu
14—20 werszkéw. Dno rzeki jest przewaznie piasczyste, lecz
spotykajg si¢ w wielu miejscach rzedy kamieni; powyzej
Tweru dno przewaznie twarde, Zwir, kamienie lub skala.

Spadek Wolgi w czesci gérnej jest o ‘wiele wigkszy, niz
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ponizej Rybinska, wynosi okolo 0,00010 (1 saz. na 20 w.)

1

gdy tymeczasem spadek Wisly od ujécia Bugu do grani-
¢y = 0,00019. W niektérych miejscach spadek silnie wzra-
sta; powyze] Tweru rzeka tworzy formalne progi o dnie
skalistem, przy spadku 0,3 —0,4 saz
Szybkosé srednia pradu réwna sig

kamienistem lub
na wiorste (0,00080).

2 — 38 w. na godzing (0,7 — 0,8 m/sek.), w tych za$ miejscach
zwigksza sig do 8 w. (2 — 2,56 m/sek.).

Koryto w wielu misjscach zmienia swdj bieg, robige
czeste zakrety o promieniu 40 — 50 saz., co przy silnym pra-
dzie utrudnia sterowanie. Na mieliznach, progach i miejscach
niebezpiecznych koryto oznaczone jest plywajgcymi bakena-
mi (biadymi z lewej 1 czerwonymi z prawej strony), w nocy
zas latarniami, ktérych na przestrzeni 360 wiorst umieszczo-
no okolo 600 sztuk. Jak wiec widzimy, Wolga Gérna przed-
stawia dla zeglugi trudnodei duze, i warunki, w ktérych sig
ona odbywa, nie sg lepsze niz na Wisle,

Przyjgwszy jeszcze pod uwage, ze trwanie nawigacyi
na Woldze wynosi $rednio 200 dni, na Wisle za$ 260, warun-
ki wige klimatyczne przemawiajs réwniez na korzysé Wisty.

Przyjrzyjmy sig teraz parostatkom, kursujacym po

Woldze, powyze]j Rybinska. Parostatki osobowe plyng do
Tweru 1nalezg do 2-ch towarzystw: Sanedot i Kaszinoj.
Holowniki chodzg do Ruewa, lecz gldwnie tylko do Tweru,
gdyz powyzej, wskutek silnego pradu na progach przy nizkiej
wodzie (latem), holowanie statkéw kohmi okazuje sig prak-
tyczniejsze.

Wiszystkie parostatki osobowe sg typu amerykanskiego:
nizki, zelazny kadlub miedel tylko silnik i skfad na {adunki,
ktdrego parostatki biorg po 3 — 7000 pudéw, co stanowi ich
gléwny 1 najpewniejszy dochdd.

Nad kadlubem wznosi sie lekka drewniana, jedno lub
dwupigtrowa nadbudéwka, mieszczaca sale ogdlng klasy IIT,
kajuty i salony klasy IiTIl, kuchnig, kajuty dla zalogi, am-
bulatoryum i inne ubikacye.

W parostatkach 2-pietrowych klasa I i IT mieszczg sig
na pigtrze gérnem, dokofa ktérego ciagnie sig chodnik, stu-
zgcey jako miejsce przechadzki dla pasazerdw.

Kajuty sg o jednem lub dwu 1ézkach, W kl. II, oprécz
kajut osobnyech, sg jeszcze ogdlne sypialnie: meska i kobieca,
ktére sluzg w razie, jezeli wszystkie kajuty sg zajete. Na
przodzie znajduje sig wygodnie 1 elegancko urzgdzony salon

kl. T, przez duze okna ktdérego pasazerowie w czasie niepo-
gody mogg uprzyjemnia¢ sobie podréz, przygladajac sie wi-
dokom malowniczym brzegéw rzeki.

Salon kl. IT miesci sig najezedciej w tyle, lub tez po
srodku statku.

Pasazerowie kl. IIT mieszczg sig na dolnem pigtrze,
gdzie okolo dcian zewnelrznych ustawione sg lawki. Duze
okna i czes¢ pokladu na przodzie i tyle statku przeznaczona
jest dla pasazeréw kl. II1. Na parostatkach jednopietrowych

na poklad gérny, nad kajutami, dozwolony jest wstep pasa-
zerom wszystkich 3-ch klas.

Wzorowa czystosé, dobra kuchnia, wygodnie urzgdzone
i dobrze wentylowane kajuty, Swieze, czyste powietrze iladne
widoki czynig podrdéz parostatkiem nader przyjemns nawet
w czasie najwigkszych upatow lub sloty.

W czasie silnego wiatru
bocznego, statek pigtrowy ty-
pu amerykanskiego przedsta-
wia paporowi jego duzg pla-
szezyzng, znacznie trudniej da-
je sig kierowac¢ i wymaga od
sternika, bacznej uwagi 1 wpra-
wy. Wogdle jednak i statki
te sg bardzo zwrotne: s$rednica
kola zataczanego nie przewyz-
sza 2 — 21/, ich diugosci, t. j.,
ze wprawny sternik, majgc do
rozporzadzenia przestrzen wo-
dy o szerokosci 40 — H0 saz.,
zawréci na niej statek dlugo-
gci 20 saz., positkujge sig jedy-
nie sterem 1 silnikiem,

Statkizaopatrzone sg w po-
chyle maszyny Compound o si-
le 150 — 200 k. p., kola syste-
mu Morgana i kotly opalane
mazutem. Przy cenie mazutu
80 —40 kop. za pud, wydatek na paliwo na konia-godzing
wynosi 1!/, — 1Y/, kop.

Wogdle mazut, jako paliwo dla statkéw, jest wyborny:
stosunkowo 1zejszy od wegla, adowanie na statek odbywa
sig zapomocg kiszki dlugiej z cysterny nadbrzeznej do zbior-
nika, znajdujacego sig na statku, lecz nadewszystko ulatwia
utrzymanie kotlowni we wzorowe]j czystosci. Odkrecajac za-
wor, palacz wprowadza mazut z parg do paleniska, regulujge
plomieh stosowrie do biegu silnika, i gdy tenze staje, zamyka
zupelnie doplyw paliwa, przez co cisnienie w kotle moze latwo
utrzymad na jednej wysokosci, nawet przy czgstych zmianach
biegu, nie ponoszge strat na wypuszezanie pary bezuzytecznie.

Kapitanowie statkéw osobowych 1 ich pomoenicy sg
wszyscy wychowancami specyalne] szkoly w Nizszym Nowo-
grodzie; po odbyciu dluzsze] praktyki mogg otrzymaé dopie-
ro zwierzchnictwo nad statkiem.

Zaloga (z wyjatkiem stuzby bufetowej i kajutowej) po-
biera, oprécz pensyi stalej, jeszcze procent od dochodu brutto.
Przy roku pomyslnym i duze]j iloscl przewiezionego tadunku,
kazdy z majtkéw dostaje kilkadziesigt rubli gratyfikacyi.
Wezystkie parostatki i znajdujgce sig na nich silniki budo-
wane sg w Rosyl.




Parostatki holownicze, stosunkowo do swej mocy, ma-
ja duze rozmiary, lecz, dzigki temu, zaglgbiajg sig bardzo
plytko, 12 — 14 werszkéw. Miedzy Twerem 1 Rybinskiem
parostatek o sile 150 koni ciagnie przeciw pradowi 4 galary
(,unzaki®), mieszczgce kazdy po 15 — 20000 puddw ladunkn,

t.j. B0 — 80000 pudéw i tylko w miejscach o bardziej sil-
nym pradzie holuje galary kolejno jeden po drugim.

Firma Nobel uruchomila w r, 1909 na przestrzeni
Twer —Rzew holownik nowy ,Karel“, zaopatrzony w silnik
spalinowy syst. Bergzunda. Z zewnagtrz (rvys. ) ,Karel
przedstawia sig, jako zwykly statek holowniczy, ktéry za-
miast komina posiada dwie rury krétkie, sterczgce ku gorze,

przez ktére wylatujs spaliny. Ruch z siluika na kola prze-
nosi sig zapomocs kola zebatego. Silnik Bergzunda okazal
sig jednak niepraktycznym i zamieniony bedzie silnikiem sy-
stemu Diesela, ktére pracuja juz na kilku innych holownikach
tejze firmy. Holowniki siluitkowe otrzymaly nazwe ,tieplo-
choddw*.
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By ulatwié holowanie przez miejsca 0 bardzo silnym
pradzie (progi), ,Karel“ zaopatrzony jest w wal, nmieszezony
na pokladzie i obracajacy sie zapomocs transmisyi od glow-
nego silnika. Gtdy holownik zbliza sig do progu, zwalnia
bieg, a kilku ludzi z zalogi przewozi koniec liny na brzeg rze-
ki, ktéry przymocowujg do slupa specyalnego, wbitego w zie-
mie. Drugi koniec liny nawija sig na wal holownika, ktory,
gdy wszystko juz gotowe, daje pelny bieg i, pracujac kotami,
jednoczesnie podcigga siebie zapomocsg liny. .

W osobnej tablicy podaje dane o wielkasei, pojemnosel,
sile maszyny 1 t. p. wazniejszych statkow.

|
|
|

Szero- | Zagle-] a, | @] Hosé g o
kosé | bienie N :a‘ mle_]gq__ g;o E
=T 7 stk |EE z5| 3
Nazwa w |F) o |28 < 5 = g Tal
212 B |55 2 [& |~ g|52| &
parostatlku wl s S EE s |8|e2 |8 &len] o
= |5|= zdlglB12gl g |8 2|8 &
A |z B2 2% |52 |5 Bg| &
Els 35 o l981™ S lgl28] &
m | em |2 \Ngoi—( SHE
|
Osobowe:
Kniaz Skopin
Szujskij 51,717,8(12,8] 69 [105/200| 9 {18129 [400| 15 |75 000
Glinka . 47.216,7(12,1| 58| 94]160| 7,61 13 |18 245] 12 | 38 000
Szezedryn - Sal-
tykow 45,7/6.4/11,4| 63 | 90|150| 7 |12|18|275| 12 |40 000
Rimskij- Korsa-
kow . . . . |426l6.4129]53( gol150{ 7 |14 21 |240| 12 |55 000
Kotia . 50,5(6,5/12,2( 82 1105[200] 9 |21 |25 !600] 13 | 86 000
Golubka . 87,216,4/11,91 45| 90[|100| b,6 | 14|16 290] 10 |26 000
Canjlowskij . 45,7(6,7(12,1] 53 | 90140/ 7 |18 |19 [260| 12 |86 200
Dargomyzskij . |44,2[6,4/10,7| 49| 90150) 7,6]14 |24 |300| 12 | 42 600
Sierow . 45,715,8/11,0[ 49| 97|140, 7 |16|231300| 12 |82 100
Holownicze:
Bakan . . . . 40 (6,8/10,7( B3 | — 150‘ 6 |— —|—|] — (80000
Dewet . . . . |311l61108/ 62! —|160 8 |—|—|—|— 80000
Simbiriec . . . 28 15,210,462 | — 180} 6 | —|—|—| — [384500
Razsylnyj 23,5 7,0 8,6]49| —| 80| 85| — —|—|— |18800
Uglicz . . . . |81 [6,4]10,7]58 | — |140 66| — =l 17 000
Karel (motor lropy okolo
wybuchowy). | 25 16,410,445 | — | 60i 41 —|—{—=|— {20000
Z krétkiego opisu zeglugi na gérnej Woldze widzimy,

ze chociaz warunkl jej nie sg lepsze, niz na Wisle, a w nie-
ktérych nawet miejscach gorsze, to jednak pod wielu wzgle-
dami stoi ona wyzej od wislane].

T. Tilinger, inz.

Przeglad wystaw, konkurséw, kongreséw i zjazddw.

Vil-y Zjazd przemystowcéw gorniczych Krolestwa Polskiego.

VII Zjazd gérnikéw i hutnikéw =z Krélestwa Polskiego od-
bywal sig w Warszawie, migdzy 17-m 2 22-mmajar, b., w sali Ho-
telu Huropejskiego, ktéry opréez delegatéw swladz departamentéw
odnosnych, zgromadzil okolo 70-u przedstawicieli przemyshi gér-
niczo-hutniczego 1 drég zelaznych.

Obradom przewodniczyt czlonek rady Ministeryum Skarbu
p. Kocowskij. Na sekretarza Zjazdu wybrano p. K. Srokow-
skiego,

Wobec bardzo obszernego programu zajeé, posiedzenia od-
bywaly sie codziennie # rana od Ll-ej i po poludniu od godz, 3-¢j.

Zjazd powolal migdzy innemi komisye: prawna, dla spraw
przemysku weglowego, dla praemystu zelaznego, dla drég wodnych,
kolejowa, budzetowa, oraz dla sprawdzenia liczby gloséw, poczem
odezytano sprawozdanie Rady Zjazdéw za przeciagg T-lecia, podcras
ktorego zjazdy sig nie odbyly.

Aczkolwiek poczatkowo zamierzano zwotywad zjazdy co 3 la-
ta, to jednak Zjazd VII, kiéry wypadaloby zwolaé w r. 1906, od-

fozono do chwili obecnej z powodu éwezesnych wypadkéw polity-
cznych i niepewnego stanu ekonomicznego, Zamiast zjazdu zwo-
Iywano narady, na ktérych omawiano sprawy bieigce, tyczace sig
gornictwa, hadZz tes hutnictwa, oraz uzupeiniano sklad osobisty
czlonkdw Rady Zjazdu wskutek szezerb, jakie poczynita $mierd
(Henryk Handtke, J. Witwicki, J. Tomaszewski), badz tez zmiana
zawodu (pp. M. empicki, W. Wasiutynski i S. hr. Jezierski).

7 najwazniejszych spraw, ktére zalatwione zostaly ostatecz-
nie przez Rade, naleszy zaznaczyé:

1) Utworzenie rady do spraw gérniczych przy Ministeryum
Rolnictwa i D6br Panstwa, w ktérej uczestniczg przedstawiciele
Rady Zjazdu; w Komitecie okregowym warszawskim uczestniczg
rownie? przedstawiciele Rady Zjazdu.

2) Unyskanie prawa uczestnictwa przedstawicieli przemy-
slowedw gérnicsych z Krélestwa w naradach urzedéw podatko-
wych przy Izbie Skarbowej warszawskiej, piotrkowskiej i ra-
domslkiej,
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3) Projekt Rady o ulozeniu mapy pokladéw rud zelaznych
w Krélestwie pod kierunkiem Komitetu geologicznego uznany zo-
stal przez Ruad za celowy, lees wykonanie uczyniono zaleine od
waiesienia do rozporzgdzenia Komitetn geologicznego odpowie-
dnich funduszéw przez przemysloweéw gérniczych,

4) Starania o posyskanie taryfy ulgowej na wegle dabrow-
skie za granicg przes stacys Sosnowiec zostaly zalatwione niepo-
mys$lnie z powodu opinii dr. zel. Warszawsko Wiedenskiej; wogé-
le sprawa rewizyi taryf kolejowych wypadla, niestety, niekorzyst-
nie. Wobec ogdlnego pradu ku podwyiszeniu taryf kolejowych
dla wzmozenia dochodowosci kolei, wszelkie starania o obnizenie
tychze taryl stracily nadzieje powoduzenia, niektére taryfy juz
podwyzszono, i jako najkorzystniejszy wynik uwa%adé mozna utray-
manje taryf praeswozowych na poziomie dotychczasowym.

5) W przedmiocie zapewnienia prawidlowej i réwnomiernej
dostawy wegli do Warszawy i Tiodzi i zapobiezeniu spekulacyi we-
glowej, Rada, zgodnie z postanowieniami Zjazdu wystapita z zada-
niem przywrécenia taryf nlgowyeh okrggowych na przewdsz wegli

dr. #zel, nadwislanskiemi do Warszawy przez Dgblin (Iwangréd)
i do JTiodzi przex Skarzyska i Koluszki; zyczeniu temu stalo sie

zados¢ w ten sposéb, ze owe taryly ulgowe beds przywracane
w chwilach vjawniajgce] sig potrzeby.

6) Wybor typu umowy o budowe i eksploatacyg drég doja-
zdowych do kopalni znajduje sie jeszeze w opracowaniu. Specyal-
na Komisya prac swoich w tym przedmiocie jeszeze nie ukoni-
cuyla,

7) Sprawa wurzadzen, ochraniajaeych przewoéz wegli od kra-
dziesry w drodze, posunela si¢ o tyle naprzéd, ze dr. zel. Warsz.-
Wied. oglosita konkurs na urzgdzenie siatek ochronnych,

8) Zbieranie danych statystycznych, dotyczgeych wszystkich
galezi przemystu gérniczego, a w szczegolnodel obliczania ilosci
wegli kamiennych, jaka znajduje sig w Zaglebiu Dabrowskiem,
zostala zatatwiona. Poczynajge od r. 1901, dane te sq nader sta-
rannie notowane, opracowywane 1 oglaszane systematycznie
w Przegladzie Hutniczo-Gtérniczym.

9) W przedmiocie usunigeia naduzyé i nieprawnego wydo-
bywania wegli i rudy wydane zostaly za staraniem Rady odpowie-
dnie przepisy karne.

10) 2 pomiedzy spraw, jakiemi VI Zjazd obarczyl Rade
Zjazdu nalezy przedewszystkiem wskazad opracowanie Projekiu

vzajemnego ubezpieczenia gérnikéw od nieszezedlivych wypadkéw.

Niezmiernie waina ta sprawa byla przedmiotern bardzo wy-
czerpujacych prac Rady zjazdéw; przeprowadzono badania staty-
styczne 1 matematyczne, zapoznano si¢ z dziatalnodcia podobnych
urzadzen za granicy, jak réwnies w Rydze. Okazalo sig, ze koszt ta-
kiego ubezpieczenia wyniesie od 52 do 76 rb. od kazdych 1000 rub.
rocznego zarobku robotnikdw. Opracowano projekt ustawy, wobec
jednak projelitu rzadowego zaprowadzenia ubezpieczenia obowiazko-
wego patistwowego, dalsze prace w tym kierunku pozostajy w za-
wieszeniu.

11) Wydawnictwo organu Zjazdu, Przeglad G'driiczo-Huini-
¢zy, od 1 lipca 1906 r. przejela na siebie Rada, ktéra jest w obec-
nej chwili wydawca w osobie swego przedstawiciela, p. Juliana
Strasburgera; redaktorem jest p. Kazimierz Srokowski.

Ogoéluy dochéd Rady Zjazdu od r, 1903 do 1909 wynosit
rh, 198 336, wydatki zas rb. 193 821

Sprawozdanie Zjazd zatwierdzit.

Nastepnie p. K. Srokowski odczytal swoja prace: ,Przemyst
weglowy w Krdlestwie Polskiem®, drukowang juz w Przegladzie
Gtérniczo- Hutniczym. Praca ta obejmuje wlasciwie cala historye
naszego gornictwa weglowego; streszezenie jej chwilowo pomijamy,
gdy% ukaze sig ona w skréceniu w jednym z najblizszych numerow
Prregladu Technicznego.

W zwigzku z tym referatem posel Zukowski poruszyl spra-
wg powolania komisyl do rozwazania sprawy dostaw wegla dla
drog zelaznych.

P. M. Grabinski wyglosit referat ,O szosach w Zaglgbiu Da-
browskiem*, w ltérym zaznacza, iz pow. Bedsinski, z calej gub.
Piotrkowsliej, po Xiédzkim jest najbardziej zaludniony, apod wagle-
dem podatkowym na cele drogowe, najbardziej obeigzony (rb. 71309
z ogblne] sumy 428 000, wnoszonej przez cals gubernig), jest pod
wizgledem drég bitych szczegélniej uposledzony, gdy# w ostatniem
dziesiecioleciu wybudowano ogbtem w gubernii 265 wiorst szos,
z czego na powiat Bedzinski wypadlo tylke 18 w. Wobec tego,
referent prosit Zjazd o dolozenie starah, aby wigeej funduszéw
przeznaczono na budowe drég w pow. Bedzinskim i by, oprécz za-
twierdzonej juz 22-wiorstowej szosy z Bedzina do Siewierza, zbu-
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dowano w najblizsze] prayszlogei 492 wiorsty pierwszorzednego
traktn w nastgpujacych 8-iu dystansach: 1) dystans od Sosnowea
do Modrzejowa z polaczeniem # istniejacym traktem panstwowym,
diugosci 5 wiorst; 2) dystans z Dabrowy (od stacyi kolei Warsz.-
Wied.) przez Chechléwke do traktu panstwowego, przechodzacego
przez wied Zagérze, dlugodei 11/, w.; 3) drogg z Beduina przez
Grodziec do Bobrownik z polagezeniom z drogami Slqsl\d pruskiego,
dtugosei 18 w.; 4) dystans ze Strzemieszye przes Niemey do Gra-
nicy z polgezeniem 7 Austryy, dtugodei 6'/, w.; 5) dystans z So-
snowea do Czeladzi, dlugosei 4 w.; 6) droga =z BQdLlDd do Sicwie-
rza, a nastepnie z plZPdlmemem do Myszkowa, dhngosci 22 w.
(dloga ta jest juiz projektowana); 7) dystans z Dabrowy do Zab-
kowic przes Golondg, dlugesci 6 w.; 8) dystans z Zagérza do
Sosnowea, dlugosei 6 w, Koszta budowy projektowanych drég
prelegent oblicza na 300 000 rb. [ wyraZa przekonanie, ze budo-
wa moglaby by¢ uskuteczniona w ciggu lat 7.

Zjazd wywody p. Grabinskiego calkowicie poparl,

Na popotudniowem zebraniu pierwszego dnia zdano sprawe
ze staran Zjazdu poprazedniego, o zaopatrzenie dr. zel. rzadowych
w wagony systemn Breitsprechera, posiadajacych konstrnkeye, po-
zwalajaca im chodzié po linii wazko- 1 szerokotorowej, Ministeryum
Komunikacyi zawiadomito, 14 ma zamiar zamowié dla drv. zel. nad-
wislanskich 800 takich wozéw, ale nie na wylgezny uzytek gérni-
kéw, lecz do wymiany towardw 7 zagranica, do potrzeb catego
panstwa,

Nastepnie niezmiernie waZng spraweg przedstawit p. Edmund
Krzyzanowski: O znaczeniu drég wodnych dla przemyslu gorni-
czego Krélestwa Polskiego®., Referent wskazuje na nieodzowng
potrzebg uregulowania rzeki Czarnej Przemszy, aby za jej pomocg
mozna bylo wysylaé czes$é wegla Wisla, Narwia, Bugiem i Pilica,.
Dzighki temu, wegiel mégtby rozchodzié sig do wsazystkich zakat-
kow kraju, a tanio$é przewozu obnizylaby jego ceng. Sama War-
szawa oszezgdzilaby na przewosie wegla wodg do 1160 000 rb.
roczuie.

Jako nieodzowne postulaty wylonily z tego referatu trzy
sprawy: a) urzgdzenie przystani haodlowej na rzece Crzarnej
Przemszy 4 polaezeniem kolejowem, kosztem okolo 500 000 rb.;
b) utrzvmywanie glebokosei nurtn rzeki Wisly za pomocg srodlkéw
mechanicznych, np. poglegbiarek; ¢) budowa przystanina rzece Wisle
z polaczeniem kolejowem: w Deblinie (Iwangrodzie), w Warszawie—
podwdjna po obu stronach rzeki, wresucie we Wioctawkau.

Projekt p. Krzyzanowskiego znalazt bardzo praychylne przy-
jecie ze strony Zjazdu, Poparl go tez silnie prezes Komitetu okre-
gowego p. Pattow, pod ktérego przewodnictwem utworzono komi-
sye do opracowania konkretnych wnioskéw.

Ostatnim odezytem z pierwszego dnia Zjazdu byl referat
p. Frosta, lktéry domagal si¢ radykalnych zmian w przepisach
sztygarskich 1 ustanowienia satygarow p1Zys1Q gltych. Poniewaz
w Petersburgn w sprawie sutygaréw pracuje osobna komisya, re-
ferat wige p. Frosta praekazano tej komisyi.

Drugiego dnia wyglosil p. Zygmunt Szczotkowski odezyt:
,»0 projekeie zatozenia stacyi centralnej ratunkowe] dla Zaglghia Da-
browskiego, oraz o zalozeniu centralnej pracowni chemicznej, spe-
cyalnie po$wigeconej przemystowi gorniczemu wedlug projektu
p- W. Karnowskiego*, Og6loy koszt urzadzenia stacyi wyniesie
okolo 27000 rub., koszt utrzymania rocznie 11 000 rub.

Czasowo stacya korzystaé bedzie z tlenu skroplonego, przy-
wozonego » Warszawy, a w niedalekiej przyszlosei ma byé wybu-
dowana wilasna fabryka tlenu kosztem 25 000 rub.

Nastepnie pruedstawit p. S. Gadomski stan obecny przemy-
shu eynkowego w Krélestwie Polskiem,

Ostabnigcie tego praemyslu w ostatnich latach u nas, w prre-
ciwienstwie do Slaska, przypisuje mowea zubozesiu rudy, 7byL niz-
kiemu clu ochronnemu, oraz ucigzliwym warunkom i przepisom do-
starczania robotoikom odmeay specyalnej, majécej jakoby zapobie-
gaé chorobom zawodowym. Prelegent proponuje podniesienie cla
cynku surowego z T8 kop. do rb. 1,75, za biel cynkows z rb. 1,50
do rb. 2,30 i #a blache cynkows z 1,50 do rb, 2,25.

W dalszym ciggn méwit p. Br7ostowsk1 o robotach gorniczych
pod torami kolejowymi i w poblizu tychze. W przeciwiefistwie do
zagranicy istnieje u nas przepis ), zakazujacy robdt gorniczych pod
gruntami, nalezgeymi do toru kolejowego. Wedlug obliczef, ilosé
wegla w ten sposéb unieruchomiona wynosi okolo 1/, calego zapasu
wegla, jaki unajduje sig w Zaglebiu. Zjazd w zasadzie popar! wnio-

1y § 21 ustawy o przepisach nadzorn gdrniczego i art. 163
ustawy dr zel. rosyjskich,
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sek referenta o zniesienie tych ucigzliwych przepiséw. W lowestyi
kontroli zapelniania pustych szybéw po wybraniu z nich wegla,
wywigzala sig ozywiona dyskusya migdzy przedstawicielami drog
zelaznych i gornictwa. Ostatecznie zgodzono sig na to, 7e zatwier-
dzanie projektow i odpowiedzialna kontrola powinna sig znajdowad
w rekach gérnictwa, zas zarzady drég zelaznych powinny mieé pra-
wo ogladania robdt 1 kommunikowania swoich uwag prowadzacym
roboty inZynierom goérniczym.,

Trzeeie posiedzenie poswigeone bylo odezytanin przez p. Gra-
binskiego, przedstawiciela Franko-Wloskiego Tow. kopala w Dg-
browie, referatu w sprawie ,przediuZenia terminu przywozu bez
cla z zagranicy gudronitu, b. j. smoly gazowej“, jaka pozostaje po
oddestylowanin barduziej cennych jej pierwiastkow, niezbednych do
fabrykacyi farb anilinowych. Gudronitu uzywa sig do fabrykacyi
brykietéw z pylu i miatu weglowego. Wabrykg tala otworzylo
TPranko-Wioskie Tow. przy kopalni Paryz, Zjazd uchswalil prosié
rzad o przedluzenie za cutery lata koficzgeego sig terminu ulg, o szedé
lat, t. j. do r. 1920.

W dalszym ciggu rozpraw poddano krytyce nieporzadki, pa-
nujgce na gsosnowickiej sieci telefonicznej od czasu objecia jej przez
Zarzad poczt i telegraféw. Uchwalono prosié ten Zarzad o oddanie
tego przedsiebiorstwa z powrotem w rgee prywatne, a oprocz tego
jednocze$nie przedstawiono komisyi rewisyjnej senatora Neudhardta
referat o panujgcych tamie stosunkach. Jak sig pdiniej okazalo, se-
nator Neudhardt przyrzekl poprzeé te sprawg w kierunku, pozgda-
nym dla przemystowcdw gorniczych,

P. Sulowski z Yiodzi przedstawit referat o przewodnikach elek-
tryeznych o wysokiem napigein, zmierzajacy ku temu, aby dla prze-
prowadzenia takich przewodnikéw moizna bylo wywlaszczaé grunta,
poniewaz wlnsciciele tychze, przy przeprowadzaniu takich linii, czg-
sto stawiajg trudnosei lub zbyt wygérowane zgdania,

Dalej, uchwalono staraé¢ sig o utworzenie dla Zaglgbia Da-
browskiego wzajemnego Tow. asekuracyi od ognia przedsigbiorstw
gérniezych, udziatu gérnikéw w gubernialnych urzedach do spraw
podatkowych i o powigkszenie érodkéw pienieznych w bedzinskiej
kasie powiatowe]j, w celu posiadania zawsze gotéwki do wymiany,
niezbgdnej na wyplaty z robotnilami.

D. 21 p. Tadeusz Popowski méwil o stanie i potrzebach prze-
mystu Zelaznego. Przemys! nasz przebywa obecnie jeszcze kryzys,
w jakim znajduje sig juz od lat kilku, z drugiej zas strony wymagane
8g znaczne kapitaly z powedu koniecznosei przystosowanin sig prze-
myshi do wymagan techniki i stanu ekonomicznego kraju. Dla pod-
trzymania przemystu Zelaznego, uchwalono wigkszoseig gloséw pro-
sié rzad o zwolnienie przemystu zelaznego na lat pigé od oplaty cla
za sprowadzany z zagranicy koks, ktérego w kraju nie posiadamy,
i aby réwniez na lat pigé wywoz rudy zelaznej » Krélestwa w lica-
bie 5 000 000 pud. rocznie od oplaty cla wywozowego zwolniono.
Zjazd zastrzegl jednakze, ze prawo wywozu rudy bez cla moga
otrzymad tylko ci wlasciciele hut, ktérzy sa uczestnikami zjaz-
déw i ktérzy posiadajg wlasne kopalnie, czynne w d. 1 stycznia
1910 r,

Whioski te beda przekazane komisyi, obradujgcej wlasnie
w Petersburgu nad sprawsg rewizyi celnej.

Jednoczesnie Zjazd polecit Radzie, aby zajela sig prowadze-
niem badan nad sprawg wyrabiania koksu z wegla dabrowskiego—
(préby przedsiewzigte w Anglii z weglem dagbrowskim daly w tym
wzgledzie dosé dobre rezultaty)—oraz aby obmyslita $rodki w celu
szybszego sprowadzania koksu donieckiego,

W kwestyi ustanowienia marek gatunkowych wegla okazalo
sig, iz marki takie juz sp ustanowione, ale shizg dotad dla oséb
prywatnych, gdyz koleje rzadowe ich nie uznajg, stosujge prze-
starzale przepisy i warunki. 7 tego powodu Zjazd uznak za poig-
dane, aby donarady, utworzonej w Petersburgn w celu rewizyi wa-
runkéw dostawy wegla dla drég zel. ragdowych, dopuszczony byt
przedstawiciel Zjazdu géraikéw Krélestwa.

Nastepnie wysluchano protokétu komisyi budzetowsj, oraz za-
twierdzono etat wydatku Rady na trzy lata; ma on wynosié w r. 1910
42000 rb., zad w r. 1911 i 1912 pe 38000 rb. rocznie.

W kwestyl prosby robotnikéw z zalanej w roku zesztym
kopalni ,Jan“ o przydpieszenie wyplacenia im ich skladek, Zjazd
nie powzial zadnych zasadniczych uchwal, natomiast przewodniczg-
¢y p. Kocowskij prayrzek! poruszyé te sprawe w Petersburgu. Przy

tej sposobnogci nczestnicy Zjazdu zdozyli 700 rb. na rzecz robotni-
kéw-emerytéw z kopalni ,Jan®,

Na nastepnem posiedzeniu wieczornem rozwazano referat Ra-
dy Zjazdbéw o ,wolnodel gorniczej w zwigsku z prowodawstwem Kré-
lestwa Polskiego®. Wolno$é gérnicza polega na tem, %e kaidy za
pozwoleniem rzgdu ma prawo podejmowania badan, gdzie mu sig
podoba. Zjazd dazy do tego, aby utrzymaé to prawo w dalszym cig-
gu, jako zasade prawodawstwa goérniczego.

Nastepnie rozwazano ciekawy referat o srodkach walki z kra-
dzieza materyaléw kopalnianych, czyli zabezpieczenia wladcicieli
takich pokladéw weglowych, ktire lezg pod powierzchnia, nalezgcg
do innych wlascicieli, od kradaiezy wegli z tychze Zrodet. Wigksze
transporty takich ,kradzionych wegli“ zostaly w ostatnich czasach
uniemozliwione przez niewydawanie wozdw kolejowych pod wegle
osobom, nie moggcym sig wykazaé z posiadania prawa kupowania
wegli, nie mniej jednalk Zjazd postanowil zadaé zwigkszenia odpo-
wiedzialnodel karnej za tego rodzaju nieprawne wydobywanie wegla.

Ostatnie ogélne posiedzenie Zjazdu posdwigeone bylo rozwaza-
niu spraw rozwoju komunikacyi kolejowej i wodnej, majacej nader
wazne znaczenie dla calego przemystu w kraju naszym.

Komisya kolejowa Zjazdu ustalila fakt, e czg§é Krélestwa,
a mianowicie gub.: Plocka, Radomska, Kaliska i po czesei Linbelska,
pod wzgledem posiadania kowunikacyi kolejowej, stoi na tym sa-
mym poziomie, co i gub. Wologodzka, i oswiadczyla sig za potrzebg
budowy pastepujacych linii kolejowych.

1) Polaczenie kolei Herby-Czgstochowa-Kielce # kolejami po-
tudniowo-zachodniemi przez Opatéw-Ostrowiec-Zawichost (most
przez Wiste)-Kragnik-Starokonstantynéw—do Ploskirowa.

2) Caegstochowa-Zdunska Wola z odnogy do Wieruszowa,

3) Linii Warszawa-Radom,

4) Linii Yiowicz-Plock-Rypin (z mostem przez Wiste w Ploc-
ku) do polgczenia z kolejami pruskiemi.

5) Linii dojazdowe]j Zgierz-Ozorkéw-Eeczyca-Kolo,

Zjazd dolgezyl do tego projektu prosbe do Ministeryum Ko-
munikaeyi o wyasygnowanie funduszéw na badania techniczne i eko-
nomiczne projektowanych drég zelaznych,

W sprawie rozwoju komunikacyi wodnej i polgezenia ich
z komunikacyami kolejowemi, komisya p. Paltowa gorgco poparia
wnioski p. Krzyzanowskiego i zalecita Zjazdowi starania o uzyska-
nie w ministeryum kredytéw na badania, a po przeprowadzeniu ich,
o wybudowanie portéw na Wisle w Deblinie (Iwangrodzie), War-
szawie i Wloclawku 1 polaczenie tyeh przystani kolejami. W dal-
szym ciagu Zjazd oswiadezyl sig za budows przystani na brzegu
Cuarnej Przemszy w Niwce, oraz za badaniem i uregulowaniem ko-
ryta Wisty.

Dhuzsza, dyskusyg wywolala sprawa §wigt, Wedlug prawa
0 odpoczynku $wigtecznym, koleje muszy $wigtowaé okoto 120 dni
w roku, wedlug za$ ustawy kolejowej, liczba $wigt jest znacznie
mniejsza, O ile koleje nie obchodzg ktérego ze $wiat, przewidzia-
nych przez prawo o odpoczynku $wigtecznym, placa wedlug tego
prawa kary. O ile za$ obchodzg te §wigta, muszg placié kary za
opdinienie dostaw wedlug ustawy kolejowej. Postanowiono doma-
gad sig owego losowania tej sprawy w drodze prawodaweczej.

W koncu dokonano wybordw, ktére daly rezultat nastgpujacy:

Do rady zjazdéw zostali wybrani pp.: L. Strasburger, J. A.
Surzycki, P, Wassal, St. Skarbinski, R. Brandt, T. Popowski, Z.
Brandenburg, J. Wolff. Do komisyi rewizyjnej: A. Garbinski,
L. Mauwe, Jerzy Mayer. Na przedstawiciela rady gérniczej: Strass-
burger, ale wobec z rzeczenia sig ze strony tego ostatniego, wszedt
p. Wi Zukowski, zastepeg zostal p. Jablonski. Do gubernislnych
urzdéw spraw goérniczych: do Piotrkowskiej— Gerhardt i Grabin-
ski, do Radomskiej—T. Popowski i Surzycki, do Kieleckiej—Rogale-
wicziZielewicz, do Kaliskie] —Garbinski, do Lubelsliej—Surzycki.
Do komisyi podatkowych: do Warszawskiej — H. Kondratowicz,
Piotrkowskiej—M. Grabinski, Radomskiej—Czajkowsli. Do rady
szkolnej—=St. Kontkiewicz i M. Grabinski.

Po wyezerpanin spraw, przewodniczaey, radea Kocowskij, zam-
kogl Zjazd, P. Strassburger w imieniu Zjazdu i rady dziekowak
p. Kocowskiemu za przewodniczenie i prosit o poparcie w Peters-
burgu prégb Zjazdu. J. stb.




R. Sonntag. Zginanie, preesuwanie i scinanie. Berlin 1909,
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(Biegung, Schub und Scherung, von R. Sonutag).

Wydawaéby sie moglo, ze kwestya zginania i §cinania w bel-
kach zelaznych i zelazno-betonowych jest pod wizgledem teoretycs-
nym juz do§é rozjagniona. Autor jednak wykazal, se obliczajge
z niewielky dokladnoscig napreZenia w réznych punktach belek 7gi-
nanych, mozemy dojsé do ciekawych wynikéw.

Autor uwzglednia te okolicznodé, ze belka blaszana slkla-
da sig ze $cianki, katéwek i nakladek, polgezonych nitami,
Zwraca on uwagg na t@ okolicznodd, ze na podporze katéwki i na-
ktadki jeszcze nie dziatajg calkowicie, lecz czgdeiowo, o ile ju
sg dostatecznie przytwierdzone nitami. Jesli uwzglednimy te oko-
licznosé, to okaze sig, ze naprezenia dcinajace sa wicksze. Autor
oblicza naprezenia w przekroju zlozonym w ten sposéb, ze obli-
cza je w kazdej czedci osobno a zarazem oddzialywanie jednej cze-
§ci na drugg. Na podstawie tej teoryi wykazuje, %e zwyczajne
obliczenie nitéw pionowych, laczacyeh katowniki z nakladkami

Qs .. :
wedlug Wzoruc:T nie jest sluszne 1 %e naprgiemie w tych

nitach jest bardzo male, tak, Ze mozna $miato daé je w dwa razy
wigkszych odstgpach, niz to robimy.

Przy przekrojach, majacych zebra, jak przy praekrojach [, I,
1 wykazuje autor, ze na zebra dzialaja sity poziome, ktére w belce T
sig znoszy, belke "L wyginajg caly w jedng strong, belke [ skrecajg.

Autor wykredla linie najw. o w belce blaszanej, z ktérych
pornaé mozemy, gdzie wycigcia w belkach najmniej sa szkodliwe
i zastosowuje dalej swy teorye do belek Zelazno-betonowych, Autor
bada je w fazie ILa i to wedlug rozkladu naprezen Ostenfelda. We-
dlug tych wzoréw obecnie nikt nie liczy, dlatego tez ta czedd duiela
przedstawia mniejszy interes.

To wsuystko, co autor tal starannie obliczyt, wymaga spraw-
dzenia zapomoca do$wiadczen. Zasluga autora pozostanie jednak
zawsze wyjasnienie pewnych nowych faktéw, wuglednie postawie-
nie nowych kwestyi, ktére wymagajg stwierdzenia doswiadezeniami,

M. Thullie.

Jozef Balet. Analiza tukdw sprezystych trij-, dwu- i bezprae-
gubowych, stalowych, kamiennych i zelazno-betonowych. Nowy-Jork
1908. Analysis of elastic arches threehinged, two-hinged and hinge-
less of steel, masoury and remforred concrete by Joseph W. Balet).

Autor zastosowuje znang zreszty teorye tukéw spresystych do
praktycznego ich obliczenia, Poniewas obliczenie lukéw dwu- i bez-
przegubowych przedstawia wiele pracy, autor stara sig je uproseid.
Podaje znany sposéb wykreslny Melana, uzupelnia go swoim sposo-
bem bardzo prostym, opierajgc sig na wyznaczeniu linii przecigeia
sig oddziatywan i obwiednej oddziatywan, Linie te dadzg sig dla
tukow o osi parobolicznej latwo wyznaczyé raz na zawsze; autor
twierdzi, ze dla tukéw, nawet znacznie odchodzacych od paraboli,
dadzy sie te linie uzyé, o ile usyjemy parabeli zastepczej, ktéra
ogranicza réwng powierzchnig, w dany luk linia od linii 4B, tycza-
cej wezglowia. Autor wyznacza zreszty poprawki dla tych linii
w takich razach. Dla przekroczenia dolin autor przemawia za tukiem
dwuprzegubowym kratowym, przyczem zestawia sig go z razu jako
trojprzegubowy, laczac w kluczu na razie tylko pas dolny. Wtedy
cigzar wlasny dziala tak, jak w tuku tréjprazegubowym, dopiero, po
polgezeniu pasa gérnego, wplyw cigzaru ruchomego obliczyé¢ nalezy
jako dwuprzegubowy; dla zbadania wplywu zmiany cieploty trzeba
znaé przekroje. Autor radzi je obliczyé ze wzgledu na cigzar staty
i ruchomy i dodaé do przekrojéow pasa gérnego 110°%,, dolnego
9°/,, przekatni 80°%/, shupéw 2569/, Nie zgodzilbym sig z autorerm,
76 o8 tuku ma sig stosowad do linii ciénienia wskutel ciezaru sta-
Yego. Wiadomo, ze lepiej jest, gdy o$ tuku odpowiada linii cidnie-
nia dla cigzaru stalego i polowy cigzaru ruchomego.

Autor nie wyprowadza wzoréw teoretycznych dla grubodci
sklepienia, lecz podaje tylko wzory praktyczme. Podaje on dobry
sposéb wyznaczenia linii ci$nienia dla luku stulego dla luku bes-
przegubowego, oblicza takze ugiecie ruchu, Sgdzi on, 7e dla Iukéw
© rozpigto§ei mmiejszej niz 45 m nie potrzeba dokladnie obliczad

rozpigtosei.

W dodatku podaje autor dokladng teorye analityczng tukdw.
Nie zgodzitbym sig z nim tylko, gdy dlastupéw zelazno-betonowych
uzywa wzorn Lulera,

Duiello powyisze polecam gorgeo nwadze inzynieréw zawo-
dowych, Dr. M. Thullie,

C. Grimm. Naprezenia drugorzedne w déwigarach mosto-
wych. Nowy-Jork 1908. (SBecoudary stresses in bridge trusses by
C. Grimm).

Jest to krétkie zebranie prac autoréw niemieckich w tym
przedmiocie, drukiem ogloszonych, zestawienie przejrzyste, z dodat-
kiem praylkladéw i wnioskow praktycznych.

Autor omawia sposéb Manderli wyznaczenia naprezen dru-
gorzgdnych, sposoby Millera, Breslaua, Rittera, Mobra, a w koncu
zastosowuje prawo najmniejszosei pracy do najprostszego praypad-
ku tréjlegta, Autor omawia tez w krétkosei naprezenia dodatkowe,
wywolane z rozmaitych powodow.

Wreszoie na podstawie dziela Pattona: Obliczenie dézwigardw
o wezlach sztywnych (Moskwa 1901), podaje wyniki obliczen na-
prozen drugorzednych rozmaitych belek, dodaje przyldady, obliczone
przez siebie, 1 wycigga # tego pewne ogélne wnioski.

Inzynierom, interesujzgcym sig tym przedmiotem, mozemy po-
lecid przeczytanie tego dziellca. M, Thuldlie.

Brik, Landsberg i Steiner (f). Podrecznik nauk indynier-
skich, Cresé IT. Budowa mostéw. Tom ITI. Mosty delazne w ogdl-
nodei. Teorya mostéw Zelaznych belkowych, wydal Landsberg.
Wydanie IV. Lipsk 1909.

Mamy przed sobg wydanie czwarte tomu I1II, czesci IT zna-
nego podrecznika nauk inzynierskich. Tom ten zawiera dwa daiaty:
Mosty %elazne w ogdlnodci i teoryg mostéw zelaznych belkowych.

Pierwszy dzial opracowali, jak w poprzedniem wydaniu, prof.
J. Brik i dr, T. Landsberg, a mianowicie: rozdziat A: Sily zacze-
piajace Landsberg; rozdzial B: Materyal budowlany, jego opory,
elementa uzbrojone, prof. Brik; rozdzial zas C: Ogdlne zalozenie
mostéw Zelaznych, obaj autorowie. W opracowanin uwzgledniono
nowsze rozporzadzenia i wplyw hamowania na mosty. Przy oma-
wianiu wyboczenia, podaje Brik oprécz wzoréw Tetmajera, takie
swe wlasne wzory, ustréj mostéw ukosnych omdwiono obszerniej.
Zreszta zmiany w stosunku do wydania poprzedniego sg nieznaczne,
¢o odnosi sig tez i do dzialu drugiego, ktdry w poprzedniem wyda-
niu opracowal §. p. Fr. Steiner, prof. politechniki niemieckiej
w Pradze, a ktéry pozostawiono prawie bez zmiany,

Dv. M. Thullie,

KSIAZKI NADESEANE DO REDAKCYL

Sprawozdanie Tow. Hygieny praktyczoej im. B. Prusa za r. 1909.

Sprawozdanie Warsz. Tow. Wzajem. Ubezp, od nieszezgsliwych
wypadkow, za pigciolecie 1905—09.

,Szozgdé Bozel®  Organ Zwigzku Goérnikow 1 Hutnikéw Polskich.
Lwéw, ul. Romanowicza 12.

Sprawozdanie Warsztatow dla Nauki Rzemiost Warsz, Gm. Staro-
zakonnych za r. 1909,

Mutermilch Waclaw. Krytyka teoryi doboru naturalnego R. 1910,

O fermentach utleninjgcych. Rok 1910.

Boguszewski Stefan. Ogblne zasady hodowli. Krak(’)w: Rok 1910,

Wréblewski Kazimierz, Jak sig rolg ulepsza i uprawia. Krakdéw.
Rok 1911.

Natlowski Waclaw. Geografia ogélna. Krakéw, Rok 1910.

Krauz Stanislaw, O budowie i czynnofciach ciala ludzkiego
Rok 1910. )

Wasiutyriski 4. prof. Drogi zelazne, (Tabor i Technika ruchu ko-
lejowego. Projektowanie drogi zelaznej. Budowa spodnia
i wierzchnia. Polaczenie toréw. Stacye. Sygnalizacya i Urzg-
dzenia zaberpieczajace). Rok 1910. Cena rb. 3,60.
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Nowe zastosowanie silnikéw spalinowych. Municypalnosé w Bath
(Anglia) zamdwila w fabryce Merrywenther et Sons w Greenwich,
samocliéd przeciwpozarowy specyalnej budowy do jazdy po wzgd-
rzach, na ktérych roztozone jest miasto Bath. Samochdd zawiera
miejsce dla strazakoéw, xur i przyrzadéw przeciwpozarowych, niewiel-
kg sikawke i skladang drabing ratunkews, poruszany jest przez sil-
nik benzynowy czterocylindrowy, mocy b5 k. m., szybkosé ja-
zdy po réwnym gruncie wynosi okolo 50 Jin na godzing. Préby sa-
mochodu wypadly nader pomyslnie.

Jedynem w swoim rodzaju zastosowaniem silnika spalinowego
sa sanki, pgdzone przez silnik beuzynowy, wykonywane obecnie przez
znang fabryke Wolseley Tool and Motor-Car Co., Ltd, dla nowej wy-
prawy podbiegunowej, ktéra ma sie odbyé pod kierankiem kapitana
Scotta. Moc silnika nzytego ma byé 12 k. m., a budowa sanek ma
byé taka, aby numozliwié poruszaunie sig ich zaréwno po twardym jak
i rozmigklym $niegu. S. P

Konstrukeye zelazno-betonowe znalazly obszerne zastosowauie
przy budowie toru dr, zel, Vandalin w Stan. Zjedn. Am. Péin,, gdzie
z tego materyalu wykonano callkowicie migdzy innemi: most dla po-
trojnego torn kolejowego o trzech przeslach, kazde po 16,75 m. (55 stép)
rozpigtodci; wiadukty ponad linig tramnwaju elektrycznego i szosa;
otwory pod torami kolei do odprowadzenia wody i t. p. S. P.

Sygnalizacyjne aparvaty poZarowe zostaly ulepszone przez fir-
me Mix i Genest. Obecnie uzywane numeratory, w ktérych cyfry,
umieszczone na 8-ch bebnach ruchomyech, nastawialy sig odpowiednio
do numeru aparatu alarmujgcego,
okuzaly sie nieprakbyczne ze wzgle-
Bl du na to, zZe ukuazujaca sig liczba

| jest za malto widoczna, Nastepnie
stosowano mmmeratory z szyba ma-
towa, w ktérych, wchwili alarmu,
zapalala sig lampka, przedwietlajaca
(rys.) numer, te zas znowu z powedu
swej wielkosci malo sy przejrzyste.
W ulepszonym aparacie szereg
lampek, umieszczonych w  odpo-
wiednich mniszach za matows szy-
ba, rzuca swiatlo na nia, prayczem
kazda z nich tworzy czesé sktadowa cyfr od 0 do 9, tak, ze odpowiednio
zapalone, odbtwarzajs numer aparatu alarmujacego. By uniknaé stra-

Indykater Swietlny.

Liczby i znaki indykatora §wietlnego.

ty czasu przy szukaniu na mapie, w ktérej stronie miasta znaj-
duje sig zadany aparat, ukazuje sig pod liczbg pewien znak, ozna-
czajacy dana czes¢ miasta, K.

Zuzytkowanie magnetycznych wlasnosei metali do celow pre-
cyzyjnej mechaniki. Dotychczasowe zastosowania sily magnetycznej do
nzytku mechaniki ograniczaly sie prawie wylacznie zastosowaniem
elektromagneséw, ktére mna odleglodé mozna wprawiaé w dzialanie
przez zamknigeie laub otwarcie pradu elektycznego. Znajduja jednak
obecnie zastosowanie réwniez magnesy stale.

Ciekawym przykladem zastosowania magnesu stalego i rozmai-
tej przenikliwosci magnetycznej metali jest nowo-obmydlony aparat
automatyczny, sluzacy do przyjmowania listéw poleconych. W apa-
racie tym wrzncenie niklowej monety 26 c¢. pozwala wysy-
lajacerun wsungé do odpowiedniego otworu list, oraz wykonad ruch
korby, potrzebny do wywolania 40-tn rozmaitych czynnodei wewngbrz
aparatu, wige: opieczgtowania listn, przyjecia i zanotowania otrzy-
manych pienigdzy, opieczgtowania, numerowania oraz zaopatrzenia
w datg pokwitowania, ktdre otizymuje wysylajacy i t. p

‘W aparacie tego rodgaju, przeznaczonym do uzytku szerokiej
publicznodei, nalezy przedewszystkiem utrudnié mozliwosd oszukan-
stwa; trzeba wige zapobiedz temu, aby aparat mégl byé wprowadzo-
ny w ruch przez wrzucenie do otworu krgzka miedzianego, olowia-
nego, cyunkowego lub zelaznego tych samych wymiaréw lub wagi,
jakim jest moneta niklowa,

_BIEZACA.

Oszukanstwo uniemozliwione zostaje przez pomyslowe zastoso-
wane malego magnesn. Wprowadzona w zwyklych warankach mo-
neta niklowa spada wewnatrz aparatu na odpowiednia dzwignig, ltd-
ra, przechyla i przez to odslania otwdr, przeznaczony do wsunigeia
listn. Podezas swobodnego spadania monety, znajdujacy sig w sg-
siedztwie magnes odchyla nieco jej droge i skierowuje do otwory,
w ktérym obecnosé monety i cigzar jej pozwala na wprowadzenie
w ruch calego mechanizmu. Jezeli za$ wzamian monety wrzucono krg-
zek z innego metalu, to ten, nie ulegajac wplywowi mugnesu, wpa-
da do iunego otworu i wypada z aparatu. Krazek zelazny, przeci-
wnie, zostaje przyciggnigty przez magnes. Przycidnigeie korby apa-
ratu odrzuca go 1 réwnies usuwa na zewngtrz.

Powyzsze zastosowanie moze stuzy¢ praykladem mozliwoscei
réznorodnego wykorzystania wrazliwodei magnetycznej metnli do
celéw przemyslowych lnb nankowych. w

Acetylen i telegraf optyczny, W czasie zeszlorocznych mane-
wrow w Niemczech zastosowano do telegrafu optycznego, mieszani-
ng acetylenu z tlenem. Mieszanina ta dawala dwiatlo widoczne w dzied
na odleglodé 8 Jim, a w nocy—16. Acetylenu i tlenu potrzeba pray-
tem tak malo, ze wytwarza sig je prawie jednoczesnie z chwily uzyt-
kowania aparatu telegraficznego. wr.

Miedzynarodowa jednostka o$wietlenia. Narodowelaboratoryum
fizyki w Loudynie oglosilo memoryal, w ktdrym oswiadcza, ze z po-
réwnan, czynionych pomiedzy jednostkami oSwietlenia rozmaitych
krajéw, wynika, ze podezas gdy $wieca decymalna francuska okazu-
je sig identyczng do angielskiej jednostki o$wietlenia, to stosunek
jej do jeduostek innych krajéw wyraza sig w rozmaitych wartosciach,
A wige francuska decymalna s$wieca jest o 1,6% mniejsza od swiecy
Stanéw Zjednoczonych i o 114 wigksza od jednostki Hefnera. Amery-
kanskie biuro probiercze zgadza sig na zmniejszenie wartosei dotych-
czasowej jednostki oswietlenia,

Wobec powyzszego, mozna wyprowadzié réwanania:

1 $wicca franc. (bougie décimale) =1 dw. ang. (pentane candle) =1
sw. amer. (American candle)={,11 jednostki Hefnera — 0,104 jedno-
stki Carcela.

Czyli ze: jednostka Hefnera = 0,90 swiecy decymalnej frane,

W lonie Migdzynarodowej Komisyi technicznej powstala pro-

‘pozycya mazwania tej jednostki .Swieca migdzynarodows i zacho-

wania jej probierza w narodowych laboratoryach Francyi, Anglii,
Ameryki (St. Zjedn.) i innych krajéw, reprezentowanych w Komisyi.
Mozna sig spodziewaé, ze wyrazenie ,Swieca migdzynarodowa* (I1n-
ternational Candle), jako jednostka sity $wiatla otrzyma wkrétce apro-
bateg sfer miarodajnych. w,

Wystawa przemystowa w Roubaix. Miasto Roubaix, liczace
okolo 150 000 mieszkatedw, wraz z bezposrednio z niem sysiadujacem
miastem Tourcoing, znajduje sig w departamencie péluocnyin Fran-
cyi i nchodzi slusznie za jedno z glowniejszych drodowisk przemy-
stu wlékienniczego Francyi. Znajdujg sig tu najwigksze fabryki wy-
robéw weluianych, a czesalnie tutejsze nalezs do nsjdawniejszych
i najstynniejszych w calej Europie. Przemyslowcy z Roubaix sg je-
dnoczesnie twércami przemyslu czesankowego w Krélestwie Polskiem
i posiadajg w Tiodzi i Czgstochowie najwigksze tego rodzaju zaklady
przemysiowe.

Whrew tradyecyi i zakorzenionemu ogélnie mniemaniv, ze wy-
stawy udawaé sig moga tylko w Paryzu, Roubaix, ktére jest badz
co badz niewielkiem miastem prowincyonalnem, osmiela sig urzgdzid
w murach swych wielks wystawg przemysltows w r. 1911,

Wszystkie okazy wystawowe podzielone hedg na 14 grup, zas
przemysl wlékienniczy obejmie dwie grupy, szésta i siddma. Do
pierwszej naleze¢ beds materyaly surowe, maszyny i materyaly go-
towe, do drugiej zas konfekcya mezka, damska i dziecieca.

Wystawa przemyslowa w Roubaix posiada olbrzymie znacze-
nie przedewszystkiem dla krajéw, wyrabiajacych maszyny przedzal-
nicze i tkackie, a wige dla Belgii, Alzacyi i Saksonii, Niewatpliwie
kraje te wystapis okazale na wystawie, aby tym sposobem powigk-
szy¢ zbyt swych maszyn na tak bogatym rynku,

Ze wiugledu, ze Roubaix-Tourcoing lacza pod wzgledem prze-
myslowym liczne wezly pokrewienstwa z naszym krajem, przypu-
szczaé wiee nalezy, e wystawa posiadaé bedzie i dla nas znaczenie,
jesli nie praktyczne, to w kazdym razie—moralne. :

Prezesem honorowym wystawy bedzie mer miasta, p. Huge-
ninsz Motte, stojacy na czele dwdeh wielkich zakladdéw przemyslo-
wych w Czgstochowie. ‘ St. J. inz.

48-godzinny tydzieh roboczy. Zwigzek zorganizowanych robo-
tnikéw przemyslu widkienniczego w Anglii oglasza wynik glosowa-
nia w sprawie zaprowadzenia 8-godzinnego dnia roboczego. Rezul-
taty te wykazujg, ze 107554 czlonkéw Zwigzku glosowalo za wnio-
skiem, 75 022 przeciw, za$ 10 958 oséb wyrazilo sig ohojgtnie.

Gléwnymi zwolennikami 8-godzinnego dnia roboczego okazali
sig tkacze.

Pomimo takiego wyniku glosowania, nie wiadomo jeszeze, czy
wladze Zwiazku wystapia z odpowiednim projektem prawa wobec
izb prawodaweczych.

Wspomnienie pozgonne. Inzynier dr. h. ¢, Edward Locher-
Freuler, zmarl w tych dniach w Zurychu, ukoriczywszy 70 rok #y-
cia. Przy budowie kolei przez Simplon, zajmowal wybitne stanowi-
sko. Znane arcydzielo sztuki jnzynierskiej kolej na Pilatus bylo-
dzielem Edwarda Lochera, B S
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7 Kongresu mieszkahiowego w Wiedniu (1910).

pierwszych dniach czerwca r. b. obradowal w Wie-

dniu kongres mieszkaniowy, w programie ktdérego

znalazly sig najwigeej bodaj palgce kwestye zycia

wspolczesnego. Gorgezkowy rozwdj ustroju kapita-
listycznego, pozornie normujgcego wzajemne stosunki klas,
przyczynia sig nie do wyzwalania, lecz raczej do ujarzmia-
nia coraz wigkszego rzeszy nieposiadajacej. Dane statysty-
czne Kuropy Zachodniej wykazuja, ze gdy dla sfery zamo-
znej stosunek wydatku na komorne do zarobku rocznego
obnizyl sie, dla sfery niezamoznej stosunek ten niepomiernie
wzrdst: gdy rodziny z budzetem rocznym od 400—700 ma-
rek, wydatkujg na mieszkanie do 30% (Wroclaw), rodziny
zarabiajgce od 3000—3600 mk. okolo 20%, zas przy 40 000—
50 000 marek tylko 5%.

W tymze niemal stosunku spada jednostka komornia-
na za m* pojemnnosci mieszkania: gdy dla rodziny ubogiej
wynosi ona (Poznahn) 6,41 marki, dla zamoznej tylko 2,16
marek i mniej.

Skutki nienormalnych tych stosunkéw, wymagajgcych
naprawy niekoniecznie sposobem przeniesienia ciezaru z je-
dnych barek na drugie, byly i sg tematem obrad coraz czest-
szych, badan coraz $cislejszych. Jednoczesne zwolanie koun-
gresu w Wiedniu i $wietna wystawa budowy miast w Ber-
linie, niemalo przyniosg korzysci w tej dziedzinie.

a a
a

Na porzadku dziennym dnia pierwszego kongresu wie-
denskiego znalazla sie gminna polityks mieszkaniowa.

Wygloszono kilka referatow, miedzy ktérymi zachodzi
sprzecznosé co do pewnych, waznych zagadnien, Wszyscy
referenci zgadzajg sie, Ze gmina powinna regulowaé ceng
gruntéw budowlanych przez zakupno wigkszych obszaréw
zieml 1 parcelowanie jej bez zyskow na budowe doméw ta-
nich. Natomiast sprzeczne sg poglgdy co do skutku zapro-
wadzenia podatku gminnego od przyrostu wartosci. Gdy
Waaner (z Ulmu) bardzo gorgeo za tym podatkiem przema-
wia, oblecujgc, %e poskromi on gorgezke spekulacyjng przed-
sigbiorcéw budowlanych, Marx (z Diisseldorfuj 1 OprENEEI-
MER przestrzegaja, Ze podatek taki od prazyrostu wartosei
domdéw wplynie na oslabienie ruchu budowlanego, a posre-
dnio wskutek mniejsze] podazy mieszkan w stosunku do ich
potrzeby na podniesienie jeszcze ceny mieszlkan.

Roéwniez co do tego zdania sa podzielone, ezy gmina
ma wystepowad sama w roli przedsigbiorcy budowlanego,
czy tez ograniczyé sig do dostarczania taniego stosunkowo
gruntu i innych ulatwien dla towarzystw i spélek, majgcych
na celu budowe tanich mieszkan ludowych.

System wynajmowania mieszkan gminnych robotni-
kom spotkal si¢ z ujemng krytyks na kongresie. Polecano
za to system, ktéry umozliwialby robotnikowi, w malych ra-
tach, amortyzowanie wartosci domu i nabycie go na wia-
snosé,

Nastepnie obradowano nad tem, czy decentralizacya
w rozsiedleniu ludnodci miejskiej jest korzystna dla refor-
my mieszkan, Podnoszono, ze przemysl jest zwigzany z cen-
tralnemi czesciami miasta, gdzie posiada odbiorcéw najlicz-
niejszych. Gdy przemys! ten decentralizuje sig ku obwo-
dowi wielkiego miasta, to nie znajdzie juz tam tak dogo-
dnych warunkdéw zbytu i dlatego placa robotnikéw musi
byé nizsza. Robotnik wige otrzymnje wprawdzie nieco tan-
sze mieszkanie, ale tez mniej zarabia, wobec czego 1 na mie-
szkanie stosunkowo mniejszg kwotg odlozyé moze.

Zaradziloby jednak temu—zdaniem naszem --jak naj-
wigksze rozszerzenie taniej komunikacyi tramwajowej poza
granice miast, jak to widzimy w miastach amerykanskich,
gdzie prawie nikt nie mieszka w $rédmiegcin.

Juz na tem posiedzenin, poswieconem komunalnej po-
lityce wmieszkaniowej, mdwey wykroezyli poza wlasciwe
granice tematn, utyskujae na nadmierny podatek czynszowy,
ktéry w Austryi jest jedna z najgléwniejszych przyczyn dro-
zyeny mieszkan. Gmina wige nie zdola wywiazad sig z za-
dania, jesli panstwo nie obnizy znacznie stopy podatku od
nieruchomosel miejskiclh.

W drugim dnin obrad dyskusya toczyla sig réwniez na
temat ingerencyi gminy w sprawie mieszkan. Przedstawi-
ciel Ksigstwa Heskiego, inspektor Grmrscumr, przemawial
za budowaniem doméw robotniczych przez gmine. Nato-
miast co do podatku od przyrostu wartoscl wykazywal, ze
jest on srodkiem czysto fiskaloym i nie przyczyni sig do re-
formy mieszkaniowej. W podobnym duchu zabral glos bur-
mistrz z Halberstadt, p. Wrissensorn. Zapatrywania jednak
p. Manxa sy, jego zdaniem, unikatem w Niemezech. Ogrom-
na wiekszo$¢ gmin stol na wprost przeciwnem stanowisku.

Dr. DurourMaNteLLE 7z Paryza odwiadczyl sig za po-
pieraniem prywatnej dzialalnoser budowlanej przez gming,
lecz przeciw usuwanin prywatnej przedsigbiorczosei na rzecz

" przedsigbiorstw gminnych.

Niezmiernie interesujace sprawozdanie o zarzadzeniach
na wielkg skalg, wydanych na Wegrzech, w celu zaradzenia
nedzy mieszkaniowej, zlozyl dr. Emeryk Frrewcsr z Buda-
pesztu,

Jak widac¢ 2z tego sprawozdania, wegrzy Smialo wkro-
czyli na drogg olbrzymich inwestycyl w postaci doméw czyn-
szowych gminnych dla ubozszej ludnosei 1 wkrétee wyzwo-
lg, ludnodé od prawdziwej kleski mieszkaniowej. Oto kilka
dat z przemodwienia FerNczI'EGO.

Na podstawie ustawy z r. 1907, zbudowaly gminy
1 okregi przy pomocy fiuansowej kraju juz dotychezas 12 000
domoéw dla robotnikéw volnych. Sam Budapeszt przezna-
czyl z poczgtkiem v. 1909 31 miliondw koron na budowy,
z czego dotychezas wydano 16 milionéw koron. Razem
wzniesiono do dzi$ dunia, zatem w rok po uchwaleniu tej
wielkiej inwestycyi, 2000 gminnych domdéw czynszowych,
a do d. 1 listopada r. 1910 wzrosnie ich liczba do 3000. Do
pieciu lat ma powstaé okolo 5000 gminnych doméw czynszo-
wych i oddzisléw sypialnych dla robotnikéw niezonatych.

Nadto w mysl ustawy z», 1908 ujal kraj w rece akeyg
w celu zalozeunia miasta-ogrodu dla robotnikéw, co wraz
z panstwowemi domami robotniczemi w Budapeszcie da
w kilku latach 8000 do 10 000 mieszkan, W ciggn b-ciu
lat przeto wiadze publiczne zjednoczs w swem posiadaniu
okolo 10% ogdlu mieszkan w Budapeszeie, a za przykladem
stolicy ruszajg si¢ takse miasta prowincyonalne, z ktérych
wiele posiada juz po kilkaset domdw gminnych czynszo-
wych. :

Scrmip z Monachium przedstawil usilfowania tego mia-
sta i rzadu bawarskiego w sprawie mieszkaniowej. Wpro-
wadzono system dozoru nad mieszkaniami, rozwinigto komu-
nalng polityke mieszkaniows, zorgamizowano tani kredyt
budowlany. Na te cele wydalo Monachium 8 milionéw ma.-
rek a i rzad usilnie dopomaga.

(D. n)

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Wydziat Arch. Tow. Opieki nad Zab. Przeszi. Posie-
dzenie z d. 7 czerwca T, b.
1) P.J. WojorecaowskL sklada relacyg z ogledzin kosciota

parafialnego w Warcie, poparte zdjeciami rysunkowemi i foto
grafiami,
Prezbiteryum, dawniej pierwotny kosciotek, noszg charakter



PRZEGLAD TECHNICZNY.

1910

epoki z czaséw Kazimierzowskich. Nawy sg z XV stul; filary
i sklepienia pésniejsze. Szezyt frontowy, oraz dachy ulegaly sto-
pniowym—yprzerobkom, prayczem ostatnio w XIX stul. ufundowano
dach potréjny, w rodzaju bazylikowego, o malych spadkach i ma-
Yej réznicy wysokodei. Stad szezyt wypadl o nieagrabnej propor-
cyi, ozdobiony pseudo gotyckiemi wngkami. Wylonilo sig zasadni-
cze pytanie, czy wobec zamierzanej restauracyi, nalezy sig kiero-
waé formg szezytu i dachu, czy tez nalezaloby zaprojektowaé ina-
czej, wedlug pojeé dzisiejsszych, o charakterze epoki catej budowy.
(Nalezy dodad, iz stan szezytu, dachu zelaznego, oraz wigzania da-
chowego jest zty 1 nie odpowiada elementarnym zasadom techniki).
Po ozywionej dyskusyi, ktora ujeta zostata we wniosek, czy: dach
i szezyt sy zabytkiem, zebrani orzekli wigkszoscig glosow, i2 zabyt-
kiem nie sg te dwie czgdei budowy, i ze wobec togo wolno jo na
nowo zaprojektowaé, z warnnkiem, iz szkic projektn ulegnie ocenie,
jak to zwykle bywa, Komisyi do ocen projektéw.

2) Rozpoznano i odezytano nadestany przez p. TELEZYNSKIB-
Go referat, poparty zdjgeiami rysunkowemi i fotograficznemi, o dre-
wnianym dworze w Wielicku na Wolyniu, ktéry ulegnie rozbiér-
co,—p. TELEZYNSKIEMU postanowiono wyrazié podzigkowanie,

3) P. BroNiewsKI opowiedzial wrasenia z pobytu w Kiel-
cach na przedstawieniu trupy wlodcianskiej z Cmifiska na cel pod-
trzymania ruin zamku w Cheeinach, oraz o samej bytnosci w Che-
cinach. Od czasu ostatnie] bytnosei moéwey, stan ruin znacznie sig
pogorszyt. Organizuje sig Komitet budowlany, z os6b miejscowych
oraz okolicznych obywateli. P. inz. Szparowsxi z Kiele ofiarowal
sie zajaé restauracys, oraz wyrobié na miejscu opieke przed barba-
rzyhskiem niszezeniem pozostalych dcian.

4) P. br. R. PrzrezpzIiEckI komunikuje o majacej nastgpié
przebudowie kosciola w Grédku (pow. Kozienicki) » XVI stul. Po-
stanowiono sprawdzié wiadomosé w konsystorzu i w razie potrzeby
wystad delegata.

5) Taka? wiadomosé komunikuje p. BRoONIEWSKI o kosciele

w Cmifnsku pod Checinami, przyczem =zwraca uwagg na okolice
Checin, gdzie znajduje si¢ sporo zabytkéw, ktére w miare moznosei
nalezy poznaé i opracowad.

Wystawa jubileuszowa Tow. Zachety do Sztuk Pigknych
w Kroélestwie Polskiem ma byé otwarta wr. b, w patacu Sztuki
przy ul. Krélewskiej w Warszawie. Ponize] zamieszczamy regula-
min wystawy, ktora jak I wystawy doroczne uwzgledni réwnies
i dziela architelctoniczne.

Regulamin, D. 14 grudnia 1910 r, otwarto zostanie w gma-
chu Tow. Zachety Sztuk Pigknych w Warszawie wystawa jubileu-
szowa, celem uczczenia 50-e] rocznicy istnienia Towarzystwa.

Wystawa trwaé bedzie od d. 14 grudnia v. b. do d. 13 lute-
go v. 1911,

Ostateczny termin nadsylania deklaracyi 13 listopada — nad-
sylania dziel—1 grudnial),

1) Dziela wyshine z Krakowa dostarczyé nalezy w opakowania
do krakowskiej firmy ekspedycyjnej W. Bujanskiego (Hotel Drez-
denski) w dniach od 16 do 20 listopads najpéZniej; ze Liwowa zad
w tymze terminie do firmy Jézef I. Leinkauf (ul. Kosciuszki N 14).
Bezposrednio do Warszawy dziel wysylaé z miast tych nie nalezy.

Przesylki nie moga byé obeiazone zadnemi zaliczeniami,

Liczba dziet jednego autora ograniczona jest do trzech prac
(o ile Komitet w wyjatkowych wypadlkach nie uzna za stosowne
iloéé te powigkszyé).

Na wystawg przyjmowane bedg dziela przedtem jeszcze nie
wystawiane w Warszawie.

Jury wystawy sktada sig z 12 artystow, 6-ciu wydelegowanych
przez Komitet Towarzystwa Zachety Sztuk Pigknych i 6-u wybra-
nych prues wystawcdw. Glosowanie odbywa sig prues podkresle-
nie na zalgczone] licie nazwisk sze$ciu artystéw z dziatu uprawia-
nej przez siebie sztuki. Lista wyboreza kandydatéw ulozona jest
z nazwisk artystéw, zamieszkalych w Warszawie, ktérzy wystawiali
swe prace w ciggu trzech ostatnich lat na zbiorowych lub specyal-
nych wystawach, urzgdzanych w Tow. Zach, Sztuk Pigknych. Pra-
wo glosu majg wszysey arbySci, ktérzy wystawiali w ciggu osta-
tniego trzechlecia. Lista ma byé nadsylana jednoczes$nie z de-
klaracyg.

Towarzystwo Zachety Sztuk Pieknych dokona na wysta-
wie jubileuszowe] znaczniejszego zakupu do zbiordw i do rozlo-
sowania,.

Towarzystwo ponosi koszta przesytki na wystawe dziel ma-
larstwa, grafiki i architektury, przesylanych par petite vitesse z opla-
tg cla od przesylek zagranicznych, o ile jednak dziets te nadejda
we wlasciwym terminie i.przyjete zostang na wystawe. Co do
rzezb, poniesie Tow. takiez kosszta transportu do wysokosei 10 pu-
déw wagi brutto, jak réwniez clo, z wyjatkiem ecla od rzeib
w bronzie,

Autorowie prac zgadzajs sie na reprodukowanie ich w kata-
logu wystawy.

Formularze wystawy wydaje i na zadanie wysyla kancelarya
T. Z. 8. P.

»Architekta“ zeszyt V (majowy) zawiera treéé nastepujaca:
1) Pierwsza ogélna wystawa prac architektéw polskich we Liwowie.
2) F. Lizropr. Wielki Krakow a linie kolei zelaznych. 3) Wyciecz-
ka w sprawach artystyczno-konserwatorskich. 4) J. W. Konkurs
na szkice dworku polskiego na wystawie w Rzymie. 5) W. E. Teodor
Talowski. 6) Kronika. 7) Pimiennictwo. 8) Konkursy. Trzy tablice
rysunkéw (dworek polski w Rzymie) uzupelniajg tresé zyszytu.

Kongres migdzynarodowy hygieny szkolnej odbedzie
sig w Paryzu w d. 2—7 sierpnia r. b. wraz z wystawsg, ktéra potrwa
do d. 26 tegoz miesigca i urzgdzona bedzie w Wielkim Patacu Sztu-
ki w Champs-Elisées,

IV-ty wszechrosyjski Zjazd architektéow zwotuje Tow.
Architektéw w Petersburgu wraz z Tow. Architektéw-Artystéw
tamtejszemn. Jednoezesnie odbyé sie maja wystawy:- architekto-
niczna, techniczno-budowlana, historyczno-architektoniczna, oraz
architektoniczno-fotograficzna.,

Zjazd projektowany jest na koniec r. b.

KONKURSY.

Konkurs na afisz dla wystawy prac architektéw polskich,
majace] sig odby¢ we wrzeSniu r. b, w pawilonie Sztuki na placu
powystawowym we Lwowie, rozpisuje Kolo Architektéw polskich
we Liwowie, Udzial w konkursie mogg braé architekci i artysei
polscy, bez wzgledu na miejsce samieszkania. Wymiar afisza wyno-
sié ma 68X 96 om formatu, lezagcego lub stojgcego. Na afiszu ma
by¢ napis: , Pierwsza wystawa architektéw polskich we Lwowie we
wrzedniu 1910 r.%. Projekt bedzie reprodukowany sposobem lito-
graficznym w jednej barwie. Za projekt najlepszy wyznacza sie na-
grodg 200 koron. Projekt nagrodzony staje si¢ wlasnoscig Kota
Architektéw we Lwowie i bgdzie powtérzony w zmniejszeniu jako
ozdobna karta tytutowa katalogn wystawowego. Termin nadsytania
prac, opatrzonych godlem, z dolgczonem nazwiskiem autora w za-

piecagtowane] kopercie, naznacza sig na d. 5 lipea ». b. do godz. 12
w pol. Prace nadsylaé nalezy pod adresem: ,Koto Architekiéw pol-
skich“ we Liwowie, ul. Zimorowicza Nr. 9, Sklad sadu konkurso-
wego stanowig: Wx. JAROOKI, architekt i art.-malarz, i architekei:
Wz, Derpackr, W. GrzvMarskI, W. MiNg1EwIoz 1 S. Protrow-
sKI. Kolo Architektéw zastrzega sobie prawo wystawienia prac,
ktoére uzna za odpowiednie, na' wystawie architektow we wrzedniu.

Konkurs przebudowy gmachu dla instytutucyi o$wiato-
wych w m, Tule, -rozpisuje Tow. Arch. w Peterburgn z terminem
4 lipca r. b. Nagrody wynoszg 200 1 100 rb. Sedziowie-archi-
tekei: pp. Benois, Grimm, Kosiakow, von Hogen, Wirrich i Iljin.
Program konkursu zamieszczony jest w No 20 pisma Zodczyj.

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk. a0 ;

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska 2o 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).:
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