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Poglady nowoczesne na urzadzenia i organizacye fabryki maszyn.

Podal Aleksander Rothert.
(Dokoniczenie do str. 266 w N 21 r, b.).

Na ogél konstruktorowie grzeszy takze mals znajomo-
$cig modelarstwa. W zakladach lepiej prowadzonych mo-
dele powinny byd rozklasyfikowane wedlug stopnia ich uzy-
walnosei. Zwyklym potrzebom dobrze odpowiada podzial
na 4 nastgpujgce klasy: '

1) modele metalowe, dlaczegsci mniejszych, normalnych
zupelnie i czgsto powtarzajacych sie;

2) modele » drzewa twardego, dostatecznie odporne, by
w ciggu dluzszego czasu byd uzytecznymi;

3) modele z drzewa migkkiego, rzadzie] uzywane, lub
czesto zmieniane, i nakoniec

4) modele do jednorazowego uzytku, wykonywane mo-
zliwie tanio 1 wcale nie przechowywane. Do tych 4-ch klas
modeli moznaby dodaé jako klase piats szablony (wzorniki).

Klasa modeli powinna byé uwszgledniona przy kon-
strukcyi 1 podana na rysunku lub w spisie czqsci. Wymaga
to pewnego ekonomicznego wyszkolenia konstruktoréw, kto-
re wogodle jest bardzo pozgdane.

Biuro konstrukeyjne pewinno w miare moznosci zuzyt-
kowywa¢, obok materyaléw normalnych, réwniez pozostate na
sktadzie czescli maszyn i resztki materyaldw, ktérych spis
powinni réwniez mie¢ konstruktorowie stale przed oczami,
gdyz inacze] czedci te bedg lezaly bezuZyteczuie jako mate-
ryad bezwartosciowy.

Najwazniejszem bodaj zadaniem z dziedziny organiza-
cyjnej w biurze konstrukeyjnem jest przeprowadzenie ra-
cyonalnej normalizacyi czeéci skladowych maszyn. Poczy-
najgc od $rub, normalizacya powinna by¢ posunigta do jak
najdalszych granic. Gldwng korzysé z te] pracy odnosza
warsztaty, wzglednie jeszeze wigkszg, firma, jako calosé, ale
i biuro konstrukeyjne ma z tego wielki pozytek przez upro-
szezenie 1 ulatwienie calej jego pracy, przez zaprowadzenie
porzadku, bez ktorego nie moze by¢ mowy o wlasciwe] nor-
malizacyl. Nie wystarczy bowiem samo normalizowanie po-
jedyhezych czgsci maszyn, jezeli pomimo to beds one na
nowo konstruowane przy pierwsze] sposobnosei, poniewaz
konstruktor nie wie, a racze] nie zmuszono go do sprawdze-
nia, czy taka czg$¢ jeszeze nie istnieje. Dlatego tez kazda
cze$é maszyny raz skonstruowana i majgca widoki, ze bedzie
uzywana czgsiciej, powinna byé niezwlocznie zarejestrowana
wedlug odpowiednich tytuléw (godel), aby jg fatwo mozna
byto odnalezé. Natomiast wlasciwe czgéci normalne, np.
sruby, fabrykowane na zapas albo tez sprowadzane skad
ingd, powinny byé¢ zestawione w tablicach, rozwieszenych
w dostatecznej ilosci w biurze.

W ten sposéb otrzymuje sie prawidlows nowoezesns
registraturg rysunkdw, najlepiej pod postacig ,karto-teki®,
w ktérej kazdy przedmiot jest wymieniony przynajmniej na
dwoeh kartach, raz pod godlem calej maszyny, do ktérej na-
lezy, drngi raz pod godlem nazwy danej czgsci. Analogicz-
nie rejestruje sig modele w biurze rysunkowem, podezas gdy
duplikaty kart modelowych zuajduje si¢ w skladzie modeli
i sluzs do odszukania tychze, oraz do kontroli modeli, wysta-
nych do odlewni.

Nie bez znaczenia jest réwniez sprawa numeracyi ry-
sunkéw. Numer rysunku moze byé zalezny od tresei, for-
matu Inb miejsca przechowania rysunku, wreszcie numera-
cya moze by¢é poprostu porzadkowa, Zaleznos¢é numeru od
tresci, jaka sie czesto spotyka w Ameryce, nadaje siq tam,
gdzie, przy ograniczonej dziedzinie fabrykacyi, przewaza sil-
nie fabrykacya masowa. Tam zas, gdzie liczba rysunkéw
jest wielka i stale wzrasta i gdzie w dodatku sg uzywane r6-
znej wielkosci formaty, powinien sig nadawaé system, przy

ktérym numer rysunku okresla format i miejsce przechowy-
wania.

Wielkosé formatu jest réwniez kwestyg sporng. Pod-
czas gdy dawniej w Iiuropie czesto stosowano rysunki nad-
miernie wielkie, dzi$ ogranicza sig ilosé stosowanych forma-
téw w kazdej fabryce do kilku normalnych o mniejszych niz
dawniej rozmiarach. Niektére firmy w Ameryce posunely
sig tak daleko, ze stosujs tylko jeden format, ktéry nieraz
bywa za maly i 2 tego powodu rysunkéw, przedstawiajgcyeh
zestawienie ogdlne wigkszych maszyn, nie mozna odczytywad
bez pomocy lupy, wykonywanie ich jest ucigzliwe i dla oczéw
rysownika szkodliwe. Zasadg tg jednak, pomimo wszystlkie-
go, wprowadzono, ze wzgledu na latwiejsze przechowywanie
rysunkéw 1 wigleszg ich porgeznosé. Im format jest mniej-
szy, tem mniej kosztuje przechowanie, materyal rysunku
i kopie z niego i tem latwie] jest wszystkie oryginaly lub
kopie umiesci¢ w sklepieniu ogniotrwalem.

Racyonalny system wymaga réwniez, by rysunki obcee,
przychodzace z zewnatrz, byly odpowiednio zarejestrowane
1 w nalezytym porzadku przechowane. Dobry sposéb prze-
chowywania takich rysunkéw obeych, réznej wielkosei, po-
znadem w Anglii. Polega on na tem, ze wszystkie rysunki
skladane sg na jednakowy format, do$¢ maty (np. 1230 cmn)
1 przechowywane, podobnie jak kartki w karto-tece, w polo-
zeniu pionowem, uporzadkowane wedlug nadanych im nu-
merdw, migdzy sztywnemi kartkami przewodniemi. System
ten jest bardzo praktyczny, zdaje sig jednak byé malo zna-
nym.

W interesie utrzymania nalezytego porzgdku w regi-
straturze bardzo waznem jest, aby konstruktorowie i ryso-
wnicy nie mieli z nig bezposrednio nic do czynienia. Regi-
stratura powinna znajdowaé si¢ w rekach osobnych urzed-
nikéw, osobiscie odpowiedzialnych za utrzymanie w niej po-
rzadku. Napotykamy wige i tuta] zasadg podzialu pracy,
ktora wogéle w biurze konstrukeyjnem daje sig z powodze-
niem przeprowadzic w dos¢ szerokim zakresie; tak np. mo-
zna, a nawet trzeba oddzieli¢ pracg umyslows czyli twdrezg
od czysto mechanicznej, wykonaweze]. Najlepiej uktada sie
praca grnpami, z ktéryeh kazda zawiera po jednym wlasei-
wym konstruktorze i kilku pomocnikéw do rysowania detali
i do robienia kopii. W ten sposéb Indzie sie do siebie przy-
zwyezajajg 1 stanowis dobry zespdt. System ten jest lepszy
od urzgdzania osobnego biura koplowego, poniewaz rysunki
w oféwku nie potrzebujg byé tak dokladnie wykonywane.
Wykazy materyaldéw, przeznaczone do warsztatéw, powinny
byé zestawiane takze przez oddzielnych ludzi, ktdrzy te ro-
bote wykonywad bedy taniej i lepiej, niz konstruktorowie.
Wiele zalet posiada system, polegajacy na sporzadza-
nin wykazu wszystkich czesci, przynaleznych do jednego
rysunku, nie na danym rysunku, lecz na oddzielnym zupelnie
arkuszu, Gdy nadejdzie obstalunek, to ogdlny wykaz zesta-
wia sig bardzo predko przez polgezenie oddzielnych wyka-
z6w, bez zadnej pisaniny, wige bez sposobnosei do omylek
i przeoczen. Dla przedmiotéw normalnej fabrykacyi, cze-
sto powtarzajgcych sig, wykazy pojedyncze mogy byé dru-
kowane, dla innych, sporzadza sig kopie $wietlne. System
ten ma zarazem te zaletg, ze rysunek skradziony, bez wykazu
czeSel, nie ma zadnej wartoscl.

Przywlaszezanie sobie rysunkéw powinno byé uniemo-
zliwione, albo bardzo utrudnione przez scisty dozér. Kopie
$wietlue powinny by¢ robione tylko na zamoiwienie pismien-
ne 1 wydawane wylacznie za pokwitowaniem. Warsztaty
otrzymujs nowe rysunki réwniez za pokwitowaniem, lub tez
za zwrotem podartych lub nieuzytecznych egzemplarzy.
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W Luropie przywigzywano dotgd dziwnie malo wagi
do zabezpieczenia rysunkdw od ognia, gdy przeciwnie w Ame-
ryce ogrommie na to zwazajg. Zabezpieczenie to moze od-
bywaé siq w dwojaki sposéb: albo oryginaly przechowywne
sg w pomieszczenin ognlotrwalem i tylko w miare potrzeby
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Rys. 32. Podwdjny stét rysunkowy, prostopadly.

bywajg wypozyczane do kopiowania (sposéb ten jednak wy-
maga bardzo obszernego pomieszczenia i wskutek tego jest
kosztowny), albo tez zabezpieczone sg od ognia po dwie ko-
pie zkazdego rysunku (jest to na razie tansze, lecz w razie
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Rys. 33 i 34. Lampa ,cylindrowa* do kopiowania zapomoca lampy
tukowej. W chwili zakladania rysunkéw cylinder przyjmuje poloZenie
poziome.

ognia straty sg o wiele wigksze, bo trzeba wykonywaé¢ nowe
oryginaly).

Przechodzsc do wewnetrznego urzgdzenia nowocze-
snego biura rysunkowego, spotykamy dzis we wszystkich bo-
daj lepiej urzgdzonych biurach rysunkowych oswietlenie
zapomocy lamp Iukowych, nie rzucajseych cienia, to jest

o swietle reflektowem; stoly rysunkowe pionowe, pojedyi-
cze albo podwdjne, t.j. sluzace jednoczesnie dla dwéch ry-
sownikéw. Stoly pionowe wykazaly wielky, oszezednosé miej-
sca, a praca przy nich jest dla rysownikdw mniej meczaca,
wreszeie nowoczesne lampy elektryczne, do sporzgdzania ko-
pii $wietlnych, z ktérych znany typ cylindrowe], pochodzenia
angielskiego, najbardziej jest rozpowszechniony. Od kilku
lat stosowane bywajg w wigkszych zakladach fabrycznych
samoczynne, ciggle maszyny do kopiowania, a pomiedzy nie-
mi najekonomiczniejsze sa typy zaopatrzone w lampy rte-
ciowe, jako Zrédlo swiatla. Po zastosowaniu jeszeze susza-
rek do kopii, mozna otrzymaé gotowe $wiatlodruki w ciggu
kilku minut.

W amerykanskich biurach rysowniczych spotyka sie
ezesto wielkie czarne tablice, przeznaczone na to, by poszcze-
golne czesci maszyn mozna bylo szkicowaé kreds w natu-
ralnej wislkosci. Takie tablice moga byé pozyteczne takze
przy omawianin nowych konstrukeyi, celem ustalenia najdo-
godniejszych ksztaltéw i t. p. Zastosowanie ich u nas zaslu-
guje na powszechue poparcie, choé moze niepotrzebne sg tak

Rys. 35. Lampa elekiryczna do kopiowania, dziatajaca bez przerwy.

Oéwictlenie zapomoca frzech lamp tukowych.

olbrzymie rozmiary, jakie podajg opisy w amerykanskich pi-
smach zawodowych.

Zamiast sprowadzaé kalke plécienng w rolkach, prak-
tyczniej jest zwykle mieé zapas krajanych na wlasciwg wiel-
koé¢ arkuszy przechowywanych plasko, ewentualnie nawet
z wydrukowanym. zawczasu nagtéwkiem i obramowaniem.

Podobnie jak w warsztatach, bardzo waznem jest
i w biurze rysunkowem naznaczanie terminéw dla wszyst-
kich robdt. W tym celu trzebaitu ukladaé z géry plan
robdt i zwazaé na dotrzymanie terminéw, gdyz inaczej i ter-
miny dostawy z warsztatdw, zagwarantowane klijentom, nie
bedg mogly byé dotrzymywane.

Chesge zastosowad sig dostownie do tytulu obecnego ar-
tykulu, nalezaloby w nim omdwid jeszcze wiele kwestyi i za-
pozna¢ sie z nowoczesnymi pogladami w dziedzinie kalku-
lacyi, traktowania obstalunkéw, zakupu materyaléw, zarza-
du skladem i w innych jeszcze dzialach zarzadu fabrycznego
1 organizacyi. Glgbsze jednak wnikanie w te dzialy bar-
dziej handlowe] i organizacyjnej natury, bardziej obce
1mnie] zwykle dostgpue dla inzynieréw, wykraczaloby juz
poza lamy tego pisma 1)

Y Przypisel auwlorq. Niniejszy artykul jest tlémaczeniem
odezytu wygloszonego przez autora na zaproszenie berlifiskiego od-
dziatu Stow. Niem. Inzynierdw, w d. b maja r. 1909 w Berlinie. Prze-
kiadu dokonywalo kilku tlémaczéw, a autor tylko przegladal tekst
polski. Z tego powodu, a takze dla trudnosei w naginaniu jezyka
polskiego do obeych mu do niedawna, spraw warsztatowych, autor
prosi o wzgledy czytelnikéw, bardziéj wrazliwych na styll

Srodki komunikacyijne miast wielkich.

(Ciag dalszy do str, 255 w Na 20 1. b.)

_ Koleje_ miejskie sg istotnymi $rodkami komunikacyjny-
mi ruchu wielkomiejskiego i ich zdolnosé przewozu przed-
stawla dla sprawy mieszkaniowe] w miastach ogromne zna-
czenle. Z tego wzgledu jako koleje miejskie nwazad nalezy

koleje, polozone wewnatrz zabudowanego obszaru wielkiego
miasta 1 jego przedmiedci, posiadajgce swoj wlasny tabor,
oraz. urzgdzenia ruchu i eksploatacyi, przystosowane do od-
rgbnych wymagan wielkiego miasta. Na takich kolejach
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pociggl winny przebiegaé gesto jeden za drugim, zatrzymy-
wac sig na liczunych przystankach i przewozié ludnoéé miej-
sky po mozliwie nizkiej cenie. Wiele kolei miejskich po-
wstalo ze zwyklych drég zelaznych, laczacych dane miasto
z dalej polozonemi miejscowosciami. Nastgpilo to z ko-
niecznosdcei  stopniowego ulepszania warunkéw ruchu w ko-
munikacyi % okolicami miast wielkich, w miare rozkwitu
tych ostatnich. Ruch ten stopniowo wzmagal sig do te-
go stopnia, ze pociggi, kursujgce na dalsze odleglosci, prze-
staly juz wystarczad, wobec stalego przepelnienia tych
pociggéw podréznymi i koniecznoscl coraz czestszego za-
trzymywania ich na licznych przystankach. Z tego powo-
du powstawala potrzeba uruchomiania dla ruchu pod-
miejskiego pociggéw oddzielnych, ktérych ilosé coraz bar-
dzie] rosls i ktére zmuszone byly zatrzymywaé si¢ na coraz
liczniejszych - przystankach. Wielkie niedogodnodci, wyni-
kajgce dla eksploatacyi kolejowej, gdy ruch podmiejski od-
bywa sig po tychze torach, co i ruch do dalszych miejscowo-
sci, doprowadzily do tego, ze dla ruchu podmiejskiego zacze-
to uktadaé oddzielne tory.

Dla drdg zelaznych, przeznaczonych do komumnikacyi
dalszej, przyjmowanie na siebie miejskiego ruchu kolejowe-
go nie zawsze jest pozgdane, gdyz ten ostatni, majac za glo-
wne zadanie Ygczenie poszezegdlnych dzielnic wielkiego mia-
sta, wogole zle sie dostosowuje do odrebnych wymagan
i wlasciwosel rzeczonych drdg zelaznych; nadto miejski ruch
kolejowy nie oplaca sig, gdy sie odbywa na zasadzie ostrych
przepiséw, niezbednych dla ruchu w komunikacyi z dalszemi
miejscowosciami, wobec znacznie wieksze] predkosei i rézno-
rodnosei tego ostatniego. Niektére towarzystwa drdég zela-
znych zasadniczo nie cheg zajmowaé sig miejskim ruchem
kolejowym, jakkolwiek ich linie przechodzg przez najwigksze
miasta. Inné drogi zelazne, a zwlaszcza pahstwowe, przeci-
wnie, 'zarzadzajg miejskim rachem kolejowym, ale tylko
wskutek nacisku opinii publicznej, jakkolwiek zarzady tych
drég zelaznych weale sig nie kryja z tem, ze miejski ruch ko-
lejowy zaledwie pokrywa koszta wyzysku.

Wogdle dla ocigzalej, drogiej i zawile] eksploatacyi
zwyklych drég zelaznych, przeznaczonych do komunikacyl
na dalsze odleglosei, réwnoczesne zawiadywanie takze i miej-
skim ruchem kolejowym polgczone jest zawsze ze znacznemi
trudnodciami gospodarczemi i techni¢znemi. A ze, z drugiej
znéw strony, nalezyte funkeyonowanie kolei miejskich jest
réwniez niezbedne, przeto muszs te ostatnie dazyé do two-
rzenia z siebie samodzielnych instytucyi kolejowych. Ta-
kiemi w pewnej mierze sg te podmiejskie linie kolejowe, kté-
re pozostajg wprawdzie w zawiadywanin zwyklych drég ze-
laznych, przeznaczonych do komunikacyi dalekiej, jednakze
sg zupelnie wyosobnione od linii, po ktérych odbywa sig
ruch osobowy i towarowy do dalszych miejscowosci. Jako
przyklad mozna tu wymienié podmiejsks linig kolejows
Berlin-Wannsee.

Jednakze takie podmiejskie linie kolejowe posiadajg te
wade, ze obecny ich stan, bedacy wynikiem ich historyczne-
go rozwoju, jest staly, i wszelkie przedluzenie takich linii
kolejowych do wnetrza wiasta, odpowiednio do wymagah
ruchu, zazwyczaj albo zupelnie jest niemozliwe, albo tez wy-
maga wielkich ofiar pienigznych. Pod tym wzgledem nie
mogg sig tego rodzaju podmiejskie linie kolejowe réwnad
z samodzielnemi drogami zelaznemi miejskiemi, majgcemi
do rozporzadzenia przestrzen nad i pod ulicami miasta.

Przejdziemy teraz do rozpatrzenia zalet i wad rozmai-
tych typoéw drég zelaznych miejskich,

Poniewaz drogi #zelazne miejskie bywajs polozone nad
i pod ulicami miasta, przeto rozrézniamy drogs zelazne nad-
ziemme i podziemme. Niektore z drég zelaznych miejskich
nadziemnych maja podbudowe murowang, wzniesiong na
grancie wiasnym tych drég zelaznych, jak np. droga zelazna
miejska nadziemna w Berlinie i takaz droga zel. w Tokjo.
W tenze sposéb zbudowana jest czedciowo i droga zel. miej-
ska w Wiedniu. Jednakze taki sposéh budowania drég ze-
laznych nadziemnych w obrebie miast wielkich jest teraz ze
wzgledéw ekonomicznych, a gléwnie z powodu niezmiernie
wysokich cen ziemi miejskie], prawie niemozliwy. 7 tego
powodu obecnie moze byé mowa tylko o drogach zelaznych
nadziemnych, ¢ podbudowie metalowe], przeprowadzonych
bezposrednio w obrebie ulic miejskich, jak np. elektryczna

droga zel. miejska w Berlinie, zbudowana przez firme Sie-
mens 1 Halske 1 wiele takich drég zel. nadziemnych w Ame-
ryce. Do tejze kategoryi drég zelaznych nadziemnych na-
lezy zaliczyc 1 koleje wiszqce.

Drogi zelazne podziemne przechodzg albo bezposrednio
tuz pod ulicg, jak np. czes¢ berlinskiej drogi zel. elektryecz-
nej miejskiej w obrgbie Charlotenburga, albo tez glgboko
w ziemi podziemnymi przewodami ulicznymi, fundamenta-
mi domdw i przeplywami wdd, i w tym razie obecnie prze-
prowadzone sg przewaznie w rurach zelaznych, oblozonych
warstwg cementows, jak np. nowe drogi zel. podziemne
»Tubes“ w Londynie.

Drogi zel. nadziemne majs wszakze te wade, ze zwe-
zajg ulicg 1 zmniejszajg cokolwiek doplyw swiatla. Dajace
sig nieraz slysze¢ zdanie, ze koleje nmadziemne szpecy wy-
glad miasta, moze sig stosowaé co najwyzej do starych ame-
rykanskich kolei nadziemnych; jednakze nowsze niemieckie
tego rodzaju budowle, szczegdlnie zas wzniesione na linii
Nollendorfplatz-Potsdamerstrasse w Berlinie, $wiadcza, ze
koleje nadziemne nie tylko moga zadowalaé estetyczne wy-
magania architektury, lecz réwniez umozliwiajg nadanié uli-
com rzeczywiscie pigknego wielkomiejskiego wyglgdu. Z eks-
ploatacyjnego punktu widzenia oba wymienione rodzaje
drég zelaznych miejskich przedstawiajg jednakows wartoss,
gdyz oba odpowiadajs potrzebom szybkiego ruchu wielko-
miejskiego w réwnym stopniu. Jednakze koleje nadziemne
maja te wielks przewage nad podziemnemi, Ze koszt ich bu-
dowy jest znacznie mniejszy. W Berlinie np., koszt budowy
kolei nadziemnej na ulicy ozywione] i nie posiadajgcej $rod-
kowego przejscia dla ruchu pieszego wypada o 265%—109
mniejszy od kosztu budowy tamze kolei podziemnej; ekono-
miczne zatem przeprowadzanie kolei podziemnych jest ko-
rzystuiejsze i nieraz mozliwe w takich warunkach ruchu
wielkomiejskiego, w ktdrych urzeczywistnienie kolei podzie-
mnej jest zupelnie wylgezone. Jest wige niezrozumialem,
dlaczego koleje nadziemne sg z wielu stron tak ostro zwal-
czane; nalezy przypuszezaé, ze tu w gre wchodzg pewne
wzgzledy konkurencyjne, wrogie zbytniemu rozszerzaniu sie
rachu miejskiego. Réwniez podnoszone przeciwko kolejom
wiszgeym zarzuty natury technicznej sg takze nieuzasadnio-
ne; kolej wiszaca w Klberfeldzie wykazala w zupelnosci
swojg wysoks sprawnosé i bezpieczefistwo; w razie potrzeby
koleje wiszgce moga, byé budowane w obrgbie wazkich i kray-
wych ulie, na slabym gruncie i wzglednie niewielkim ko-
sztem. Koleje nadziemne mogg nie nadawaé sig do przepro-
wadzenia tylko w obrebie ulic pierwszorzednych, albo tez
w obrgbie ulic bardzo wazkich i ze znaczuym ruchem ulicz-
nym. Jednakze byloby zupetnie nieuzasadnione unikanie
przeprowadzania ich w obrgbie ulic szerszych handlowych,
polozonych w dzielnicach nie pierwszorzednych miasta. Na-
lezy zaznaczyé, ze w Ameryce w ostatnich latach przepro-
wadzono juzi'majg byé w dalszym ciggu przeprowadzane
koleje nadziemne przez bogate przedmiescia, zabudowane
pigknemi willami, jakkolwiek amerykanie nie odczuwajs je-
szcze potrzeby nadawania tym kolejom wyglydu, zadowala-
jacego wymagania estetyczne. IRkonomicznie, korzystniej
jest nieraz przebié nowe ulice lub rozszerzyd istniejgce, w ce-
lu przeprowadzenia kolei nadziemnej, niz budowaé kolej pod-
ziemng, w obrgbie ulic wazkich i w nieodpowiednich pokla-
dach gruntu. '

Jezeli przy powstawaniu jakiej$ nowej dzielniey drogi
zel. miejskie zostang od poczgtku brane w rachube przy
opracowywaniu planu zabudowan tej dzielnicy, to mogg byé
one znacznie tahszym kosztem przeprowadzone w otwartym
wykopie i przytem tak, ze bedg prawie niewidoczne. Rozu-
mie sig, ze dr. zel. miejska moze réwniez przechodzié czedcio-
wo nad ziemia, czesciowo za$ pod ziemis, stosownie do miej-
scowych warunkow topograficznych, ekonomicznych i han-
dlowych, jak np. koleje miejskie w Paryzu i Berlinie. :

Drogi zel. miejskie powinny zaspakajaé trzy znamien-
ne rodzaje ruchu ludnosei w obrgbie miasta: 1) ruch ludnosci
pomiedzy poszezegdlnemi dzielnicq,mi pl'iasta, 2) ruch ludno-
$ci pomigdzy miejscami pracy I miejscami zamieszkania
i 8) ruch ludnosci poza miasto, do jego okolic.

Ruch ludnosci pomiedzy poszczegdélnemi dzielnicami
miasta jest najmniej wazny. .Po.wstaje on wskutek jedno-
czesnégo funkcyonowania znajdujgeych sie w rozmaitych
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punktach miasta: miejsc pracy, instytucyi handlowych, skle-
péw kupieckich, urzedéw, fabryk, dworcéw kolejowyel,
przystani, i odbywa sie wewnatrz handlowej dzielnicy mia-
sta, oraz pomiedzy nig a wymienionymi punktami, zesrod-
kowujgcymi ruch ludnosci miejskiej.

Ruch lndnoseci pomiedzy miejscami pracy a miejscami
zamieszkania jest najwazniejszy i pochodzi stad, ze te miej-
sca nie sg polozone w poblizu, lecz w pewnsj od siebie odle-
glosci. Polega on gléwnie na przewozie ludnosei, mieszka-
jace] na przedmiesciach i w dalszych okolicach miasta, do
zaje¢ w jego dzielnicach wewnetrznych, oraz w powrotnym
przewozie tejze ludnosci od zaje¢ w miescie do miejsc zamie-
szkanin. Ruch ten stanowi najgléwniejszg czesé calego
ruchu podmiejskiego. Rzeczony przewdz ludnosdei pracujg-
cej skupia sig zwykle na krétko przed poczgtkiem zajeé
w miescie i po ich zakonczeniu. Skupianie sig tego przewo-
za jest najwigksze w tych miastach, w ktdrych wszystkie za-
wody sa czynne bez przerw, jak to zachodzi szczegdlniej
w Ameryce. Tam w pewnych oznaczonych chwilach ko-
rzystanie ludnodei ze srodkow komunikacyjnych nadmier-
unio sig powigksza, stawiajgc drogom zel. miejskim zbyt wiel-
kie wymagania i wywolujgc we wszystkich miastach prze-
peinienia niektérych pociggéw.

Ruch ludnosei poza miasto odbywa sig pomigdzy miej-
scami zamieszkania ludnodci a miejscami wycieczek zamiej-
skich. Ruch ten o tyle jest waznym, o ile w nim mogg ucze-
stniczyé nizsze warstwy ludnosci miejskiej, gniezdzace sie
w swych najmowanych mieszkaniach koszarowych, polozo-
nych wewngtrz miasta. Mozliwosé tego udzialu warunkuje
sig istnieniem przystepnych dla tych warstw ludnosei $rod-
kéw komunikacyjnych, dajgcych im sposobnoscé odbywania
od czasu do czasu wycieczek poza miasto, dla wyweczasu
iskorzystania chod cokolwiek ze $wiezego powietrza. Ten ruch
wycieczkowy jest zupelnie nieprawidlowy i dosigga czgsto
w dni pogodne $wigteczne takich rozmiaréw, ze, szczegdlniej
przy przewozie powrotnym ludnosci, pomimo wszelkich
przygotowan zapobiegawczych, zadne, najlepsze nawet $rod-
ki komunikacyjne nie sg w stanie nalezycie podolaé natlo-
kowi ludnosei, powracajacej z wycieczek.

Kierunek miejskich linii kolejowych, o ile majg one na
celu rozwdj pomysinosci miasta, musi przedewszystkiem od-
powiadaé¢ potrzebom przewozu ludnodei miejskiej pomigdzy
miejscami jej pracy a miejscami zamieszkania, oraz przewo-
zu tejze ludnosci, podezas wycieczek poza miasto. W tym
celu koleje miejskie powinny w taki sposéb przecinad dziel-
nicqg handlows, polozong w érodku miasta, azeby waznicjsze
jej czesci zostaly zapomocy dogodnie rozmieszczonych przy-
stankéw polgczone z calym obszarem ruchu kolejowego.
Tylko wtedy staje si¢ mozliwem osiedlanie sig ludnosci naj-
rozmaitszych zawodéw przy polozonyeh juz poza miastem
szlakach kolejowych. 7 tego wazgledu do dzielnicy handlo-
wej miasta nalezy zaliczaé rowniez okregi miejskie z przy-
staniami 1 zakladami przemyslowymi, o ile te ostatnie znaj-
dujg sig jeszcze wewngtrz miasta,

Koleje podmiejskie, wyosobnione ze zwyklych drég ze-
laznych, dgzacych do dalszych miejscowosci, 1 zakonczone
w miedcie dworcami czolowymi, posiadajs zazwyczaj to wa-
de, ze nie przecinajg calej érodkowej dzielnicy miasta, a na-
wet koniczg sig tuz przed nig, jak np. linie kolejowe w Ber-
linie, zakoticzone dworcami: Szczecifiskim i Zgorzelickim,
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wiele kolei podmiejskich w Londynie i Paryzu, oraz wszyst-
kie koleje podmiejskie w Nowym Jorku. Dla dzielnicy han-
dlowej miasta najkorzystniejsze sg koleje miejskie, przecina-
jace cate miasto, jak np. kole] miejska w Berlinie, przepro-
wadzona tak dogodnie, jak w zadnem dotychczas innem
wielkiem miescie; zapomocg niej najrozmaitsze czedci dzielni-
cy Berlina sg rzeczywiicie polgczone z kolejami podmigj-
skiemi.

Koleje podmiejskie samodzielne, wskutek warunkéw
powstawania I wyzysku, latwiej moga przeciaé calkowicie
dzielnice wewnetrzne miasta, i z tego wzgledu dla wielu
miast wielkich posiadajg one znaczng wyzszosé nad koleja-
mi podmiejskiemi, zwigzanemi z drogami zelaznemi, dazace-
mi do dalszych miejscowosci, nie siegaja one jednakze za-
zwycza] tak daleko poza miasto, jak rzeczone koleje pod-
miejskie. Bledy w wyborze nalezytego kierunku dla kolei
miejskiej, pochodzgce z rozmaitych wzgledéw postronnych
lub z niewlasciwie zastosowanej oszczgdnosci, mszczg sie
na dochodach z wyzysku, jak to wykazuje kolej miejska
w Wiedniu.

Na zewngtrz jadra miasta koleje podmiejskie powin-
ny rozchodzié sig promienisto i mozliwie réwnomiernie
w rozmaitych kierunkach, Isczac okolice miasta z jego srod-
kiem po hniach najkrdtszych. Dopdki okolica miasta jest
jeszcze malo zabudowana, nalezy pierwsze koleje podmiej-
skie przeprowadzaé w ten sposéb, aby laczyly one z mia-
stem mozliwie najzdrowsze i najpiekniejsze czesei tej okoli-
ey, a to w celu zachecenia ludnosei miejskiej do osiedlania
sig przedewszystkiem w tych wlasnie czesciach okolicy mia-
sta, oraz w celu uprzystepnienia jej wycieczek do tychze
czgscl okolicy miejskiej. W razie tworzenia nowych dziel-
nic miejskich jest rzeczg konieczng, aby nowa kolej, majaca
je przecinad, zostala zaprojektowana w zwigzku z planem
przyszlego zabudowania rzeczonych dzielnic, na ktérym od
samego poczgtku nalezy ustalié przynajmniej wazniejsze
kierunki ulic, oraz podzial kazdej dzielnicy na rozmaite ka-
tegorye budowlane, i przystosowaé do tego linie przyszlej
kolei miejskiej. Niestety, takie traktowanie tej kwestyi do-
tychezas rzadko sig zdarza. Poniewaz ruch ku takim no-
wopowstajacym dzielnicom miejskim, z razu znaczny, z cza-
sem jednakze po wigkszej czesci szybko ubywa, przeto prze-
prowadzona przez takie dzielnice kolej miejska o tyle tylko
moze przynosié zyski, o ile jest zbudowana tanio. Budowa
wlaseiwych kolei nadziemnych i podziemnych w okregach
podmiejskich tylko wtedy moze byé z punktu widzonia eko-
nomicznego uznana za celows, gdy koszta tej budowy mogs
byé zréwnowazone wplywem, jaki moze posiada¢ przepro-
wadzenie tych kolei na ceny gruntdw.

Koleje podmiejskie, ktére siegajs dalej niz o 10 km
poza granicq przedmiedé miasta, przedstawiajg dla bardzie
oddalonych okolic podmiejskich tg niedogodno$s, ze czas
jazdy z miasta, z powodu zatrzymywania sie pociggu na li-
cznych przystankach, staje sig zbyt diugi. Na takich ko-
lejach pozadane jest uruchomianie pociggéw pospiesznych
podmiejskich, ktéreby, dgzge po osobnym torze, weale sie na
blizszych od miasta przystankach nie zatrzymywaly, Takie
pociggi podpieszne podmiejskie biegng po torze gléwnym
kolei Magdeburskiej na dzialce Potsdam-Berlin, obok ZWYy-
klych pociggdw, biegngeych po torze, idgeym do Wannsee.

®. n) Stanistaw Babiriski, ins.

Czy maszyny mechanizuja czlowieka?’

Nie tylko $réd laikdw, lecz i $réd technikéw nieraz daje
sig slyszed zdanie o mechanizujagcym wplywie maszyny na
czlowieka. Powszechnie sgdzg, iz maszyna przez wyrugo-
wanie rekodzielnictw zastgpuje misterng prace rzemieslnika,
dochodzgcg nieraz do artyzmu i wymagajacs duzej inteligen-
¢yl i pracy ludzi, obslugujacych maszyne.

Utrzymujq, 1z maszyna powigkszyla wprawdzie sume
wygdd zyciowych i latwosé zaspokojenia potrzeb, natomiast
praca wigkszodei stala sig monotonna, nieprzyjemna i hez-
myslna. '

') Podlug odezytu prof. Kammerera w Charlottenburgu,

Pozornie mozna dojéé¢ do tego wniosku.

Postaramy sig jednak nie na zasadzie ogdlnikowych ro-
zumowan, lecz danych, zaczerpnigtych z praktyki technicznej,
rzecz tg rozwazyé i dowiedd, ze zdanie, jakoby maszyna me-
chanizowala i proletaryzowala czlowieka, czyniac zen swego
niewolnika i pomocnika jest w wigkszosei wypadkéw myl-
ne; ze wniosek ten, oparty na zbyt powierzchownych bada-
mach, upasé musi po ocenie krytycznej.

- Wedmy parg przykladéw z réznych dziedzin techniki.
. Silnik parowy, obecnie prawie doskonaly, przez dlugi
czas byl obslugiwany przez mechanika, ktéry musial stale
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obserwowaé regulator i przestawiaé go stosownie do obcia-
zenia maszyny, oraz baczy¢ na Jozyska, by sie nie rozgrze-
waly. Dziesigtki lat minely zanim udoskonalono regulatory
automatyczne oraz stawidlo i zanim wprowadzone zostalo
smarowanie automatyczne lozysk. Réwniez i turbiny paro-
we, znajdujgce obecnie coraz szersze zastosowanie przy
konstrukeyi wspélezesnej, sa regulowane automatyeznie 1 au-
tomatycznie smarowane i nie wymagaja zadnej obstugi po-
mocniczej.

W centralach elektrycznych, w hali silnikowej pray
woltomierzach 1 amperomierzach widzimy takze jednego tylko
maszyniste, ktory od czasu do czasu sprawdza napiecie pradu.

Zajrzyjmy do kotlowni nowoczesnej.

Do niedawna jeszcze obsluga kotléw parowych wyma-
gala kilkunastu ludzi. Dzis, dzigki wprowadzeniu palenisk
automatycznych, obsluga zmniejszyla sig znacznie. Wyniki,
osiggnigte przez zastosowanie ruchomych rusztéw lancucho-
wych, oraz przenosnikéw automatycznych do wegla, przedsta-
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wione sg na rys. 1. Przyklad ten przekonywa poglado-
wo, ile pracy ludzkiej czysto mechaniczne] przejela maszyna.

Przed przebudows, a wige przy pracy recznej, zajetych
bylo w kotlowni 54 palaczy zwyklych i 2 starszych; placa, po-
bierana przez tych ludzi w stosunku do 1 ¢ pary, wynosila
0,164 marek, po wprowadzeniu rusztéw Yancuchowych i prze-
nosnikéw tasmowych liczba palaczéw zostala zredukowana
do 20. Natomiast précz 2-ch starszych palaczy przybylo 2-ch
slusarzy, dozorujagcych rusztéw i podnosnikéw. A zatem
liczba robotnikéw wykwalifikowanych podniosta sie, liczba
za$ robotnikéw prostych spadla prawie do jednej trzecie).
Wliczajgc koszta nowych urzgdzenh maszynowych, cena tonny
pary spadia do 0,095 marek, a wigc prawie o polowe. Wnio-
sek: wprowadzenie maszyny stworzylo potrzebe podniesienia
inteligencyi robotnikéw, przez zamiang pracy robotnikéw
zwyklych pracg robotnikéw odpowiednio wyksztalconych.

Wielokrotnie spotyka sig zdanie, réwniez oparte na ob-
serwacyi powierzchownej, ze zrecznosé i wprawa $lusarzy za-
nika, ponlewaz nowoczesne maszyny pomocnicze wymagajg
od robotnika daleko mniej sprawnosci, zwlaszeza przez stop-
niowe wypieranie tokarni zwyklych przez rewolwerowe. Pa-
nuje przekonanie, %e tokarnig rewolwerows z fatwoscig obstu-
%yé moze chlopiec, nie majgcy specyalnych kwalifikacyi, gdyz
cala praca sprowadza sig do paru ruchéw mechanicznych,
gdy tymczasem praca przy tokarni zwykle) wymaga odpo-
wiednio wyéwiczonego tokarza. -

Dokladne rozwazenie tej kwestyi doprowadzi nas je-
dnak do wniosku odmiennego, poniewa#z praca przy tokar-
ni rewolwerowej sklada sie z dwu rozmaitych czynnosei:
z ustawienia przedmiotu na tokarni iz podsuwania noza przy
toczeniu.

Ustawienie przedmiotu na tokarni rewolwerowej wyma-
ga wielkiej scislosei i praca ta odpowiada pracy tokarza, z ta
tylko réznica, ze przy tokarni rewolwerowej prace te speinia
sig raz dla calego szeregu przedmiotéw, gdy tymezasem
w zwyklych tokarniach powtarza sig ona przy kazdym toczo-
nym przedmiocie. Ustawienie przedmiotu wymaga wige ro-
botnika wyksztalconego i wykwalifikowanego, itylko przysu-
wanie noza jest pracg pomocniczg, ktéry zwykle wykonywa
chiopiec. A zatem tokarz nie zostal zastqpiony przez chlop-
ca, jest on bowiem niezbedny do ustawienia przedmiotéw
toczonych, lecz tylko chiopiec przybyl, jako nowa sifa robo-
cza, Poza tem rozwoj tokarni nie zatrzymal sig na tokarni

rewolwerowej;  istniejg

ztozone, samodzialajace E
precyzyjne tokarnie auto- e
matyczne, ktére same wy- 3«?
konywaja prace pomoc- ;&3

niczg przysuwania nozy.
Tym sposobem pomoe-
nicy stajg sig zbyteczny-
mi, lecz tem wigkszg in-
teligencye winien posia-
da¢ czlowiek ustawiajg-
cy przedmioty na tej ma-
szynie. Yy

‘Wykonanie przed-
miotu na tokarni automa-
tyczne] wymaga bez kwe-
styl mniej pracy fizycz-
nef, niz przygotowanie
tegos przedmiotu recznie; oszczedza ona wiele czasu i zwigk-
sza dokladnosé wykonczenia.

Natomiast opanowanie maszyny, zrozumienie i doklad-
na znajomos$é ruchu poszezegélnych czedei, wlasciwe wyobra-
zenie o deformacyi materyalow pod wplywem narzedzi, umie-
jetnosé i szybkosé czytania rysunkéw technicznych—sg to
wszystko warunki, bez ktérych nie sposéb pracowaé przy
nowoczesnej tokarni automatycznej. Zadaniu temu sprostaé
potrafi jedynie robotnik intelektualnie rozwinigty.

Whniosek: maszyna pomocnicza nie proletaryzuje, lec
rézniczkuje prace. -

Wezmy przyklad z dziedziny hutnictwa. Jeszcze do
niedawna wielkie piece byly zaopatrywane w dzwignice pio-
nowe, robotnicy przesuwali wdzki z dzwignicy na pomost
zasypowy i wysypywali zawartosé ich do pieca.
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Byla to praca cigzka i niebezpieczna, gdyz pomimo pod-
wdjnego zamknigeia otworu zasypowego, wydostajs sig z pie-
ca gazy trujgce. W ostatnich latach wprowadzono w Ame-
ryce a za nig 1 w Europie dzwignice ukosne, ktére wcigga)g
wozki do gory i automatycznie wywracajg je nad otworem
wielkiego pieca. Rys. 2 przedstawia wynik ekonomiczny
tego ulepszenia. W hucie pracowalo dawniej 228 ludzi, placa
wynosila 0,91 mar. za tonng surowca; obecnie pracuje 82 ro-
botnikéw i placa wynosi 0,28 mar. za tonng. Koszta wlasne
przy nowem urzgdzeniu wzrosly z 1,24 milionéw na 1,75 mi-
lionéw marek, co stanowi 0,35 — 0,26=0,10 mar. na tonnie
surowca. Wogdle za$ koszta produkeyi zmniejszyly sig z 1,29
mar. na 0,82 mar. Oszczednodé sprowadzilo usuniecie pracy
mechanicznej robotnikéw prostych (rys. 2).

Jak wiadomo, ubijanie piecéw koksowych wyko-
nywajg robotnicy nie wykwalifikowani, gdyz praca ta
nie wymaga #adnego przygotowania. Obecnie jednak juz
wprowadzono ubijarki, dzialajace zapomocg powietrza spre-
sonego. Wynik ekonomiezny wykazuje rys. 3. Prace, wyko-
nywang poprzednio przez 26 robotnikéw, obecnie spelnia
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4-ch ludzi, a wige maszyna i w tym przypadku spelnia prace
mechaniczng znaczne] wigkszosct robotnikdw, 1logé zas robot-
nikéw wyksztalconyeh pozostata ta sama (rys. 3).
Napetnianie piecow martynowskich bylo do niedawna
pracg niezwykle trudng z powodu wysokiej temperatury.
Dzi$ prace te wykonywajg dzwigi, obslugiwane przez jedune-

go kierownika. Z rys. 4 widad wynik ekono- aisk ka1

miczny. Do ladowania piecéw martynow- _ §
skich uzywano 10 wykwalifikowanych i 36 [ §
zwyklych robotnikéw. Przez wprowadze- | 1
nie dzwigdw, ilos¢ wykwalifikowanych ro- | | ¢
botnikéw wazrosta do 14, ilosé robotnikéw | §
zwyklych spadla do 2. Wydatki na lado- &
2
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Prace reczna: Praca mechaniczna:
45 robotnikéw 16 robotnikéw
Rys. 4.

Praca reczns

wanie wynosily 147 mar. za tonne Zelaza przy pracy recz-
nej, a 0,62 mar. przy pracy maszynowej. 'Ten postep eko-
nomiezny zawdzigezy¢ nalezy wprowadzeniu maszyny; po-
ciggnal on za sobg koniecznosé podniesienia inteligencyi ro-
botnikéw (rys. 4).

Yiadowanie i przenoszenie belek i szyn w hutach zapo-
mocs, dzwigéw malo polepszylo warunki ekonomiczne, dopé-
ki déwigi byly zaopatrzone w haki, do ktdrych robotnicy
przymocowywali szyny lub belki lahcuchami. Lecz i w te]
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Praca reczna: Praca mechaniczna;

60 robotnikdw 20 robotn. z placg po 3,41 mk. dziennie

z placy po 3,36 mk, dziennie ) » 0,16
Rys. 5.

b n ”

dziedzinie wprowadzenie diwigéw z chwytaczami cegowy-
mi i magnesowymi zmniejszylo pracg zwyklych robotni-
kéw. Rys. b pokazuje skutek ekonomiczny ulepszenia w tej
dziedzinie. W pewnej hucie przed stosowaniem dzwigéw
60 ludzi otrzymywalo dziennie po 3,36 mar., nastgpnie za$
20 robotnikéw z placg po 3,41 mar. spelnialo te samg prace.
Précz tego prayjeto 5 dobrze wykwalifikowanych ludzi z pla-
cg po 5,16 mar. dziennie. Koszt ladowania z 4,08 mar. spadl
do 1,76 mar. za tonng. ‘

Praca w przystaniach, przy ladowaniu i wyladowywa-
niu statkéw, zatrudnia mnéstwo najrozmaitszych ludzi, nie
majgeych zadnych innych kwalifikacyi nad silg fizyczng. Do-
tychczas nie udalo sig zastgpi¢ ich pracy maszyns i dzwiga-
rami z powodu rozmaitosei towardw i cigzaréw. Gdy jedna
grupa przywigzuje na statku cigzary do hakéw zapomocsg

|
Robeluicy zwvk I

Rys. 6.

lahcuchéw i lin, druga odwigzuje je na ladzie. W hutach,
jakesmy to wyzej widzieli, udafo sig rozwigzaé to zagadnie-
nie, poniewaz cigzary podnoszone, t. j. belki, szyny, sg stale
jednakowe. Nie ulega jednak watpliwosei, ze technika roz-
wigze i to zadanie, jak rozwigzala je w zastosowaniu do wy-
Iadowywania wegla i rudy.
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i Praca mechaniczna:

8 robotn, z placg 1 dozorca z placg

po 3,60 mk. dziennie. 5,00 mk. dziennie.
Rys. 7.

Praca rgezna:
Praca mechaniczna

Wyladowywanie wegla ze statkéw w Anglii i Szkocyi
odbywalo sig do niedawna w sposéb nastgpujgcy: Diwigi
parowe na pokladzie wydobywaly wegiel na powierzchnig
przy pomocy kubléw, do ktérych ludzie wrzucali wegiel z pod
pokladu, a stamtad zapomocy dZwigdw parowych przerzucano
go na hrzeg i na wagonikach kolejki rozwozono do skiadéw.
fiatwo zrozumieé, ile rgk potrzeba bylo zatrudniaé przy
tej pracy.

Najnowsze urzgdzenia redukujg prace ludzks do mini-
mum. Na mo$cie, przerzuconym nad skladami wegla, bieg-
nie dzwig elektryczny, zaopatrzony w chwytacz automatycz-
ny, ktéry wprost ze statkdw przenosi wegiel do skiaddw.
Odpada wiec praca mechaniczna napelniania weglem kubtéw,
oraz ladowanie wagonikdw. Rys. 6 wyjasnia wynik ekono-
miczny tego sposobu przy zamianie dzwiga parowego przez
elektryczny na moscie. Zamiast 60 robotnikéw do wykona-
nia czynnosci potrzeba tylko dwéch kierownikéw na pokla-
dzie i dwdch robotnikow wykwalifikowanych przy dzwi-
gach. Jest to praca odpowiedzialna, wymaga ludzi wy-
specyalizowanych. Czas wyladowania z 26 godz. zredu-
kowal sig do 12, parostatki mogg wykonaé wigkszg liczbe
kurséw, co zmniejsza koszta oprocentowania i amortyzacyi
statku. Z wykresu widad, ze zmnisjszone koszta oprocento-
wania i amortyzacyi wraz z kosztami d4wignic wyréwnywa-
jg sig prawie z poprzednimi kosztami oprocentowania i amor-
tyzacyi; jako zysk czysty pozostaje wiec zamiana pracy ro-
botnikéw zwyklych niewielks liczbg pracownikéw wykwali-
fikowanych (rys. 6). ‘

Jeszeze Jeden przyklad z zycia wielkomiejskiego wyka-
zuje wplyw maszyny na prace ludzka. Reczne czyszezenie
szyn tramwajowych kosztowalo do niedawna 1,03 mar. za
1 Ikm. Przez zastosowanie specyalnych wagondw do czy-
szczenia szyn, zaopatrzonych w skrobaczki, aparat chlonny
(prézniowy) i natrysk, koszta spadly do 0,28 mar. (rys. 7). Ten
wynik ekonomiczny réwnies nalezy zawdzigezad zastgpienin
pracy ludzkiej przez maszyne, oraz robotmka zwyklego ro-
botnikiem wigce] wyksztalconym. ‘

Tych kilka przykladéw dostatecznie dowodzi, ze po-
wszechnie panujgca dgznosé do zamiany mechanicznej mado
platnej sily ludzkie] przez maszynows ma podwdjnie donio-
sle znaczenie: podnosi poziom umysiowy robotnika, stawiajge
silg koniecznosei wy#sze wymagania odnosnie jego wyksztal-
cenia fachowego, oraz obniza ceng wytwérezg,

Zdanie o0 mechanizujgcym wplywie maszyny na czlo-
wieka pochodzi z czaséw dawniejszych, kiedy maszyny, z po-
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wodu niedoskonalosei, wymagaly ustawicznej pomocy. Obec-
ny konstruktor ma wdzigezne zadanie udoskonalania istnie-
Jacych maszyn i budowy nowych takich, ktéreby stopniowo
uwalnialy ludzkosé¢ od pracy mechanicznej.

Przez umiejgtne opanowanie sil przyrody przez maszy-
ne, technika ma daznosé do zuzytkowania czlowieka nie jako
sity muskularnej, lecz jako istoty myslgce;. '

TECHNICZNY.
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Jeszeze jeden wplyw ekonomiczno-spoleczny wywiera
maszyna przez zastgpienie pracy robotuikéw zwyklych, zle
platnych, ludzmi wykwalifikowanymi z wigkszg placa, podno-
si ona dobrobyt i prayczynia sie czesciowo do rozwigzania
Jednej z kwestyi socyalnych drogs srodkdéw technicznych.

Felifes Hertzman.

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

.Szezesé Boze!*. Organ Zwigzku gérnikéw i hutnikéw pol-
skich No 1, Lwow 1910, str, 16.

Pigmo to wa wychodzié w zasadzie co kwartal, a w miarg
potrzeby czedeiej, w celu informowania cztonkdéw Zwigzku o ruchu
Stowarsyszenia i dawania dyrektywy do wspélnej dziatalnosei, aze-
by luznym usitowaniom pojedyhcaych grup i oséb nadaé moe,
2 przez wzajemne wspieranie zapewnid powodzenie.

Numer pierwszy z d. 31 marca poswigeony zostal przewaznie
sprawie II Zjazdu polskich gérnikéw i hutnikéw we Lwowie w dn.
23 — 26 wrzesnia r. b. Przeglad Techniczny zabieral juz glos
w tej sprawie, na tem wigc miejscu zaznaczymy jedynie, Ze naj-
wigkszy udzial w Zjezdzie kolegéw-fachowcdw jest pozadany nie
tylko dla ozywienia Zjazdu, lecz jest wskazany, jako obowigzek
obywatelski dla kazdego, komu nie przeszkodza powazne okolicz-
nosci. Tu nie idzie tylko o zamanifestowanie swojej jednosci, ale
racze] tyllo o wytworzenie praktycznej wspdlnosei interesow i wy-
zyskanie na swojs korzysé naszego rozproszenia po §wiecie, przez
ulatwienie stosunkéw handlowych i przemystowych dla rozszerze-
nia pola naszej zarobkowodci. Przy osobistem zetknigein sig fa-
choweéw, pracujgcych w odmiennych warunkach, producentéw
7 konsumentami, pracodawcéw z chlebodawecami, moga wynikngé
niezmierne korzysci wzajemne tak dla uczestnikdw Zjazdu jak
i dla spoleczenstwa naszego wszystkich dzielnic. Dodaé nalezy,
%e dostatecznie uwzgledniona w programie towarzyska czes¢ Zja-
zdu, z pozgdanym udzialem pan i projektowana wycieczka do Bo-
rystawia, uczyni Zjazd nie tylko poiytecznem, ciekawem lecz
i przyjemnem spedzeniem czasu, ,

Omawiany zeszyt zawiera sprawozdanie rachunkowe szkoly
gérnicze] w Dabrowie na Slasku Austr., ktérg Z. G. H. P, zalozyl
i w przeciggu lat dwdch doplacit do kosztéw zaloZenia i ubtrzyma-
nia 9408 kor. Szkoda, ze nie znajdujemy w sprawozdanin Za-
dnych szczegdtow, tyczgeych sig organizacyi, programu i frekwen-
-cyi szkoly.

Dowiadujemy sie, Ze caly naklad wydanego przez Z. G. H. P.
specyalnego kalendarza gorniczego ,Szczeéé Boze® na r. 1910,
przeznaczonego dla polskich robotnikéw kopalmianych—zostal juz
wyczerpany, co najlepiej $wiadezy o potrzebie takiego wydawnic-
twa. Setki tysigey robotnika polskiego pracuje na obudwu pélku-

lach swiata, a niestely stan oswiaty naszych warstw robotniezyeh
jest taki, Ze kalendarz jest nieraz jedynym drukiem, jaki w domu
znalezé mozna. Wobec tego nalezy dolozyé wszelkich usitowar,
azeby z kazdym rokiem kalendarz gérniczy zawieral wigeej pozy-
tecznych wiadomodei i przez to zdobywal covas wigksze dla na-
szego goérnika znaczenie,

7 tej krotkiej wzmianki mozna poznaé wazrost dziatalnosei
tek Z. G. H. P., jak i jego organu, ktbremu zZyczymy jak najpo-
mys$iniejszego rozwoju. H K I

Natorp i Fr. Emperger. Podrecznik budowli-gelazno-beto-
nowych, t. IV, czeéé 3. Rozporzadzenia dla wykonania budowli ze-
lazno-betonowych. Wypadki budowlane. Berlin 1909, (Handbuch
fiir Risenbetonen IV B., IIL Th. Bestimmungen fiir die Ausfiithrung
von Kisenbetoubauten Bauenfille).

Wielkiego podrecznika budowli zelazno-betonowych Emper-
gera wyszla ostatnia czedd tomu ezwartego, koiezgea to dzielo, bez
ktérego zapewne obejsé sie nie bedzie mégl zaden specyalista Ze-
lazno-betonowy. '

Pierwaza polowa tomu obejmuje artykul Natorpa, podajgcy
tresciwe a nader trafne zestawienie i poréwnanie obowigzujacych
obecnie przepisdw, odnoszgeych sig do budowli zelazno-betonowyeh
w réznych krajach. Potem autor podaje badz w calodcel, badz w wy-
ciggach: Zasady obliczenia niemieckiego towarzystwa betonowego
zr. 1904, pruskie normy z r. 1907, normy dyrekeyi kolei berlin-
skiej z r. 1906, rozporzadzenie wirtemberskie z r. 1909, austryac-
kie z r. 1907, austryackie kolejowe z r. 1903, okélnik francuski
z r. 1906, szwajearskie normy z r. 1903, szwajcarskie kolejowe
z r. 1996, wloskie rozporzgdzenie z r. 1907, normy brytyjskiego
towarzystwa architektéw, normy dunskie z r. 1908.

Nastepny rozdzial o wypadkach budowlanych opracowat
dr. Emperger z wladciwg sobie werwg. Przeczytanie tego roz-
dzialu, nadzwyczaj zajmujacego, polecam gorgeo wszystkim inzy-
nierom, wykonywujgcym budowle zelazno-betonowe. Autor po-
dzielit dodé obfity niestety materyal wedlug prayezyn, ktére spowo-
dowaly wypadek. Wedlug zasady, %e blednie uczymy sie, mozna
sig z tego rozdzialu wiele nauczyd, czego chronic sie palezy, aby
unikngé wypadku.

Dy, M. Fhullie.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Sprawozda-
nie z posiedzenia technicanego w d. 20 maja r. b, Przewodni-
cracy poswigea kilka stéw zmarlej . p. Elizie Orzeszkowej. Ze-
brani, na wniosek przewodniczacego, uczcili pamigé umartej prees
powstanie. Od Rady zakomunikowano o zlozeniu wiefica na gro-
bie zmarlej i wydelegowaniu na pogrzeb w imieniu Stowarzyszenia
pp. Bendetsona inz. i Woycickiego architekta.

Nastepuie zatwierdzono protokél przedostatniego posiedzenia
technicznego, zamieszczony w Ne 20 Przegladu Technicznego, po-
czem zabral glos inz, M. Lutostowski, méwige:

,0 budowie doméw zelazno-betonowych“.

Brak miejsca i drozyzna jego w miastach spowodowala dg-
zenie do stosowania wysokich doméw, Wrugledy wytrzymalosei
domagaly sig zmiany dotychczasowych sposobéw budowy doméw,
Zastosowano w tym celu zelazo-beton, uzywajac go do budowy
szkieletu domu; otrzymano ta drogg system doméw szkieletowych.
Pierwsze zastosowania tego systemu byly przy budowlach fabry-
cznych, gdzie obeigzenia stropéw spotykaja si¢ nieraz bardzo zna-
czne, * Ten sam system poézniej zastosowano w Ameryce Polnoc-

nej przy budowie t. zw, ,drapaczow*,
Europy.

System szkieletowy wznoszenia budowli wymagad catego
szeregu zmian w dotychezasowem budownictwie, zmian, dotyczg-
cych réznych czedei budowli: sposéb wznoszenia szkisletu; rodzaj
wypelnienia Scian zewnetrznych przy uwzglednienin warunkow
termicznych 1 estetycanych; rodzaj dcian wewngtrznych, ktéreby
odpowiadaly wrzgledom lekkodei, nieprzepuszezalnogel diwigku
i ciepta, trwalogci, odpornosci od ognia it. p.; nalezalo tez poko-
naé wiele trudnodci, zwigzanych z budows kanalow dymowych,
wyciggowych i innych otworéw; konieczne bylo uwage zwricié na
fundamenty omawianych budowli, uwzglednié sily, ktére przy zwy-
ktych budowlach sg nieznaczne, np. sila wiatruit. p. Prelegent
wskazuje, w jaki sposob rozwigzano niektére z poprzednio poda-
nych zagadnie, wyjasniajac na praezroczach blizsze suczegbly, do-
tyczace budowli szkieletowych.

' Prelegent uaznacza, e ten nowy rodza) budowli, znacznie
r6zuigey sig od dawnych, dzigki stosowaniu materyalu nowego ja-
kim jest Zelazo-heton, wymaga odmiennej szaty zewnetrznej; archi-

a stamtad przeszed! do
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tekei jeszcze obecnie nie oswoili sig z tym materyalem; daZenia je-
dpnak w tym kierunku sy widoezne 1 spodziewal sig nalezy, Ze
wkrotce wyrobi sig nowy styl architektoniczny, dopasowany do
zelazo-betonu,

Wykonywanie budowli szkieletowych z ielazo-betonu ma
bardzo wiele dobrych stron: szybkosé wykonania, predkie schnie-
cie budynku, poniewaz niema duzych mas wilgotnego muru, gdy
tymczasem beton caty wilgoé zabiera i wiaze chemicznie, moznosé
prowadzenia robét na wsuystkich pigtrach jednoczesnie, niezale-
#noéé od dostawcow cegly i mularzy, jak w naszych warunkach,
obecnos$é doskonalego materyalu: piasek, swir i cement.

Prelegent proponuje, aby w czerweu obejrzeé dom zelazno-
betonowy, ktéry na Powidlu jest obecnie wykonywany, Podezas
dyskusyi zapytywano w jaki sposéb urzgdzone jest fundamentowa-
pie powyzszego domu i w jakiej mierze wykonywany budynek jest
ogniotrwaly.

W skrzynce zapytan znaleziono list p. Choroszewskiego, kt6-
ry zapytuje, czy mogg znalezé zastosowanie odkrawki skéry, pozo-
state od wyrobu wycieraczek do obuwia, % obecnych p. Majewski
objasnia, %e pozostala skoéra nadaje sig do otrzymania z niej wegla,
ktéry znajduje zastosowanie przy t. zw. ,cementowaniu' selaza.
W skrzynce znaleziono pismo z uwags, Ze napisy na niektdrych
przyrzadach elektrycznych nie sg polskie, Uchwalono zwrécié sig
do Rady Stowarzyszenia, aby zazadala od firmy elektrycznej zmia-
ny tych napisow.

W sprawie wyboréw do komisyi wyciecskowe] zabierali glos
pp-: Lutoslawski i Wernik., Wypowiedziano Zyczenie, aby przy
zwiedzaniu fabryk lub innych urzgdzen technicznych, nie pomijano
elementu krajoznawczego. Zdecydowano nastepnie,aby komisyeg utwo-
rzy6 z czlonkéw, ktérzy dobrowolnie zecheg zglosié sig do te] pra-
cy; postanowienie to oglosi¢ na czerwonej kartce, 1. R

Posiedzenie techniczne Stow. Techn. w Warszawie,
odbyte w d. 27 maja r. b. przy nader licznem uczestnictwie czlon-
kéw Stowarzyszenia, zostalo po§wigcone wylgceznie:

Sprawozdaniu Komisyi Mostowej,
wybranej na posiedzeniu technicznem Stow, Techn, w d. 29 kwiet-
nia 1910 r,

Komisya skiadala sig z 9 czlonkéw, wybranych na posiedze-
niu powyZej wspomnianem a mianowicie pp.: 1) Obrebowicz Ka-
zimierz, 2) Lutostawski Marjan, 3) Grabowski Kazimiers, 4) Priif-
fer Jézef, b) Poplawski Bartlomiej, 6) Heurich Jan, 7) Drzewiec-
ki Piotr, 8) Dubeltowicz Walenty, 9) Wankowicz Waclaw, przy-
czem dwaj w kohcu wspomniani,” jako majsey z kolel najwigcej
gloséw, weszli do Komisyi na miejsce pp. Tolwinskiego Mikolaja
i Eberhardta Juliana, kt6rzy mandatu swego sig zrzekli, Nadto do
Komisyi weszli pp.: 10) Swida Emil, 11) Appel Julian, jako dele-
gaci Rady Stowarzyszenia, 12) Radziszewski Ignacy, 13) Skotni-
cki Czeslaw, jako delegaci prezydyum Wydziatu Posiedzefi Tech-
nicznych, 14) Jankowski K., 15) Dzierzanowski J., jako delegaci
Kola Architektoéw Stow. Techn,

Wreszeie Komisys wskladzie powyzszym kooptowala 5 czlon-
kéw, a mianowicie pp.: 16) Thulliego Maksymiliana, prof. ze Lwo-
wa, 17) Duiekofiskiego Jézefa, 18) Gryzewskiego Jana, 19) Ko-
zlowskiego Wiadystawa, 20) Michalikowskiego Jana.

Komisya (w skladsie powyZszym) odbyla 8 posiedzen,
a oprbcz tego wyloniona podkomisya, skladajaca si¢ z pp. prof.
Thulliego, Grabowskiego, Lutostawskiego, Heuricha i Obrgbowi-
cza, w d. 17, 18 i 19 maja, na 6 posiedzeniach, zajmujacych ogétem
17 godzin, rozpatrzyla szczegélowo ustroje zelazno-betonowe wia-
duktu i zlozyla swe sprawozdanie na pelnem posiedzeniu Komisyi.

Na I-em swem posiedzeniu Komisya postanowila saprosié na
wszystkie swe posiedzenia: p. Marszewskiego, jako kierownika ro-
bét, oraz jego pomocnikéw: pp. Szyllera, Plebiriskiego i Paszkow-
skiego, w celu otrzymywania wszelkich potrzebnych objasnien,
z prawem zabierania glosu, lecz bez prawa udzialn w decydowaniu
kwestyi, a oprécz tego kilku czlonkéw komitetu mostowego, réw-
nieZ z prawem zabierania glosu, lecz bez glosu decydujacego.

Niezaleznie od tego, na swe posiedzenie w'd. 10 maja Komi-
sya ogloszeniem w Przegladuie Technicanym zaprosila wszystkich
cztonkéw Stowarzyszenia, ktérzyby cheieli przedstawis Komisyi
swe waioski lub objadnienia dodatkowe, poza wypowiedzianemi
juz na pigtkowych zebraniach technicznych; skorzystali z tego tylko'
pp. Stawecki Karol i Knauf Ludwik..

Waioski, sobie przekazane z zebran pigtkowych; Komisya,
podzielila na dwie kategorye:

1. Formalne, ktére dotyczyly wyboru Komisyii t. p., a kté-
re zostaly jus zalatwione przez jej wybér (Komisyi), skutkiem
czego Komisya ich juz nie rozpatrywala.

2. Rzeczowe, ktore Komisya rozpatrzyta szczegélowo badz to
przy dyskusyi nad odpowiedniemi czeSciami budowli, badz lez od-
dzielnie. :
Rozpatrzenie calego przedmiotu Komisya podzielita na sze-
reg poszczegblnych dzialéw, a kazdy z nich rozstraygala w sposéb
nastepujacy: nasamprzdd kierownik robdt, wzglednie jego pomocni-
¢y, przedstawiali Komisyi szezeg6ly projektu i wykonanych robét
z danego drialu, poczem na pytania, stawiane przez obecnych, da-
wali dodatkowe objadnienia i uzupelnienia.

Nastgpnie dopiero wysuwano kwestye watpliwe, rozpatrywa-
no je wszechstronnie, przyczem Komisya wypowiadala swa opinig
w formie uchwal wigkszoscig obecnych cztonkéw Komisyi.

Opinia Komisyi w ten sposéb ustalona brzmi jak nastepuje:

Przedewszystkiem Komisya czuje sig w obowiazku z pelnem
uznaniem dla Kierownictwa Budowy Mostu zaznaczydé, Ze nie szczg-
dzilo ono ani trudu, ani wysitkéw, aby caly projekt opracowaé jak
najlepie] 1 najkorzystniej, z uwzglednieniem najnowszych metod
i obliczen techmicznych, opierajac sig na ostatnich nawet pracach
uczonych specyalistdw; Ze nie uchylalo sig od przepracowywania
licznych nieraz waryantéw, aby osiggnaé mozliwie najkorzystniej-
sze rozwigzanie danej czesci zadania, a zdanie to prof. Thullie, co do
ustrojéw zelazno-betonowych, w zupetnosei podziela.

Mimo to wszystko, wobec zawiloéei calej sprawy, wobec nie-.
wyrobienia sig jeszcze form architektonicznych dla ustrojéw zelazno-
betonowych, wobec trudnosei zadowolenia wielce rozbieznych zyczen
i 23dafn dzielnic odmiennie zainteresowanych, Komisya nie mogla.
jednak uznaé, izby projekt obecny we wszystkich swych szczegd-
Yach czynit zado$é wszelkim wymaganiom powyiszym.

Wobec tego Komisya uwaza, %e projekt ten nie powinien
byé urzeczywistniony bez uprzedniego wprowadzenia dof zmian,
po czedcl dodé powasznych, a ponizej szczegdlowo wyluszezonych.

Niektére z tych zmian niezbednych dotycza wsezakize potrze-
by nowych ulic i komunikacyi miejskich, a wige spraw, usuwajg-
cych sie z pod bezposredniego wplywu Kierownictwa i Komitetu
Budowy.

Opinie Komisyi, dotyczace powyze] wzmiankowanych szcze-.
go6low, sg nastepujace:

1. Czesé na prawym brzegu Wisty.

1) Zarzagd miasta powinien:

a) Rozpisaé niezwlocznie konkurs na rozplanowanie przysalej
dzielnicy na Saskiej Kepie, z uwzglednieniem dokonanych juz ro--
bét, poczem unstalié ostatecznie plan tej dzielnicy.

b) Rozpoczad niezwlocznie starania o prawodawcze pozwole-
nie na wywlaszczenie Saskiej Kepy.

¢) Po dokonanem wywlaszczeniu rozparcelowaé caly teren,
sprzedawad dziatki pod budowle, udzielajac pozwolen jedynie na.
budynki zgodne z ogélnem rozplanowaniem tej dzielnicy.

I1. Most.

2) Wobec nadzwyczajnego powigkszenia kosztéw mostu
przez ustawienie jego osi w przedluzeniu Al. Jerozolimskiej,
jedynie w celu osiggniecia pigknej perspektywy, a dalej wobec
niecofnigeia si¢ nawet przed sko$nem postawieniem filarow wzgle--
dem pradu rzeki dla osiggnigcia tego celu — nalezalo przynajmnie;j.
perspektywe te zachowaé nawet w tym przypadku, gdyby koszta.
mialy sie jeszcze znacznie powigkszyd; a w Zadnym razie nie wy-
padalo przecinaé je] grzbietem w érodku mostu, wznoszacym sie
0 3,60 m ponad jego czesci przybrzeine, a wige zaslaniajacym.
owg perspektywe na znacznej czesci obu dojazdéw i mostu. Lub
naodwrdt, jezeli cheiano zaslonié widok owym grabietem, nalezalo-
przynajmniej obraé trase w planie zalamany, czyli most prostopa-
dly do pradu, a wige znacznie tanszy,

3) Pozgdanem jest, aby na modcie nie zacieéniaé ani jezdni,
ani chodnikéw shupami czy to dla o§wietlenia, czy tez dla tram-
wajow. ‘

IIT, Czeéé na lewym brzegu Wisly.:

A) Komunikacye.

4) Polaczenie Powisla z mostem, jest zaprojektowane prawi-.
dowo. :

Dla krétszego jednak polgczenia bulwaréw z mostem, konie-
czna jest jeszeze od katdego flimaka odnoga do bulwaréw.

5) Utrzymanie mozliwie réwnego poziomu tak miasta gér--
nego, jak i dolnego, jako warunek przyszlego ich rozwoju, jest
niezbgdne, a przecinanie tych dzielnic przekopami lub nasypami.
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nalezy uznaé za nieodpowiednie. Z tego wazgledu Komisya uwaia
zagadniczy projekt Komitetu za zupelnie \vlasmwy

6) Pomigdzy Powislem (przy $cianie oporowej) a Nowym-
S\Vlatem nalezy urzadzié mozliwie najkrotsze polaczenie, chociazby
%e spadklem do 4% i szerokodeig praynujmniej 12 m.

7) Niezaleznie od powy/S/ego koniecznem jest dogodne po-
tyczenie tegos punktu Powidla z gorng czedcig Alei Jerozolimskiej
przy wiadukeie i z samym wiaduktem.

B) Ustrdj wiaduktu.

8) Wobec postgpu teoryi ustrojéw zelazno-betonowych, Komi-
sya, pomimo uchwaly Stowarzyszenia Technikéw z r. 1906, uznaje,
e dzi§ wskazane jest wykonanie calego wiaduktu w zelazo- betonle
a zwhaszeza wobec wykonanych juz posad wiaduktu, ktéreby dla
cigzsze] budowli nie starczyly.

9) Dla plyt i podininic pomostowych, wystawionych na bez-
posrednie wstrzgdnienia od ruchu wozéw, uznano, ze wspbélezyn-
nile dynamiczny 50% moze jest za wysoki; %e naleiy raczej, zanied-
bujge ten wspélezynnik zupelnie, obnizyé naprezenie bezpieczne
betonu (o skladzie 1: 2!/, : 4) do 85 kg/cm?, a Zelaza rozciaganego
do 1/, tego naprezenia, pray kt01em dany gatunek staje sig ciasto-
watym, A poniewaz uetalono, ze zwykle gatunki naszego zelaza
zlewnego posiadaja gmmcq ciastowatosei przy naprezeniach od
2200 do 2700 kg/em?, wiee uznano za naprgzenie bezpieczne dla ze-
laza zlewnego 10501qga.nego (tak w plycie, jak i w podiuznicach)
750 kg/ecm?; o ile jednak da sig stwierdsié wyzsza granica ciasto-
watosei, to i naprgZenie bezpieczne moze byé zwigkszone (zawsze
tylko do !/, tej gramicy).

Komisya uwaza, ze wartoby przeliczyé, czy stal, majaca wyi-
gy granice ciastowatodci, nie bylaby oszczedniejsza w zastosowa-
niu do ezesei rozcigganych,

W Dbelce Vierendeela oraz lukach uznano za bezpieczne na-
prezenia: w betonie 40 ky/em?, w zelazie 7503 I kg/em?, jezeli |
oznacza rozpigtosé belki lub taku w metrach. Jeszeli zas gdzie-
kolwick bedzie potrzebny w tej belce beton uzwojowy, to dla okre-
glenia naprezen bezpiecznych nalezy stosowaé normy austryackie.

Wahania temperatury przy obliczeniu tukéw nalezy liczyé:
410 i—25°C., dozwalajac natenczas naprgZenie w betonie 40 kgfom?,
przyczem uwzglqdnlanle skurezu quzw juz zbyteczne.

10) Obecny stan teoryi ustrojéw zelazno-betonowych uprawnia
do stosowania plyt kwadratowych, zbrojowych w dwéch kierunkach,
2 zastosowaniem wspofczynnika zmniejszajacego 0,5.

Plyta taka (z poprzecznicami wtérnemi lub bez nich) moze-
by dala pewne oszezednodei na materyale; nalezy przeto przeliczyé
pomost w tym kierunku.

11) Przy obliczaniu belek Vierendeela, naleiy uwzglednié
nowe prace teoretyczne w tym kierunku. Przegubowe wsparcie
tych belek na zaprojektowanych lukach nalezy uznad za wiasciwe.

12) Stupki pod poprzecznicami sy zaprojektowane z nadmier-
nym zapasem wytrzymalodei, a $cianki Moniera, wypelniajace pola
miedzy nimi, nie godzg sig z charakterem konstrukeyi i nie sg wy-
wolane jej potrzeba.

18) Przy danym ukiadzie zmniejszenie strzatki lukéw nie
jest pozgdane.

Nalezaloby staraé sig o to, aby zawartosé zelaza w luku byla
okolo 1%, lecz nie mniej.

Polacuenie pretéw wluku powinno byé na styk, z zapewnie-
niem wzajemnej nieprzesuwalnodei pretdw, oraz dostatecznego bez-
pieczenstwa w miejscach rozcigganych. Osiggnigeie oszczgdnodei
przez zastosowanie luléw zebrowych jest mozliwe, nalezy pxzeto
przeprowadzié porbwpaweze obliczenie kosztu.

Ramki kgtownikowe, przeznaczone do utrzymanie pretéw
w liku we wladciwem polozeniu podezas betonowania, Komisya
uwaza w danym przypadku za umotywowane, a to ze wzgledu na
wymagang wielky dokladnosé i na specyalne warunki. Jednak
w zwyklych budowlach uzycie tych ramek jest zbyteczne, albo-
wiem dostateczna dokladnosé polozenia pretéw da sig osiggnaéd
innymi sposobami.

14) Co do przejazdu nad ulicg Solec, to: a) Komisya z naci-
skiem zwraca uwage, ze wykonanie przejazdu w formie obecnie
projektowanej jest zupelnie nieodpowiednie; b) o ileby sie oka-
zalo niemozliwem powrécenle w catodci do pierwotnego projektu
konkursowego ,Wista®, ze wzgledu na powigkszong szerokosé
przejazdu, to naleZy posrodku dodad stup; c¢) przykrycie ma byé
gwiazdziste, wedle moznosci sklepione, o ile zad to okazaloby sig
bardzo trudne—belkowe z polami tréjkgtnemi, ktére, zdaniem Ko-
misyi, dadzg sig dostatecznie dokladnie obliczyd, szczegélnie] po
przeprowadzeniu’ odpowiednich préb; d) stosownie do uchwaly

Stowarz, Techn, z r. 1906 nalezy w okolo przejazdu wytworzyé
plac o promieniu co najmpiej 50 m.

C) Architektura.

15) Architektura projektu obecnego nie uwydatnia na ze-
wnatrz dostateeznie zastosowanych ustrojow Zelazno-betonowyeh, co
jest pozagdane, a na zewnatrz razi kléceniem sig cuzesei, uwy-
datniajacych ustroje zelazno-betonowe, % czgéeiami ich nienwydatnia-
jacemi; wobec tego pozadanem jest dazyé do innego rozwigzania, ktd-
reby lepiej odpowiadalo charakterowi ustroju Zelazno-betonowego.

16) W razie uzycia odmiennych materyaléw do wiaduktu-
i do Sciany wsporczej pray ul. Smolnej (np. Zelazo-betonu, wzgled-
nie kamienia), zastosowanie zupelnie odmiennych motywéw archi-
tektonicznych do tych dwoch czesel jest wprost wskazane.

D) Srodki, prowadzaee do udoskonalenia projeltu,

17) Komisya sadzi, %e do otrzymania nowych mysli przewod-
nich niezbednem jest tez, aby Kierownictwo Budowy Bostu wezwalo
dodatkowo do wspéldzialania szerokie kota $wiezych sil technicz-
nych, a wige oglosito konkurs npa caloéé urzadzen migdzy mostem
i Nowym-Swiatem i na zwigzane z niemi komunikacye. Wyniki
konkursu, chociazby nie daly projektu gotowego do wykonania,
w kaizdym razie oswietly wszechstronnie cale zadanie, a wedlug
wezelkiego prawdopobienstwa dadby powinny nowe mysli przewod-
nie, ktére pozwola Kierownictwu doprowadzié projekt do mozliwie
wysokiego stopnia doskonalogei, na czem interesy miasta tylko zyskaéd
mogg. Spowoduje to wprawdzie znaczng strate czasu; wobec wy-
luszezonych powytej usterek obecnego projektu, a donioslosci sa-
mego zadania, srodek ten jednak zdaje sig byé nieodzownym.

18) Rozumie sig samo przez sig, #e w programie takiego
konkursu nalezaloby jak najwyrazniej zaznaczyd, ze wskazanem
jest, aby projekty konkursowe uwzgledniaty mozliwie jak najzupel-
niejSIe zuzytkowanie przygotowanych juz maberyaléw i urzgdzen
juz wykonanych.

Poza tem nalezaloby konkurujqcym pozostawié zupelng swo-
bode co do idei projektu, polecajac jednak ich uwadze powyiej
wyluszezone opinie Komisyi

Podpisali pp.: Swida Emil, Michalikowski Jan, K. Grabow-
ski, K. Obrebowica, Wi. Lo’lowshL, M. Lutostawski, C. Skotnicki.

Podpisujgc powyzsze, zaznaczamy, ze jestesmy zda.nia., 1% urzg-
dzenie konkursu wymienionego w p. 17 i 18 nie jest odpowiednie.

Podpisali pp.: P. Drzewiecki, J. Grysewski, - Julian Appel,
Waclaw Wadkowicz, I. Radziszewski.

Podpisujge powyssze, zaznaczam, Ze opinia, wyrafona w cze-
dci XIT A) b, wedlug mego zdania, jest przedwezesng, nalezaloby
ja wypowiedzieé dopiero po reznltacie konkursu.

Podpisal Jan Heurich.

Streszezam swoje poglady, niezupelnie zgodne zuchwals wigk-
szofcl, a mianowicie:

1. Dla nalesytego zabudowania ulic, wzdiuz wiaduktu, ko-
niecznem jest urzadzenie zjazdu w Alei Jerozolimskiej do dolnego
miasta.

9, Zjazd taki jest wykonalny i niezbyt drogi, zwiaszcza sto-
sujge spadek do 0,04.

8. Wyglad zjazdu moze by¢é estetyczny,

4. Ze wzgledu na wielkie kulturalne potrzeby missta, wia-
dukt nalezy projektowaé oszczednie, nie krepujge sig zuzytkowa-
niem pomieszczeﬁ pod wiaduktem, a takZe nalezy zaniechaé zupel-
nie, lub przynajmnie] odIO/yé wykonanle budowli dodatkowych na
moéme Podplsa,t in#, Priiffer.

Fgczymy sig z opinig powyzsza.

Podpisali pp. J. Dzierdanowski, K. Jankowski.

Przylgczajae sig do powy#sze] opinii p. Priffera, zaznaczam,
%e postanowienie Komisyl o :wyborze podkomisyi dla rozpatrzemia
ogblnego zestawienia kosztu budowy mostu, dojazdu i komunika-
cyi z nim zwigzanych, wobec - nieotrzymania powyiszego zestawie-
nia, wykonane by¢ nie mogly.” Podpisat B. Poplawski.

Praylaczajac sig do pogladéw p. Priiffera, kladg szczegélny
nacisk na opracowanie 0gélnego planu caloksztaltu robét, korzy-
stajac z wynikéw konkursu, jezeli takowy: przyjdzie do skutku,
oraz kosztorysu doktadnego calodci, wraz z planem technicznym wy-
konania kazde] czgdci robét. Podpisal W. Dubeltowicz,

Po odezytaniu powyiszego sprawozdania Komisyi, przystapio-
no do szezegblowego rozpatrzenia poszezegélnych jego punktéw,
a po wyczerpujgeych, caterogodzinnych rozprawach, przez glosowa-
nie nad poszezegblnemi czdciami sprawozdania, Zebrani wigkszoscia
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glosow wyrazili swg opinig, godzgc sie na redakeyg wstgpu, oraz
wezystlich 18-tu punktéw sprawozdania, w brzmieniu praez wigk-
sz08¢ Komisyi ustalonem, bes wszelkich zmian, a wige i bez zastrze-
zen, z jakiemi niektdrzy czlonkowie Komisyi swe sprawozdania
podpisali.

Towarzystwo Naukowe Warszawskie. 1. 12maja odbyto
sig posiedzenie Wydziatu III, na ktérem wygtoszone zostaly nastgpu-
jace komunikaty: 1) P. 8¢, Miklaszewski: ,Gleby powiatu Zamoyskie-
go¥. 2) P. J. Lewiiski: ,Prayczynek do znajowo$ci utworbw
gérno-jurajskich na Kujawach“, 8) P. Z. Wéycicki: ,Prayezynek
do cytologii t. zw. tkanki hyperhydralnej*. 4) P. Si. Sterling:
»O asymetryi czaszki wieloryb6éw* (przedstawit p. J. Tur). 5) P.
W. Smosarski: ,, O dlugosei ustonecznienia w Warszawie“ (przed-
stawil p. W. Gorezyiski*). 6) P..J. Twur: 0 rozrastaniu sig pola
naczyniowege u zarodkéw normalnych i platyneurycznych.

Nafta a bruki. W czasopismie ,Nafta“ czytamy: W ostatnich
czasach zaczgto z dobrym skutkiem wiywad nafty jako przymieszki
do fabrykacyi betonu. Mieszanie olejéw mineralnych z betonem jest
bardzo proste i zazwyczaj uzywa sig 10—16 czesei wagowych olejéw
mineraluych na 100 czedei cementu. Przewaznie uzywa sig nastepu-
jacej recepty: na jedng czesé cementu portlandzkiego 20% mleka wa-
piennego i trzy czesci gruboziarnistego piasku bialego. Piasek i ce-
ment miesza sie na sucho i do tego przychodzg jeszcze trzy czedci
wapna gaszgnego, Przez dodanie wody uzyskuje sig zgdany konsy-
stencye, poczem dodsje sig 16—20% nafty bialej; jedli beton ma byé
kolorowy, to dobrze jest odpowiednio zafarbowaé nafte. Gdzie nie roz-
chodzi si¢ o kolor, mozna do betonu wuzywaé czarnej cigzkiej nafty
surowej. Jesli beton naftowy okaze sig w prakbyce tok dobry, jak
przy prébach, to bedzie to najidealniejszy materyal do wykladania ulic.

Jesli dzisiaj buduje sig ulice pierwszej klasy, to nalezy naj-
pierw robié podloZe 7 cementu, na ktérem dopiero naklada sig bruk
drewniany albo asfalt. Ten rodznj wyktadania ulic jest kosztowny.
W przysztodei budowa dobrej ulicy moze byé-znacznie tarsza, jesli
sig jg bedzie wykladaé materyatem o wielkiej wytrzymalodei i duzej
ciggliwosei. )

Cement naftowy otwiera takie nowe widoki dla fabrykacyi
kamienia sztucznego. W Ameryce fabrykuja progi kolejowe z beto-
nu: przymieszka nafty okazala sig i tutaj hardzo pozyteczna, gdyz
przez to progi otrzymaly wigkszg wytrzymalodé i na zmiany tempe-
ratury; cement nafto-
wy nadaje sig takze
doskonale do upigksza-
nia ornamentylks scian
zewngtrznych domow.

Stupy Zelazno-be-
tonowe. Firma ,Rud.
Wolle w Lipsku* wy-
rabia slupy zelazno-
betonowe pod przewo-
dy elektryczne praddéw
stabych i silnych, dla
linii napowietrznych,
tramwajow elektrycz-
nych, do zawieszania
lanp lukowych i t. p.
(rys.). Slupy te o prze-
kroju prostokatnym sa
zmocowane  Zelazem
w podluznym . i po-
przecznym kierunkach,
Otwory, widoczne na
rysonku, maja za cel
oszezednosé na. mate-
ryale i zmniejszenie
wagi z jednej strony,
z drugiej — zmniejsze-
nie powierzchni, wy-
stawionej na dzialanie
wiatru, wreszcie ula-
twienie wchodzenia na
slup, a tem samem
montaz odnodnych rze-
czy na stupié. Shups
te juz w- wiqksiyn’i
ilosciach zainstalowa-
no, i, okazaly sig bar-
dzo praktycanymi jak
dla swej trwalodei, tak
i dlatego, %e nie ma
wt_ SEmE SN AHEH]| potrzeby je melowad.
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_ Rekordy szybkogei, Pismo ,Motor-dge’, wychodzace w Chi-
cago, podilo w dwoim - czakis zZestawienie ‘wszechdwiatowych rekor-
déw. predkoséi, osigemigtych zapomocy,.. réznych drodkéw lokomoeyi.
.Dopel_I'lione dwoma. ostatnimi rekordami, zdobytymi przez samqchéd
i lodzie motorowe, predkosei'te, oficyalnie kontrolowane, przedstatvia-
ja sig jak nastgpuje: ,

Samochdéd: 212 Tm na godzing, osiggnigte przez Barneya Old-
fieda na samochodzie niemieckiej firmy Beur w Dayton 16 marea r. 1910,

W d. 19-m maja odbylo sig posiedzenie Komisyi Meteorolo-
gicznej pray Wydziale ITI-m Tow., W dziale spraw biezacych
przewodniczaey Komisyi p. S. Dickstein podal windomodé o roz-
poczeciu budowy Obserwatoryum Meteorologicznego pod Warsza-
wy przez Zarzad Sieci Meteorologicznej Warszawskiej. Nastgpnie
omawiano sprawe organizacyi punktu heliograficznego w Karpatach
i rozpatiiono ostatnie wydawnictwa polskie z dziedziny meteo-
rologii.

W dziale komunikatow p. W. Szaniawski z Przegalin opisal
nowsg konstrukey¢ wiatromierza, kktéra nazwal anemofonem, Przy-
rzgd ten, w ktérym w bardzo umiejetny, choé prosty, sposéb zasto-
sowano telefon do oceny kierunku i predkosei wiatru, wzbudzil
wielkie zainteresowanie wérdéd zebranych czlonkéw Komisyi, Wre-
szcie p, WY, Gorezyiski wyglosit referat o klatee termometrycznej
nowego typu. St. M.

BIEZACA.

Tramaweqy elektryczny, z gornym przewodnikiem (trolley): pred-
kosé érednia 204 Fm, osiagnigta w Niemczech migdzy Berlinem i Zos-
sen w r. 1902,

Parowdz: prodkosd srednia 201 km, osiagnigta przez parowdz
amerykanski systemu Plaut (na przestrzeni 8 Jimn).

Golgb: predkosé $rednia 186 kimn na godzing, kontrolowana ofi-
cyalnie w Stanach Zjednoczonych (New-York 1900 r.), przez M. W. 1.
Lautza, na przestrzeni 160 Jm. .

Motocykl: 135 km na geazing, osiggnieta przez Fredn Huyka
w Springfieldzie w r. 1909, ‘

Rower: 1008 km una godz., osiggnigte przez Pawla Guignorda
w Monachinm, we wrzesnin r. 1909, na przestrzeni 100 L (poprze-
dzany przez motoeykl).

Szybowiec: 84 km na godz., osiggnigte przez Curtissa w Los
Angeles w styczniu 1910.

Lédé motorowa: 8 m na godz., osiagnigte przez Brasier-Des-
pujolsa, podezas ostatniego konkursu w Monaco, w kwietnin v, 1910,

Ko wyscigowy: bajwigksza predkosé 60 fem na godz., osiag-
nigta przez Salvatora w New-Yorku w r. 1890,

Kon w zaprzequ: galopem 52 km na godz., osiggniete przez
Dau Patecha w Sains-Paul wr. 1906,

Parowiec: 48 ki no godz., jako Srednia predkodé na przestrze-
ni 4000 /m, osiagnigla przez parowiec ,Mauritania* w czerweun r, 1909,

Khusad: 48 kin na godz., osiagniete przez'Lon-Dillona w Mem-
phis w r. 1905.

Sky: 43 Im na godz., osiggniete przez Donoghesea w lutym r, 1887.

Lddg wioslowa: 20 km na godz., predkosé srednia, osiggnigta
przez zaloge ,Oxford“ w Cambridge w r. 1900,

Prawdopodobnie wiele z tych rekordéw zostang pobite w nie-
dalekiej przyszlodei, szezegdlniej przez szybowiec, ktéry przypuszezal-
nie zostanie krélem pregdkosci. bijac samochod. BOg

Przemyst ludowy w gub. Nowogrodzkiej nad Wolga. Tegorocz-
ny zjazd delegatéw rosyjskiego przemysiu ludowego wykazal, iz ten
ostatni, obejmujgc coraz szersze kregi, zmusi sfery zainteresowane do
zwrécenia nah uwagi, tem bardziej, ze praysparze pafstwu cale rzesze
czynnych, wykwallfikowanych jednostek, i powigksza nowymi zaso-
bami bogactwo narodowe. Podlug obliczers w prazemysle ludowym
(w calej Rosyi) pracuje 12 mil. ludzi, wytwarzajac wyrobéw na su-
me 2 miljardy rubli,

Rozpatrzymy tutaj wytwérezodé ludows w jednej tylko gub.
Nowogrodzkiej. Charakterystyczng cechy przemystu ludowego w tej
guberni jest jego hurtownosé, t. j. zajecie sig tym przemysiem
wszystkich bez wyjatku mieszkancéw danej okolicy.

We wsi wielkie Muraszkino jedni mieszkahcy zajmujg sig wy-
robem skér, drudzy — szyciem futer. Dwa tysiace ludzi pracuje rok
caly., W przybliZenin obrét roczny wynosi okolo 2 milj. rubli, Wy-
roby znajdujg zbyt w srodkowych i poludniowych guberniach Ce-
sarstwa, na Syberyl i w Niemczech. Wraz z postgpem techniki
wzrasta i popyt na wspomniane wyroby, tem bardziej, i% w niekts-
rych okolicach gminy lozg odpowiednie fundusze na zasilanie prze-
myslu ludowego poszezegéinych wsi. ) .

. W liczbie zrzeszed, zajmujacych sig wyrobem skér, najwybi-
tniejsze miejsce zajmuje siolo Bogorodskoje, stanowigce poniekad
centrum wytwdrczosei skérzanej. Produkeya roczna tego siola wy-
nosi kilka mil, rubli. Cala osada—to jeden warsztat,

., Powiat Semionowski celuje znéw wyrobem lyzek, Podczas lat,
sprzyjajacych rozwojowi handlu, sprzedaje sig z tych okolic do 150
mil. sztuk Iyzek, Wyrobem tego produkbu zajmujs sig wszyscy bez
wyjatkn: 7 —8-letni dzieciak lupie odpowiednie kawalki drzews,
ktére drazy nastepnie wyrostek 16-letni, nadajgc jednoczesnie drze-
wu ksztel lyzki. .Ojciec ostatecznie wykohcza wydrgzanie i ksztalt
artystyczny, poczem oddaje jg zonie do wygladzenia, ta zndw—cér-
Kom do przyozdobienia jej rysinkami, Précz fabrykacyi lyzelk, w tym
samym powiecie kwitnie wytwdrezosé niebli, odznaczajaca sig swo-
isto-oryginalnym stylem i niezwyklem ufarbowaniem. Dodajmy do-
tego wyréb rekawiczek w gsadzie Juryno, wytwérczosé wojlokows
w pow. Arzamadskim i Siemionowskim, & smialo rzec mozna, ze
w cale] guberni widzi sig rozwéj prizemystn ludowego o wielkich
rozmiarach, " Dzis pracownicy tego przemysiu pracujg albo dla mnie-
znanego odbiorcy —na rynek w szérokiem lub wazkiem: tego slowa.
znaczeniv, lub oddajg swoje wyroby.za !/, ceny.specyalistom-handla-
rzom;, skupujgeym towar hurtem. ybtworezosé ta, dajaca dzi$ zaro-
bek dziesigtkom “tysigey rodzin, nie ujeta jest w scisly organizacys,
ktéraby umiale wyszukiwaé nowe rynki zbytu, zaopiekowaé sig wy-
tworcami J. K.
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W sprawie powickszemia kaplicy N. M. P. na Jasnej Gorze w Czestochowie.

wa w ostatnich czasach byla przedmiotem troski Tow.

Opieki n. Zab. Przeszlosei oraz kél zawodowych archi-

tektonicznych i konserwatorskich, weszla pod obrady
czdonkdw wycieczki, jaka sig odbyla w ubiegltym miesigcu,

Wynik tych obrad podajemy ponizej, w protokéle, na-
destanym nam przez Tow. Op. n. Zab. Przeszl.

D oniosla sprawa powigkszenia tej kaplicy, ktéra to spra-

v
v v

Posiedzenie odbylo sig d. 2 maja 1910 r., przy udziale:
0. Jenerala Kuzrsrusza Rusmana, przybylych z Krakowa
pp. MarvaNs Soxorowskirao, prof, Uniw. Jagiell., d-ra Sta-
NiseAwA TomMEowroza, prezesa konserwatordw dla Galicyi
Zachodnie), Jrerzeco uR. Myorguskirgo, prof. Uniw. Jagiell.,
Jerznao WarcHArOwskineo, red. Arehilekic, KazZiMIERzA
Wryozvnskineo, architekta; z Warszawy: czlonkéw Zarzgdu
Tow. Opieki n. Zabyt. Przeszl. pp. Konsranrrao Woscimomow-
SKIEGO, architekta, mec. Wropnzmirzrza PowICHROWSKIEGO,
Kazivierza BrowizwsgIiEgo, sekretarza Towarz.; czlonkéw
Wydzialu architektonicznego pp. STEFANA SzZYLLERA 1 JARO-
sEAWA WOJOIECHOWSKIEGO, Oraz zaproszonego przez O. Jene-
rala p. szambelana Marxowskieeo, rejenta z Czestochowy.

Wyzej wymienieni zebrali sig dla narady w przedmio-
cie powiekszenia przestrzeni poprzedzajacej kaplice N. M. P.
Czgstochowskiej, projektowanego z uwagi na mals jej poje-
mnos¢, przy stale zwigkszajgce) sig ilosei odwiedzajgeych
Jasng Gdre patnikdéw.

Wybrany jednoglosnie na przewodniczgeego prof. So-
KOEROWSEI zagall posiedzenie wyrazeniem podzigkowania
1 uznania w imieniu zgromadzonych O. Jeneralowi za jego
przychylnoéé dla inicyatywy, aby tak wa#na, caly nardd ob-
chodzgea sprawa, zostala omdwiona wszechstronnie w licz-
niejszem gronie specyalistéw. Poczem powolawszy na se-
kretarzy pp. WYozYNSEIRGO 1 BRONIEWSKIEGO, przewodniczg-
cy udzielil glosu p. SzyiLEROwI, proszac go, aby zaznajo-
mil zebranych z przygotowanym przez siebie projektem.

W celu powigkszenia przestrzeni dla patnikéw, pan
SzyrrEr proponuje zuzytkowanie miejsca wirydarza wraz
7 jego kruzgankami, stanowigcymi przejscie do kaplicy,
w ten sposéb, aby skasowawszy mury wirydarza, wzniesé na
ich miejsce cztery filary, wesprzeé na nich kopule z nadmu-
rowaniem bebna i utworzyc tg droga lacznie z podiuznemi
czesciami kruzgankdw, trzy nawy. Do powstalej stgd calo-
$ci wlgczongby réwniez zostala znajdujgca sig na pietrze ka-
plica (§w. Jozefa), przez otworzenie w niej rodzaju empor.
7Z uwagl za$ na utrudniong cyrkulacye przy wigkszym na-
ttoku ludu, wchodzacego 1 wychodzgcego przez jedyne dzi-
siaj istniejace wejécie, p. SzYLLER proponuje przebicie jesz-
cze dwoéch innych po obydwéch jego stronach. Idge nadto
za zyczeniem O, Jenerala, aby tlumom, nie mogacym sig do-
sta¢ do wnetrza 1 zalegajacym z tego powodu dziedziniec,
uprzystgpni¢ widok obrazu cudownego chocéby zdaleka, pan
SzviLer projektuje przesunigcie drzwi wejsciowych do wiry-
darza, oraz drzwi z wirydarza do kaplicy tak, aby otwory te
znalazly sig na jedne]j osi z cudownym obrazem.

Po udzieleniu powyzszych objasnien przez p. SzYLLERA
przy pomocy planu rysunkowego, zgromadzeni udali sig, na
wniosek przewodniczgcego, na miejsce, dla zaznajomienia sig
z charakterem i ukladem wspomnianych ubikacyt w naturze,
poczem prazystapiono do obrad. ‘ o

Uwagl 1 spostrzezenia, jakie poczyniono na miejscu,
przewodniczaoy strescil w formie zasadniczego pytania:

' Cey wirydarz ma by zamieniony na integralng czesé
Laplicy © pokryty kopulg, czy tez naledy poprzestad na pe-
wnych tyllko w nim emianaché _ .

W otwarte] w tym przedmiocie dyskusyi, znaczna wigk-
szo$é okazala slg przeciwng pierwsze] polowie postawione-
go przez przewodniczgeego pytania.

W przeméwieniach swoich pp. Touxowroz, prof. My-
CIELSKI, WOJOIECHOWSCY, WYOZYNSKI, WARCHALOWSKI, Wy~
razili przekonanie, ze nawet tak wielka przerébka nie roz-
wigze zadania i uie odpowie wymaganiom. Stworzy ona
miejsce zaledwie dla 700 osob, ktére po czesei 1 dzisiaj
istnieje, zawsze atoli pozostanie oddzielone od kaplicy obec-
ng dciang szezytows, gdyz o jakiemkolwiek ruszeniu kaplicy
mowy byé nie moze. Przesunigeie jej drzwi srodkowych
byloby eksperymentem wuighbezpieeznym. Nakrycie wiryda-
rza. kopulg—niezaleznie od tego, ze naruszaloby tradycye—
pociggneloby za sobg zmiany ogromne w charakterze wido-
ku zaréwno wewnetrznego jak zewnetrznego. Wzgledom,
ktére potrzeba praktycznosei nasuwa, mozna zaradzié inne-
mi drogami. Przedewszystkiem za$, aby zapobiedz scisko-
wi, nalezy unormowac cyrkulacye ustaleniem jej kierunku.

Dla otworzenia widoku z dziedzinca na obraz, byloby
mozliwe wybicie otwordw w scianach poprzecznych wiryda-
rza w formie bgdz okien, badZ drzwi (w polowie oszklonyeh).
Drzwi pozwolilyby zuzytkowaé wirydarz, Nakrycie wiry-
darza powinnoby by¢ niewyniosle, poziom za$ wirydarza
nalezaloby zréownaé z poziomem kruzgankéw i obmysled
$rodki do odprowadzenia wody deszczowej, splywajgcej
z dachéw okolicznych, oraz éniegu.

Oméwiwszy wreszeie kwestye mozliwosel wybicia drzwi
po obydwdch stronach obecnego wejscia z dziedzihca do

Z teki szkicéw architektonicznych, - Arch. A. Ballenstedt.
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kruzgankdw, dyskusye zakonczono odpowiedzig p. MAEKOW-
skIEMU, ktory tHdmaczace poglad swdj ogdlnem prawem ewolu-
cyi, uwazal przeprowadzenie zamierzone pierwotnie.przebudo—
wy za wskazane, skoro tego potrzeba chwili biezgcej wymaga.
Przewodniczacy oraz pp. Tomkowricz i Myermruski wyjasnili
niebezpieczenistwo tej zasady. W poszanowaniu zabytkow
przeszdosei obok wzgledow archeologicznych odgrywa)g rolg
nie mniejszg tradycye i uczucia narodowe, zwigzane z dawny-
mi zabytkami, uczueia te zas nie sg obce i ludowi, o ktéry
chodzi w danym praypadku. Wobec tego nie potrzeba wy-
szukiwa¢ motywéw do ich zachowania, lecz, przeciwnie,
w poczuciu calej doniostosci swojego powolania w te] spra-
wie, nalezy tylké szukaé punktu wyjseia dla pogodzenia wy-
magah utylitarnych z zasadami konserwacyi.

Po przerwie, w ktérej na wniosek O. REIMANA zebrani
ndali sig poza obreb klasztoru dla stwierdzenia, czy io ile
moglaby byé ewentualnie pozadana wyniosla kopula, w kom.-
pleksie dachéw, posiedzenie wznowiono.

Prof. Soxorowskr, reasumujac kwestye w dyskusyl
oméwione, ujal je w szeveg pytah i poddal pod glosowanie
w nastgpujacym porzgdlku:

1) Kto jest za zniesieniem wirydarza?

9) Cgzy przykry¢ wirydarz kopulg?

3) Czy wogdle mozna praykryé dachem wirydarz?
4) Ozy mozna po obydwéeh stronach wejseia do kruz-
gankéw z dziedzihca wybié dwoje drzwi nowych.

0. Jeneral i p. SzyLLER w glosowaniu udzialu nie wzigli.

7 pozostalych 11 glosdw odpowiedzialo 10 negatywnie na
9 pierwsze pytania, na pytanie 3-e odpowiedziano twierdzg-
co wszystkimi glosami, na 4-e 10 przeciwko 1-u o$wiadezy-
Yo sig za wybiciem drzwi.

Uo do pokrycia dachem, opatrzonym oknami, wiryda-
rza, uchwalono, aby byl on niewidoczny z poza attyki lico-
we] Sciany wirydarza. Szozegélowe opracowanie tego zada-
nia pozostawiono p. SzYLLEROWI, jako tez kwestyq zastoso-
wania drzwi lub okien w écianach poprzecznych wirydarza,
wyrazajac jedynie zyczenie, aby zastosowujac okna, uwzgled-
nié takze wejscie.

W zakonczeniu przewodniczacy, podnoszac godne uzna-
nia zabiegi O. Jenerala okolo doprowadzenia do stanu $wie-
tnogci Jasne] Géry, polecil w imienin zebranych troskliwe]
jego mysli wniosek o koniecznosei sporzgdzenia wyczerpu-
jacych ‘planéw Jasnej Gory, architektonicznych 1 sytuacyj-
nych, praekrojéw i pozioméw. P. Tomrowicz podnidsl zna-
czenie tego wniosku zarédwno dla samej sprawy Jasnej Gory,
jak i dla gruntownego poznania naukowego tego pierwszo-
rzednego pomnika. Wydanie nalezycie opracowanej, wy-
czerpujgee] publikacyi, winno byé naturalnem dopelnieniem
$wietne) dzialalnosci O. REjmaNA.

Wyrazajac caly przychylnosé dla wniosku, O. Jenera
przyrzek! mied jego urzeczywistnienie na wwadze.

Podpisano: M. Sokolowski, St. Tomkowicz, J. Myciel-
ski, J. Warchalowski, K. Broniewski, K. Wojciechowski,
J. Wojciechowski, St. Seyller.

RUCH BUDOY&?LIANY I %EOZMAITOSCL

Posiedzenie Kola Architeltow d. 30 maja r. b., oprécz

zwyklego zatwierdzenia przeczytanego protokélu poprzedniego po-
siedzenia, uchwalilo tekst opracowanego regulaminu Komisyi kwa-
lifikacyjnej Kola. Mimo zapowiedzi, sprawa ogloszenia XXVIIL
konkursu nie posunela sig dalej wobec tego, e nie opracowano je-
szeze warunlkdw programu. Zalatwiono nader wazng sprawg ty-
czaca sie biblioteki Kola, a zwiasacza dziel otrzymanych z zapisu
§. p» Dietrycha — Kolo uchwalilo calkowity sume rb. 210 (okreslo-
ng tak przez bibliotekarza Kola p. Wr6BLA) wyasygnowaé na ko-
szta. oprawy ksiazel, albumow i fotografii. Dazigki temu, wszyst-
kie dzieta beda nalesycie skompletowane, oprawione i zebrane
w jedng calogé. P.J Dzmroxsxkr jako czlonek stalego Komitetu
kongreséw architektonicznyeh, jezdzit na posiedzenia tego Komite-
tu do Paryza. W krotkich sfowach dal sprawozdanie o przebiegu
narad. Narady rozpoczely sig w d. 12 maja 1 trwaly przez 3 dni.
Zjazd nie byt liczny, gdy# wielu ezlonkéw nie przyjechalo; z sek-
cyi rosyjskiej stawit sig tylko p. DzIEKoNSKI, Program Zjazdu
opiewal: 1) przeczytanie protokétu z praeszlego posiedzenia, 2) zmia-
ny zaszte w Komitecie, 3) rezolucye i odpowiedzi z poprzedniego
kongresu w Wiedniu, 4) organizacya kongresu w Rzymie r. 1911,
5) sposéb wplacania skiadek, 6) sprawy rézne. Przed posiedze-
niem delegat z Warszawy zglosil sig do sekretarza Komitetu pana
Pouapinel’a, ktéremu wrgezyt deklaracye architektow polskich, skie-
rowang pod adresem Komitetu paryskiego, 7 toku narad okazalo
sig, ze do obecnej chwili referatéw na kongres w Ruymie zadekla-
rowano ledwie kilka. Z innych kwestyl zastanawiano sig nad
pewnymi punktami, jakie beds przedmiotem obrad na kongresie,
a mianowicie: o zabezpieczeniu prawa wlasnodci autorskiej archi-
tektéw, o wyksztalceniu architektéw, o prawach architektéw u sie-
bie i w panstwach obeych, o etyce w zawodzie architektonicznym
i nakoniee, jaki jezyk naleiy uznaé jako wrzedowy na kongresie
w Rzymie, Na jednem z posiedzen, p. DzinroNSKI wreczyt pray-
wiezione z soba albumy dwrchitelta i Sztuli Stosowanej, jako upo-
minek dla Stowarzyszenia Architeltéw dyplomowanych w Paryzu,
od architektéw polskich dla zapoznania ich z naszg sztuka. Po
wystuchaniu nader ciekawego sprawozdania, Koo wyrazito p. Dzin-
KONSEIEMU Serdeczne podzigkowanie za trudy i prace, jakie po-
niést jadac do Paryza.

Protokol oceny kosciota w Myszkowie, Kolo uchwalilo prze-
stad komitetowi budowy. W odpowiedzi na prosbg inz. Szraxow-
sEInGo z Kiele, Kolo postanowito przestaé wspomnianemu p. Szpa-
KOWSKIEMU warunki konkursu, oraz programy konkurséw pa
Wzajemny Kredyt we Wloctawku i Radomiu, oraz na Tow. Kred.
Miejskie w Warszawie, '

Odezwg zreferowany przez komisyg w sprawie plandw miasta
Warszawy, Kolo uchwalilo, stosownie do woiosku komisyi, prze-

slaé¢ do Rady Stow. Techn.,z prosbg o zwrécenie tej odezwy
w imieniu Rady do Magistratn m. Warszawy. oraz do jeneral-gn-
bernatora. Wynik balotowania nowych cztonkéw byl nastepuja-
cy: pp. Konsranty JakiMowIcz, fiukasz WOLSKI, i ALEKSAN-
DER RANIECKI, zostali przyjeci w poczet czionkéw Kola. Na za-
koficzenie zaproponowal p. Fr. Lirpop, aby w czasie wakacyjnym
urzadzad wspélne wieczerze. Kolo uchwalilo na skutek tej propo-
zycyi, aby wieczerze ogolne odbywaly sig w kazdy pierwszy ponie-
dzialek po pierwszym kazdego miesigea. Specyalne zawiadomie-
nia majy byé podane na czerwonej kartce w Drzegl. Techn. Na-
stepne posiedzenie Kola zwolane bedszie po przerwie wakacyjnej,
w drugiej polowie wrzesnia r. b. W. .J.

Wydziat Arch. Tow. Opieki nad Zabytkami przeszio-
§ei. Posiedz. d. 31 maja r, b.

1) Dom mec. Johna na Placw Zamkowym. Raz jeszcze wzna~
wia sig dyskusya na temat czy nalezy przywracaé dawny charak-
ter domu tego, przed nadbudowaniem pigtra, czy tes nadadé wyglad
niezalezny w duchu dzielnicy staromiejskiej. Wychodzac z zatoze-
nia, ze nie moze byé mowy o rekonstrukcyi, ktéra nakazywalaby
zwalenie nadbudowanego pigtra, nalezy zostawié zupelny swobode
konkurujgeym, & wynik konkursu odpowie na te dwa zasadnicze
zapytania.

Do przeprowadzenia odno§nych pertraktacyi =z p. mee. Joh-
nem, wyloniono Komisyg w osobach p. W. Marconizeo, K. Bro-
NIEwSKIEGO 1 H. STIFELMANA,

2) Dom na Starem MicSeie Nr. 11. Na skutek wiadomosei
o majacej nastapié przebudowie domu Ne 11, poszczegélni cztonko-
wie Wydzialu zebrali sig na miejscu, a dowiedziawszy sig od wia-
gciciela p. Wachulskiego o projektowane] wymianie futryn okien-
nych, innym sposobie ich obsadzenia, o projektowanem zalozenin
balkonéw zelaznych na 2-em pietrze, oraz oczyszczeniu i oskrobaniu
elewacyi, starali sig przeprowadzié pewne zmiany w projektach, kto-
re czgfciowo, pomimo zaawansowania roboty i zrobienia kontraktu
z przedsigbiorey, udako sig doprowadzié do skutku, Przedewszyst-
kiem, uwaZajac, Ze niewpuszezanie futryn w glab muru jest cha-
rakterystyczne dla catego Starego Miasta i tej epoki budownictwa,
a przy wyjmowaniu futryn musianoby uszkodzié ramy okien, osigg-
nieto zaniechanie tej pracy. Co do balkonéw, to zatozenie na IT-em
pigtrze wymagaloby zepsucia elewaeyi, co nznawszy wiaseiciel réw-
nie# tego zaniechal, zastrzegl sobie jednak balkon na J-em pietrze,
Pomimo propozycyi zrobienia projektu na balkon kamienny, odpo-
wiadajgey charakterowi, nie udako sig tego przeprowadzi¢, i zelazny
lany balkon ozdobi te wdzigezng elewacye. Skrobanie tynkéow
uskuteczniono byle jak, przyczem bardzo suzezedliwie, pominigte zu-
pelnie ornamenty, zostawiajac je tak, jak byly. Klewacye pomalo-
wano zwyklem wapnem, J. L.

‘Wydawca Mnury‘cy'Wor_tm'nn. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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