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Poglady nowoczesne na urzadzenia i organizacye fabryki maszyn.

Podal Aleksander Rothert.
(Cigg dalszy do str. 219 w M 17 r. b)),

W rzeczywistosci przeciez placa robotnika nie jest je-
dynym skladnikiem kosztéw wlasnych i zwykle nie sta-
nowi nawet najwazniejszej czesci tychze. Jezeli wigc robo-
tnik troche wigcej zarobl na skutek wiekszej pilnosei, to
pracodawca musi na tem tez dobrze wyjsé.

) Sprawdza sie tutaj zasada: ,trzeba zyé i pozwolié zyé
nnym".

Kwestya ta nabierze wlasciwego oswietlenia dopiero
wtedy, gdy kalkulacya jest oparta na racyonalnych zasa-
dach i dodatki na administracye beds liczone proporcyonal-
nie nie do ptacy robotnika, lecz do czasu zuzytego, jak to
stusznie i niejednokrotnie podnosil w swych pracach Jul.
H. West. Wtedy okaze sig natomiast, ze na robotnikn
wigce] zarabiajacym i fabryka sama wigcej zarabia.

Po tej malej wycieczece w dziedzing kalkulacyi, wroémy

nikoéw, warsztaty powinny posiadaé dostateczng ilo§é urzg-
dzen przenmosnych, jak: dzwigéw, szyn, wozkdéw i t. p.

Dzwigi, naturalnie elektryczne, powinny by¢ mozliwie
szybkobiezne, a dlugos¢ hal nie zbyt wielka, gdyz inaczej
dzwigi Iatwo beds sobie nawzajem przeszkadzaly.

W ostatnich czasach prébowano trudno$¢ te pokonac
przez urzgdzenie dzwigéw wysiggnicowych, biognacych przy
cianach pod dzwigiem gléwnym. Podobniez bardzo pomoc-
ne sa, gdyz prace wielkich dzwigéw przesuwnych w zna-
cznym stopniu zmniejszajg, lekkie wysiegnice, przymocowa-
ne do stupéw halnych, obslugujgce obrabiarki lub tez pomoe-
ne przy montazu, z dzwignicami (windami) recznemi lub
elektrycznemi o sile nosnej jednej do dwéch ton (rys, 22 123).

Rozmieszczenie budynkow 1 ustawienie maszyn pomoc-
niczych powinno byé tego rodzaju, by o ile moznosci wozy

Rys. 22. Lekki zéraw pomocniczy z winda elekiryezng na 2 tonny.

znéw do warsztatéw, a w szczegdlnosci do ogélnego planu
fabryki i rozmieszczenia warsztatéw. Sprawa najwazniejsza
z ktdry sig w pierwszym rzedzie spotykamy, bgdzp kwestya
transportu. Nie tylko robotnik powinien unikac wszelkiej
bieganiny niepotrzebnej, lecz i towary, zarowno surowe jak
i pétprodukty, a takze wyroby gotowe, powinny drogg naj-
krétsza i najdogodniejszg do fabryki przybywac, przez nig
przechodzié i z niej byé wysylane. ‘ o
Uwzglednienie racyonalnej cyrkulacyi towardw jest
jedng z najwazniejszych kwestyl przy uakladaniu planéw dla
nowoczesnej fabryki maszyn, podobnie jak dogodny a tani
dowéz materyaléw surowych, oraz latwy przeladunek 1 wy-
wéz wyrcbow gotowych. Fabryki, produkujsce W"leSZ.e
a tem samem i clezsze maszyny, powinny mieé be'zposrgdme,a
polaczenie kolejowe, a cale rozplanowanie fabryki musi by¢
uzaleznione od polozenia toru dowozowego. Cheae unikngé
niepotrzebnych przeszkéd w ruchu i wyczekiwania robot-

Rys. 23. Winda elektryczna na 1 tonne.

kolejowe z wielkiemi odlewami mogly wjezdzaé bezpo-
srednio do wnetrza hal, przeznaczonych do ich obrdbki,
gdzie w najblizszem sasiedztwie z cigzkiemi obrabiarkami
zérawie wyladowywalyby wielkie sztuki. Tuz obok powinny
sig znajdowaé wielkie plyty heblowane, dokladnie ustawio-
ne i zaopatrzone w rowki teowe, na ktorych ciezkie sztu-
ki moglyby by¢ ustawiane, oznaczane 1 obrabiane przez
przenosns, elektrycznie poruszane wiertarnie, gryzarki lub
strugarki (rys. 24 i 25). Najlepie] jest umiescic cigzkie obra-
biarki z jednej strony hali, plyty zas powinny sig znajdo-
waé naprzeciwko, z drugiej strony. Ciezki montaz doko-
nywa slg w tej samej hali, w ktérej drugim konicu laduje sie
gotowe maszyny do wagonéw kolejowych. W ten sposéb,
cigzkie sztuki odbywajs droge najkrdtszs, gdy kawalki lzej-
sze, zaleznie od swej wielkosci, mogg juz latwiej zniesé tro-
che wiegcej transportu i dolozy¢ drogi.

Najwigksze obrabiarki w wielkich halach majs zwykle
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naped jednostkowy (oddzieluym elektromotorem), podobanie -

jak 1 te wszystkie cigzsze maszyny, ktore wymagaja tego, ze
wzgledu na swe potozenie, po srodku hali.

Takim sposobem obrabiarki te moga byé¢ ustawione
w najkorzystniajszem miejscu i w odpowiednim kierunku
niezalezuie od pedni (transmisyi), przyczem pasy pedni nie
stojg na drodze dzwigdw przesuwnych 1 nie utrudniajg trans-

ortu.

¥ W halach, przeznaczonych do Wlasmwej obrébki czesei
drobniejszych, mozna spotkac czesto przy mniejszych obra-
biarkach réwniez naped ]cdnostkowy, lecz wlasciwszym tu-
taj jest elektryezny naped grupowy, t. j. polaczenie kilku
mniejszych maszyn w jedna grupe, pedzonsg zapomocs lek-
kich pedni (tlansmlsyl), gdyzmnaped ]ednostkowy zawsze be-
dzie drozszy i mniej ekonomiczny. = Natomiast naped ten jest
bardziej elegancki i posiada jeszcze tg zalete, ze, unikajac

Rys.'24.7Przenos$na, elekirycznie poruszana, wiertarka i frezarka pozioma.

paséw, otrzymujemy wigcej $wiatla a zarazem moznos$é do-
wolnegd ustawiania 1 przestawiania obrabiarek wedlug po-
trzeby, i dlatego tez naped jednostkowy, pomimo wszystkie-
go, ma racyeg. bytu 1 widoki' wigkszego rozpowszechnienia.
Nowoczesny napgd obrabiarek z pomocg jedynego kola pa-
sowego o stale] ilogei.obrotéw nadzwyczaj ulatwia naped
Jednostkowy, jak réwniez bezposrednie umieszezenie silnika
w same] rmaszynie. Tiancuchy . ,Renolda® 1 4Morsego“

(rys. 26, 27128), ktére coraz wigcej -nabierajs praw obywa-
telsbwa réwniez zreszty jak naped ,Lenixa“ ipodobne na-
pedy z kétkami napmamceml przy ktérych unika sig¢ nie-
korzystanych cech pasdw kl‘Obleh czynig naped jednostko-
wy o wiele latwiejszym.

Parg lat temu jeszcze pokla,dano wielkie nadzieje na
uproszezenie przekladni w obrabiarkach zapomoesy jednost-
kowego napgdu od elektromotoréw o wielkich granicach
zmienne] szybkofci i zalecano w tym celu rézne systemy
elektryczne wieloprzewodnikowe. Sgdze jednak, ze przy-
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" wicie konstrukeyi z jednem

' elektryczne,
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szlosé na’leZy racze] do przekladni ze zmianowemi kolami ze-
batemi, w polgeczeniu z motorami o stalej ilosci obrotow,
a elektromotor z bardzo zmienng szybkoscia prawdopodo-
bnie nie odegra tej roli dla popedu obrabiarek, jaka mu
przepowiadano. Przyczyny tego, wedtug mego doswmdczema,
nalezy szukac¢ w tem, %e przy zmiennej ilosel obrotow najmniej-
sza szybkosé robocza bedzie zawsze bardzo mala, a jednocze-
$nie mowent obrotowy, zwykle potrzebny jest wlagnie naj wig-
kszy, 1 motor wskutek tego w praktyce czgsto staje. Jezeli zas

Rys. 25. Przenosna, elektrycznie poruszana, wiertarka radyalna.

postawic¢ motor silniejszy, to koszta zbytnio wzrosng. Précz
tego, ten rodzaj napedn nie nadaje sig dla tréjpradu, a od
fabrykantéw obrabiarek trudno wymagaé, by budowali nor-
malnie dwojakie typy dla napedu elektrycznego, jeden dla
pradu stalego, drugi dla tréjfazowego i fabrykanci dadzs
pierwszenstwo konstrukeyi bardziej uniwersalnej, nadajace]
sig zardwno do wszelakiego rodzaju napedu elektrycznego,
jak i od transmisyi, miano-

kolem pasowem o stalej ilo-
dci obrotéw.

Pozostajac przy stoso-
waniu elektryeznosei w war-
sztatach, nalezy tez zwrocié
uwage na sprzegla elektro-
magnetyeczne, ktére dosko-
nale nadajs si¢ do napgdu
heblarek 1 innych masiyn
.0 ruchu zwrotnym i mio-
gy zastgpi¢ skomplikowane
wzglednie przekladnie z pa-
sami przesuwanymi.

Przyrzady uchwytowe
wprowadzone
najplelw przez Walkera, zaslugajg réwnie przy tej sposobno—
$ci na wzmianke. Stosowamp ich ogranicza sig do lekkich
robdt, gléwnie za$ do szlifowania plaskich przedmiotéw.
Coraz bardziej rozpows7echma sig uzywanie przenosnych
wiertarek elektrycznych do réznych robdt mniejszych i nie-
ktérych wiekszych. Wypierajs one znakomicie podobne
maszynki pneumatyczne. Scie$nione powiletrze natomiast
coraz czedciej bywa stosowane w nowoczesnych fabrykach
gléwnie do dlutowania, oczyszczania odlewow i t. p., czesto

Rys. 26. - Lancuch ,Renolda“,

- tez do wiercenia, dZwigania a nawet do uchwytywania. Przy-

nalezne kompresory (sprzezarki), przewaznie poruszane elek-
tryeznie, bywaja umieszezane w samych warsztatach w miej-
scach mniej dostgpnych, pod schodami i t. p. :
Précz przewodéw do elektrycznodci i $ciednionego
powietrza, znajdujemy oczesto przewody do gazu, - sto-



N 19,

sowanego przy roéznyeh robotach lutowniczych, oraz do celow
ogrzewniczych.
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cznych. Fabryki powinny wedlug moznosei czerpad prad do
napedu silnikéw 1 do ogwietlenia z istniejacych elektrowni,

Rys. 27. kLancuch ,Morsego®.

Najnowszg zdobyezs w dziedzinie technicznych $rod-
kéw pomocniczych jest urzgdzenie do spawania gazowego
(wlasciwie zgrzewania) i ciecia, ktére sig nadzwycaaj predko
rozpowszechnilo. Réwniez spawanie i stapianie zapomocs
elektrycznosei zasluguje na uwage. szczegdlniej przy robo-
tach mniejszych, zwlaszcza blacharskich. Wszystkie te

Rys. 28.

Budowa taficucha ,Morsego®.

urzgdzenia pomocnicze i transportowe, w polgczeniu z napg-
dem elektrycznym, o$wietleniem i obsluga pedni, czynig
rach bardzo zawilym, i weszlo juz w zwyczaj, %e tym dzia-
fem, t.j. ruchem we wladciwem tego slowa znaczenu, Igcz-
nie z ewentualng wlasng stacys silnicza, zarzadzajg specyal-
ni urzednicy, a w wigkszych fabrykach nawet oddzielne
biura.

Wlasne instalacye do wytwarzania sily powinny dzis
posiadaé tylko wigksze fabryki maszyn, albo tez fabryki po-
fozone poza obrgbem miast lub stacyi centralnych elektry-

Rys. 20. Wiertarka przenos$na, poruszana elektromotorem
zaponmocg walu.

Rys. 30. Wiertarka pneumatyczna.

poniewaz stanowi to powazng oszczednosé kapitalu zaklado-
wego obok wiekszej swobody w razie powigkszenia fabryki.
(C d. n)

II. Iniynierya %z miernictweni.
(Cigg dalszy do str. 202 w N 16 r. b.).

Zajmowaly takze ZEBRAWSEIEGO drogi zelazne i w ro-
ku 1849 czytal na posiedzeniu Tow. Nauk. Krak. rozpraw-
ke: ,0 przyczynach wykolejania pociggdw na drogach zela-
znych i srodkach zapobiezenia temu“ 1!). Widzae przyczy-
ng wykolejania pociggdw w bocznych ruchach przednich kol
parowozu, ruchach, umozliwionych ,przestworem, czyli roz-
nicg migdzy odstepem szyn a odstepem wiencéw kol, naj-
mniej cal 1 wynoszaca®, projektowal ZEBRAWSKI ,przy dwéch
przodkowych rogach parowozu zelazne walki, okolo 2" gru-
be i na 2" nizej powierzchni gérnej szyn kohcami swemi
siegajgce, moggce sig obracaé¢ okolo swych osi pionowych,
w oprawach na ten cel urzgdzonych i do ram parowozu
przymocowanych®. Walki te mialy by¢ unoszone w gérg
przy przechodzeniu parowozu przez krzyzownice i weksle.

1 Roeznik Tow. N. K, 1849 t. IV, str. 466—474. Odbitka: Kra-
k6w 1850, 8° str. 12 z tabl. fig.

Oczywiscie pomysl ZEBRAWSKIEGO nie znalazl zastosowania
w praktyce i pozostal tylko | sladem usilowan ku powszech-
nemu uzytkowl sluzacych*, jak sobie to zastrzegal autor
w koncu opisu. )

Réznostronnosé pism ZEBRAWSKIEGO objasnia sig prze-
biegiem jego zawodowej karyery. W r. 1821 byl on ucz-
niem szkoly goérniczej w Kielcach, sluzyl potem w wojsku
polskiem a w r. 1830 by podporucznikiem sztabu kwatermi-
strzostwa. W r. 1832 doktoryzowal sie w Krakowieiw 1834 r.
zaczgl wyklada¢ na uniwersytecie Jagiellonskim geodezye
1 topografig a takze powolany byl na stanowisko inspektora
komunikacyi lagdowych, a nastepnie i wodnych b. Rzeczypo-
spolite] Krakowskiej. Pdzniej zajmowal w Liége stanowi-
sko dyrektora fabrylki maszyn. W r. 1847 wréeil zndéw do
swych dawnych obowigzkéw w Krakowie i zajmowal sie
budownictwem. Prowadzac budoweg kosciola dominikah-
skiego w Krakowie, odpowiadal na krytyke Epwarpa Srrm-
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pika 1) w broszurze v, 1864 %), ktéra wywolala replikeg 7).
Wydal takze: ,Kartg okregu Wolnego M. Krakowa® (1833),
,Plan M. Krakowa w ohrebie okopéw® (1836), ,Mapeg okre-
gu W. M. Krakowa" (1843), ,Poczgtkowe wiadomosci z geo-
metryi dla praktycznego uzytkn. Czesé¢ I Planimetrya® *).
W Towarzystwie Nauk. Krak. komunikowal takze, ubocznie
tylko odnoszgce sig do naszego dzialu prace: ,Wiadomosé
o Adamie Kochanskim 1 pismach jego matematycznych®
i ,Nowe rozwigzanie podzialu kata na trzy réwne czesci® *).

Pomiedzy drukami, jakie sie pojawily po r. 1830, wy-
mienia bibliografia naszego dziatu broszury francuskie ma-
tematyka Homne Wroxskige¢o ¢). W hroszurce z r. 1837
p- t. ,Szyny ruchome, albo koleje Zelazne gotowe do urze-
czywistnienia na wszystkich drogach przez bezposrednie za-
stosowanie do powozéw lub jakichkolwiek wehikuléw" 7)
daje WroXsKI program popularny, streszczajacy zasady me-
chaniczne pomyslu. Zbudowawszy, przy pomocy mechani-
ka WacenEra, modele niektérych kél swoich, wystosowal
Wroxskr ,0Odezwe do inzynieréw, przedsigbiorcédw i wladei-
cieli drég zelaznych 1 do wszystkich zajmujacych sig prze-
wozem ciezaréw* 8), zwracajac ich uwage na swd¢j wynala-
zek 1 zachecajac do jego stosowania. Odnids! sig rdwniez
z ,Petycyy do izb prawodaweczych we Francyi w sprawie
barbarzynstwa drdg zelaznych oraz nankowej reformy prze-
wozu* Y), w ktérej z jednej strony powstaje przeciwko ruty-
nie drdg zelaznych a z drugiej przeciwko monopolowi przy-
znanemu towarzystwom drég zelaznych z pokrzywdzeniem
praw, jakie mu zapewnily patenty. Niezrazony brakiem
skutku tych protestéw, robil Wroxskr doswiadezenia nad
szynami ruchomemi i oglosil ich ,Rezultaty® ). W  Pro-
spekecie historycznym 1) zestawil prawa techniczne loko-
mocyi ,prawdziwej“ z prawami lokomocyi dotychczasowej
ylalszywej“, mdwigc o swoim pomysle kél do ruchu na dro-
gach o znacznej krzywiznie. W ogloszonym w r. 1842 , Wiste-
pie do rozprawy o naukowem rozwigzaniu i technicznem wy-
konaniu reformy ogdlnej lokomocyi lgdowej i morskiej« %),
wyklada swe pomysly o ruchu samodzielnym (spontané),
uwazanym w przeciwstawieniu do ruchu bezwladnego (in-
erte), jedynie dotgd znanego. W r.1844 wydaje broszure
o ,Pilnej reformie drdég zelaznych i cale] lokomocyi lgdo-
wej* 13), wreszeie w luznych drukach z r. 1851 opisuje ,, Wla-
snosci k61 mechanicznych siforodnych® %) i takies két ,silo-
nosnych“ 1%),

Z inzynieréw krajowych pierwszym, ktdry pisad zaczad
po r. 1830 byl WrrsELM KoLBERG (ur. 1807, zm. 1877). Syn

1) Kilka uwag obecnej budowy kosciota §, Tréjey (0O. Do-
minikgnéw) w Krakowie dotyczgeych. Krakow 1864, 8°, str, 40 z 1
tabl. fig.

% Odpowied# na uwagi p. Edw. Stehlika, dotyczace obecnej
budowy kosciola S. Tréjey. Krakéw 1864, 49 str, 13, '

8) Kilka dalszych uwag i t. d. (jak wyzej). Krakdéw 1866, 89
str. 74 z 1 tabl. fig,

4  Krakdéw 1849, 8¢, str, 85 z 5 tabl. fig.

5 Obie te rozprawki, podane w Roczniku Tow. Nauk. Xrak.
w r. 1862, wyszly w tymze rol[{)u w oddzielnych odbitkach in 89, pierw-
sza str. 11 1 1 tabl fiz. a druga str. 16 i 8 tabl, fig. Wyszedl tak-
ze przekiad francuski drugiej rozgmwki: Nouvelle solution du pro-
bléme de la trisection de l'angle. Cracovie 1862, 89, str, 15.

8) Tredé tych broszur podajemy wedlug dzieta S. Dicksteina:
Hoene Wronski, jego zycie i prace. Krakéw 1896,

) Raijls mobiles ou chemins de fer mouvans de ..préts
4 &tre réalisés sur toutes les roates par leur application immédiate
aux voitures ou chars quelconques. Paris 1837, 49, str. 20.

8) Avis aux ingénieurs, entrepreneurs et propriétaires des che-
mins de fer et & tous ceux qui s'occupent du charriege public.
Suite du programme des rails mobiles ou des chemins de fer mou-
vans. Paris 18 Novembre 1837, 49, str. 8.

9 DPétition aux deux chambres législatives de France sur la
barbarie des echemins de fer et sur la réforme scientifique de la loco-
motion. Paris Juin 1838, 49, str, 32.

10y Résultats des expériences faites avec
chemins de fer mouvans. Paris 1839, 40, str. 8.

1y Prospectus historique de la reforme scientifique de la loco-
motion, Paris le 156 Octobre 1840, 49, str. 8.

'2) Introduction & un mémoire sur la solution scientifique et
sur l'execution technique de la réforme générale de la locomotion
terrestre et maritime, Paris Avril 1842, 80, str. 16.

13y TUrgente réforme des chemins de fer et de toute la locomo-’
tion terrestre. Paris Mai 1844, 8°, str. 64, :

1) Propriétés de nouvelles roues mécaniqunes nommées dyna-
mogénes (Paris 1851), 49, str. 4.

' 15)  Propriétés du nouvelles roues mécaniques nommdées dyna-
mophores (Paris 1861). ' ’ -

les rails mobiles ou
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Juliusza, profesova uniwersytetu warszawskiego, wstapil
w 1. 18256 do korpusu inzynieréw wojska polskiego, ksztal-
cil sig w szkole aplikacyjne] i uniwersytecie, a po rewolucyi
zostal inzynierem w korpusie drég i mostéw. Pézniej byl
inzynierem przy kanale augustowskim, bral udzial w budo-
wie drogi zel. Warsz.-Wied., wreszcie zostat inspektorem za-
rzadu komunikacyi. Dzialalno$é¢ piSmienniczg rozpoczad od
uzupelniania i wydawania prac ojeca. W r. 1837 wyszly
» Wzory rysowania map i planéw* %), a w 1838 , Poréwnanie
miar i wag terazniejszych 1 dawniejszych w Krolestwie Pol-
skiem uzywanych, z zagranicznemi* %), Bylo to drugie wy-
danie ksigzki Juriusza KoiBeraa z r. 1819, w calodei przero-
bione z powodu zmian, zasztych w ciggu lat osiemnastu. Pier-
wszg praca pismiennicza WirmerMA KorLBERGA byl obszer-
ny artykul: ,Drogi zelazne w Europie® !8) ktéry wyszedl
w r. 1844 w oddzielnej odbitce 1Y) i stanowi po przekladzie
Biora (Génskieao), drugs ksigzke polsks, odnoszacs sie do
kolejnictwa ). Majae na celu spopularyzowanie drég zela-
znych, mdwi autor wogéle o parowozach, paliwie, pochylo-
sciach (spadkach), zakrzywieniach (lukach), systematach
(podpory przerywane, podpory ciggle), szynach brzuchatych
(fish bellied), szynach dwubrzeznych (,0 dwustronnych brze-
gach®), szerokosei kolei — i podaje szczegélowe wiadomosei
o drogach, zbudowanych za granicg do r. 1843 a nastepnie
o drogach rosyjskich, z Petersburga do Carskiego Siola
i z Petersburgs do Moskwy, wreszcie poczatkowe dzieje bu-
dowy drogi Warszawsko- Wiedenskiej. Ksigzeczka ta, przy-
stgpna, byla wtedy pozytecznym nabytkiem. Zwracano na
nia uwage i w recenzyi, dolgczonej do niej mapy drog zel.,
T. Jewreck: ), wyrazajge uznanie dla pracy autora, wyka-
zywal niektére braki i niedokladnosci. KorBEre pisal takze
o drogach zelaznych pod wzgledem ekonomicznym. W ar-
tykule ,O dochodach z drdg zelaznych® #2) przedstawil nie-
pomyslne rezultaty eksploatacyli drég zagranicznych w la-
tach 1840 i 1841 i poprawe stanu rzeczy w latach nastep-
nych, twierdzae w konkluzyl, ze ,wydatki lozone na budowe
drég zelaznych zawsze korzystnie beda uzyte*. W artyku-
le: ,Droga zel. Warsz.-Wied.“ 2%) podal tresciwg wiadomosé
o budowie tej linii i jej eksploatacyi do kofca r. 1849. Ar-
tykul: ,Droga zel. z Libawy do Jurborga“ %) objal zasady,
na ktérych zawigzywalo sig towarzystwo i szczegélowy za-
rys przedsigwzigeia. W recenzyi **) broszury ,O projekto-
wanej kolei zelaznej migdzy Pihiskiem a Grodnem i o dalszem
onej rozgalezieniu przez Litwina" 2f), podnidst trafnodé uwag
autora.

Zajmowaly réwniez KorrrGa roboty miejskie a zwla-
szeza bruki. W artykule ,O brukach warszawskich i bruko-
waniu w ogélnosci* %), siegngwszy w przeszlosé, przytacza
decyzye sejmowe z r. 1648 i 168b r. o obowigzku brukowania
uliec, méwl o nowej taryfie z 1828, ustanawiajacej podatek
na bruki, proporcyonalny do dtugoscifrontu doméw. Przecho-
dzgc do ogdlnych wiadomodei o brukach i chodnikach, wspo-
mina o plerwszych prébach chodnikéw smolowcowych w War-
szawie, dokonanych w 1837 r. i o0 przeprowadzonych poézniej
przez St. Wysockizao prébach fliz z pienkéw drewnianych,
ukladanych na deskach i zalewanych smolowcem. Mdwi
dale] o teoryi bruku, ksztalcie i wielkosei kamieni, funda-
mencie, piasku, ustawianiu kamieni ezyli brukowaniu, profi-
lu podtuznym eczyli niwelacyi ulie i profilu czyli przecigeiu
poprzecznem ulicy. Niedo$é Scisla wzmianka o przecigeiu
poprzecnem {ukowem, zakonczonem liniami prostemi po bo-
kach (franc. bombement de la chaussée), wprowadzita Kor-
BERGA W polemike z KropmaNEM, 0 czem nizej. Gdy w War-

15)  Warszawa 1837, 49 podl., tabl. VI, textu str. 7.

) Wydanie whére, Warszawa 1838, 4% str. 134, tabl. 40, k. n.8.

%) Biblioteka Warszawska, 1843, t. T; 1844, t. L.

19) Warszawa 1844, 89, str, 188 z mapg drég zelaznych w Eu-
rople.

20) Réwnoczesnie wyszla w Galicyi ksiggeczka: ,Alexandra
Hrabi Cetnera Mydli o zalozeniu przez akeye zelaznej kolei w Gali-
cyi“, Lwdw 1844, 89 str. 48, tredci wylacznie ekonomicznej.

) Biblioteka Warseawska 1844, tom 1.

2, Tamze 1846, tom I

23)  Kualendarz Strabskiego 1851,

) Biblioteka Warszawska 1849, tom IT.

%) Tamze 1861 tom II.

26y -Poznan 1860, 8°, str. 20.

) Biblioteka Warszawske 1843, t. IIL,
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szawle rozpoczynano budowg starego wodociggu, zestawil
KousEre, z raportu MarcoNr'rGo, szezegély.o wodociggach
Liondynu i Croydon oraz o wodociagu warszawskim z planem
sieci rur i profilem wodozbioru z wodotryskami, w artykule:
pZaklady wodne miast wielkich i zaopatrzenie w wodg m.
Warszawy“ 1), Podczas swych podrézy za granice, studyo-
wal mosty zelazne i sporzadzil projekt przedwstgpny mostu
na Wisle pod Warszawg o szedciu przgstach, z belkami dro-
bnokratowemi, podobnemi do belek mostu ped Xolonig,
z drogg szynows, na pokladzie dolnym a drogs wozowg na
gbérnym. Projekt ten opisal w broszurce francuskiej 2), wy-
dane) w Warszawie w r. 1858. Wydawal kilkakrotnie plan
Warszawy 3) 1 pisal ,O szkodliwosei podwyzszania placéw
1ulie“ *). Zajgwszy sig poszukiwaniem wiadomosci o da-
winych murach miejskich, doszed? do nakreslenia zupelnie
dokladnego planu tych muréw na calym obwodzie, z wyjat-
kiem okolic Zamku i oglosil ,Kilka badah starozytuosei
warszawskich. Slady dawnych murdw, otaczajgcych miasto
Starg Warszawe, w r. 1868 odszukane (z planem) 3).
Przeszedlszy do zarzadu komunikacyi, KorLsErG przy-
jal udzial w pracach dotyeczacych regulacyl Wisly i rozpo-
czgt oglaszanie zebranych do tych prac materyaléw. Zaczy-
najgc od przygotowanych, dotyczacych przyrody rzeki, oglo-
sit najprzdd czesé drugg zamierzonego dziela °), mianowicie
wiadomosei odnoszace sig do wysokosei czyli stanu wody
oraz do stawania i puszeczania lodéw. W przedmowie, wspo-
minajgc o pomiarach i niwelacyi, wzmiankuje w nawiasie:
,0 czem obszerniej w czesci I-ej*. Na wstepie pomiescil
,zasady 1 stosunki miar przytaczanych, tudziez tablice, ula-
twiajgce zamiany“, a w uzupelnieniu wiadomosel o wodoska-
zach, przedstawil na jednej z tablic plany miejscowosel
trzech wodoskazdw, gdzie sg zarazem znaki powodzi: w Kor-
czynie, Zawichoscie 1 Nowej Aleksandryi, rysunek kosciolka
S-go Stanistawa pod Solcem i domu pustelnika w Nowej
Aleksandryi. Zreszts wypelniajs ksigzke wykazy codzien-
nego stanu wody: w Krakowie od r. 1831, Zawichoscie od
r. 1841, Warszawie od 1. 1749 i Kwidzyniu od r. 1831, wia-
domosci dotyczace zamarzania i puszczania oraz zatordw,
w koncu przedruk artykulu Sr. Rzewuskinco z r. 1829 pod
tyt.: ,Doswiadczenia nad lamaniem lodu zapomocs prochu,
czynione zeszlej zimy na Wisle pod Warszaws" ) 1 wiado-
mosci o Yamaniu loda pod Tezewem w r. 1855. _
Za pierwszg czes¢ ,Wisly“, stosownie do przytoczone)
wzmianki z przedmowy do czesci drugiej, poczytywaé wypa-
da litografowane: ,Plany rzeki Wisly w granicach Krole-
stwa Polskiego...* 8) oraz drukowany ,Skorowidz* ?) do tych
planéw. Pisal nadto Kousere o ,Poprawieniu splawu
na Wisle“1?),  Zamarzaniu i puszezanin Wisly“ '), , Faszynie
i robotach faszynowych* 1%). Nie zaniedbujgc przytem stu-
dyéw nad miarami, podjetych przy powtérnem wydawaniu
dziela ojca, praygotowal obszerng prace historyczng: ,Lany
i wléki w dawnych czasach jak byly uzywane i mierzone®.

Yy Kalendarg Strabskiego 1864. .

2 Notice sur le projet d’un pont permanent sur la Vistule
prés de Varsovie. Varsovie 1858, 8, str. 15 i tabl. chromolit.

3) Podzialka 1 :16800. Wydania w labach: 1846, 1848, 1867
1878.

1) Tygodnik Ilustrowany 1869, t. ILL, str, 128.

5y Biblioteka Warssawske 1870, t. L

§) Wisls, jej bieg, wlasnodei i splawnosé rozpoznawane przez...
Czesé draga. Warszawa 1861, 8, str. VIII, 254 i atlas z 10 tu:bl. {ol.,
7 Pamietnik warsz. umiejetn. cz. i st. 1829, t. II, str, 33—88.
8) .. od wersty 0 do wersty 568. Wedlug pomiardéw i spra-
wdzeh w latach 1860 — 1866 przez inzenieréw Kruyszkowskiego, Je-
ziorkowskiego, Illukiewicza i Russiana, z dodaniem sytuacyl podlug
planéw nizin i karty topograficznej pod kierunkiem cglonku Zarzadu
Komunikacyi inspektora Kolberga sporzadzone (Podzialks 1 : 49 900,
sekeyi 15, arkuszy 29) w Warszawie w litogr. Marcellego Gotz. Teka
wys. 0,42, szer. 0,27 . ) ) . )

9 Skorowidz do planéw rzeki Wisly. Wykaz gmin odpowie-
dzialnych za shapy nadbrzezne werstowe. Polozenie geograficzne i wy-
kredlne niektéryech punktéw wzdluz rz. Wisty. Wykaz miast, wsi
i osad potozonych nad Wisty. Sporzaduil W. Kolberg 1860. Wyso-
kie folio, str. 12, 8 i 1 k. tyt. )

10y Roczniki Gospodarstwa Krajowego 1862, t. IV.

1y Biblioteka Warszawska 1862, t. 1.

12y

y  Encyklopedya Rolnictwa (dawniejsza) 1874, t. II.
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Wstep do tej pracy wydrnkowal jako artyknd p. t.: O la-
nach i widkach“ %), zwracajge nwagg na mylne podania Sor-
SKIRGO, za ktoremi poszli Zasorowskr 1 Czacrr M),
Réwnoczesnie z KoLsrreiem pracowall po rewolucyl in-
zynierowie: Wvsocky, Krorsan, Rarvyssr i Strasz, Najwy-
bitniejszym technikiem z pomiedzy nich wszystkich byt Sra-
NisEaw Wysoekt (ur. 1805, zm. 1868), wychowaniec uniwer-
sytetu warszawskiego, po r. 1830 inzynier Banku Polskiego,
pézniej inzynier gléwny budowy dr. zel. W.-W., w koncu
inspektor dr. zel. w I{rdl. Polsk. Pisal wszakze bardzo ma-
Yo. Zajmujac si¢ wyrobem smolowea 1 trotuaréw smolow-
cowych, oglosil doskonale napisang broszurke: ,0 smoloweun
1 praktycznych sposobach uzycia tego materyalu® %) a w ar-
tykule ,O nowym systemie drewnianych brukéw! 14) szeze-
gbélowo opisal flizy smolowcowe. Starszy inzynier m. War-
szawy Fowarp nr Krorman, piszge ,O brukach i brukowa-
nin w wigkszych miastach za granicg®!?), powstawal nie bez
stusznosel na niewlagciwie okreslony przez Kousrraa , ksztalt
dachowy powierzchni bruku“, a prowadzac dalej polemike,
oglosil ,Odpowiedz na artykul p. Kolberga: Jeszcze sléow
kilka o brukach® ®). (baj polemizujgcy inzynierowie wyra-
zali sig z wielkiem uznaniem o flizach smolowcowych Wy-
sockiRgo. Kroewman pisal dobrze i podal jeszcze artykud:
Kritkie wiadomoset o drogach iich utrzymaniu we Fran-
cyl“. Inzynier m. Warszawy SraniseAw Raryisxr druko-
wal tresciwe ,Uwagi nad brukiem drewnianym londyn-
skim“ 1), w ktdrych roztrzasal szczegdlowo rézne systemy
tego bruku. W artykule ,O minerale skladajacym sig z wy-
moczkéw 1 jego uzyciu w budownictwie* 2°) opisywal zasto-
sowania okvzemkdwki, zwanej w Niemczech ziemig dyato-
meows. Raryxski byl autorem pierwszego projektu kana-
lizacyi Warszawy, ktéry w ogdluych zarysach opisal w ar-
tykule: ,O kanalizacylr miast a w szczegdélnoser Warsza-
wy“ ). MAKSYMILIAN STRASZ, por. 1830 inzynier rzadowy
w Kielcach, oglaszal krétkie, ale dobrze pisane artykuly
w wychodzacyeh przy ,Gazecie Codziennej Wiadomosciach
handlowyelh i przemyslowych. W artykule: ,Pordwnanie
migdzy kanatami splawnemi a drogami zelaznemi® ?2), opie-
rajac sig na obliczeniach StepEENsoNA, wykazal korzysei
2z kanaléw 1 radzil nie lekcewazyé ich ,pomimo rozwijaja-
cych sig obecnie korzysei z kolei zelaznych®. W ,Opisaniu
systemu budowy mostéw, wynalezionego przez p. NEVILLE,
inz. ang.“ ®), rozwodazil si¢ ogdlnikowo nad jego zaletami.
Piszac , O drogach zelaznych amerykanskich i belgijskich® 4y,
mianowicie 0 ich koszcle budowy i rentownosei, wniosko-
wal, ze ,$mialo mozna rokowad pomyslne wypadki na dro-
dze szynowej Warszawsko-Wiedenskiej, oddajgc czesé nale-
zng tym, ktérych usilnosciy rozwija sig i do skutka docho-
dzi tak znakomite dzielo 1 tyle korzysci krajowi obiecujace.
Réwnoczesnie pisal o fotografii #), o ktérej pdzniej wydal
pare oddzielnych broszurek *¢). Byl pierwszym piszacym
u nas o tej sztuce.
(C. d. n.)

13y - Bibliotelt Warszawska 1870, 6. IV,

1y Szezegély w pracy naszej: ,Nasza najdawniejsza ksigzka
o miernictwie*. Warszaswa 1895,

15 Warszawa 1840, 89, str. 3b z 3 tabl, litogr. Toz samo w prze-
kladzie franc. Galichet’a p, t. ,De l'asphalte artificiel et des moyens-
de 'employer®. Varsovie 1840, 8¢, str. 36 i 8 tabl.

18y Biblioteka Warszuoska 1846, t. 1.

7y Tamze 1845, t. IL.

18) Tamze 1846, t. IV.

19y Tamze 1845, t. IV,

0y Tamze 1845, t. I

3y Tamze 1853, t. IIT.

2y Wiadomosei Handl. i Przem. 1839, str. 1383,

23) Tamze 1839, str. 1468.

#)  Tamze 1840, str. 1692.

%) Tamze podal: ,Sposéb przenoszenia przedmiotéw na papier
zapomocg kamery obskury, przez wplyw samego Swinfla®, ,Opis
szezegdlowy sposobu wyrabiania daguerotypéw*, ,Uwagi nad przed-
stawieniem przedmiotu w daguerotypie* (r. 1839), ,Niektére pédiniej-
sze odkrycis, w sztuce photogenii® (r. 1840).

26y Totografia, Warszawn 1857, 8, str. 100 Dalszy ciag Fotogra-
fii, Warszawa 1860, 129, str. b3; z dodatkiem: Warszawa 1860, 89 str,
16. Fotografia. Warszawa 1866, 89, str. 58.

Feliks Kucharzewsk:.
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Maszyny do wyrobu i skladania czcionek.

(Cilag dalszy do str. 238 w No 18 r. b))

Maszyna Linotype przedstawia jeden z najpigkniejszych
najbardziej ndoskonalonych mechanizmdw, jakie technika
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Rys. 41.

zna wogoéle; ze wazgledu na to, oraz na doniosle znaczenie
Linotype dla skiadania i odlewania czcionek, zatrzymamy
sig nieco diuzej nad opisem tej maszyny, przedstawionej na
rys. 41—b63.

Magazyn matrycowy 4 (rys. 42) w maszynie Linotype
przedstawia sie jako plaskie pudlo metalowe o podiuznych
przegrédkach do oddzielnych rodzajéw matrye. Dla alfa-
betéw lacinskich magazyn ma zazwyczaj 90 przegrédek,
w ktérych znajduje sig okolo 16500 matrye. Z przekroju
magazynu (rys. 43) widzimy, ze matryce wypelniajs prze-
grédki od géry do dolu. Matryca maszyny Linotype (rys. 44)
Jest to plytka mosigzna z wycigtem na jednym z brzegéw
dluzszych oczkiem literowem @, z zgbkami b, ktérych uklad
charakteryzuje matryce i sluzy do sortowania, wreszcie
z dwiema lapkami gornemi i dwiema dolnemi, sluzacemi do
zawieszania 1 przesuwania matryc na odpowiednich liniach
1 drgzkach. Wskutek pochylego polozenia magazynu, ma-
tryce wypadajg z niego wlasnym cigzarem; do podtrzymania
szeregu matryc i do wypuszczania ich z magazynu sluzy
urzgdzenie przedstawione na rys. 45. Podobnie jak w pul-
zometrze zecerskim, tak i tutaj, nacisniecie klawisza stuzy
tylko do wlgczania mechanizmu, poruszanego przez stale
poruszajgce sig walki s, i 8,; walld te za posrednictwem tarcz
mimosrodowych ¢ oraz drazkéw ¢ 1 v, poruszajs wahacz w,
powodujge wysunigcie sig dolnego rygielka, zlaczonego z wa-
haczem, skutkiem czego matryca m, spada, réwnoczeénie
zas gorny rygielek zatrzymuje nastepng matryce gdy
wahacz wraca do pierwotnego polozenia, dolny rygielek za-

trzymuje znéw zsuwajacg sig matryce m, u wylotu magazy-
no. Matryce, wypuszezone z magazynu, spadajg po zob-
kach F (rys. 42) na pas bez konca F, ktéry przesuwa je na
lewo, gdzie szybko poruszajsce sig kétko palezaste wsuwa je
na poziomy wierszownik (, Spacye J wysuwajg sig z oso-
bnego magazynu H; rys. 46 przedstawia spacye, ktéra skla-
da sig z klina ¢, wiszacege w wierszowniku za lapki ¢ i z kli-
na d, dajgcego sig przesuwaé ku gdrze po klinie c.

Na rysunku 47 i 48 widzimy gotowe wiersze matryco-
wae ze spacyami; rys. 47 przedstawia wiersz z matrye jedno-

Rys. 42.

oczkowych, rys. 48 za$ wiersz z matryc dwuoczkowych (te-
go rodzaju matryce uzywane sg np. do skiadania antykwy

Rys. 43.

Rys. 44.

z kursyws; zapomocs bardzo prostego urzgdzenia mozna na-
stawiaé wierszownik tak, ze wszystkie matryce w wierszu
lub tez czedci ich ustawia sig wyzej, skutkiem czego wlasci-



N 19.

wy wiersz sklada sig z pozgdanego rodzaju pisma). Skutkiem
cigglego ruchu kétka palezastego, jedna matryca popycha dru-

Rys. 45.

ga, az wierszownik wypelni si¢ matrycami i spacyami tak,
ze juz dalszego stowa, ani zgloski skladaé nie mozna; wow-
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sig, azeby zajac polozenie, przedstawione na rys. 42, przed
kolem odlewniczem K. Rownoczesnie kolo K wykonywa
éwier¢ obrotu tak, ze osadzona w niem forma odlewnicza
ustawia si¢ nawprost wiersza matrycowego (rys. 48 i 49).
Nastepnie sztaba justujgca, poruszana przez sprezyng S
(rys. 41), podbija ruchome kliny spacyi do gdry, dzigki cze-
mu wiersz wyrdwnywa sig i staje gotowym do odlewu; wéw-
czas Icolo odlewnicze szczelnie przysuwa sig z formg do wier-
sza matrycowego, kociolek z metalem zas zbliza sig do for-
my 2z przeciwnej strony (rys. 49), poczem nastgpuje wstrzy-
knigeie roztopionego metalu w formg. Odlew natychmiast

=
|
{
|

Rys. 4e. Rys. 47,

stygnie, poczem kociolek odlewniczy cofa sig; poniewaz
przytem $wiezo odlany wiersz mogiby byé wyciggniety

j
; H
Ll el eyl ]

Rys. 48.

czas zecer zapomocs raezki N, dzialajacej na gléwne sprze-
glo maszyny, puszcza w ruch mechanizm justujacy, odlewni-
czy 1 sortujacy matryce. Przedewszystkiem wierszownik
podnosi sig do géry, poczem dwa ramiona (niewidoczne na

_OOOOOOSrhieEEE

Rys. 50.

rys. 42) chwytajs wiersz matrycowy ze spacyami, przenoszg
go na lewo i zawieszaja na sztabie, z ktéra wiersz opuszcza

Rys. 49.

Rys. 52.

z formy, wiec aby zapobiedz temu, odlewa si¢ go z malemi
zeberkami 3, ktore powiekszajg tarcie w formie (rys. 50).
Kolo odlewnicze wy-
konywa teraz 3/, obro-
tu w kieronku, przed-
stawionym na rys. 51,
przyczem ostry néz ob-
cina strzgpy metalu
z tylu wiersza. Po za-
trzymaniu sie kola
(rys. b2), wypychacz P
wyrzuca wiersz z for-
my przez kanal, opa-
trzony z bokéw no-
zami, kfdre scinajs
wszelkie nieréwnofci
wiersza; wiersze (), wypchniete z formy, ukladajs, sie w ko-
rytku @,

(D. n.)

F. B.
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Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Posiedzenic
dyskusyjne (¢. d.) w sprawie dojazdu do mostu trzeciego w War-
szawie, z . 22 kwietnia ». b, P. Obrebowicr zagaja posiedzenie,
podajgc do wiadomodci zebranym, Ze Stowarayszenie ,1Associa-
tion des Cités-Jardins de France* w Parysn organisaje w cuerw-
cu r, b. (20--25/VI) dla swych czlonkéw doroczna wycieczke
(6-dniowsg) do Anglii, w celu zwiedzenia najbardziej znanych miast,
osad 1 przedmiedé ogrodowych. Zarzgd tego Stowarzyszenia za-
prasza do wzigeia udziatu w tej wycieczce czlonkéw Stow. Techni-
kéw w Warszawie. Kosut catkowity wyniesie 200 fr, (z Paryza).
Nastgpuie zaczyna sig cigg dalssy dyskusyi w sprawie dojazdu.

Pierwszy przemawia p, Woycicki, uwazajaejako prayczyne ghé-
wng podniesienia kosztéw budowy wiaduktu——jego strone architekto-
niczng. Sgdzi, e kazdy architekt, pracujgey przy obecnym projek-
cie dojazdu, zmuszony stosowaé sig do warunkéw z géry narzuco-
nych, lepiej réwniez nie moglby sig wywiazad, gdy# wystepowalby
tylko jako dekorator. Uwaza, Ze ubikacye wewnetrzne wiaduktu,
w braku pudapu, kiéry ttumitby halas wywolany ruchem koto-
wym, nie beds mogly byé w przyszlosei uzyte na hale targowe.
Obecne rozwigzanie dojazdu izoluje Powisle od miasta, a zbliza
Kepg, gdzie place nie przedstawiajg duzej wartosei,—przechyla sig
wige do projektu zbudowania dojazdu tymczasowego, by korzystad
z mostu, jednoczesnie zad oglosié konkurs na ,racyonalne polycze-
nie Warszawy 2 Powislem i Kepy, pod wzgledem architektonica-
nym i inzynierskim,®

P. Grabowski po raz drugi stara sig wykazad, dlaczogo ko-
sztorys wiaduktu jest za drogo obliczony, ktéry daloby sie, wedtug
mpiemania méwey, znacznie obnizyé, Nalezy: plyte raz jeszcze
obliczyé. Przekrdj prostokgtny tuku zostal nieudolnie wybrany,
gdyz sprawil architektowi trudnodei i zwiekszyl koszta. Przezro-
czami, rzucanemi na ekran, popiera poglady, wygloszone na zebra-
niu poprzedniem, Ze wigcej niZ jeden most zostal jui zbudowany
z tukami o przekroju zebrowym. Koszt budowy wiaduktu obliczo-
no za 1 m? npa 180 rub., gdy tymczasem za granica wynosi w ro-
botach juz wykonanych tylko 100 rub. Sadzi wige, %e przez po-
prawg belek, przebudowe arkad, polgezett belki z lukiem, moznaby
zmniejszyé wydatki preewidywane o 35%. Ubolewa, e wszystkie
nowe pomysly konstrukcyjne byly usuwane, albowiem uwazano, e
tylko zadania %elazo-betonowe, rozwiszywane na 8poséb zagrani-
czny, mogy byé dobre,— jako przyklad, przytacza, ze podang przez
niego w konkursie na dojazd, oryginalng idee przejazdu nad Solcem,
zupelnie spaczono, zastepujac sklepienia belkowaniem zelazno-beto-
nowem,

P. Budziiiski zwraca uwagg méwcom, by starali si¢ stresz-
czaé w swoich przeméwieniach i trzymaé wiecej tematu dyskusyi.

P. Cizosnowski. Jeteli w innych miastach most i dojazd do
niego nie sy jednolite, to réZnica polega na tem, ze wieki sktadaty
si¢ na takg budowle, my zaé tworzymy rzecz zupelnie nowg—wige
mozemy #gdaé ujednostajnienia. Uwasa, e lepiejby bylo, gdyby
stupy i latarnie staly na srodku mostu, niz na bokach, jak jest to
projektowane. Krytykuje warunki konkursu dawnego, ktéry mu-
sial byé pod wzgledem architektury,—tylko dekoracyjny i popiera
mysl ogloszenia konkursu nowego.

P. Dracwiecki P. stawia wniosek zamknigeia obrad.
chodzi).

P. Heurich nzaznacza na wstepie, #e przemawial w tygodniu
zesztym nie w imieniu 12, lecz 27 czlonkéw Kola Architektdw, po-
dzielajacych jego stowa krytyki i pragngeych konkursu nowego.
Kilka miesigey, przeznaczonych na konlkurs, nie wstrzyma biegu
robét, bo pozwoli w tym okresie czasu na dokonanie robét regula~
cyjoych ulic sgsiednich. Usprawiedliwia sig, Ze krytyke tych,
w imieniu ktérych przemawial, naleiy nie inaczej rozumied, jak
tylko obowigzkiem obywatelskim ze strony grupy architektéw.
Powtarza zarzuty, dowodzi, ze wspomniany przez p. Szyllera dwo-
rzec kolejowy we Frankfurcie, nie nalety braé¢ za przykiad dobrego
zharmonizowania dojazdu i mostu, lecz predzej szukad trzeba w ro-
botach odpowiedniejszych: kolej gérna w Berlinie, roboty kolejo-
we w Wiedniu 2 Dworca Zachodsiego do Schonbrun, gdzie Zelazo-
beton z kamieniem znalasty nalezyte rozwigzanie, Jezeli wige
dawne formy polskie nie dadzg sie zharmonizowaé z budowsg no-
woczesng, nalezy zarzucié te mysl i utworzyé nowozytng calodé
harmonijng, ktbra przyniesie chlubg technice polskiej, dajac do-
wdd, Ze tworzyd umiemy,

(Prze-

P. Bospendowski wychodzac z zasady, %e de gustibus non
est disputandum, twierdzi, ze wywody p. Heuricha weale go nie
przekonywajy; liczba 27 architektéw Kola, wigc nawet nie calego
Kota, ktére nie obejmuje przeciezs wszystkich architektéw, nie
przesgdza jeszcze strony architektonicznej dojazdu.  Krytykowany
dworzec we IPrankfurcie, stal sig prototypem dia dworcdw kolejo-
wych nowoczesnych, np. w Wiesbadenie budujg podobny, lktéry
kosztem nawet przewyzszy poprzedni.

P. Drzewiecki P. zwraca uwage, jak wazng 1 doniosly jest
sprawa, nad ktérg toczg sig teraz obrady w Stowarzyszeniu. My
technicy, mamy najwigksze prawo badania, bo spoleczenstwo cue-
ka na odpowiedZ naszg, czy sa bledy i jakie mianowicie. Tem bar-
dziej, ze w strong kierownikéw budowy, ktérym nikt nie moze
zarzuci¢ braku dobrej woli, padaly w ostatnich cuzasach duze za-
rzuty, chege wigeosgdzié ich prace dotychezasows, nalezy sig uzbroié
w duza rozwage przy wydaniu ostatecznej decyzyi, cazy projekt
pod wzgledem technicznym jest wiadciwy, jezeli nie, to jakie na-
lezy zastosowaé zmiany do robdt juis wykonanych, Nie sadzi mdw-
ca, Zeby mozna bylo rozstrzygngé odpowiednio tg sprawe w gro-
nie tak licznem, jak sg zebrania ostatnie; stawia wiec wniosek,
wybrania komisyi z 16 calonkéw Stowarzyszenia, skiadajaca sie:
z 6-iu cztonkéw, wybranych przez zebranie i po 8-ch, wydelegowa-
nych z ramienia Rady Stowarzyszenia, z prezydyum Kola Archi-
tektéw i Wydaialu posiedzen technicznych., Robi praytem uwage,
ze w komisyl nie moggs znajdowad sig ci, ktérzy stawiali zarzuty,
ci bowiem czynié to beda raz jeszcze na posiedzeniach komisyi
wybranej,

P. Daieréanowski zwraca uwage, e dyskusya odbiegla od
tematu wlasciwego i rozdzielila sig na szereg punktéw i zagadnien,
nie majacych zwigzku bezposredniego zoe spraws, jak o: potrzebie
uporzgdkowania Kepy przed budows mostu, rozwoju ekonomicznem
miasta wogéle, pozytecznosei wielkich robét publicznych dla prze-
mystu naszego. Nikt nie zaprzecza temu, jak réwniez i waznosci
nowej drogi tranzytowej, przecinajacej miasto w linii prostej i tg-
crgce] Warszawq z Kopa, Roéwniei nalezy prayznad, ze polycze-
nie miasta 2z mostem nie da sig inaczej rozwigzad, jak tylko praes
wiadukt. Idzie tylko o rozwigzanie sprawy dojazdu, w ktérym,
wedlug méwey, poczyniono bledy zasadnicze, kasujge komunika-
cyg bezposrednia gérnego miasta z dolnem. Méwea jest pize-
konany, #e rozwigzanie techniczne wezla przy ul. Smolnej, moze
byé lepsze i uczyni ono zado$é¢ wszystkim wymaganiom chwili
obecnej i przyszlej. Popiera wniosek— ogloszenia konkursu na za-
sadniczg mysl rozwigzania sprawy dojazdu do mostu.

P. Sznule widzge, ze debaty dotychezasowe nie daly odpo-
wiedzi na dwa najwazniejsze pytania, mianowicie: jakie moty wy
powodowaly Komitetem, ze zgodzil sig na odcigeie komunikaeyi
Powisla z miastem gérnem, i dlaczego zamieniona zostata konstrulk-
cya pierwotna dojazdu na Zelazo-betonows; pragnalby skorzystaé
z chwilowego i musowego wstrzymania robét i poddaé pod dysku-
8yg 1 glosowanie jedynie tylko nastgpujace pytania: 1) cay zasade
projektu odcigeia komunikacyi przez Al. Jerozolimskg utrzymad,
1 2) czy oglosi¢ konkurs na ideowe rozwigzanie nowego projektu
dojazdu?

P. Knauff' w przeméwieniu swem przypomina, e miasto zbu-
dowane jest na dwdch poziomach, z ktérych jeden polozony jest
nad drugim, na wysokodei 24 m. Polgezenie dotychezasowe tych
dwdch. dzielnic bylo bledne, bo ulicami jedynie prostopadlemi do
skarpy, a preez to bardzo stromemi. Widzi w tem brak lgcznodet
migdzy dzielnicami. Pragnatby, by czeéé te miaste traktowano,
jak na to szastuguje, posiadajaca wielks przyszosé przed soba,
dziglki polozeniu nad Wisty. Projekt potgczenia gbérnego miasta
z Kgpa, 2 pominigeiem dolnego, uwaza za bledny. Most waznie-
siono na 17 m nad zerem rzeki, gdy tymozasem Alelsandryjski
jest tylko na wysokosci 18 m. Na podwyiszeniu zyskala tylko ze-
gluga, a miasto stracito. Wiadukt projektowany ma byé popro-
wadzony na wysokodei 10—18 m nad poziomem dolnego miasta,-—
na dlugosci okoto 2 kilometrow. Droga, tak wysoko polozona,
nie odegra wielkiej roli w #yciu dzielnicy przez ktéra przejdazie,
nie uwzglednia wige potrzeb ludnosei Powidla. Liczge sig z fak-
tem dokonanym, t. j. mostem za wysoko zbudowanym, projektuje,
by mieszkancom Powidla i Kepy ulatwié korzystanie z nowej
arteryi komunikacyjnej: obnizyé dojazd ze strony miasta do wy-
sokosci 18—14 m, wzamian projektowanej 17—24 m; praywré-
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¢i¢ Alei Jerozolimskiej, migdzy Nowym Swiatem a Smolng mniej
wiecej dawny wyglad, tworzge spadek !/,, do poziomu nowej dro-
gi,laczgce] ja z mostem. Przy modcie utworzyé maly podjazd w gé-

re. TFundamenty przygotowane uzyé czesciowo na podjazdy ulic
Powisla, Zjazd ze strony Kepy winien byé energicznie poprowa-

dzony na dél, ze spadkiem 1/,y, do wladciwego poziomu regulacyj-
nego ulic Pragi,

P, Hanneman, Nalezaloby radzié, w jaki sposdb najpredzej
moznaby korzystaé z mostu egzystujacego. Projektuje wige urzg-
dzenie prowizoryeznego dojazdu ziemnego ze $cianami oporowemi
i przejazdami kosztem 400 tys. rubli, a po rezultatach, osiggnig-
tych z konkursu nowego i posiadaniu pieniedzy —zaczgtagrobote wy-
kotezyé.

P. Puszkowski uwaza polemike o konstrukcyach wiaduktu
za bezcelowg w tak licznem zebraniu, Na zarzuty stawiane przez
p. Grabowskiego, zamierza odpowiedzieé na posiedzeniach komisyi
wybranej,

P, Szyller. Bronié projektu ze stanowiska estetyki jest nie-
zmiernie trudno, bo sprawy estetyczne nie dadzy sig tak udowa-
dniaé¢ jak konstrukcyjne — cyframi. Gusta i poglady estetyczne
sg najrozmaitsze, Oponentami gtéwnymi danego projektu sy wszy-
scy ci koledzy, ktérzy do konkursu stawall. Kazdy z tych kole-
gbw, ktory opracowywal dany projekt, nosi w sobie inny ideal
piekna 1 ohcialby widzieé go w projekeie urzeczywistniony. Na
uwagi zlosliwe p. Heuricha, pod adresem autoréw gmachéw Iil-
harmonii i Tow. Zachety, praypomina, %e oba te gmachy stangly
w drodze konkurséw publicznych. Za projekt Filharmonii
otrzymal pierwszg nagrode §, p. Kozlowski, a za Tow. Zachety
dwukrotnie otrzymal przemawiajgcy. Zalowaé wigc nalezy, %e opo-
uent do tych konkurséw nie stawal, moze lepsze bylyby ich rezultaty,

W poprzedniem przeméwieniu juz zaznaczal, %e chege nadaéd
dojazdowi wybitne zpnamie polskosci, zastosowal do projektu moty-
wy polskiego renesansu i w calej swej robocie architektonicznej, mu-
sial sig Scisle stosowaé do wymagan stawianych mu przez inzynie-
réow. Wiadukt jest niczem innem, jak mostem zelazno-betonowym,
wige stosowal do niego réine architektoniczne dodatki. Pomyst
p. Grabowskiego przejazdu nad Solcem w postaci gwiazdy sklepio-
nej uwaza za tadne i dobre rozwigzanie danego zadania, sklepie-
nia zostaly wszakie zaniechane, bo nastepne obliczenia wykazaly,
ze bylyby niedostatecznie wytrzymale.

P. Marszewski. Dlaczego tg a nie inng zasadg przyjeto w za-
projektowaniu dojazdu mostowego? Bo taki dojazd zdecydowany
zostal w r. 1906 w fonie Komitetu, w ktérym i Stow. Technikéw
miato swoich przedstawicieli, Co do zarzutu, ze przez zbudowa-
pie wiaduktu zrujnuje sig miasto, méwea uspokaja—finanse miasta,
zachwiane podezas ostatnich lat burzliwych, obecnie sig poprawia-
ja i przewidywana jest zupelna réwnowaga budzetowa. Komitet
rozporzadza jeszcze funduszem 2,5 mil, rubli. Jezeli wstrzymal
czasowo roboty, to z powodu potrzeby zapewnienia sobie sum,
potrzebnych na wykonezenie robét. O finansowanin i wywlasz-
czanin Kepy, obecnie juZ za péino debatowad. Dzi8 nalesy szu-
kaé innych drég do pozyskania i oprocentowania potrzebuego je-
szeze kapitalu, jak: oblozenie podatkiem towaréw przywozonych
do Warszawy (fundusze, pochodzgce z tego #rddla, mozna obracad
tylko na ulepszenie dojazdéw do dworcéw kolejowych); pobieraé
myto za przejazd przez most i t. p. Mowca sadzi, Ze w tych pra-
cach Komisya proponowana moglaby okazaé duzg pomoc, a inter-
wencya ogbélu—zawazyé na szali. Co do zarzutu, Ze Kgpa nie
moze byé zabudowana, wigc nie nalezy sig spodziewaé nowych te-
renéw, na ktérych mogloby si¢ miasto rozszerzaé, méwca praytacza
fakt, %e niedawno kopane fuudamenty (blizko walu) pod fabryke,
wykazaly co prawda blizko$é wody, lecz nie kurzawke, jedynie tyl-
ko piasek gruboziarnisty. W r. 1889 robione byly juz studya,
gdzie na Kepie moznaby budowaé i w jaki sposéb nowe dzielnice
przytaczyé do sieci wodociggéw i kanalizacyl. Méwca jest moral-
nie przekonany, Ze miasto zyska topograficznie. Wlasciciele po-
siadlodci na Kepie zyskuja, dzigki nowemu polgczeniu z miastem,
bardzo duzo, a pomimo tego, Komitet ma z nimi najwigcej proce-
s6w. Proponowana Komisya winna sig dlatego zastanowié .nad
Kepa, czy przylaczyé ja do miasta—czy tes nie. St';arania. robxonef
w tej sprawie przez inz. Rudnickiego, nie uzyskaly jeszcze decyzyi
sfer miarodajnych. Glos ogétu, jak postapié z Kepa, mégtby ode-
graé bardzo waing rolg. '

Co sig tyczy dojazdu, to Komitet postepowat =z najwigksza
oglednodeig i lojalnodcig, w niczem samowolnie i bez »'viedzy’ogélu.
Zawsze zasiggal opinii obyswateli i technikow. Zaswiadezyé moga

o tem protokély podpisane nawet przez tych ktorzy dzi§ protestu-
j3. DByly zjazd za czagdw Steinkellera by! dobry, lecz nie tworzyt
poziomu odpowiedniego, na calej przestrzeni od Nowego Swiatu do
Solca, by mozna bylo te przestrzenie zabudowywaé. Najlepszay
dowdéd, #ze stanelo tylko kilka doméw mieszkalnych, tak zad za-
zakladano fabryki, ktdre nie potrzebujg sig liczyé z terenem. Po-
zostawié nadal taki sam dojazd do nowego mostu, nie zmienitoby
sytuacyi, Urzadzenie komunikacyi poprzecznej, byl gléwny punkt
rozstrzygajacy, i dlatego z innych powodéw sympatyczny projekt
pDemos“ uznano jako gorzej rozwigzujacy kwestye pruyszlego roz-
woju miasta, niz projekt Komitetu. Moéwea zwraca uwage, e
w r. 1906 mozna bylo zmiany robié, dzig daleko trudnie) to' prze-
prowadzié, nalezy bowiem sig liczyé z robotami juz poczynionemi,
ktére zostaly wykonane wedlug wtedy zapadiej uchwaly w lonie
Komitetu.

Odpowiadajac poszczegdlnym interpelantom, objasnia, ze spad-
ki, wedhag ktérych dojazd jest projektowany, byly obowiazujace
i Komitet musial sig &cigle do tych przepiséw stosowaé. Jednoli-
todé konstrukeyi i formy, dla oddzielnych czesei wielkiej budowli,
jaka jest dojazd do mostu, speiniajaeych réznorodne zadania, uwasa
za niemozliwe. Nie widzimy tego w zadnym modcie na §wiecie.
Postep techniki egzystuje i » tem nalezy sig liczyéd. W budowlach
wigkszych, jak mostowych, nie ukrywa sig otwordéw i nie przykry-
wa, jak to ma miejsce w budowaniu doméw mieszkalnych, Za-
rzuty stawiane, jak: otwory zakryte ,rabicem“ (mozna usunag),
przykrycie belek (zwigkszyloby koszta) 1 t. p. sg za malo powainy-
mi, by médz popieraé projekt Kolta Architektéow i oglosié wszech-
dwiatowy lkonkurs' na dojazd, Motywy muszg byé powainiejsze,
glebsze i szersze od tych, jakie na posiedzeniach stawiano. Mysl
stworzenia Komisyi nowej, kbora rozpatrzylaby projekt wszechstron-
nie, uwaza méwca za bardzo dobra. Do egzaminu, jaki wypadnie
nam zdawaé przed Komisys, jestedmy przygotowani, bo w ciggu
7 miesiecy na wszystkie te same zarzuty odpowiadalidmy juz Ko-
mitetowi budowy. Pragnatby tylko, by to, co Komisya postano-
wi, bylo bardzo rzeczowo i powaZnie umotywowane, bo tylko tak
postawiona sprawa moze mieé moc obowiagzujaca. Tylko taki glos
spoteczny mozre byé w sferach urzedowych powaznie stuchany
i traktowany, M.

Protokdt posiedzenia technicanego z d. 29 kwietnia ». b. Na
porzadkn dziennym dalszy cigg dyskusyi nad odezytami o dnjezdzie
do ITI mostu inz. Marszewskiego, Plebinskiego, Szyllera i Pasz-
kowskiego,

Przewodniczgey inz. Obrebowicz odezytuje 15 wnioskow ty-
czgeych sig tej sprawy i zdozonych na poprzednich posiedzeniach
dyskusyjnych przez czfonkéw Towarzystwa, mianowicie: 3 p. Sta-
weckiego, 1 p. Bttingera, 1 p, Czosnowskiego, 3 Kota Architektow,
2 p. Drzewieckiego, 3 p. Sznuka, 2 p. Hannemana,

Przewodniczacy proponuje rozdzielenie wnioskéw na 2 grupy:
rzeczowe i formalne, i w ten sposéb prowadzenie glosowania. P. Sta-
wecki twierdszi, iz wnioski rzeczowe nie wykluezajg formalnyeh, po-
niewaz mogg stanowié dyrektywe dla komisyi. P. Drzewiecki jest
przeciwny dawaniu dyrektyw komisyi.

Przeglosowano ,wszystkie rzeczowe wnioski przekazaé ko-
misyi“.

W nastgpnem glosowaniu orzeczono, iz ,zebranie jest prze-
ciwne dawaniu dyrektyw, majacej sig wylonié komisyi do rozpa-~
trzenia sprawy dojazdu do IIT mostu®,

Nsstepnie podjeto dyskusye nad zakresem prac komisyi,
w sprawie tej zabierali glos pp.: Piotrowskii Lutostawski, poczem
postanowiono, i% ,komisya ma rozpatrzyé wszystkie wnioski zglo-
szone, zakresu jej pracy tem jednak nie ogranicas sig.

Co do terminu prac komisyi, zabierali glos pp.: Loewy, Wéj-
cicki, Drzewiecki i Ettinger, poezem przeglosowano, i , komisyi sta-
wia zebrania 1-miesigczny termin do opracowania swych wnioskéw*.

Nastepnie dyskusya poruszyla sprawe skiadu komisyi, méw-
cv zastanawiali si¢ gtéwnie nad wnioskiem p. Drzewieckiego, wy-
razajgeym zyczenie, aby komisya skladata sig czesciowo z czlonkéw
mianowanych z réinych wydzialéw Stowarzyszenia (Rady, Wydzia-
tu posiedzen technicznych i Kola Architektéow), czedciows zas
z cztonkéw wybranych przez posiedzenie, lecz z wykluczeniem oséb,
ktére braty udzial w dyskusyi. Pp. Ettinger, Stawecki, Dazierza-
nowski, Wojeicki, Lutostawski przemawiajg przeciw wnioskowi p.
Drzewieckiego, P. Budzynski—za wnioskiem p. Drzewieckiego.
Zgloszono wniosek zdjecia z porzgdku dziennego wniosku p. Drze-
wieckiego, co zostato przeglosowane,

W sprawie wyborow czlonkéw komisyi, oraz kooptacyi zabie-
rali glos pp.: Drzewiecki, Lutostawski, Dzierzanowski, Ettinger,



248

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1910

Stawecki i Marszewski, wreszcie postanowiono glosowaniem: ,Czedé
czlonkéw wybrad, czeéé za$ stanowié majg delegaci wydziatéw",
,Prawo kooptacyi zatwierdzono“, ,Liczbg czlonkéw komisyi ograni-
ezono do 154, Ticzba czlonkiw kooptowanych 5%, | Culonkow z wy-
boru ma byé 9, reszta delegaci“. ,Delegaci majg byé z Rady Sto-
warzyszenia, prezydyum posiedzen technicznych i Kolo Architeltow
po 2 z kazdej grupy®. ' . T

Po dyskusyi, w ktdrej zabierali glos pp.: Rogdyski, Balicki,
Stawecki, postanowiono , wybiera¢ tylko catonkéw Stowarzyszenia®,
,kooptowani moga nie byd czlonkami Stowarzyszenia®. - Poczem
odbyto glosowanie tajne, wynikiem ktérego byl wybér do komisyi
pp-: Obrebowicza, Lutostawskiego, Eberbardta, Grabowskiego,
Tohvinskiego, Pryflera, Poplawskiego, Heuricha, Drzewieckiego
(wobec zrzeczenia sig pp.: Tolwinskiego i Eberbardta, wesali pp.:
Dnbeltowicz i Wankowicz),

W zakonczeniu posiedzenia p., Girabowski zabral glos w spra-
wie osobistej, odpowiadat mu p. Paszkowski. Na wniosek przewo-
dniczgeego méwey cofneli ostre wyrazenia, ktore padly z obu stron
podezas dyskusyi. )

Na powyzszem zebranie dyskusyjne zamknigto.

Do wytworzonej komisyi, obradujgcej nad sprawa dojazdu do
IIT mostu, delegowano:

0d Kota Architektéw pp.: K. Jankowskiego i J. Daierza-
nowskiego. . o

Od Rady Stowarzyszenia pp.: Appla i Swide.

0d Wydziatu posiedz. techn. pp.: Radusiszewskiego i Cz. Sko-
tnickiego.

Kasa Wzaj. Pomocy i Przezornosei dla 0sob pracujg-
cych na polu Technicznem. D. 28 kwietnia r. b. odbylo sig
ogblne zebranie cztonkéw Kasy Wzajemnej Pomocy i Przezornosei
dla 0s6b pracujacych na polu technicznem, w lokalu Stow. Technikéw.

Posiedzenie zagnil prezes Kasy p, Wankowicz, poczem ogélne
zebranie na wniosek prezesa, uczcilo przes powstanie pamigé zmar-
Iych czlonkéw Kasy: 8. p. Ignacego Majewskiego, Leonii Rakow-
skiej, Bronistawa Schmidta i Jézefa Adamkiewicza.

- Zebraniu przewodniczyt wybrany przes aklamacye ing, Julian
Eberhardt, ktéry zaprosit na asesoréw: p. Izg Stiller, pp.: Stanista-
wa Rutkowskiego, Henryka Wojciechowslkiego i Albina Jurewicza,
na sekretarzy pp.: Zygmunta Piotrowskiego i Tadeusza Kurcyusza..

Po odezytaniu protokétu i sprawozdania komisyi rewizyjnej,
p. Jungier odezytal sprawozdanie z dziatalnosei zarzadu, z ktorego
okazalo sig, ze kasa liczy 392 czlonkéw, majgtelc za$ jej wymosil
39073 rub. 40 kop., kapital rezerwowy 1767 rab., zapomogowy
4794 rub. 05 kop., stypendyalny 1280 rub. 50 kop.

Budzet na rok biezgcy obliczono na 10800 rub.

. Podzia} pozostalodei kapitaln obrotowego w ilosci 1006 rub.,
02 kop., w nastepujacych pozycyach: 455 rub. 02 kop. na fundusz
zapomogowy, 251 rub, na fundusz stypendyalny i 300 rub. do po-
dzialu zatwierdzono.

.. Sprawozdanie posrednictwa pracy w zaofiarowanych posadach
73, obsadzonych 14 przyjeto do wiadomosci.

Sprawozdanie redakeyi |, Polskiego Kalendarza Technics-
nego®, w ktérym wykazano, iz caly naklad przeznaczony na
r. 1910 z bardzo nieznaczng pozostalodcia juz dotychezas calkowi-
cie sig rozszed}, zyskawszy ogélne uznanie i poparcie tak $wiata
technicznego, jak i przemyslowego.

Na miejsce ustgpujacych z Zarzadu, wybrano pp.: Waclawa
Warnkowicza i Alfonsa Kithna (ponownie), oraz pp.: Zygmunta Pio-
trowskiego, Bronistawa Hlaske i Karola Godyckiego.

Do komisyi rewizyjnej pp.: Edwarda Lilpopa, Dominika Ro-
gowskiego i Marcelego Jezowskiego (ponownie).

Do posrednictwa pracy pp.: Stanistawa Aleksandrowicza,
Jana Celifskiego, Antoniego Jankowskiego, Albina Jurewicza,
I'ranciszka Papiewskiego 1 Czestawa Szcuekowskiego.

Przed zamknigeiem posiedzenia, przewodniczgcy inz, Eber-
hardt zakomunikowal o nadestanej dla kasy, przez zwigzek urzed-
nikéw technicznych panstwowej stuzby budowlanej w Galicyi,
ksigzee inz. Ottona Nadolskiego, pod tytulem: ,Zaklady o sile wod-
nej“, polecajgc te ksigzke uwadze specyalistow.

KRONIKA BIEZACA.

Wodociagi w Baku.
wodociggéw miaste Baku, ktéry ze wzgledu na oryginalnos
roko pomyslany plan, zasluguje na uwags.

Miaste Baku pod wzgledem togpograficznym dzieli sig na trzy
dzielnice: najnizszg, polozong do 4-82 m nad poziomem morza Ka-
spijskiego, grednig —od 4 32 do 75 m i najwyizsza — od -+ 7B
do + 138 m.

Woda ma byé sprowadzana ze Zrédel Szollarskich, znajduja-
cych sig w odleglodei 170 — 180 wiorst od Baku, kanalem murowa-
nym o przekroju gruszkowym 1,20 X 1,70 m przy spadku 1:2750 do
stacyl pomp Sumgait, skad kanalem 1,00 X 1,50 przy spadku 1 : 15600
do zbiornikéw w Bakn, poloZonych na wysokosci - 50 saz. Czedei
przewodu przy przejsciu przez doliny i rzeczki, jako syfony, skladaé
sig beds z rur zelaznych.

Dzielnica Srednia zasilana bedzie wods wprost ze zbiornikdw,
polozonych na wysokodci }-86,4 m, woda dla dzielnicy najnizszej
przechodzié ma przez turbiny, lub kola Peltona, & otrzymana w ten
spos6b sila mechaniczna zuzytkowana bedzie do przepompowania wo-
dy do zbiornikéw 129,6 m, przeznaczonych do zasilania dzielnicy
polozonej najwyzej.

Opracowane Zzostaly takze dwie alternatywy tego projektu:
czerpanie wody z rzeki Kury i rz. Samury. W wypadku pierwszym
trzebaby bylo budowaé przew6d dlugodei 110 wiorst, w drugim—200
wiorst, oprécz tego w obu wypadkach potrzebne sg osadniki w po-
blizu czerpania wody i filtry w miedcie,

Koszt calego urzgdzenia dla 6 mil, wiader (73800 m3) na do-
be wedlug projektu pierwszego (woda ze zrédel Szolarskich) — 22,75
mil. rub., wedlug projektu drugiego (z rz. Kury) — 24,95 mil. rub.
i wedlug projektu trzeciego (z rz. Samury) — 27,85 mil. rub,

Jako dalsze rozwinigeie projektu wodociggéw jest urzgdzenie
kanalizacyi, ktéry w zarysach ogélnych przedstawia sig w sposéb
nastepujacy: Miasto od strony ladu okrgzone jest wzgdrzami pia-
szezystemi—przy najmniejszym wietrze kurz nie do wytrzymania.
W. H. Lindley, chegc mozliwie wyzyskaé wodg, sprowadzang z od-
leglodei tak znacznej, projektuje zraszaé latem wzgdrza te deiekami,
PO uprzedniem oszyszezenin ich w basenach przedwietlajacych i na
filtrach biologicznych. Miasto zamiast plagi otrzymaloby pyszne
ogrody. Zimows porg dcieki bez szkody dla mieszkancow okolicy
spuszczane beds do morza.

Budowa wodociggdéw zostala w r. b. juz rozpoczeta. k. k.

Telegrafia bez dratu w wozach kolejowych. Ciekawsy pré-
bg zastosowania telografii bez drutu wykonalo Nowo-jorskie Central-
ne Towarzystwo Kolejowe. Antenna, ktdérej uzywano, musiala byé
z Koniecznodei typu poziomego, wolna bowiem wysoko$é pod tunela-

i sze-

Inz. W. H. Lindley opmcowalfrojekt

mi i. mostami nie przewyzszala w niektérych miejscach, 15 em. Ka-
zdy woz zaopatrzono w pret pionowy zelazny; miedzy prgtami
przeciggnigto drut miedziany, nmocowany na izolatorach z kauczukn
wulkanizowanego; 10 wozéw, stanowigcych pociag, polgczono mig-
dzy soba zapomocs taniego drutu.

Srodek poeiagu stanowil wéz salonowy z przedzialem, w kto-
rym ustawiono stacye systemn Marconiego. Dwa gldwne izolatory
umieszczono w otworach wentylacyjnych., Ozterech eksperymentato-
réw towarzystwa Marconi z potrzebnemi przyrzadami i instrukeyami
zajglo placowki w Claveland, Toledo, Elkhart i Chicago. W ten spo-
sob pociag, idacy z szybkodeia niekiedy 120 km ua godzing, mégt
byé polaczony z wyiej wymienionemi stacyami na odlegloddi 95 do
130 Zm. Mimo niepogody (burza ze Sniegiem) i mimo szeregu trud-
nodei w izolacyi skutkiem sadzy pokrywajacej izolatory, préba wy-
padla pomyédinie, poniewaz dalo sig utrzymaé komunikacys stosun-
kowo dobrg migdzy stagyami. L.

Przewodnik na 500000 voltéw. Laboratorynm Olar Ingebourg,
w Norkoping (Szwecya) dysponuje linig o 500000 volt. Napigeie to
otrzymuje sig zapomocs transformatorn systemu General Electric
Company, w ktérym kontakty o wysokiem napiecin majg ksztalt cy-
lindréw z mikanita, praez ktére przechodzg druty przewodnicze. Cy-
lindry te spoczywaja na plytkach marmurowych. Polgczenia do miz-
kiego napigcia umieszezone sa w skrzynkach w oprawach porcelano-
wych. Linia posiada ogdlem 2500 m dlugosci. Ma ona shizyé do préb
rozmaitych typéw izolatoréw. L.

Nowa cogielnia w Fodzi. Przemystowiec 1ddzki, p. R. Bieder-
man, zwréeil sig do wladz z podaniem o zatwierdzenie planéw no-
wego systemu cegielni w Rudzie Pabianickiej pod Fodzia. Cegla
wyrabiana bedzie z piasku i wapna zapomocy odpowiednich maszyn
hydraulicznych., Dla impregnowania cegla umieszczana bedzie w ko-
tlach napelnionych parg. Pod dzialaniami jej cegla nabierze wigkszej
spoistodei i trwalodel, Koszta zalozenia przedsigbiorstwa wraz z in-
stalacys maszyn i przyraadéw wynosza 70000 rub.

Nowa kopalnin. Sosnowieckie Towarzystwo kopald i zakla-
déw hutniczych przystapilo do robét przygotowawezych okolo budo-
wy nowej kopalni na Pogoni. Kopalnia ta stanie na gruntach wiej-
skich, w poblidu granicy za miastem Sosnowcem.

Fabryke wyrobéw celuloidowych zaklada w Czestochowie Izaak
Kaplan. Pozwolenie- wladz na to przedsigbiorstwo uzyskal.

Organiznje sic Towarzystwo ake. oSwietlenia Wloctawka ga-
zem i elektrycznodcis, Kapital zakladowy proponowany jest w wy-
sokosci 800 tys, rub. Komisyg organizacyjns Towarzystwa tworzg
pp:: L. Bauer, J. Bojatezyk, H. Czamanski, C. Jerin i H. Mithsam.
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ARCHITEKTURA.
Architektura w.oj_emia Srednilowieczne'go. Krakowa.

Przez Zdzistawa Maczefiskiego, arch.

...(Ciag dalszy do str. 212 w N .16)..

odobne byly barbakany: Weyerthor .w”Kolon'ﬁ-, Lo~
Pferthor w Norymberdze, Bastille w Paryzu. Czedciej

barbakany tworzg jakby narosl pélokrggle wyskaku--

jace przed front przedmurza (rys. 13).

W XIIT w. zjawiajg sie machikuly, poczatkowo jak
w Tavagone jako plyty kamienne, lub jak w Montbard, jako
balkoniki wysunigte na kroksztynach przed lice murdw, pd-
#nigj, w XIV w., jako juz ciggle galerye zewnetrzne, wadduz
muru a wsparte jak w Avignon na lizenach, . wyrastajacych
zeskarpy muruy, lub jak wPierrefonds nakroksztynach (rys. 15).
Machikoly Igczyly =z drogs strazy wazkie drzwi, latwe do
zabarykadowania, tym sposobem, gdyby nieprzyjacielowi
udalo sig opanowa¢ machikuly, to jeszcze nie mial drogi
otwarte] na mury, a pobyt w mnich byl niebezpieczny, nad
machikulami bowiem- byla czgsto druga linia obrony, z kté-
Tej zrucane cigzary stracaly chwilowych zwycigzedw w naj-
krétszej, bo pionowej drodze do fosy.

W tymze czasie, dla wzmocnienia systemu flankowego,
nadawano wiezom wigksze wymiary i wyskoki. Dla zabez-
pieczenia ich od uderzen tarana, wogéle utrudnienia de-
strukcyi, dodawano im w miejscach zagrozonych tréjkatne
dzioby (vys. 14), a kolo stanowigce wewnetrzny plan, wpi-
sane bylo z zewngtrz ekscentrycznie (rys. 14P), przez co $cia-
na frontowa byla grabsza od bocznych i tylnej.

Wy%ej wspomniane dzioby mialy i te zalete, Ze zmniej-
szaly przestrzen martwg, tworzgcy sig nawet przed wiezami
na planie okrggiym.,

Dla zwiekszenia obronnosei, komunikacya migdzy wie-
zami a blankami odbywala sig zapomocg mostu zwodzo-

nego, za$ komunikacya miedzypietrowa zapomocs drabin
lub schodéw, umieszczonych od strony najmniej na niebez-
pieczenstwo ataku wystawione]. Schody nadto tak byly za-

lozone, #e cheac wyjéé na‘jakie pietro, musialo sig przejsé
przez kazdg z sal, nizej sig mieszezacs, a tem samem nieja-
ko pokazaé sig strazy.

W XIV tez wieku wprowadzone zostaly mosty zwo-
dzone. a raczej podnoszone, poczgtkowo przed barbakanami,
p6Zniej przed samemi bramami.




Zasada mostéw tych byla taka: pomost obracal sig
okolo osi poziomej, zréwnowazony wlasnym cigzarem (rys.17)
lub kontrwags. Podnoszenie odbywalo sig zapomocg lewarow
i Yancuchéw nawinigtych na kolowrot (rys. 16). Mechanizm
ten laczono czasem z mechanizmem brony tak, ze ta ostatnia,
stanowige przeciwwage mostu, opuszczala sig réwnoczesnie
z podniesieniem tegoz (rys. 18). Czasem caly most przez
fose wykonywano prowizorycznie i usuwano w czasie ob-
lezenia.

Z tego pobiesnego przegladu widadé, ze sredniowiecze
wziglo od starozytnych fose, mur, wieze, blanki, machiku-
Iy it. d., kazdy atoli z tych momentéw umiejetnie wyzy-
skalo, stwarzajac tym sposobem tyle linii obronnych, ile by-
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Yo wiez, ile w nich pigtr, ile drzwi, i umozliwiajge im ro-
wnoczesnie samodzielns obrong, bez uciekania sig do sukur-
su sgsiednich. Celowosé gotycka §wigei tryumf w tych, do
ostatniego profiln obmyslanych zabezpieczeniach (rys. 19),
dzigki kférym atakujacy, zdobywszy jedng pozycye, musial
oblega¢ drugs, wtedy wdrapanie sig na mur nie oznaczalo
zajecia miasta—aby to osiggnaé, trzeba bylo, o ile garnizon
byl karny i wierny, zdobywaé pozycyq po pozyeyi, albo
paktowaé kolejno z kazdym z kapitanéw, slowem, szanse
atakujgcego 1 atakowanego byly réwne, aze réwnowaga
dlugo trwaé nie mogla, wige musiala sig szala przewazyc
na ktoras strong. Dokonalo tego wynalezienie prochu w dru-
giej polowie w. XIV. (C. 4. n)

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Wydzial Arch. Tow. Opieki nad Zabytkami przeszio-
Posiedzenie w d. 19 kwietnic », b,

1) P. T, Wi¢niowsgl przedstawia szkice powigkszenia ko-
$ciota w Odechowie, Jest to §redniowiecany zabytek pierwszorzed-
nej wartodei, o ktorym niejednokrotnie juz w Towarzystwie mo-
wiono, i zajmowano si¢ njm z racyi zamierzanych jego powigkszen.
To tez zasadniczo wszyscy godzg sig na jedno, iz o przebudowie
nje mose byé mowy, a nalezy szukaé wyjécia przez rozwigzanie
budowy nowej, réwnolegle do starej. Wobec péinej pory, a wai-
nodci sprawy, wyznacza Sig specyalne posiedzenie na d. 21 b. m.

2) Regulamin Wydziala w redakcyi Komisyi zostaje przyje-
ty, i przesyla go sie do zatwierdzenia Zarzgdu, Po zatwierdzeniu
bedzie wydrukowany i rozeslany cztonkom.

8) Domaniewice: p. J. Dzizgonskl sklade piémienny referat
z fotografiami § rysunkami w sprawie kodciota w Domaniewicach
(pow. Liowicki) z XVI w. Z punktu widzenia estetycznego, kos-
ciél ten na wyrdéinienie nie zasluguje.

Jest to w planie wydluzony prostokat, bez presbiteryalnego
zwezenia, Mial kiedy§ szezyty, ktére po pozarze runely, a dzid
dach plaski bez szesytow i tylko mur z cegly duzego formatu
w polskiem wigzaniu. Z powodu koniecznodci budowy nowego
kosciota, ktdry musi stangé w bezposredniem sgsiedztwie ze sta-
rym, z racyl braku odpowiedniego placu, zachodzi obawa, by je-
dnak tego duzego budynku, ktéry przedstawia pewns wartosé, nie
zburzono.  Postanowiono 2gdaé, by kosciét ten byl zachowany,
poniewaz nie begdzie on przeszkadzal nowemu, a jest moznodé za-
chowaé te mury i zuzytkowaé je na szkolg, czgdciowo sklad przy
kosciele,

Z tychze Domaniewic przedstawili pp.. DzIEERONSKI I Ma-
CzENSKI fotografie i rysunki kapliey z r. 1638, z kopulg o charak-
terze wloskim.

4) Borzewo (gub. Plocka). Refer. pp. J. WoICIECHO WSKIEGO
i J. Listeokimao.  Jest to kosciél z XV w. o charakterze krzy%ac-
kim, Z dwéch szczytéw iglastych z cegly, zachowal sig juz tylko
frontowy, drugi przerobiono i nadano charakter szpetnego baroku.
W planie prostokat, zwezenie w absydzie, mata kaplica z prawej
strony, a z lewej zakrystya i skarbezyk. Oryginalnie przedstawia
sig Joza w grubosci muru, Wejscie ze skarbea waziutkiemi schod-
kami. Loza ta dui§ jest niedostgpna a otwory ma zamurowane.
Z zewngtrz mury zcegly dutego formatu, na polskie wigzanie,
a miejscami $lady szachownicy z zendréwek. Wejsciowy ladny

sci.

portal z cegly profilowanej, zastynigty jest obecnie braydky
kruchtg.

Postanowiono, przychylajac sie do wywoddw delegatow, uzde-
cydowaé odnowienie szezytu frontowego, odtworzenie szczytu od
strony prezbiteryum, podlug widooznych &ladéw, odtworzyé we-
wnetrang loze, odslonié portal frontowy, zrucajac obecna kruchte.
Kaplice nalezy zostawié w jej obecnej formie barokowej, oraz
strong pdlnocng kodciola, obecnie tynkiem pokryts, zostawié tyn-
kowang,

Posiedzenie tegoz Wydzialu d. 21 kwietnia », b.

1) Rozpatrywano szczegblowo szkice przedstawione przesz
p. T. WISNIOWSKIEGO, na powigkszenie kosciola w Qdechowie.
7 rvozmaitych rozwigzan swrécono uwage na mysl przybudowania
kosdciota nowego réwnolegle do starego, z przytknigciem gcianami,
Przy tem rozwigzaniu zachowane sg punkty perspektywy, dajyce
widok starego kosciola w jego dawnej sylwecie, i wreszcie nie na-
ruszajg starego kosciola w jego wnetrzu. Ujemns -strona tego
rozwigzania byla nie tadna sylweta planu. Po dluzszej dyskusyi
postanowiono prosié p, T. WISNIOWSKIRGO 0 wykonanie szkicow
w duchu, powyiej opisanego, z pewnemi drobnemi zmianami.

2) Rozpatrzono plany i zdjeecia rysunkowe p. IWANICKIEGO
% ruin zamku w Lucku. J. L.

Na posiedzenie plenarne stalego Komitetn migdzynarodo-
wych kongreséw architektonicznych (Comité permanent), majace sie
odbyé w d. 12 maja w Paryzu, wyjechal w tych dmiach nowoobra-
ny staly czlonek tego Komitetu, nasz czcigodny kolega, p. JozEr
DziekoxsKl.

Tematem obrad maja byé kwestye, zwiazane z najblizszym
migdzynarodowym lkongresem architektonicznym w Rzymie 1911 r,

Dom pelski na wystawie w Rzymie 1911 r., jak wiadomo,
nie stanie, a to dzigkl zabiegom niemieckim. Jezeli wierzyé prasie
wlogkie], odcauwajacej znaé nieshusznosé odmowy, przyesynil sig do
tego nikt inny, tylko cesarz Wilhelm, ktéry nie zyczy sobie owego
zamanifestowania istnienia narodu polskiego. E pur si muove!

wArchitekta® zeszyt 4-ty (kwietniowy) zawiera tresé naste-
pujgea: 1) W. KrzyzaNowskr: O zamierzone] regulacyi $rédmie-
scia Krakowa, 2) T. NiEpzierski: Ruch miejski w przysslym Kra-
kowie, 8) Reparcova: Konkurs na projekt kosciola we wsi Orléw.
4) Kronika. 5) Pismiennictwo. 6) Konkursy,

Catery tablice, zawierajace (poza rysunkami w tekscie) pro-
jekty kosciola w Orlowie, uzupelniaja tre§é zeszytu.

KONKURSY.

Kalendarz terminowy biezgcych konkurséw architektonicznych.

Kto rozpisnje Tredé zadania 11;1:1(2;;2;11'3 Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
Tow. Arch. w Rydze Dom dochodowy 24 majar.b. | Na Pahstwo Rosyjskie | 800, 600 i 400 rub. Por. e 17P. T. 1. b,
zakupy po 200 rub.

Kolo Archit. we Lwowie |Dom dochod. w Przemyslu| 15 lipcar.b. | Dla polakéw 800 i B0O kor, Por, Mo 18 P. T.1. b.
Rada Zwigzk. Szwajcaryi [Pomnik unii telegraficzn. | 16 sierp.r.b. | Migdzynarodowy | Na negrody 20000 fr. | Por. Ne 62 P. T\ r. 2.
Tow. Op. n. Zab. Przesal.| Ottarz wielki 1 wrzegnia r. b, | Dla polakéw 260 i 100 rub. Por. 8P.T, 1. b

W Warszawia 3 T
Komitet migdz. w Paryzu| Projeks boiska 16 listopada r. b.| Migdzynarodowy Dyplom i medale Por. Ne 13 P. T. r. b,

Wydawce Maurycy Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wiodzimierska Mo 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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