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- Hamulce elektryczne przy tramwajach.
Podal Roman Podoski, inz. .
(Dokoticzenie do str. 110 w N 9 r. b.),

:

7Z zestawienia tego widzimy, iz czas rzeczywisty hamo-
wania elektryeznego rézni sig tem bardziej od teovetycznego,
im wigksza jest szybkosé i jest od niego az do bardzo malych
szybkosci wigkszy. Zwolnienie wige nie jest przy hamowa-
niu elektrycznem réwnomierne, lecz z poczgtku, kiedy hamu-
lec dziala z calg sily, znacznie wigksze od sredniego, pézniej
za$ mniejsze. Maksymalne zwolnienie tem bardzie] rézni sig
od $rednlego, im wigksza jest szybkosé.

Przy hamowaniu reeznem, czas rzeczywisty malo sig
rézni od teoretycznego, lecz jest, az do bardzo malych szyb-
kosci, od niego mniejszy !). Szybkodé wige spada z poczatku
wolno, potem za$ gwaltownie, prawie niezaleznie od poczatko-
wej szybkosei. Jest to zupelnie naturaine, gdyz klocki recz-
nie zaciskajg sie powoli, stopniowo a nie nagle, jak elektry-
cznie. Dowodzi to dalej, iz jak bylo do przewidzenia, hamu-
lec elektryczny dziala prawie momentalnie, reczny zas dopie-
ro po uplywie pewnego czasu. '

Aby hamulcem recznym lub pneumatycznym wywolaé
zmniejszenie szybkosci 2,3 m na sek. w sekunde, musieliby-
$my uzy¢ sity hamujgcej v
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A=1 ( ) y
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gdzie s, 1 s, oznaczajg szybkos¢ poczatkows i po uplywie
czasul, wige w dapym razig przy.wozie o wadze 10,8 ton ispél-
czynpiku = 1,2

Z = 1,‘2'13«88%9 . 2,3 ::8000 kg,
co odpowiadaloby spélc’zynnikowi "tarcia migdzy kolami
a SZyng s 8000 .
X ‘ = {v800 =85, :

byloby ‘wige niemozliwe. - '

Przy hamowaniu recznem osiggnigto jako maximum
zwolnienia, 1,3 na sek., co odpowiada wartosci Z= 1700
if=0]16,

o 2

Rys. 10.

Jest to wspolezynnik duzy, lecz dajaey sig fatwo osigg-

nac przy obfitem uzyciu piasku.

1) Drogu;, przebyta od poczabku hamowania do zahrzymani&q}vm

Jezeli zwolnienie jest réwnomierne, 6o [ sd¢
0' s

staje sig réwna powierzchui trgjkata prostokgtnego o wysokosel s

i podstawie 7' (rys. 10). Jedli wige na podstawie I, ofrzymanego z po-

gonu jest 1= [ sdi.
0

miaru, wyliczymy: 1", | przyjmujac 1:{)vy11‘onier,ne zwolnienie 7"= o
i otrzymamy takowe Swigksze niz T, zad g‘sdt:—_l musi- pozostad nie-
zmiénio'na, to i }‘)owileriéhnia,,’ fi‘;il_%arﬁa ':miqd.zy rzgfiua,“s, odcigts, 77
i krzywa szybkodel musi pozostaé réwna pow1ez"z_chm'tro.]ka€ta. Ztggo
wynika, i% zwolnienie musi w pierwszej chwili by¢ od réwnomier-
nego wieksze, a péiniej muiejsze. Naodwrét, jesli wyliczenie da
nirh czak’ 7" muiejssy od T, volnle !
ohiwili- od: $redriiego imniejsze, a;péi)mg quksze, R
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o zwolnlenie musi byé w pierwszej

Ciekawe wygiecie krzywej hamowania samego elektrycz-
nego wozu motorowego, w jej dolnej czesci, od poczgtku do
szybkosel 9,5 km na godz., spowodowane jest dzialaniem so-
lenoidu. Jak wida¢ z pomiaréw sily pociggowej solenoidu,
rosnie ona przy stabym pradzie szybko ze zwigkszaniem sig je-
go sily, przy silniejszym za$ pradzie zwieksza sig juz znacznie
mniej, co powoduje wlagnie owo wygiecie krzywej hamowania.

Krzywa hamowania recznego w swej dolnej czeéci ma
charakter wprost przeciwny, t. j. przestrzen przebyta jest ma-
fo zalezna od szybkosci. Przypisaé nalezy to wplywowi czasu,
potrzebnego na dzialanie hamulea, ktéry, wobec malej sily
zywe], wywiera wplyw wigkszy, niz przy szybkosciach znacz-
niejszych.

Krzywa hamowania elektrycznego wozu motorowego
z przyczepnym wykazuje, 1% przestrzen, przebyta do chwili za-
trzymania wozéw, jest najmniejsza przy szybkosciach okolo
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2 m .na sek. 1 zwieksza sig przy szybkosciach mniejszych.
Przyczyna tego zjawiska jest ta, iz przy malych szybkosciach
sita elektrobodzeza motordw nie wystarcza juz, by przesiaé do-
statecznie silny prad przez dwa solenoidy, ztgczone w szereg.

Do szybkosei 17 Am na godz., wéz motorowy z prazy-
czepnym dajg sig zatrzymaé na mniejsze] przestrzeni, anizeli
sam woéz motorowy; dowodzi to, iz do tej szybkosci motory
i solenoid wozu motorowego nie wyzyskujs w.zupelnodei je-
go wagi napednej, ize woz przyczepny, jako znacznie lzejszy,
jest silniej hamowany -i przytrzymuje poniekad motorowy,
Przy wigkszych szybkodciach, kiedy waga napgdna wozu mo-
torowego jest wyzyskana do.ostatnich granie, zjawiska takie-
go'nie spotykamy .i widzimy, iz woz motorowy sam zatrzy-
muje sig predzej, jak z prayczepnym. .

Przy szybkosei 10,6 &km na godz., hamulec reezny dzia-
la dla wozu motorowego samego silniej, - niz elektryezny.
Poczywszy jednak od tej szybkosel, hamulec elektryczny ma
przewage, szybko zwigkszajacy si¢ w miare zwigkszenia
szyhkodel. Bk P

Prad hamujacy dochodzi przy wozie motorowym sa-
mym i szybkosciach poczgtkowych 24 — 20 km na godz. do
190 amp., przy szybkosciach 20—14 &m na godz. do 160 amp.,
przy szybkosciach za$ mniejszyeh do 100 amp. ..
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7% wozem przyczepnym prad hamujgcy jest nieco mniej-
szy i wynosi 80—170 amp. Napigcie dochodzi, tak z wozem
przyczepnym, jak i bez niego, w pierwszej chwili do 520 volt.

Wykresy rys. 11 dajg $rednie wszystkich rezultatéw otrzy-
manych dla hamuleéw przez krétkie polgczenie i hamuledw
pneumatycznych, w czasie préb, robionych w rozmaitych mia-
stach, przez towarzystwa tramwajowe, nalezace do Stowarzy -
szenia migdzynarodowego tramwajéw ikolejek podjazdowych.
Przedstawione byly przez M. Pa. Scrorresa, dyrektora tram-

Hamulee solenoidalne wige znacznie przewyzszajg lyzwo-
we dawnej konstrukeyi,

Poniewaz w Warszawie préb z dwoma wagonami przy-
czepnymi nie robilismy, na rys. 14 wigc pokazalidmy wy-
kresy, otraymane z pomiaréw, dokonanych przez firme Sie-
mens-Schuckert. Pomimo mniejszej wagi pociggu, sg one
znacznie gorsze, niz rezultaty otrzymane przez M. ScHOBLIN-
@A z pociggiem clezszym. Moze to sluzyé za przyklad, jak
dalece warunki miejscowe wplywajg na rezultaty prob.
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Rys. 12. 1 hamowanie elek. Na wozie mot. ham, na krétkie
wajéw Norymbergia-Furth, na posiedzeniu Stowarzyszenia g polgezenie, na. przyczepuym ham. solenotdalny
migdzynarodowego w Monachium w r. 1908. Wykresy te po- g hemowania pnenmstyome,
kazujs ogromng przewage hamaulea na krétkie polgezenie nad ~ °777C rezultaty préb warszawskich.

pneumatycznym, i to poczgwszy od szybkosei 10 £m na godzing. Rys. 13.

Pragnae pokazaé wplyw solenoidu, wrysowalismy w te
wykresy krzyws, otrzymang dla tramwajéw warszawskich.
Précz tego przedstawil ScHonrEs na temze posiedzeniu re-
zultaty prob wlasnych z hamuleami przez krotkie polgczenie,
ponizej podaje kilka z nich:

' Szybkodé poczgtkowa
Im na godz.

2) Hamowanie normalne.. Hamowanie normalne, ja-
kie uzywa sig przy dojezdzaniu do przystankéw, powinno byc

Wz zatrzymany
na metr ’ .73
1 _ -
2 W e« 4 o =
20 . .. . . . 8
24 . . . . . . 12
Rys. 12, 13 i 14 dajg wykresy, przedstawione na temze
posiedzeniu przez drugiego referenta M. ScHORLINGA, stronpi-
ka hamuledw pneumatycznych, inz. gléwnego tramwajéw
hanowerskich. Sg to rezultaty préb z rozmaitymi systemami
hamuledw tak dla wozu motorowego samego, jak i z jednym
lub dwoma przyczepnymi. Préby byly robione na szynach
systemu Vignole, suchych, bez uzycia piasku.

. Jakkolwiek préby nasze, robione na szynach rowko-
wych i z uzyciem piasku, nie dadzg sig poréwnaé bezposred--
nio z tymi rezultatami, wykresy nasze jednak przedstawione
na rys. 121 13 wykazujg, i hamulee warszawskie co najmniej
W niczem nie ustepujg fyzwowym, dzialajacym najenergicz-
niej. Niestety, z referatu M. ScHORLINGA nie wynika, jakie-
go rodzaju hamulce lyzwowe podlegaly prdbie, starej budo-
wy, ezy tez nowsze konstrukeyi R. Brauna.

Co do dawniejszych konstrukeyi, to kierujac budows
a nastgpnie eksploatacyg tramwajéw w Como, mielismy spo-
sobno#¢ przeprowadzenia szeregu dogwiadezenr z hamulcami
lyzwowymi syst. Schiemana, opisanymi poprzednio. Préby
robione byly na spadku 0,63%, na szynach rowkowych, su- 1 hamulec elektr. préby M. Schorlinga,
chych, z uzyciem piasku. p, S, pneum&t.% waga poclagu =213 ¢
Suybkodé poezgtkowa elektr, préby Siemens-Schuckerta, waga
w km nn godz, .
29,6 pociggn =157 ¢.
29,6 Rys. 14,
24,0
18,0
16,0

3

teCom. 10 godz.
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zatrzym. wozu w mebr.

b
16,5
15,0
10,0

8,0

Yagodne, szybkosé wiec powinna sig zmniejszaé stopniowo,
inacze] bowiem dajg sig¢ odczuwaé niemile wstrzggnienia.
Chege wige pordwnaé dzialanie réznych hamuleéw, nie mo-
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ze by¢ brana na uwage droga, przebyta do chwili zatrzy-
mania wozu, gdyz ona zalezna bedzie od sily dzialania ha-
mulca, ktérg mozemy dowolnie regulowad, lecz jedynie wy-
kres szybkosci w zaleznosci od czasu. W wykresach przeto
rys. 15 czas jest odecigty, zas rzednemi szybkodé, sila pradu
i wysokoséé napigcia. :

Juz pierwszy rzut oka na wykresy wystarczy, by prze-
konaé nas, iz hamowanie elektryczne co do tfagodnosei, w ni-
czem Die ustgpuje reczmemu, a racze] nawet przewyzsza ta-
kowe, gdyz szybkosé wolniej zmniejsza sig w pierwszych
chwilach, co przyjemniejsze zwykle jest dla jadacych.

W tablicy II zestawiliémy szybkodé pocagtkows, czas
hamowania w sekundach, oraz zwolnienie w metr. w se-
kundg na sekundg tak srednie jak i czgsciowe, dzielsc prae-
bieg hamowania na 2 — 3 czesel.

1
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zatrzymaniu wozu. Zjawisko to spowodowane jest prawdo-
podobnie indukeyg motoréw, oraz malym ruchem twornikéw,
nie przenoszgcym sig juz na kola, dzigki pewnej grze w try-
bach. Skonstatowalismy, iz prad ten, wynoszacy do 10 amp.,
moze trwac do b sek. od chwili zatrzymania wozu,

3) Hamowanie przy jeédzie z géry. Ponieway tram-
waje warszawskie posiadajg tylko jeden znaczniejszy spa-
dek, mianowicie Nowy Zjazd, przeto préby te nie mogly
byé wyczerpujace, gdyz nalezalo je z koniecznosei ogra-
niczyé do tego jednego spadku. Rys. 16 daje odnosne
wykresy szybkosei i pradu hamujgcego w zaleznodei od
czasu.

Okazalo sig, iz hamowanie na tym spadku jedynie ha-
mulcem elektrycznym jest niepraktyczne, gdyz polozenie re-
gulatora ,1“ daje szybkosé zbyt wielks, a ,2% zbyt mals.
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Sila pradu nie przekracza, za wyjgtkiem wykresu 4 dla
szybkoscl 18,4 km na godz., 57 amper6w na obadwa motory, co
dowodzi, iz hamowanie tego rodzaju nie moze by¢ szkodliwe
dla motoréw i nie moze wywolywaé ich zbytniego rozgrzania.

Tablica II
- o ]3_4' = - Zwolnienie w metr. s. 5. | j);(;ga,_
2 | Sposéh | GRE| 2 Zu|— e
- 12 8 B8 88| Czedé | Czgsé | Czgdé | Sred- | Preeby
kresu | bamow. |¢B&? 2 | 1 ] 9 i 3 ‘ nio ]do zatrz.
1 ! Elektr. | 28 | 125 0,123l o,330[ — ’0,213\ 29,3
2 |, 97 | 12,0 | 0,110/ 0,160| 0,356 | 0220 20,0
3 . 26 | 125 | 0,110/ 0,168 0,356 | O,213|! 22,0
; | | |
4 | Elektr, | i | 3
. siln. | B1 | 10,0 | 0,166| 050 | 1,06 | 0510 325
5 |, | 81 | 1000087 0360| 0510|0311/ 200
6 | . 26 | 65 |0128]0890| 122 | 087 120
7 | Reczn. | 27 | 12/ | 0,152 0,268 0268 | 0,213 19,0
8 i - 28 | 145 | 0178|0246 0,166| 0,192 200
9 Iy | 27 | 16,0 | 0,180| 0,245 0,148( 0,178| 21,6

‘We wszystkich wykresach zauwazamy, iz prad nie spa-
da do 0 razem z szybkoscig, lecz trwa jeszeze kilka sekund po

Widad to wyraznie z wykresu. Szybkosé, wynoszgca sred-
nio 13 %m na godz., waha sig od 11 do 18 km, prad zas hamu-
jacy — migdzy 16 a 100 amperami (srednio 52 awp.).

Hamowanie natomiast elektryczne i rgczne, razem wzie-
te, daje jak najlepsze rezultaty. Regulator pozostaje stale
w polozeniu ,, 1%, reczny za$ hamulec reguluje szybkosé. Prad
hamujaecy walia sig od 20 — 42 amp., wynoszac srednio 29,6
amp., srednia za$ szybkosé 14,8 km na godz. wynosi mini-
mum 12 i maximum 17 /em na godz.

Préby, robione w Como z hamuleami lyzwowymi na
spadku wynoszacym 6,8%, daly rezultaty nastgpujace:

Polozenie ¢, pyods Prad srednio Prad maximum
regulatora

1 19,5 8,0 25,0

9 12,7 8,3 20,0

3 71 9,7 30,0

4 4,6 12)7 25,0

Oczywistem jest, iz hamowanie elektryczne obeigza do-
datkowo motory. Nie potrzebujemy sig jednak obawiaé ich
przecigzenia, szczegdlnie w nowszych wozach jest to zupelnie
wykluczone, gdyz motory sg zawsze tak silne, by umosliwié
szybkie ruszania, wiec znoszg—z latwoscia nawet najgwalto-
wniejsze hamowania.
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. Stowarzyszenie migdzynarodowe: tramwajow i kolejek
podjazdowych zebralo w tej sprawie bardzo obfite materyaly.
Obecigzenie-motoréw mierzone bylo stopniem ich rozgrzania.
W .tym celu puszczano na jedng i tg samg linig woz, ktéry
hamowano wylgcznie elekirycanie, 1 drugi, ktory znowu ha-
mowano wylgeznie récznie (resp. pneumatycznie). Pray zej-
$oin: wozéw mierzono temperatury kolektordw, twornikéw

.. Pewno$é¢ dziatania hamuleéw. elektrycznych jest, jak to
zaznaezono na. posiedzehiach -Stowarzyszenia miedz. fram.
i kol..podj., bardzo wielka, i przewyzsza nawet pewnos¢ dzia-
lania hamuleéw piheumatycznyeh, ktére badz co. badz czasa-
mi zawaodza, szezegdlniej w klimatach zimnych, . skutkiem
zamarzania wentyll i przewodéw. Wypadkéw podobnych
dla hamulcéw elektrycznyeh nie.znamy; chyba tylka, skut-
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izezwoi magneséw. Rezultaty byly bardzo rdézne, w zale-

znofei od warunkéw miejscowych danej eksploatacyi, réz
jednak wigkszej, jak 24° nigdzie nie zauwazono. :
4 towarzystwa skonstatowaly ogrzanie wigksze o 100 — 24°
6 towarzystw ' . DBY— 100
5} ! , ,DMniejjak 5°
e, daly nastgpujgce

nicy

] ” n

- Préby, pr
rezultaty : '
Hamowanie wylgoznie elektryczne: temperat. kolektoréw
' v " reczne:

n N
zeprowadzone w Warszawi
470
. 410
60

»

Roznica

n n

kiem przerwania kabelkéw, Igczgcych woéz motorowy z przy-
czepnymi.

Kosat hamowania elektrycznego jest tak minimalny, iz
trudno go wogdle uwzgledni¢ w eksploatacyl. Sila niekosztu-
jenic, ahamowanie nie powoduje wigkszych kosztow utrzyma-’
nia ani kolektordw, ani regulatoréw. Hamowanie natomiast
pneumatyczne jest znacznie drozsze: juz samo powietrze spre-
zone kosztuje dosé drogo, jak to juz poprzednio bylo wyka-
zane, a wentyle i przewedy .wymagajs bardzo starapnego
dozoru. T

] I

Wegiel z torfu, otrzymany droga mokra.

W szwedzkiem pismie , Teknisk Tidshrift No 562z r. 1908
pomieszezony jest odezyt inz. Anra Larssona, w ktérym
autor opisuje nowy sposéb zweglania torfu, nazwany przez
niego , vitkolning¥,

Dla odréznienia od suchej destylacyi !) sposéb ten nazy-
Yy Przy 'suchej destylacyi tworzy sie znaczng ilodé gazéw i lo-
tnyoh 'smolistych produktéw, ktére oddzielajg sig od wegla, zaé pray

zwgglaniu torfu ne mokro, gazy nie wydzielajs sie weale, a utwo-
rzona smola osadza si¢ w wegln, -

wamy otrzymywaniem wegla drogg mokra?). Polega on na tem,
ze torf bez poprzedniege suszenia, wprost w tym stopniu za-
wilgocenia, w jakim wydobywamy .go bezposrednio z torfo-
wiska, poddaje si¢ pod ci$nieniem dzialaniu wysokiej tempe-
ratury, nie mzszej 150°. '

Przy suche] destylacyi torf poprzednio winien byé do-
brze wysuszony na wolnem powietrzu, co, z latwo zrozumia-

) Por'_. ~Frzegl. Techﬁ.“.. NoNe 50, bl 1 52 z r. 1906, .z'u'tykul
A. Kornelli ,,0 weglu torfowym*." e v (R

I R LT i v Ty
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tych wzgleddw, awigzane jest z wielu trudnosciami i wyma-
ga duzego nakladu.

Prébowano zastgpié suszenie na wolnem powietrzu
sztucznem, zapomocs nagrzewania i silnego ciggu powietrza,
lecz prosty rachunek wykaze, ze sposoby te nawet najracyo-
nalniej stosowane, oplacaé sig nie moga. Nawet w najlepiej
odwodnionym torfie kopanym $rednia zawartosé wilgoci nie
bywa mniejsza od 85%. Jezeliby sig udalo zbudowaé suszar-
nig, w ktérej moznaby zuzytkowaéd 803 ciepla, to opalajac jg
torfem o wartosci opalowoj 8600 cieplostek, trzebaby zuzyé
B9 X BN o s ian dostaé tylko 15 kg tor
0.8 %8600 — g , azeby wzamian dostaé tylko 15 kg tor-
fu suchego.

Sposoby mechanicznego usuwania wody przy pomocy
pras 1 centryfug nie dajg takze zadowalajacych rezultatéw.
Torf, dzigki.swej kleistosci, podobnie jak tlusta glina, fatwo
prasowad sie nie daje.

Aby zwigkszyé wydajnosé pras, zastosowano elektrycz-
nosé. Zauwazono mianowicie, ze jezeli podczas prasowania
torfu przepuszczad prad réwnolegle do kierunku cignienia, to
woda ma dgznosé zbierania sig na katodzie. Lecz i ten spo-
séb, jako zbyt drogi, nie daje wielkich korzysci.®)

. Jezeli za$ mase torfows poddamy mokrej destylacyi, to

przeksztalea sig ona dwojako: 1) traci swg kleistodé, dzieki
¢zemu daje sie latwo prasowaé; 2) zwegla sie w stopniu za-
leznym od temperatury, nie wydzielajgc prawie zadnych ga-
zéw, jak to bywa przy suchej destylacyi, gdzie wydziela sig
ich znaczna ilosé, zmniejszajac tem ilosé wegla (C). ,
7. Wegiel torfowy, wzglednie koks, przy suchej destyla-
cyl odgrywa tylko podrzedng role, gféwny zad produkt sta-
nowis, przerabiane z otrzymywanych polaczen weglowodoro-
wych oleje, smola, parafing, kreozot 1 alkohol metylowy, gdy
tymczasem przy nizej podanym sposobie otrzymuje sig tylko
sam, wegiel torfowy, bez wszelkich produktéw ubocznych.

: Wegiel ten, otrzymany droga mokrs, brykietuje sig
latwo bez dodawania jakichkolwiek substancyl wigzacych.
Brykiely te wygladem. i wartoscig .opalows niewiele réznisg
sig od wegla kamiennego, a dzigki temu, ze smoliste czesci
pozostajg W torfie, zapalajs sig latwo, spalajg sig diagim,
czerwono-bialym plomieniem i nie pochdaniajg wilgoci; w uzy-
cin sg czysciejsze od wegla kamiennego. ,

W zalaczonej tablicy podane sg rezultaty analizy suro-
wej masy torfowej i tejze masy, otrzymanej drogg mokrs
przy temperaturze 170° C. i cisnieniu 8 atm. Amnaliza robiona
byla. w laboratoryum wyzsze] .szkoly technieznej w Sztok-
holmie. A

Gatunek B

Gotunek A (wigcej przegnily)
' = Wegiel tor- | Wegiel tor-
Sklad torfu | Torf surowy fow(i,% otrzy- | Torf Surowy‘fov‘?; obrzy-
bezwodny) | many drogg | (bezwodny) | many drogs
( y) y
) mokra ’ mokrg,
Waegiel (C) . 56,00 60,20 56,50 | 58,50
o b [
Wodér. . 5,90 6,00 6,70 5,90
Azot . 1,38 1,38 1,19 1,20
Siarka . 0,59 0,40 0,31 0,43
Tien 32,68 28,32 34,10 30,27
Popiét . 8,50 3.70 3,20 3,70
Wartosé opalowa ]
w cieplostkach 5640 6240 5610 5990

7 tablicy powyzszej widoczny jest caly proces prze-
miany. o

Wegiel torfowy, otrzymany drogg mokrg, zmniejsza swo-
ja objetosé srednio do 80% pierwotnej, pozostala zas woda da-
je sig latwo usungé zapomocg pras do 50%, a nawet nizej, co
zalezy od temperatury 1 cisnienia.

W laboratoryum przy 180° zapomocg prasy srubowe]
ilosé wody w weglu torfowym daje sig zmniejszy¢ do 30%.
Jezeli zatem przyjaé zawartosé wody w surowej masie torfo-
wej 87,6%, to z powyzszego wypada, Ze .zapomocs nowego

L. _% Istnialy nawet dwa zaklady, oparte na powyzszej zgsadzie:

jeden pod Ichwenzelmoor uie_daleko' Prokiils, drugi pod Tylza; oba
nalegaly do towarzystwa ,Ostpreussische Pentanwerke®.

systemu 1 pras mozna usunadé z torfu 92 do 98% pierwotiej
zawartosei wody.

Na wigkszg skalg otrzymywanie wegla z torfu odbywa
s1g na torfowiskach pod Stafsjs (Szwecya) w specyalnych re-
tortach 11 m dlugich i tylko do potowy swej dtugosci obmu-
rowanych w piecu, opalanym gazem. (patrz. rys.) '

Kazda retorta sklada sig z dwéch rur: wewngtrznej D
1 zewngtrzne] 4. Wewnetrzna rura D zapomocs przekladni
zgbate] M obraca sigw zewnetrznej A i zaopatrzona jest
w gwint, ktérego skok wynosi 150—200 mm.

7
7

155°

Sovman.
/

Masq torfows, poprzednio doskonale przemieszang,
wtlacza sig zapomocg pompy przez otwdr & do rury zewnetrz-
nej 4. Temperatura masy torfowej w retorcie w punkcie B
165° a w zaleznogci od tej temperatury wytwarza sie ci$nienie
odpowiednie. Masa torfowa praytem, przeksztalcajsc sig
w sposéb wyze] opisany, ma dgznosé zbija¢ sig w kawaly
1 przez to zapycha¢ rury. Aby zapobiedz temu, stuzy gwint
na rurze wewngtrznej, ktéry posuwa mas¢ naprzéd z tg szyb-
kodcia, z jaka ona wstepuje do retorty. W punkcie B masa,
osiggnawszy Dajwyzszg temperature, zwegla sig i przez rure
wewnetrzng D posuwa sig ku wylotowi ¢, ogrzewajac po dro-
dze nowo wstgpujgcs mase torfows. ,

Fabrykacya trwa bez przerwy dniem i nocg. Masa zwe-
gla sig prawie momentalnie. Podczas préb mase przy naj-
wy#sze] temperaturze trzymano przez 8 minut. .

Temperatura masy jest u wylotu 70° do 80% im tempe-
ratura ta jest nizsza, tem dzialanie pieca ekonomiczniejsze.

Aby zapobiedz parowaniu, nalezy zapomocs pompy
utrzymywac cisnienie w retorcie wy#sze, niz to, ktére odpo-
wiada danej temperaturze, w przeciwnym bowiem razie za-
chodzilaby nieprodukeyjna strata ciepla.

Proby wykazaly, ze piec w Stafsjo, obejmujacy 52 re-
torty, zuzytkowywa 70% ciepla, 7% traci przez promieniowa-
nie 1 28% ulatnia sig przez komin.

Osiggnigta w piecu tym temperatura 155 okazuje sie
zbyt mala dia dostatecznego zweglania torfu. Aby otrzymad
wy#szg temperaturg 180°—185°, nalezaloby podluzyé retorty
do 15m, awtedy temperatura masy u wylotu nie praekraczalaby
50°. Do podtrzymania cigglego 1 stalego cisnienia w retorcie
zastosowano specyalny ustrdj pompy. Pompa ta pracowala
przy cisnieniu 30 atm.; wydajnosé jej podezas normalnego
biegu robét dochodzita do 350 m* na dobe; praca jej byla
najspokojniejszg przy zawartosei torfu w masie 12% do 154,

Jezeli masa byla wigce] rozwodniona, wtedy w wenty-
lach zjawialy sig zbyt silne uderzenia,

Aby otrzymywaé mase torfowgnalezycie przerobiong, na
torfowisku ustawiono specyalne mieszadlo, w ktérem rozmai-
te gatunki torfu kopanego sy przemieszane, a znajdujace sie
w nim korzenie, patyki, widkna drzewne i t p. rozdrabniane.
Mieszadlo to sklada sig z cylindra, wewnatrz ktérego obraca-
Ja sie noze; na koncu cylindra pomieszezona jest tarcza
z otworami o $redmicy 8—10 mm; dotykiem do niej obraca
sig para nozy, ktére rozcinajg mase, przeciskajacy sig przez
otwory; w rezultacie otrzymuje sie produkt zupelnie je-
dnolity.

Wydajnosé maszyny w ciagu 8-godzinnej pracy prze-
wyzsza 350 m¥; zuzycie sily 60 k. p.

Zweglong mase torfows po wyjsciu z retorty skierowy-
wa sig pod specyalne cedzidla prasowe (filter prasy), gdzie,
jak bylo powiedziane wyzej, mozna odwodnié jg do B0g za-
wartosdci wody. Jednakze przy fabrykacyi na wigkszg skalg,
gdy proces zweglania trwa bez przerwy, nie nalezy liczy¢ na
wigksze odwodnienie masy jak tylko do 70%. _

Dalsze zmniejszenie wilgoci odbywa sig przy pomocy
wysuszania na wolnem powietrzu. _

Zaznaczyé jednak nalezy, ze torf zweglony latwiej daje
sig suszy¢ od zwyklej masy torfowej. .

Wyréb brykietow z wegla torfowego odbywa sie w sposéb
podobny, jak wyréb brykietéw z torfu (. j. przy zastosowaniu
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wysokiego cignienia i podwyzszone] temperatury); réznica po-
lega tylko na tem, ze brykietowanie to jest o wiele fa-
twiejsze. '

Proba spalania brykietéw z torfu zweglonego sposobemn
opisanym, dokonana, mieday innemi, w Anglii na parowozie
18 marca 1807 1. podezas dwugodzinnej jazdy, z Ashfordu do
Ryc Harbour, wliczajac w to i praystanki, wykazala, zs, aby
poduiesé parg do 10 atm., potrzeba spali¢ 200y brykietéw, co
w przyblizeuln odpowiadalo na tym parowozie tejze ilosel we-
gla kamiennego. Pociag szedf caly godzing bez zatrzymania
sie. Jeden &g brykietéw wyparowywal 6,2 kg wody, czyli tylko
o !/, kg mniej w poréwnaniu ze zwyklym tanim weglem an-
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gielskim. Popiotu otrzymano 4,56%. Brykiety palily sie plo-
mieniem jasnym i diugim. Nie zauwazono, aby z komina wy-
chodzil dym, lub iskry. Szczegdlng uwage zwrdcono na bar-
dzo nieznaczne tworzenie sig zuzla.

Koszt 1 ¢ brykietdw z torfu zweglonego, o wartosei
opalowej 6200 cieplostek, L.arsson oblicza na 9 koron (4 rub.
70 kop.), wliczajac w to juz wszystkie koszta zwigzane z fa-
hrykacys. Cena ta moze z powodzeniem konkurowaé z ceng
wegli kamiennych.

Zweglanie torfu sposobem LarssoNa stawia na naj-
wyzszym szezeblu dotychezasowego rozwoju przemyst . tor-
fowy. k. k.

Przeglad wystaw, konkurséw, kongreséw i zjazdéw.

(Ciag dalszy do str. 99 w N 8 r. b.)

Tworca i kierownik tego ostatniego byl wlasnie referentem
na ostatnim zjezdzie omawianej sprawy, prayczem réwniez zredu-
kowal jg do projektu laboratoryum parowozowego wylgcanie
z uwagi, ze jako wymagajace znacznie mniejszych kosztéw, tudziez
nie nastrgczajace juz truduvodei co do szczegdlow urzgdzenia wobec
gruntownego przetrawienia tej sprawy przes poprzednikéw, a zwia-
szeza wobec gotowego pierwowszoru, latwiej moZe byé urzeczywi-
stnione. W projekeie, przedstawionym Zjazdowi, autor dal opis
szcezegolowy wszystkich urzadzen pracowni do dokonywania do§wiad-
czeh nad parowozami w ruchu, do czego sg one ustawiane na wal-
cach specyalnych, obracajacych sig dokoa osi nieruchomych. Zjazd
uznal za whadciwe prosié Zarzgd Drég Zelaznych o jaknajsaybsze
wybudowanie takie] pracowni podtug przedstawionego na Zjesdzie
projektu i kosztorysu.

Po zatatwienin nastepnie drobnej sprawy gospodareze] co domo-

zliwosci pewnego zmniejszenia liczby tendréw w stosunku do liczby sa-
mych parowozéw, przy zamawianiu nowych maszyn, Zjazd wystuchal
ciekawego referatu inz. Arorsza o réznych najnowszych prébach, podej-
mowanych w celu utrzymania w lepszym stanie kotéw parowozowych,
Chodzi naturalnie o skuteczniejsze, niz dotychezas, zapobieganie two-
rzeniu sig 0sadéw réznego rodzaju w kottach, prayczem we wszystkich
tych usilowaniach widad wspdlng roysl, ze wiasciwie nalezy wyla-
wiaé zawczasu osad z wody zasilajacej, czynige to albo przed
wprowadzeniem jej do kotta, albo tez po wprowadzeniu, zanim
jednak czesci mineralne zdgzg przej$é ze stanu zawieszenia, w ja-
kim s podezas wrzenia wody, do stanu osadu. Do pierwszej
kategoryi naleza podobne w zasadzie pomysty wioskiego inzynie-
ra Carrola, oraz austryackiego inzyniera Helsdorfa, polegajace na
tem, %e wode zasilajgcg przepuszeza si¢ przed wpedzeniem do ko-
tta przen przyrzgd, w ktérym sig ju zagrzewa parg, jednoczesnie
za8 zmusza do kilkakrotnego krgzenia, przyczem, naturalnie, wsku-
tek zmniejszonej predkosci pedu, czedci mineralne, dotychczas za-
‘wieszone, osiadajg. Po kazdem zasileniu kotla, pozostaly w przy-
rzadzie osad nalezy wydmuchaé zapomocg pary. Podobno, jak
podaje dziennik wioski ,L’ingigneria ferroviaria“, przy zastoso-
waniu przyrzagdu Carrola mozna kotly przemywaé zamiast co 10
dni co 4—5 miesigey.

Co do drugiego rodzaju zabiegdw, to polegajs one na cze-
stem oddwiezaniu wody w kotle zapomoecg t. zw. przedmuchywania
przez kurki spustowe. Razecz sama, jako pomyst, nie jest by-
najmniej nowa; przedmuchywanie bylo stosowane dotad juz nieraz,
jednak przewaznie jako surogat przemywania w pewnych warun-
kach, gdy chodzilo o czas. Nowosé zatem polega jedynie na tem,
%e owo przedmuchywanie ma byé stosowane natychmiast po wata-
wienin parowozu do remizy, lub nawet gdzie§ przed dluzszym po-
stojem, a wige zanim jesucze zawieszone dotad czedei mineralne
zaczng osiadaé; dalej: zabieg ten ma byé stosowany czgsto, mnie]
wigee] po 400 —B500 wiorstach przebiegu, wreszcie ma sig to wy-
konywaé wzglednie energicznie, nie przez jeden, lecz przez kilka
kurkéw spustowych naraz, przy jednoczesnem pompowaniu wody
do kotla, oile nie s czynne te kurki, ktére umieszczone sg na
samym kotle, bo wtedy przez proste krazenie ucieka wladnie §wie-
za, dopiero co wpedzona do kotla woda. Moze to zad byé stosowane
podezas dziatania innej grupy kurkéw, mianowicie tyeh, co umie-
szezajy sig, zazwyczaj po cztery lub pieé, na samem palenisku.

Rzecz prosta, ze po takim zabiegu musi nastgpié oddwiezenie czg-
dciowe wody w kotle. O ile zad to moze byé pozyteczne i potrze-
bne, wskazuje nastepujgca préba, wykonana przez inZz. Arcisza,
ktory wladnie sam u siebie, t, j. na dr. zel. Moskiewsko-Windaw-
skiej, zastosowuje racyonalne przedmuchywanie w sposéb wyzej
wskazany. Oto woda w kotle po 229 wiorstach przebiegu, zaraz po
przemyciu kotta, zawierata 0,06 kg/m? osaddw; w tym samym ko-
tle po 1800 wiorstach znaleziono 2 &g/m3. Co do praktyki w tym
przedmiocie na drogach Zel. zagranicznych mozna znalezé cickawe
dane w sprawozdaniu inz. Nadala (w ,Bulletin du Congrés inter-
national des chemins de fer“, r. 1909, Ni 6). Tamze znalezé mo-
ina wskazéwke, %e na zachodzie w ostatnich czasach rozpowszech-
nia sie przemywanie parowozu na gorgco, przyczem w wiela ra-
zach wykonywa gig to o tyle systematveznie, %e wode gorges bie-
rze sig nie z innego parowozu gorgcego, lecz ze specyalnych zbior-
nikéw 2z wodg podgrzang, zapomoca pompy pod cisnieniem 3—4
atm. przy temperaturze 36° — 400, Poniewaz takie przemywanie
trwa 8 godziny i nie wymaga uprzedniego ostudzania parowozu,
dzigki czemu réwniez nie marnuje sig paliwa na pierwsze zagrzanie
go przy podpalaniu, przeto sposéb ten wydaje sig byé istotnie do-
brym. W koncu swego referatu inz. Arcisz zwrécil uwage na
niezbednodé wiekszej staranno$ci w zasilaniu kotla wody i na pe-
wne ulepszenia w tej mierze, majace na celu zapewnienie wigkszej
czystodei w kotle, Tak np., mozna zasilaé kociol smoczkiem mniej~
szego kalibru, réwnomiernie i stale przez czas diuzszy; dobrze'jest
réwniez skierowywaé wodg do czeSci dolnej kotla, pod rury,
bo osad, o ile sig tam utworzy, najiatwiej mo#e byé stamtgd usu-
nigty, nadto od strony dymnicy w strong paleniska, bo wtedy wo-
da bardziej réwnomiernie sig zagrzewa,

Te ostatnie ulepszenia Zjazd uznal za korzystne; przemy-
wanie zad na gorgco, Zjazd, zalecajac je przy wodzie ilowatej,
uwazal jednak za wiadciwe zaznaczyé, %e nie moze to w zadnym
razle zastapié przemywania na zimno, ktére co pewien czas bez-
warunkowo powinno byé wykonywane. Préb z przedmuchywa-
niem, zaleconych przez Zjazd, podjely sie dr. zel, Warsz.-Wied.
i Ekaterynostawska. .

Nastegpnym punktem porzadku zajeé byl referat inz. Zras-
EOWA 0 zaworach systemu Ricoura, ustawianych na obu koficach
cylindréw w tym celu, aby znosié szkodliwe opory podeczas jazdy
bez pary, oraz o innych przyrzadach, w tym celu stosowanych,
znanych pod nazwg ogélng ,by pass®. Autor wykazal szkodli-
wodé pierwszych, jak réwnies liczne wady, wiadciwe wszystkim
dotychezas znanym sposobom drugiej kategoryi, poczem przedsta-
wit pomyst wlasny przyrzada by pass®, korzystny pod wielu
wzgledami. Zjazd, zgadzajac sie¢ z referentem co do szkodliwo$ci
zaworéw Ricoura, nie uwazal za moiliwe wyrazi¢ opipig stanow-
czg co do tych lub owych przyrzadéw by pass“, zalecil tylko wy-
konywanie dalszych préb. Tak samo orzekl Zjazd co do pomyshu
podobnego, opatentowanego przez pracownika drég zel, Nadwislan-
skich, p. Jendrusika. ;

W dalszym ciggn obrad zalecono wykonanie préb z nowym
ustrojem budki dla maszynisty, przedstawionym przez inZz. ARCISZA;
po wysluchaniu zaé referatu prof, XiomMoNosowa o badaniach po-
réwnawezych nad dwoma typami parowozéw normalnych towaro-
wych, zaaprobowano sposéb badan, zastosowany przez referenta.
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Ostatecznego zalatwienia doczekala sig zadawniona sprawa
co do stali na resory wozowe. Jeszcze na XXV Zjeidzie dro-
ga ankiety usilowano wysdwietlié, jakie sy najbardzie] typowe wy-
padki pekania resoréw wozowych, aby tym sposobem dojsé
do zbadania przyczyny i o ileby to okazalo sig niezbednem, pod-
wyzszyé techniczne wymagania na dostawe stali resorowej. An-
kieta nie data jednak zadnego wyniku, z tego powodu, Ze na wigk-
sz08¢ zapytan istotnie trudno byloby odpowiedzied; tak np. pray
jakie] temperaturze powietrza nastapilo pekniecie? czy byly wy-
sadzki torowiska w tem miejscu, w ktérem nastgpilo peknigcie,
i jezeli byly, to jak wielkie? i t. p.

Zjazd postanowil zaniechaé¢ dalszych badat 1 zapytywan;
wychodzac za8 z zalozenia, ze przycsyny gléwng niedostatecunej
odpornosci resoréw jest wadliwodé stali, postanowil powigkszyd
przyjmowany dotad normng wytrzymalodei tejze na rozcigganie do

=80 kg/mm?, dopuszczalne zas wydluzenie ¢ do 10%, tak, %e za-
lezne od tych wielko$ci znamig materyalu wedlug wzorn E-}-2¢
powigkszy sig z 94 do 100. Zmiang tg w warunkach technicznych
uchwalono wprowadzi¢ w czyn niezwlocznie.

Sprawa ogloszenia nowego konkursu na sprzeglo samoczynne
do wozéw ma jui swoja historye. W r. 1901 byl ogloszony
jeden konkurs tego rodzaju, ktéry pomimo, #e byl dobrze obesta-
ny, nie dal jednak wynikéw pomys$lnych: zaledswie jeden projekt
zostal odznaczony 1 to trzecig nagrods. Wypracowano wtedy
program unowego konkursu. XXV Zjazd po rozpatrzenin tego
postanowil przed ogloszeniem konkursu poddaé prébom sprzeglo
samoczynne typu amerykanskiego; proby te podjela sig wykonaé
droga zel. Moskiewsko-Kazafiska. Przedstawiciel tejze, zdajgc
sprawe na obecnym Zjezdzie z wyniku préb, zaznaczyl, %e na
og6l wypadly one pomyslnie, jednak wskutel znacznego cigzaru
samego sprzegla, jak réwniez wskutek niezbednego wzmocnienia
belki buforowej cigzar wozu powigkszy sig o 50 pudéw. Ré-
snica ta jest znikoma przy wozach o nog¢nosei 1800 pud., jakie
sg w nzyciu w Ameryce. Obecnie na dr. Moskiewsko-Kazaiskie]
znajduje sig 26 wozdw towarowych uze sprzeglem amerykan-
skiem, nieco zmienionym, oraz 17 osobowych. Wynik ankiety,
rozpisanej praez referenta, Swiadezy o ogélnem pragnienin wpro-
wadzenia sprzggla samoczynnego, miarkowanem tylko wzgledami
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na wielkie koszta, Zjazd wyrazil jednak opinie, Ze sprawa ta nie
Jest jeszcze obecnie aktualna, i polecit jedynie jednemu ze swych
cztonkéw opracowad projekt przebudowy ramy normalnego wozu
towarowego w zastosowaniu do sprzegla amerykanskiego. Pro-
jektu ogloszenia konkursu zaniechano,
Bardzo drobiazgowo byla rozwasana sprawa réznych ulep-
w budowie wozu normalnego krytego towarowego. Ze
zmian, zaprojektowanych przez Zjazd, naleiy zaznaczyé zwlaszcza
nastepujgce: zniesienie lacznikéw zapasowych, wzmocnienie belki
buforowej, w razie krycia dachéw wozowych catkowitymi, w kie-
runku poprzecznym, arkuszami blachy, te ostatnie maja mieé sze-
rokodei 28, wreszcie: obowigzkowe umocowywanie na belkach
buforowych poreczy ochronnych do uzytku ustawicieli.

Po wystuchanin nastgpnie dwoch referatéw: o mainicy samo-
czynnej pomystu Szott-Czetena, oraz o zastosowaniu kratek ochron-
nych do balkondéw wozéw osobowych, bez powzigeia jakichkol-
wiek postanowien, z zaleceniem jedynie wykonywania préb, Zjazd
przystapit do opracowanin projektu konkursu na sposéb przewie-
trzania wozéw osobowych, w zwigzku z ogrzewaniem. Projekt
zredagowany przez Biuro z polecenia XXV Zjazdu, zostal uchwa-
lony w nastepujgeych T punktach: 1) Projektowany sposéb prze-
wietrzania powinien umozliwiadé podeczas biegu pociggu taki do-
plyw powietrza Swiezego, azeby w kazdym przedziale wozu ca-
fa pojemnu$é powietrza odvnawiala sig przynajmnie] 12 razy na
godzing, przytem jednak w kazdej chwili musi byé zapewniona
moznosé przerwania doplywu powietrza z zewnatrz. Przewietrza-
nie klozetéw winno byd takie, azeby przedostawanie sig powietrza
uepsutego do przedzialéw osobowych bylo wylgezone. 2) Tempe-
ratura wewngbrz wozu, bez wugledu na to, czy prayrzady prze-
wietrzne dziadaja lub nie, powinna byé w zimie 120— 169 R, 3) Tem-
peratura ma byé jednakowa w réinych punktach wozu. 4) Po-
zydanem jest, aZeby przy danym sposobie przewietrzania, istniala
moznosé zwilzania powietrza. 5) Powietrze $wieze, wchodzace
przez przyrzady przewietrzne, powinno byé filtrowane. 6) Urza-
dzenie aparatéw ma byéd jak najprostsze, obstuga jak najlatwiejsza.
T) Calo§¢ powinna daé sig zastosowaé do wozdw 8-kolowych
o ogrzewaniu wodnem lub parowem,

(D. n)

szen

B. Hummel, inz.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Protokol
posiedzenia fechnicenego 2 d. 4 marca v. b.  Po przyjeciu po-
rzadku dziennego i zatwierdzenin protokélu z posiedzenia technicz-
nego, odbytego w dniu 17 lutego r. b., zabral glos prof. A. Ro-
thert, méwige

»0 nowszych systemach ptacy robotnikom«,
Sprawozdanie ponizsze jest tylko krotkiem streszezeniem odezytu,
wobec tego, ze prof. Rothert zamierza artykul tej tredei zamieseid
w Przeglqdeie Technicznyni.

Prelegent rozpoczat odezyt od uwagi, #e pracodawca po wsze
czagy staral sig zwiekszyé produkeyjnodé pracy robotnika, stosujae
vézne drodki ku temu, jak nadzér, groiby i kary, zachecenie do
wybicia sig, widoki na powigkszenie ptacy, doraine nagrody,
wreszeie stosowne systemy placy.

Prelegent rozpatrzyl w ogélniejszym zarysie stabe strony
wspomnianych érodkéw, zatrzymujac sig szezegblowiej na ostatnim,
mianowicie, na réznych systemach placy.

Poddal prelegent analizie spostb placenia za dazien lub go-
dzing (t. zw. lon); sposéb ten nie sklania weale robotnika do zwigk-
szenia produkeyjnodci, nieraz go zniecheca; natomiast powoduje
znaczne i z gory nieobliczalne kosata robocizny; protelicya moze
wiele ztego przy tym systemie zdzialaé,

Nastepnie prelegent rozpatrzyl place na wymiar, czyli od
sztuki, inaczej, place akordows. System ten, szeroko stosowany,
wyplywa z zasady: za tg samg pracg—taka sama placa. Robg-
toik przy tym systemie znajduje podnietg do pracy; latwo tez daje
si¢ przewidzieé koszt robocizny. Niedogodne strony tego syste-
mu sa, %6 zwykle ceny od sztuki wyznaczane sg dowolnie, bez Za-
dnej stalej podstawy; ceny te czgsto sg zmieniane i to nie w sto-
pniu nalezytym. Stgd ptyng niezadowolenia, przyczem produkey]-
noéé robotnika sie zmniejsza. Pray tym systemie szybko wzrasta-
ja oplaty za czas spedzony przy robocie. Ocena placy' od sztuki
powinna byé czynnoscia odpowiedniego biura kalkulacyjnego. Na

zmniejszenie placy od sztuki powinna wplywaé konkurencya i zmia-
na sposobéw wyrabiania towaru, Zmiany jednak wysokosei placy
nie nalezaloby zaprowadzaé raptownie, lecz stopniowo, tem bardziej,
7e koszt robocizny zazwycza] nie jest najwainiejszym czynnikiem
ogdlnego kosztu produkeyi.

Nastgpny system t. zw. premiowy, wynaleziony przez Hal-
seya, polega na tem, Ze na dang robote wyznaczony jest pewien
czas, Za kazdg godzing oszczedzong, robotnik otrzymuje !/, lub
1/, placy godzinowej, poza zwykly zaplaty za godzivy, stracone
przy robocie. System ten, bardzo prosty i dostgpny dla kontroli
robotnikdw, znalazt w Amwmeryce szerokie zastosowanie, zastgpu]ac
mnie] doskonaly system placenia od setuki. Przy systemie pre-
miowym oplata za czas spedzony przy robocie. réwniez szybko
wazrasta,

Rowan zaprowadzit inny system placenia, polegajgey na tem:
w razie, jesli robotnik zaoszczedza czas przy wykonywaniu zadanej
pracy, otrzymuje za kaids godzing pracy wigcej niz normalnie i to
w pewnym stosunku procentowym, zwigkszanym w miarg zwigk-
szenia zaoszezgdzonego czasu.  Prelegent przedstawil tablice,
z ktérej jest widoozne, 7e system ten nie zawsze zachgea robotnika
do pilnodei, pozostawiajac bez wynagrodzenia jego wigksze wysil-
ki. System ten stosowany jest w admiralicyi angielskiej.

W celu zmniejszenia wzrostu placy, jaki dostrzegamy pray
systemie premiowym, stosowany tez jest taki spos6b, Ze ustano-
wiona jest placa za sztuke; jedli placa za godzing pracy wyniesie
mniej, niz wypada za sztuke, réznica wtedy dzieli sig: polowe jej
otrzymuje robotnik.

W dalszym ciggu prelegent praytoczyl szereg uwag Taylora,
badacza #ycia fabrycznego; uwag, dotyeczacych zwigkszenia pro-
dukeyjnodei robotnika, poczem podal zalecany przez Taylora sy-
stem placenia robotnikom. System ten, w ogblnych zarysach, pole-
ga na tem, ze jest wyznacszony dokladnie (na zasadzie préb) czas,
potrzebny do wykonania pewnej pracy przez sprawnego robotnika,



Jedli zwykly robotnik wykona (g prace w tym samym czasic, otrzy-
muje pewien dodatelt w stosunlku procentowym od placy; dodatek
ten jest stosowany nawet wtedy, kiedy robotnik zuzyje czasu wig-
¢ej, niz wyznaczona norma, tylko 7e wtedy stosunek procentowy
spada i spada azdo zern. Kiedy robotnik pracuje diniej nii ta naj-
nizsza norma, placa zostaje znizona i robotnik w ten sposéb jest
karany za lenistwo i opieszalodé.

System ten dziala bardzo energicznie, lecz tylko tam, gdzie
warimki pracy sg ustalone—np. przy masowe]j fabrykacyi, gduzie,
zaterm, robotuik jest dobrze wyéwiczony. W przejsciowym okre-
sie zalecany jest system Gantta; w systemie tym norma czasu, po-

trzebnego do wykonania .pewnej pracy, jest -bardzo dokladnie.

oznaczona, Jesli robotnik Zacszczedzi czas, jest wtedy wynagra-
dzany jak ivsystemie premiowym, jedli produkeyjnodé stabnie, pla-
ca jest znizana. - ' ‘ ;
Prelegent zaznacza, %e stosowanie jakichkolwiek kar, wywie-
ra: niepozadany wplyw na robotnike pod wzgledem psychologi-
cznym, . . ' _
Zatrzymuje - sig. jeszcze prelegent na systemie  Emersona,

opartym na sprawnosei robotnika, jakg ten moze wykazad w ciggu

pewnego czasu przy dobryclh warunkach pracy. Emerson ozpa-
cza tg sprawnosé 100%. :Pray zwigkszeniu sprawnosci otrzymuje

robotnik t. zw. , bonus®—wynagrodzenie, zwigkszajace sie w mia- -
Jedli sprawnosé robotnika maleje,’
otrzymuje ,bénus* mniejszy, wreszeie pray sprawnosci 67§, nic

re.zwiekszania sig sprawnodci.

naddatku nie otrzymuje,

Podlug Taylora ostatnio podane systemy, zastosowane w prak-
tyce,. zdolaly zwigkszyé produkeyjnodé pracy robotnika od 2-—3
razy. - Prelegent przedstawil tablice, w ktoryoh wykreslnie byly

uwidoeznjone zasadunioze rdznice opisanych systeméw placy. -Zda-.

niem prelegenta, system placy sam nie wystarcza, aby . otrzymaé
pozagdane rezultaty z pracy robotnika; gléwna rolg gra tu sposdb
zastosowania tego czy innego Systemu, oparty na.psychologii ro-
botnikd. ‘ - = '

Prelegent, zapytujgce siebie, jak zastosowad u nas teorye do

praktyki, znajduje, %e nie- nalezy stosowaé sposobéw energicz- -

nych; moZna zachowad system .,akovdowy“; .lecz niech ceny od

KIRONIKA

Londynskie pdepo“ tramwajowe. Wedlug przepiséw policyjnych, obo-
wigzujacych w Anglii, kazdy wéz tramwajowy powinien byé rok
roczrie gruntownie zbadany i‘na’nowd odmalowany; dla uskutecz-
nienia tego londynski zarzad tramwajowy .wybudowat centralne de-
po do .rewizyi wagonéw, z uwzglednieniem przyszlego
sieei.

miesigey wykonczono czgé¢ budynkéw, zawierajacych na parterze
kugnie, doly rewizyjne, warsztaty stolarskie i malarskie, magazyny

oraz sklady; na galeryach zad mieszczg sig warsztaty elektrotechnicz-

ne i sale reperacyjne dla malych przyrzadéw. W obecnych hudyn-
kach mozna zrewidowaé i naprawié rocznie 600 wagondw, z ktérych

kazdy pozostaje w tych warsztatach 2 tygodnie i podlega kolejnym °

ogledzinom., Wagony do depo  wprowadze mala maszyna parowa

w niedzielg wieczorem i pozostawia w sali, gdzie inspektor bada je

starannie i’ notuje ‘w odpowiedniej ksiazce, przeznaczonéj dla zarzg-
dzajacego, potizebne naprawy. W tym czasie hamaulce i okrywy sg
odslaniane, przyczem wudostepnia sig sprawdzenie najwaZniejszych
czedci silnikéw. Nastgpnie wéz, przytwierdzony do ruchomego po-
mostu, przesuwajg pod zéraw, ktéry go podnosi ioddziela od podwo-
zia; to ostdtnie przecigga sig nad kanal rewizyjny, podczas gdy mo-
tory, przeslane na galerye przez dzwignie cigzarowe, wnosza, do war-
sztatéw elektrotechnicznych, a pudlo zabiera specyalny wdz i prze-
wozi poczatkowo do warsztatéw, gdzie badane sg druty i przewodni-
ki; pdéznie] woéz jedzie do stolarni i malarni. Naprawione motory
przytwierdzajg znéw do podwozi, nakrywajg pudlami, a calodé prze-
syla sig do malarni i lakierowni. Czynnosci te zabieraja 2 tygodnie
czasu, W .drugg- sobote po - sprowadzeniu do depo, -wéz podlega
ogélnym ogledzinom i w poniedziatek rano powraca na linig robocza.
‘Warsitaty mechaniczne maja: 3 réwnolegle tokarnie, 3 wier-
tarnie 16 pit-dla bandesy, oraz zdraw z silnikiem pneumatycznym.
‘Wezystkie te maszyny:poruszane sg wlasnymi silnikami.i z fatwoscig
obrabiajg najtwardszy nawet stal. Kazda tokarnia poruszana jest
silnikiem 86-konnym o pgdzie wielofazowym; dla zmiany szybkodei
sluzg ‘kola zebate. : = : '
W obecnej chwili warsztaty mogs wyrabiaé miesigeznie 430 ban-
dazy i B76. par kél. Gl6wny wal pedniany, poraszany silnikiem elek-
trycznym 386-konnym,.robi 250 obr. nu minute. o= .
Magazyny majs znaczny zapas czedci, systematycznie rozda-
wanych i odnawienych, =~ 7 . L
Sala ‘inspekéyina: o wymiarach 60.5¢ 14 - posiada oprées wier-
tarni, miotdw, ddwignii t.ip. dwa B-tonowe. zérawie, obslugiwane
8-ma silnikami, .wywolajgoymi ruch przenoény, rotacyjny i podno-
szgey. Miedci ona w sobie 14 linii po 4 wozy na kazdéj. :
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Przestrzen na ten cel przeznaczona wynosi 3 hekt., i od paru-

. nié i wypada taniej. . N -, Jo ke
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sztuki nie beda wyznaczane dowolnie przez majstrow, ale w spo-
s6b, iigeej zapewniajacy sprawiedliwg oceng pracy;.nastepnie, nie .
zmienia¢ cen ustanowionych wcale, chyba, e do tego zmuszg nowe
sposoby obrabiania. 10 '

Po skoiczonym odezycié, w ozywionej dyskusyi przyjeli
udzial pp. K. Adamiecki, R. Biberstein, J. Ettinger, St. Kossuth,
M. Lutostawski, . prof.. Rothert, I'. Sokal, K. Woyzbun, ilustrujgc,
lub rozwijajac mysli, wypowiedziane przesz prelegenta.

» Wnieskéw czlonkéw® nie zgloszono, anmi- zapytan ', ze.
skrzynki® nie bylo. - Wybér komisyi, majacej zajaé sig sprawy -
urzgdzenia sali odcuytowej, odlozono do nastepnego piatku. Po-
siedzenie skofezono o godzinie 111/, w nocy. - 1. XK

Towarzystwo  Naukowe Warszawskie. W dniu 8 b. m.
odbyto sie posiedzenie Wydsiatu ITI; na ktérem wy gloszono komu-
nikaty: 1) P. J. Bismond: ,Cytotropizm jaj niezaplodnionych' w je-
zoweow". 2) P. Z. Weyberg: ,7 badan nad chemizmem -bioty-
tow". 8) P.J. Sosnowshi: ,7Z badah mad przewodnictwem ner-
wow*. 4) P. St. Majkowska: ,7 owogenezy u Plywaka (Dytis-
cus)® (przedst, p. J. Sosnowski). Vi J.

Stowarzyszenie Technikow w Eodzi. XIX posiedzenic
naukowo-techniczne d. 14 styeznia r, b. Odczyt prof. W. Klossa
p. t. ,Co jest zrédtem zadowolenia estetycznego®. .

XX posiedzenie nowlkowo-techniczne d. 21 stycznia r. b,
Odezyt prof, d-ra L. Silbersteina p. t. , 0 najnowszych pogladach
naénergie i mase®, i 2

XXT posiedzenie naukowo-techniczne d, 4 lutego r. b. Re-
ferat p. Schoéneicha O zastosowaniach ustrojéw zelazno-betopo-
wych®,  Prelegent, skredliwszy w krotkich slowach historye zela-
zo:betonu, przedstawil zapomocy szeregu przezroczy zastosowania’
ustrojow Zelazno-betonowych do réznych gmachéw i budowli publi-
cznych 1 prywatnych. Referent wywolal oiywiong dyskusye,
w ktdérej zabierali glos prelegent oraz pp. Bielicki, Lande, Lémme-
né, Lewenberg, Lutostawski, Palaszewski, Wardytski i Wybra
nowski. : ' = - S

Posiedzenie . idukowe d. 18 lutego r. b, Odezyt d-ra'lL;
Przedborskiego p. t. ;O symbiozie czyli spdlzycin®. - Ay

F. B.

BIEZ A CA.

Budujg dwa male wozy z akumulatorami, dla przewoZenia
robotnikéw i materyatéw. ‘ =g -

Pomost ruchory, pizenosiacy wozy poprzecznie, dbshugiije ca-
tg dlugodé budyrku. Silniki'pemostu.otrzymujs etiergis z przewodni: .
kéw podziemnych. : ; -

Pomost ten sluzy do przenoszenia wozéw ponad kanalami re-
wizyjnvmi, ktérych jest juz obecnie 15.

Urzadzono nad skladami galerye, o wymiarach 79,26 X 6,10 m,
do ktérej dostep mozliwy-jest po schodach lub wyciggiem elektrycz-
nym, posiada parg tokarl, poruszanych silnikiem 20-konnym, ‘

" Nawijanie twornikéw, jak réwniez badanie i naprawa prze-
wodnikéw - przy . praduikach, odbywa sig w wielkiej galeryi o wy-
miarach 83,8 X 14,66 m 3 ) ™

QOdwietlenie zewngtrzne i wewnetrzne sklada slg z 60 lamp lu-
kowych, posilkujacych sig pradem o napigeiu 500 volt.

Motory korzystajg z pradu trzyfazowego o napiecin 6600 volt.,
doprowadzonego z elektrowni w Sreenwich, do podziemnej stacyi
przetwornikowej, lezacej na zewngtrz depo. Stacya ta posiada 4 jedno-
fazowe przetworniki o 160 kw., typu Berry. . . ,

V&szy,stkie kable majg izolacye papierows z okryws olowiang.

- ar,

Sk¥ad gumy na izolneye¢ przewodnikéw elektryeznych winien
byé nastepujacy: 88,89 kauczuku!) z zawartoddia najwysej 4% Zywi- -
cy, 86,79 czedei dodatkowych nieorganicznych wigcznie z siarks,.

Wybér pozostatych czgdei nieorgauicznych pozestawia sig uzna-
niu fabryki, w kazdym jednak razie powinien byé dcisle okredlony.

Z czedei organicznych dozwolona jest tylko cerezyns lub parafi-
na (Puraffin Kohlenwasserstoff) .w ilosci nie przewyzszajgcej 3%, ja-
ko dodatek, ulatwiajacy wyréb gumy. Cigzar wladciwy najmniej "1,5.

. Przepisy: te opracowal zwigzek elektrotechnikéw niemieckich
w tym celu; aby mieé moznosé sprawdzania dobroci gumy, uzytej na
izolacye, sposobem chemicznym. . ok

Tow. angielskie: poprawy drég przeprowadzalo w r. z..proby .
nad usuweniem kurzu ulicznego zapomocs posypywania powierzchni
chlorkiem wapnia (CaCl,). Wedlug sprawozdania, grubo sproszkowany
chlorek wapnia, ufyty na sucho, dsuwa kurz zupéinie dobrze. Dla alic
brukewanych sposobem Mac-Adama ‘jest mniej szkodliwy, niz polewa-"

e . oL VAL, 5 Ly ) ¥ Lt B O
4y W Przegl. Techn! z r, 1904 M 25 zamieszczony ::jest ;
w streszczenin odezyt p. A. Wodniakowskiego: ,, Kauczuk, czyli guma

migkka 1 twarda“.
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Rys. 1. Dom na trzy rodziny w Hampsteacie.

Arch. M. H.]Baillte Scott.

O nowszych pracach Baillie Scotta.

(Rys. 1 — 9 w tekscie).

w Anglii, szczyci sig calym szeregiem doméw, wyko-

nanych przez M. H. Bamrie Scorr’a. Zalgezonych

tu kilka rysunkdéw wystarczy, azeby zda¢ sobie spra-
we z tych dgzen, jakie artysts kierowaly, azeby zrozumieé
przyczyny powodzenia i szybkiego rozwoju , miast-ogrodow*
w Anglii. Nie mamy tu, oczywiscie, na mysli przyczyn na-
tury socyalnej, uzasadnionego dgzenia ludnogel do emigro-
wania z wielkich $rodowisk #ycia przemyslowego it. p.—na
poparcie tych czynnikéw liczy¢ musi kazda wogdle, nowopo-
wstajagea osada ogrodowa, zaréwno w Anglii, jak i poza jej
granicami.

Nas interesujg tu przedewszystkiem drodki, jakimi ar-
chitekt wplynal na przysporzenie osadzie mieszkahcdw, ja-
kimi wnidés! w ich zycie element swobody, zdrowia i poezyi.

Niepodobna wyliczyé wszystkich cech, dzigki ktdrym
mieszkania w domach, przez Bamne Scorr'a projektowa-
nych, majg pewien specyalny nastréj, urok i poezye. Z ca-~
lego szeregu szezegdléw, jako to: rozmieszezenia okien, drzwi
it. p., wnioskowa¢ mozna, ze artysta nie projektuje mie-
szkan pustych; widocznem jest, ze juz od pierwsze] chwili
ma przed oczyma obraz calkowitego urzgdzenia wewnetrzne-
g0, zaréwno co do form, jakibarwy. W rozwigzanin ar-
chitektury wewnetrznej, nie stara si¢ on ukrywaé konstruk-
cyi; przeciwnis, widoczne belkowanie lub wigzanie dachn
stosuje nader chetnie. 'We wngtrzu panuje pogodna barw-
nosé, przy uzycin form jak najprostszych; zadziwia nas przy-
tem umiejetne stosowanie pomysiéw dekoracyjnych, kté-
rych wigkszo$¢ zaczerpnigta jest ze §wiataroslinnego. Ukocha-
wszy motywy ludowe, Bairrie Scorr znajduje w nich niewy-
czerpane zrodfo natchnienia; w pracach jego prawie zaw-
sze wyczud mozna prostg i szczers, ale wysubtelnions i uszla-
chetnions, nute ludows. ,Zasadniczy nastréj w tworczosei
Bariuie Scorr’s, pisze MuraEsius, to ozyweza, zdrowa poe-
zya ludu; czujemy zapach ziemi ornej, ale Igcznie z utajons
wonig kwitngcych kwiatéw polnych.*

To samo cigzenie ku sztuce ludowej przejawia sig do-
bitnie w tych formach niewyszukanych, jakie Bamrie Scorr
nadaje meblom, nie pozbawiajac ich jednak pietna wysokiej
kultury duchowej 1).

Ha.mpstead, jedna z piekniejszych osad ogrodowych

) Fabrykant mebli, John White w Bedfordzie, wydal kata-
log z rysunkami mebli, przez fabryke wedlug projektow Baillie
Scotte wykonanych. Kilkanadcie z nich podal réwniez H. Mut-
hesius w artykule p. t: ,JDinglisches Mobiliar und M. H. Baillie
Seott*, ,Innen Dekoration®, Darmstad, 1908, rocznik XIV, zeszyt lip-
cowy.

Przypatrzmy sig np. projektowi , Waterlow Court®, fer-
my dla pracujacych kobiet w osadzie Hampstead (rys. 814).

Budynek wzniesiony jest wsrdd ogrodu, w ktérym
5 placéw tennisowych dajg lokatorkom moznosé poswigca-
nia zdrowemu sportowi chwil, wolnych od pracy zawodo-
wej; dodajmy, ze place owe w Anglii sg zazwycza] pokry-
te trawg, nie stanowig przeto w ogrodzie elementu surowe-
2o i pod wzgledem estetycznym niepozgdanego. Pozosta-
Ia niewielka cze$¢ ogrodu przeznaczona jest, przy syme-
trycznem rozplanowaniu, na klomby i kwietniki. Budynek
Isczy sig z ulicy zapomocy dlugiego krytego przejscia, strze-
zonego przez odzwiernego i obejmuje obszerny wewnetrzny
dziedziniec w formie kwadratu.

Tuz przy wejScin miesei sig kancelarya. Wokolo dzie-
dzinca obiega otwarty kruzganek, z ktérego dostaé sie mo-
zna z latwosclg do wszystkich czedei gmachu. Cale to roz-
wigzanie, wraz ze wspomnianym kruzgankiem, nadaje budyn-
kowi wiele wdzigku, praypominajgc zarazem czasy dawne.

Arch. M. H. Baillie Scott.

Rys. 2. Wejscie (por. rys. 8).
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plan Bammnie Scorr’s to nowe, wysoce indy-
widualne dzielo, dostarczajgce wiele cickawego
materyatu do studyow.

Jakze interesujgce jest np. wyzyskiwanie
miejsca 1 powigkszanie pokoi przez wykusze,
wneki 1 t. p.; dzigki im powstaja te nadzwy-
czaj mile zakatki do pracy, gawedy lub gry
(rys. B), w ten sposéb mieszkanie nasze staje sie
sympatyczniejsze, cieplejsze, bardziej pociggajgce.

W hali, z ktérej, jak ze starozytnego atrium,
dostepne sg inne pokoje, do ulubionych na-
lezs, miejsca przy kominku; domownicy zbierajs
sig tu chetnie, aby spedzié¢ chwile wolne przy
grze lub na pogawedce.

Niezaprzeczona malowniczo§é kominkdw
skiania niejednokrotnie do stosowania ich u nas,
aczkolwiek nie mogs one byé przy naszym kli-
macie jedynem i wystarczajacem zrédlem ciepla.

Prostots odznacza sig réwniez architektura
zewngtrzna. Umiejetne zgrupowanie mas, szla-
chetny i1 udatnie dobrany materyal budowlany,
oto najwazniejsze Srodki, jakimi artysta positkuje
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sig dla osiggniecia efektu.

Jukze wdzigezne sg np. pomysty zaakcen-
towania wejscia gtéwnego domow przy Meadway
(rys. 1), przy doskonalem zastosowanin si¢ do
ksztaltu placu (rys. 8).

Na rys. 2 widzimy wejdcie do jednego z tych
domdéw od strony podwoérza; maly szezyt, wigzacy
dwa, réznej wysokosci, okapy oraz dwa drzewka
przy drzwiach rosnace, jakby zapraszajs do wne-
trza, stwarzajac przytem obrazek przesliczny
w swe]j prostocie.

Chetnie, wogéle, stosowane szezyty oraz
wysokie kominy, przerywajg 1 ozywiaja po-
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wierzchnig dachu, o jak najprostszej formie. Ko-
min nie jest uwazany za ,zfo konieczne®, ktdre
ukrywac nalezy przed okiem; przeciwnie, archi-
tekt positkuje si¢ nim nieraz nawet przy rozwig-
zanin fasady, co, dzigki fagodnemu klimatowi

Rys. 3 i 4. Ferma Waterlow Court.

Ferma liczy B0 mieszkan, z ktérych kazde skla-
da sig z pokoju mieszkalnego, sypialni, kapieli, ustepu
oraz pomywalni z piecykiem gazowym i zlewem. W nie-
ktérych z mieszkan na sypialnig przeznaczona jest nisza,
ktérs oddzielic mozna od pokoju mieszkalnego, w innych
przewidziane sg dwie sypialnie.

W drodku poludniowego skrzydia gmachu miesci sig
wielka jadalnia, o écianach wykladanych drzewem dgbo-
wem, kuchnia, pomieszczenie dla sluzby oraz mieszkanie go-
spodyni. Jedno z mieszkan zostalo calkowicie
umeblowane pod osobistym kierunkiem architek-
ta. Liatwo zauwazyé, ze ogréd, dom i wewngtrzne
jego urzgdzenie stanowis .jeden, nierozlgezny
organizm 1 tylko jako taki rozpatrywane byé
mogg. ..

Wigkszosé budynkéw w osadzie stanowis,
oczywiscie, mniejsze domy mieszkalne dla jednej
lub kilku rodzin.

Ciekawy jest np. rzut domu przy ul. Mead-
way (rys.819). W pierwszej chwili jestesmy za-
dziwieni chaotycznem napozér zestawieniem
wielkiej ilosci pomieszezen i silnie lamanych
konturow, po blizszem jednak rozpatrzeniu z la-
twoscig odgadujemy mys$l przewodnig autora,
przeprowadzong 2z nadzwyczajng celowosciy
1 konsekwencys. Rzec mozna $mialo, ze kazdy

Arch. M. H. Baillie Scott.

Rys. B. Wnetrze halli (por. rys. 8).

Anglii, nie przedstawia niedogodnosci technicz-
nych.

Dodajmy, ze Baruuir Scort, ktéry opracowy-
wal wiele projektéw i dla krajow od Anglii odleglych (mig-
dzy innymi i dla Polski), potrafil znakomicie stosowaé sig do
odmiennych wymagah i warankdéw.

Juz choéby to tylko swiadezy, ze mamy do czynienia
z artystg, ktéremu obcy jest wszelki szablon, a ktérego twér-
czosé opiera sig jedynie na zdrowych zasadach szlachetnie
pojetego pigkna, prostoty i celowosei.

Alfred Diclstein, arch.

Arch. M, H. Baillie Scott.
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W sprawie konserwatorskiej.

(Odpowiedz p. Edw. Goldbergowi)!).

bowigzek odpowiedzi p. Ii. G. rad jestem spelni¢ tem

gorliwiej, ile ze wymiana zdah naszych dotyczy spraw

tak donioslych, jak zasady konserwatorstwa i stylowo-

$ci architektonicznej. Co do pierwszych, to wlasciwie
zasadniczo gotéw jestem pisaé sig na wszystkie tezy, wypo-
wiedziane przez p. & v. Brzorpa, mianowicie, ze nie kazda
budowla byle starozytna warta jest bezwzglednego prze-
chowania, ze za$ wartosé te nalezy okreslaé z punktu wi-
dzenia cywilizacyjnego, naukowego 1 artystycznego. Musze
jednak zastrzedz, ze, o ile latwem jest ustanawianie tez,
o tyle przestrzeganie ich w tak zawilych sprawach jak
dana, jest zadaniem czgsto wreecz niebez-
piecznem, a wobec wielkiej odpowiedzialnogei
przed historys kto wie, czy nie lepiej stokroé¢
zachowaé malo warty 2 punkiu widzenia wspdl-
czesnego zabytek, niz go zburzyc.

Bo owe punkty widzenia: eywilizacyjny,
naukowy i artystyczny ss bardzo wzgledne,
wszystko tu rozstrzyga wlasnie stam pojec
wspdlezesnych. Wszak obecne pojgcia o sztu-
ce architektonicznej nie majs nic wspdlnego
z pojeciami z przed pot wieku, i to, co wtedy
mogto uledz zburzeniu na zasadach cywiliza-
cyinych, naukowych i1 artystycznych, pojecia
dzisiejsze nakazujg otoczyd pietyzmerm najwiegk-
szym. Za czaséw napoleonskich nie uznawano
innych styléw, procz gloszagcych wielkosé im-
peryalizmu 1 w nastepstwie tego katedre koloi-
ska, obrécono na $pichrz. Przyklad ten, moze za jaskrawy
i moggey byé wytldémaczony bezwzglednoscis zwycieskiego
nieprzyjaciela, ma jednak starszych 1 mlodszych braciszkéw
pochodzenia nie koniecznie wojennego, nie mniej jednak bar-
barzynskich. Czy na taki wspanialy zabytek, jak klasztor
po-Cystersach w Sulejowie, zwrdcil uwage wiek IX? i czy
brak tej uwagi nie jest skutkiem wadliwego punktu widzenia
owezesnego? Ilez tego przykladéw moznaby przytoczyé, jak
smutng bylaby ta litania! Tymczasem, gdyby istniala w po-
gladach owczesnych bodaj ta ,przesada“, ktdérg mi zarzuca
p. E. G., 1 ta ,sentymentalnodc¢* karygodna podlug niego,
ileby nam one uchronily od zaglady pieknych budowli, zni-
szezenie ktdrych zawdzigezaé nalezy wlasnie zbyt frzegwemu
zapatrywaniu na te sprawy. :

Jak trzezwo np. wytlémaczy nam poczciwy ksigdz pro-
boszez zarzgdzong przez niego rozbidrke pigknego modrzewio-
wego lub murowanego kosciolka, w celu postawienia nowej
,okazalej $wiatyni? Ale, e ta trzezwos¢ w pogladach pro-
boszczowskich panuje u nas jak kraj diugii szeroki, mamy go
tez odartym z pamigtek, zabytkéw, wspanialych swiadkéw
innych czaséw, pigkniejszych pod wzgledem architektury.
To tez zbawienng nazwalbym dzialalnosé naszego Towarzy-
stwa Opieki nad zabytkami przeszlodei, gdyby kierowalo sig

1) Por. NaNe 9 i 10 ,,Architektury® r. b, str. 117 i 129,

Rys. 8 i 9. Plan domu na 3 rodziny (do rys. 1, 2 i 5).

Rys. 6. Dom narozny na jedna rodzine.

ono nawet przesadg i sentymentalno$cig przy rozstrzyganiu
spornych kwestyi wartosci zabytku.
Bo zburzyé nigdy nie zapézno ...
v v
v
Przechodzae do pytania, w jakim stylu przebudowywac,
dobudowywaé i t. d., bede bardzo lakonicznym: nie ustana-
wiajae zadnej tezy, zadnej formulki, ktérym zadaje klam zy-
cie 1 kazdy poszezegdlny wypadek, oddalbym w tem glos de-
cydujscy talentowi architekta. Watpie, czy w wiekach da-
wnych, przy zachodzgce] potrzebie dobudowy, przebudowy

Arch. M. H. Baillie Scott.
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Rys. 7. Plan domu na jedng  Arch. M. H. Baillie Scott.

rodzing (do rys. b).

Arch. M. H. Baillie Scott.
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i t. p. zastanawianoby sig tyle, tyle filozofowano, tyle kopii
skruszono, co np. przed paru laty, pray slynnej sprawie odbu-
dowania zamku heidelberskiego, w celu uratowania go od nie-
chybnej zaglady. Widzimy jego stan obecny, konglomerat
epok i panujacych éwczesnie styléw. Czy ona nas razi, czy,
przeciwnie, nie poteguje dla nas uroku ta roznorodnosé stylow?
I napewno pigkniejszymby nie byl ten wspanialy za-
bytek, gdyby budowniczowie péZniejszych epok, dobudowu-
jacy nowe czgsci, byli krepowani w swobodaie i musieli ule-
gaé, zamiast natchnieniu i potrzebie nowej twérczosel, ko-
niecznemu dopasowywaniu sig do pracy poprzednikow.
Przypomnijmy dalej urok, jaki sprawiaja w kosciolach
romanskich lab gotyekich, w pézniejszych wiekach fundo-
wane oltarze, ambony i grobowce, wykonane w baroku lub
rokoko! A barokowa kruchta kosciola Maryackiego? Usunie-
cie jej dla osiagnigcia calosel stylowej nazwaliby$my barba-
rzyhstwem, tymezasem, zapominajac o swobodszie, jake mieli
pod tym wzgledem Gwezedni mistrzowie, wzdrygamy sig przy
mysli pozostawienia swobody kompozycyl wspdlczesnemu
budowniczemu. Oczywiscie brak zaufania nie zrodzil si¢ daid,
a zawdziecza swe powstanie wlasnie calemu wiekowi XIX,
co do tworczosel architektonicznej ktérego zgadzam sig z ty-
mi, co wyrzekli, ze dyla ona martwaq, © polegala raczel na
bezdusznem Lkombinatorstwie. Zdanie to p. E. G. nazywa
klamliwym frazesem i broni sztuki XIX w., choé, gdyby
przyszio do przykladdéw jej wybitnych, to tych okazaloby sig
niewiele, a w poréwnaniu z nadzwyczajnie obfita dzialalno-

1
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$cig budowniczg, stosunek bylby wprost smieszny. Ale tu do-
tykamy kwestyl stylowosci architektonicznej.
A & A

Pod tym wzgledem zdania nasze sg wrecz rozbiesne. on-
nent mdj rzecz swojs nawigzal do zdania mojego, w kForem
podziwialem piekno starego kosciollta w Ruscu, przeciwsta-
wiajac mu typowy okaz architektury obok wzniesionego no-
wego kosciola ,w styln gotyckim". '

Piekno starego kosciolka znajduje w jego prostocie, po-
wadze, szczerosci. W jego powstaniu twérczem z ducha, po-
krewnego otaczajgcej kosciolek naturze i ludowi wiejskiemu.
Jego naiwnosé jest dla mnie nadzwyczaj cenng, bo jej srodki
ulatwiaja mi zadanie zrozumienia 1 ukochania budowli przez
ludzi, dla ktérych ona zbudowana. 1 nie ostudzilbym swego
zachwytu, gdyby mi kto powiedzial, ze kosciolek ten zbudo-
wany zostal przez prostaka, samouka, ktéry o architekturze
pojgcia nie mial. Cdz z tego, moze wlasnie niedols archite-
ktury jest, ze kompozycyg oparto na wyuczeniu sig formudek,
na bieglosei w stosowaniu motywéw architektonicznych, na
modulu—tego panaceum, majacego zastapié nielatwo zjawia-
jace sig chwile natchnienia,

Panaceum owo skladalo sig w kazdym stylu z pewnej
ilosei wyrazéw, ktérymi operowano. Muru, gladkiego muru
np., nie uznawano weale, natomiast, zrobiwszy w nim rzed
otwordw okiennych, czlonkowano przestrzenie miedzy nimi
owymi motywami stylowymi. W takiej calosci chciano wi-
dzied styl! Nastgpstwem tego byla ta latwosé, z jaks budo-
wniezy, po rozmieszczeniu na elewacyi kilkopietrowej jedna-
kowych rzedéw okien w odstepach mniej wigce] réwnych,
zabieral sig do zaprojektowania jej w stylu romanskim, go-
tyckim lub odrodzenia... Na zyczenie klijental.. Nie zastana-
wial sig, Zze przeciez na domu romanskim inaczej rozrzucano
otwory, niz na gotyckim, inaczej zaé za czaséw Odrodzenia.
Zapomniad, ze nie gzymsy, pilastry, profile, obramienia i inne
szezeglly stanowig styl, lecz w plerwszym rzedzie bryda/
Dom mieszkalny romanski, jak i koscié! miat inng sylwete,
niz gotycki, lub renesansowy. Innego ksztaltu kazdy z nich
kryto dachem i t. d.

Spéjrzmy na lica doméw nowoczesnsj dzielnicy. Czy
jeden glos zaprojektowalby wobec ewentualnej checi jakiego
smialka-dobroczyney oczysci¢ je ztych ,stylowyeh“ pigkno-
$ci? I przeciwstawmy temu opieke jaks otaczamy zupelnie
skromne, pozbawione tych stylowosci lica doméw w dzielni-
cach dawniejszych. To mi wystarcza na dowéd mojego twier-
dzenia, ze architelctura XIX wieku miala naogéi malo wspdl-
nego ze sztuksa,. '

Z otuchgy tez patrzymy na rozwdj] nowego kierunku,
ktéry mocarzem by¢ wydaje mi sig przez to, ze odrzuciwszy
ciasne formulki, siggnal po istotne, wiekowe zasady sztuki
architektonicznej. H. St
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Nagroda pierwsza (do fabl. VIl i rys. na str. 146).

EIENACYAL TYINA, -
Arch. Z. Kalinowski i Cz. Przybylski w Warszawie.

Z XXV Konkursu Kofa Architektéw w Warszawie na projekt koéciola w Orfowie
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Do rysunkéw w tekécie 1 na tablicach.

Konkurs XXV, na kodcid! w Orlowie, rozstrzygnigty
w zesziym miesigeu, dal upust twdrezosei tej kategoryi na-
szych miodych kolegdw, ktérzy ze szczegdlnem, zrozumialem
zreszty, upodobaniem oddajg sie kompozycyi architektury
koscielnej. Od ostatniego konkursu na koscidl N. P, N. M. P.
dzieli nas zaledwie rok, a plon, osiggniety przez ostatni kon-
kurs, jest o tyle naogél znaczniejszy od plonu konkursu po-
przedniego, ze oczywista, iz, gdyby projekty na budowle ko-
scielne, jak wogdle na gmachy spoleczne, uzyskiwane byly
nie inacze], jak drogg rozpisywania konkurséw, poziom na-
szej sztuki niezmiernieby si¢ podnigst. Tymeczasem, poki spra-
wa ta lezy, szczegdlniej na prowincyi, w rekach nieodpowie-
dzialnych, apatycznych do spraw sztuki, urzednikéw, o po-
stepie tym naprézno marzyd.

Cieszmy sig jednak i z tych nielicznych wypadkéw,
pozwalajgcych nam od czasu do czasu odnawiaé wiarg w na-
sze sily.

7 46 prac, nadestanych na konkurs, sedziom nie trudno
bylo wybraé 6 prac najlepszych, z ktérych trzem przyznano
nagrody, zas trzy wyrdzniono wzmiankami zaszczytnemi.!)

Autorzy pracy, odznaczonej nagrods pierwszg (tabl, VII
irys. na str. 142 i 146), pp. Z. Kavmvowskr i Cz. PrzyBYLSKI
tak motywujg pigkng kompozycye swojsa:

»Myslg przewodnig autora bylo sharmonizowanie archi-
tektoniki nowego domu bozego, majgcoego stangé ,na wynio-
slem plaskowzgdrzu, skad roztacza sig widok na falistg i ma-
lownicza, okolice¥, z krajobrazem.

W ten sposéb, wytkngwszy kierunek poszukiwan szaty
dla przysziej swigtyni, starano si¢ wypowiedzie¢ w akcentach
zupetnie prostych, wyraznych a mocnych, aby nie wpasé w roz-
dzwigk =z szerokimi gestami i szczeroscig otaczajgcej natury.

Powyuszy poglad zdaje sie nadto usprawiedliwiaé miej-
scowe tradycye, kruchy, latwo wietrzejacy materyal budo-
swlany (wapniak), oraz koniecznosé uwzglednienia potrzeb
1 wymagan oka wiesniaka. W tym celu szczegdly form ko-
4cielnych miejskich przetopiono tu na wielkie masy, pla-
szezyzny, bryly.

Kosdcié! posiada jedng wielks nawe i przytulong do
niej—na jedne] osi z kaplics fundatora—mals boczng, prze-
gnaczong na konfesyonaly, co zabezplecza zupelny spokdj
spowiadajgcym sie.

Pozgdanem byloby, aby w wielkie okna, suto o$wietla-
jace wnetrze, wstawiono witraze; szczegélnie ciekawy efekt

1y W numerze niniejszym publikujemy trzy prace nagrodzons,
zad trzy wyréznione podamy w jednym z numeréw nastgpuych.
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swietlany dawaloby okno w murze licowym nad chérem, po-
myslanym w formie podkowy. Wneka nad chérem obliczo-
na jest na wystawienie w czasie wielkich odpustéw éwigtych
obrazéw i na kazalnice. Dzwony zawieszone sg nad wngkg“,

Spokojnym, silnym, skiadnie ulozonym (tabl. VIII i rys.
na str. 143 1146) jest projekt p. J. Wosorzomo wskirGo, odzna-
czony nagrodg drugs; niezawodnie jest on najlepszym z jego
utworéw, ktére dotad mieliémy sposobnosé widzied.

Praca, odznaczona nagrods trzecis (tabl. IX i rys. na
str. 1441 145), jest dzielem niepospolitem, nieco tracgcem w szy-
ku konkursowym, sama w sobie posiada ona jednak pierwszo-
rzedng wartosé artystyczng. Cechuje jg zupelne wizycie sig
w epoke, odczuwang przez autora p. O. SosNowskizao do te-
go stopnia, ze nie chce sig wierzy¢, azali nie jest to dwietnie
rysowana perspektywa istniejacego gdzies w dalekim bo-
rze kosciola. Z tych trzech prac mnagrodzonych, a iz ca-
tego plonu konkursowego, jest to najwigcej cech polskich
posiadajgca kompozycya. S.
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Nagroda druga (do tabl. VIIl. Przekrdj na str. 146).
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Arch. ]. Wojciechowski w Warszawie,
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Posiedzenie Hola Architektow z d. 7 marca. Przewo-
dniczyl w zastgpstwie p. K. Lomwneo p. Jarostaw Worore-
cHowskl. Po odezytaniu protokélu, Kolo przystgpilo do baloto-
wania na czlonka Komitetu Bibliotecznego Stow. Techn., jedno-
czesnie bibliotekarza Kola — obrany zostal jednoglosnie p. JOzEw
Hormwiyskr; z uwagi, #e ostatni chwilowo dla braku czasu obo-
wigzkéw pelnié nie moze, Koto obralo p. WxaD. WréBLA jako za-
stepeg.  Po zalatwieniu tego, przvstapiono do rozpatizenia wnio-
skow, jakie w swoim czasie na jednem z posiedzen Kola przedsta-
wit p. T. Srryse¥ski. Uchwalono aby zaprosié kolegéw do
wrzigeia udziatn w Zjezdazie ogdlno-technicznym w r. b. we Lwo-
wie oraz prosié o dostarczenie referatéw. Specyalne zawiadomie-
nia o tem beda podane na czerwonej kartce w ,Przegladzie Toch-
nicznym® oraz w czasopismach codziennych. Niezaleznie od tego,
opiekg nad wyze] podang sprawg powierzono komisyi odezytowej,
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Ze wzgledu na to, %e na wielu zesatych posiedzeniach zostal juz
zupetnie wyjasniony stosunek Kola do czasopism ,Przegl. Techn.*
oraz ,Architekta“, przeto Kolo uchwalilo kwestyi tej wigcej nie
poruszad, lecz zostawié zupelng swobode dzialania redakeyom
tych czasopism; stwarzanie za$ komisyi od Kola dla dostarczania
materyatéw do druku (propozyeya p. STRYJENSKIEGO) Kolo uzna-
to za zbyteczne. Poniewaz do obecnej chwili zadnych pozytywnych
danych co do zakresu i rodzaju projektowane] wystawy architelk-
tonicznej] we Lwowie nie posiada, Kolo uchwalilo, aby prosié
D. A. P. o dostarczeuie danych, po otrzymaniu ktérych IKolo orze-
knie, jak nalezy sprawe te przeprowadzié. Stworzenie komisyi
wystawowe] w obecnej chwili uwazaé nalezy za przedwezesne.

Na pytanie zas, gdzie najwladciwie] nalezaloby stworzyé
prywatng uczelnig architektury, Kolo jednoglosnie orzekio sig za
Krakowem. P. Sx0rEwIcz, dopelniajac dane referowane na zesztem
posiedzenin o dzialalbedci komisyi czynnych w roku ubieglym,
przedstawil dzialalno$é komisvi wystawowej, Do komisyi wybra-
ni byli przez Kolo pp. SzYLLER, JABRONsKI, PORCZYNSKI, SKORE-
wicz (przewodniczgey). Wystaw bylo trzy: 1) dworéw i chats
2) vetrospektywna kosciolow, cerlkiewek i béznic; 3) sLtukL \% (/AQ-
stochowie,

Na skutek zapytania sekretarza II Sekeyi wystawy p. n.
.Czystodé to zdrowie*, dr. Andrzeja Krysinskiego w sprawie zro-
bienia modelu szkoly, Kolo zaprosifo p. T. WINI0WSKIEGO, aby
zecheial udzielié danych oraz wskazéwek do przeprowadzenia
tego.

Komitet wystawy miast-ogrodéw prosi o powiadomienie
cztonkéw Kola, %e pozadane s3 na wystawe plany, fotografie
1 modele doméw, kolonii robotniczych i t. p, w. J.

Posiedzenie Architekt. Wydzialu Tow. Opieki nad
zabytkami przeszlosci z d. 1 marca r. b. 1) Odezytano kore-
spondencyg od ksigdza ze Starego Miasta (Konina), w ktérej ndwotuje
sig przyjazd delegacyi, wobec bytnogei w tym czasie czlonka Tow.
p- NIEWIADOMSKIEGO, lacznie z inZzynierem powiatowym. Wobec
waznodci zabytku, pochodz@cego z XII wieku, postanowiono dele-
gacyg wybraé, zapomocg glosowania kartkami.

Na delegatéw wwybrano pp.: O SosNvowsKkirao i 4. WoIc1c-
KIEGO.

2) W sprawie wyboru sedziego do konkursu na elewacye do-
mu przy ul. Staromiejskiej, postanowiono wstrzymaé sig do chwili
wyboru sedziego z Krakowa i porozumieé sig ze Stow. Wlasé. Nie-
ruchomosei, 1 Tow. Zach. Sz, Pigknych. .

3) Wobec wyczerpania porzgdku dziennego a wczesnej pory
zebranie zajelo sie przejrzeniem i segregowaniem prac rysunko-
wych po 4. p. T. PAJZDERSKIM. IR L
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Nagroda frzecia (do tabl. IX i str. 145).
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Arch. Oskar Sosnowski w Warszawie.
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KONKURSY.

Konkurs XXV Kola Architektéow w Warszawie.

PROTOKOL Z POSIEDZEN SADU KONKURSOWEGO

w sprawie oceny nadestanych projektéw

kosciota w Orfowie, gub. Lubelskiej, pow. Krasnostawskiego.

(Tabl. VII i nastgpne, oraz rysunki w tekscie).

(Dokonezenie do str. 130 w N 10 r. b))

Motywy co do prac poszczegdlnych bramig, jak nastepuje:

Ne 4. Artystyczna proba przeistoczenia starego kosciolka
drewnianego na kamienny, jednak zanadto bezwzglednie przepro-
wadzona, Pelne podmurowanie, pokryte stromym dachem i okala-
jace kosciol na wazér dawnych podcieni, stalo sig w projekeie nie-
uzyteczng i niettomaczgcey sig niczem reminiscencysy.

Zroznmiala dla swych techpicznych przyczyn trudnoéé umie-
szezania w konstrukcyach drewnianych dzwonéw na znaczniejszej
wysokosci tworzy w projekeie bardzo nizka 1 w materyale kamien-
nym—nieksztaltng wieseg, niZszg znacznie od samego szezytu kodcio-
ta, Kodcidl ten, jak i jego wzor na starych uroczyskach wéréd od-
wiecznych boréw wyrosly, wymagalby réwniez podobnego otocze-
nia, ktérego, coraz bardazie] zmieniajace swe oblicze okolice nasze-
2o kraju, juz dostarczy¢ niestety nie mogg., W planie i wnetrzu
projekt dobrze skomponowany, za wyjatkiem zlego rozstawienia
stupdw przy bocznych Scianach nawy.

Prezbiteryum w stosunku do diugosei nawy troche za plytkie.

No 6. Projekt prosto i wybitnie wyrazajacy ksztalty i cechy
kodciola miejskiego. Co do planu, jeden z najlepszych na konkursie.
Whnetrze bardzo ladne, czesé sklepienia nawy przy prezbiteryum
7le rozwigzana. Wieza z podcieniem, wzigte z motywdéw kosciol-
kéw drewnianych, w kamieniu sg za sziywne.

Umieszczenie na froncie wiezy ponad skale duzej wneki
z rzesbg—-niedobre, u 1 samo zakonczenie wiezy odbiega od chara-
kteru catosci bardzo harmonijnej i tak sympatycznie w oko wpada-
jacej.

N2 7. Mocno i powaznie wyrasta calo§é kompozyeyi, dogkona-
le nadajaca sie do materyatu—wapniaka. Wyniosty dach wigze
wietg z catoscia. Portal z tympanem nad nim nalezaloby wigcej wy-
sungé przed tho wiezy.

Podcisnia z plaskiemi arkadami niesy dostosowane do calosei,
Tia z cegly na wiezy i nad portalem sy zanadto odosobnione, nale-
zatoby stosowaé podobny motyw i w innych czgéciach. Plan i wne-
trze bardzo ladne, jednak nawa prazy zasklepienin beczkowem za-
bardzo zblizona do kwadratu,

Nagroda trzecia (do tabl. IX i str. 144).
Z XXV Konkursu Kofa Architektéw w Warszawie na projek{ kosciofa w Orfowie.

Ne 15. Projekt oryginalny, artystycznie pomyslany i wyko-
nany ze smakiem, Calo$¢ bardzo malownicza. Podzielajae mysl
autora, Ze kosciol ze wszystkich stron powinien réwnie dobrze sie
przedstawiad, trudno sig zgodzié, aby elewacya zachodnia od strony
drogi nie miata odpowiedniego wyrazu. Kaplica pogrzebowa, umie-
szczona pod wieza przy prezbiteryum, w opracowaniu uwydatnia
niewlasciwosé pomyshu, gdyz wieza z grubymi murami w planie nie
tlomaczy sie na elewacyi. Prezbiteryum pigknie o$wietlone, lecz za
male. Drzwi wejsciowe rownies za male, zwlaszeza na czas proce-
syl. Dwa boezpe wej$cia spowodujg przeciggi. Polaczenie w szczy-
cie elewacyi zachodniej cegly z opoka w dolnej czesei traktowane
zbyt dekoracyjnie.

Ne 21. Pigkna sylweta elewacyi gléwnej, artystycznie wyko-
nane rysunki, dobra architektura wiezy z opoki odrazu zyskuja
sympatye, lecz pray blisszem rozpatrzenin, podzial kosciola o po-
wierzchni 300 m? na 8 nawy nieodpowiedni, a $rodkowa nawa za
wysoka. Podcien umieszczony z boku pray symetrycznem zalozeniu
planu, nie wiaze sig % caloscia, co jest widoczne na elewacyi gléwnej.
Cuesé Sciany szczytowej nawy glowne] z lewej strony wiezy, w na-
turze nie bedzie dobra, a perspektywa jest przedstawiona ze strony
korzystniejszej, Powtarzajgcy sie w dwodch kondygnacyach elewa-
¢yl boeznej motyw potrojnyeh malych okien wewnatrz kosciola i ze-
wnatrs nie wyglada dobrze. Stosownie do § 2-go warunkdéw kon-
kursu kolor opoki jest bialy, wige kolor akwareli nie jest odpo-
wiedni.

Ne 24 Projekt dobrze wyraza przewodnig mys$l autora:
wsharmonizowanie, architektonilki kosciola =z krajobrazem S$rod-
kami prostymi, moenymi, wyraénymi®. Prostota, pigkne ugrupo-
wanie w masach oryginalno$§é pomysiu, racyonalne zastosowanie
form do kamienia wapiennego (opoki), sa to zalety pierwszorzedne.
Do wad projektn zaliczyé nalezy: kaplica pogrzebowa zbyt roz-
czlonkowena i przez to zamata, a drzwi boczne spowoduja przecig-
gi. Shipy przy wejsciu pod chérem przeszkadzaja, a zaglebienia dla
konfesyonaldow, z lewej bedace strony nalezatoby powtérzyé i z pra-
wej, przez co wzmocni sig Soiana zewnetrzna i bedzie to z korzyscig
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Nagroda- pierwsza (do tabl. VIl i str. 142),

dla elewacyi bocznej potudniowej. Bledy techniczne w przekroju
podiuznym tylko przez podpiech w projekeie szkicowym wytiéma-
czyé mozna. Wejscie gtdwne nieco za nizkie. Babiniec za duzy. Sg
to bledy, ktérych autor z Yatwoseia uniknie przy szczegélowem opra-
cowaniu projektu i niewgtpliwie w naturze moze stworzyé dzielo
pigkne.

Ne 27. Koscidl traynawowy. Czesé przednia z wieZy ladng
stylowo pomyslana, lecz troche za sucha., Wlhadciwiej zastosowacby
sig data do ceglanej architektury. Korpus gtéwny z bokéw zbyt
SUrowy.

Ne 34, Koscidl trzynawowy. Szkoda, ze o charakterze kogeio-
ta ceglanego. (alerye boczne na ktérych co druga arkada niema
kolumny czy stupa, stanowi motyw nielogiczny i nie zupelnie nasz,
Absyda z zewnatrz za haladliwie dekorowana,

Ne 37. Waryant lepszy w planie i w elewacyi. Uklad planu
i elewacyli prosty, wlasciwy do budowli z opoki, brylowatodé bar-
dzo dobra. Trzy wejscia do nawy gldwaej i bocznych jednakowe

10 5 o
B

Architekei Z. Kalinowski i Cz. Przybylski.

I

S | ]

DLINENS

= fpeftth et

Nagroda druga. Arch |. Wojciechowski.
(do tabl. VIIl i sir. 143).

co do formy i wielkosei niewlagciwe. Srodkowa nawa wzglednie do
bocznych za wysoka. Okna w fransepcie za wielkie. Zakoticzenie
wiezy nie koscielne.

Ne 39. Koseidd trzynawowy z wiezg drodkows i transeptem,
Plan zrgezny. Wejdcie pod wiezg dobrze zaprojektowane, wejscie
do kaplicy skoéne mniej udatne. Dachy nawy srodkowej i bocznej
prawie %e sig taeng, wytwarzajae za duzg powierschnig. Okna w pod-
daszu nawy gléwne] nie dobrze pomyslane,

Otwarcie kopert z nazwiskami autoréw nastgpilo na posiedze-
niu Kola Architektéw w d, 18 lutego. Nagrode pierwsza otray-
mali pp. Z. Karinowsk: i Cz. PrRzyBYLSKI (praca N 24), druga—
p. JaArostaw WogorEcHOWSKI (praca Nb 7) i trzeciq— p. OSKAR
SoswowsKI (N& 4).

Autorami prac odznaczonych sa: N& 6 — p. Zpziszaw Ma-
CzENSKI, M 16 — p. Osgar SosvowskL i1 Né 21 — p. Bysry-
DZIENSKI, wszyscy w Warszawie,

Kalendarz terminowy biezgeych konkurséw architektonicznych.

Termin

Tres¢ zadania nadestania

Kto rozpisuje

Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi

Tow. Arch.-Art, w Peters.| Szkola 27 marcar. b,
Tow. Arch. w Rydze Bank 28 marcar. b,
Komitet budowy Pomnik 2 kwiet. . b,
Tow. Archit. w Petersb. | Bank 26 kwietnia r. b.

Komitet budowy Pomnik Szewczenki 1 maja 1. b.

Rada Zwigzk. Szwajcaryi |Pomnik unii telegraficzn.-| 16 sierp. r. b.

Tow. 0% n. Z&be. Przoszl.! Oltarz wielki 1 wrzednia r. b.
w

arszawie

Na Panstwo Rosyjskie

Miedzynarodowy ?

Dla polakiéw

Na 4 nagrody 1000 rub.| Por. 0 8 P. T. r. b.
, 700, 500 i 800 rub. ,

Por.

%

2000, 1500, 1000 . rub. 48 P.T.r. 2

(=]

1000, 760 i 50O rub. Por. Ne 8 P. T. r. b.

n
Por. e 48 P.T. r.z
& Na nagrody 20000 fr. | Por. Ne b2 P. T. r. z

260 i 100 rub,, Por. a8 P. T, r. b,

Wydawea Maurycy Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk,

Drok Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimjerska M 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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