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Tom XLVIIL.

Warszawa, dnia 3 marca 1910 r.

Hamulce elektryczne przy tramwajach.

Podal Roman Podoski, inz.
(Ciag dalszy do str. 95 w Ne 8 r. b.)

. Hamuledw tych rozrézniamy trzy zasadnicze rodzaje,
mianowicie:

1) Hamulce tarczowe. Do podwozia nieruchomo przy-
twierdzona jest tarcza, na ktérej znajduje sig pewna liczba
elektromagneséw. Obok tej tarczy znajduje sie druga tar-
cza przytwierdzona do osi w taki sposéb, iz sig z nig razem
obraca moze sig jednak do tarczy pierwszej zblizad, lub tez
oddala¢. Prad hamujgcy, wytworzony przez motory, prze-
chodzi przez uzwojenia elektromagneséw, ktére prayciagajs
tarczq ruchomsg; migdzy obu plaszezyznami powstaje wiee
tarcie, dzialajgce hamujgco. Tarcie to bedzie oczywiscie
proporcyonalne do sily pradu. Zamiast tarcia mechanicz-
nego, mozemy tez wywolaé w tarczy ruchomej prady
Foucafulta, utrudniajgce jej obracanie sig, a zatem dzialajace
hamujgco. Wobec jednak znacznego $cierania sig tarcz przy

tarciu mechanicznem, a wzglednie stabego dzialania pradéw
Foucaulta, hamulee tego rodzaju okazaly si¢ malo praktycz-
ne i coraz wigcej wychodzg z uzyecia,

2) Hamulce tyzwowe. Pomiedzy kolami wozu, w pe-
wnej wysokoscl nad szynami, zawieszone sg elektromagnesy:
prad, wytworzony przez motory, albo tez wziety wprost 2 sie-
ci, przeplywa przez ich uzwojenia; silg elektromagnetycznego

Rys. 2.

przyciggania zblizaja sig one do szyn, stanowigeych ich kot-
wice, i opierajac sig na nich z wielkg sila, powodujg znaczne
bardzo tarcie. Hamulce te dzialaja bardzo energicznie i nie
posiadaja wady hamuledw tyzwowych mechanicznych, ktére
ci$nieniem o szyny zmniejszaja poniekgd wagg napedng wo-
zu, powodujac fatwo wykolejenia. Przeciwnie, ZV.ViQkS.Zﬁ;.]Bg one
bardzo znacznie wage napedng wozu i sg bodaj najlepszem
zabezpieczeniem przeciwko niebezpieczefistwu posuwania sig
kot na obslizglych szynach.

Dawniejsze hamulce lyzwowe podlegaly czestemu psu-
cin sig, powodujac znaczne koszta, pozatem nle byly one dosé
silne. Wady te zostaly podobno usunigte w hamulcu fyzwo-
wym systemu R. Brauna. Ma on byé bardzo trwaly 1 pray

male] wadze nader silny. Niestety, nie mieliémy sposobnosei
zbadania takich hamulcéw w zastosowaniu, ani tez nie sg
nam znane badania, przeprowadzone przez osoby niezaintere-
sowane, musimy wigc czerpaé¢ informacye z publikacyi same-
go wynalazcy, nie rgezac za ich bezstronnodé.

Rys. 1 przedstawia szkic jednej z dawniejszych kon-
strukeyi systemu Schiemana, zastosowane] w r. 1900 przy

tramwajach w Como (Wilochy), zbudowanych przez firme
yHelios* z Kolonii, gdzie mieliSmy sposobnos¢ takowe poznad
dokiadnie.

Hamulec sklada sie z szeregu elektromagneséw, stano-
wigeych jedns calo$é. Zawieszony jest on na sprezynie 1 mo-
e sig poruszaé w kierunku piopowym i poziomym. Odle-
glosé miedzy gléwks szyny a klockami mozna regulowaé
przy pomocy odpowiedniej sruby, widocznej na szkicu. Odle-
glogé ta wynosi 4—10 mm.

Dzialanie hamulea jest nastgpujace: Skoro prgd hamu-
jacy motoréw namagnesuje klocki, zblizajg sig one do szyn,

Rys. 4.

przezwycigzajgc op6r sprezyny. Powstajgce tarcie przytrzy-
mnje hamulec, ktéry pozostaje nieco w tyle. Skutkiem tego
kola tylne whiegajg na krahcowe klocki, majace ksztalt kli-
ndéw, 1 przyciskajg je jeszeze silniej do szyn.

Rys. 2 przedstawia hamulec Iyzwowy systemu R. Bra-
una. Jak juz wspomnieliSmy, hamulce te sg przy malej
wadze bardzo silne. Tak, np., hamulec o wadze 295 kg
daje silg przyciggajasca 10 — 12000 %g, hamulec wazgey
590 &g daje silg 20 — 24000 kg. Oczywiscie, ze przy tak
wielkich sitach hamulce te muszg dzialaé nadzwyczaj ener-
gicznie; waga napedna wozu o 10000 /g zostaje wigeej niz
zdwojons, szybkie wigc zatrzymanie staje sig mozebne nawet
bez uzycia piasku na jak najbardziej obslizglych szynach.
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Wiekszemu rozpowszechnieniu tych hamuleéw stoi je-
dnak to na przeszkodzie, iz odleglosé migdzy klockami a szy-
ng musi byé zgwsze bardzo mala. Pewnego za$ wychylenia
hamulea w bok poza szyne nie mozna unikngé, zwlaszeza
przy przejezdzaniu ostrych lukéw, zastosowanie wiec ich wy-
maga nadzwyczaj dobrych i starannie utrzymanych brukdw,
co u nas w kraju znalez¢ trudno. W Warszawie, up., nawet
deski ochronne, umieszczone na wysokosci 70 —80 mm nad
gléwks szyn, famig sig czesto o wystajagce kamienie, a wiee
nie mogloby nawet by¢ mowy o zastosowaniu tego rodzaju
hamuleéw, gdyz polamalyby sig one przy pierwszym wy-
jeidzie wozu, Natomiast w Anglii hamulce tego systemu sg
bardzo rozpowszechnione i coraz czesciej wchodzg w uzycie.

3) Hamulee solenoidalne. Prgd hamujacy, wytworzony
przez motory, przechodzi przez uzwojenia solenoidu, ktory
pod jego wplywem weigga swdj rdzen; rdzen ten, polgczony
z przekladnig hamulcows, przyciska klocki do kél. Hamulce
te dzialajg nader energicznie: budowa ich jest bardzo prosta,
mocna 1 trwala, sg wige obecnie bardzo rozpowszechnione
i wypierajg stopniowo inne rodzaje hamuleéw elektrycznych.

Rys. 3 przedstawia szkic hamulea solenoidalnego syste-
mu Siemens-Schuckerta. Pod pudiem wozu przytwierdzony
jest cylinder ze stali lanej, zawierajgcy wewngtrz uzwojenie,
wykonane z dratu dobrze izolowanego. W cylindrze poru-
sza sig rdzen stalowy; do rdzenia przytwierdzony jest drag,
polaczony z Jahicuchem hamulcowym. Uzwojenia oddzielone
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sg od rdzenia drugim cylindrem miedzianym, ze wzgledy, by
unikngé prayciggania magnetycznego miedzy $ciankami cy-
lindra stalowego a rdzeniem, ktéreby utrudnialo ruch temu
ostatniemu. Cale uzwojenie jest zamknigte hermetycznie
1 zalane masg izolacyjnsg, tak, iz wilgoé zadng miarg nie ma
dostepu do drutéw. Z tego powodu hamulce te nie podle-
gajg prawie zadnym uszkodzeniom, a koszt ich utrzymania
jest tak minimalny, iz nie da sig wprost w eksploatacyi wy-
dzielié i wyrazié cyfrg,.

Sila solenoidu jest zalesna od sily prgdu oraz polozenia
rdzenia. Firma Siemens-Schuckert buduje dwa typy hamul-
céw solenoidalnych: cigzszy o skoku 150 #um i sile nominal-
nej do 600 &y, oraz lzejszy o skoku 185 mim i sile do 400 kg.
Z typem wigkszym wykonalimy $cisle pomiary, przepuszcza-
Jac przez uzwojenia rozmaite sily pradu i mierzge sile pocig-
gowg w zaleznosei od polozenia rdzenia, pray pomocy dyna-
mometra,

Sile pradu Sila pociggowa w kg pray rdzeniu wysunigtym o

amperéw 116 mm 96 mm 55 w26 mm 10 mm
44 = = — — 970
b1 180 180 300 380 280
89 390 390 490 52b 405

125 A R T 600 —

Przez ekstrapolacyg latwo wywnioskowaé, iz przy sile

pragdu 200 amp. (prad hamujgey dosiega takiej sily) sila po-

ciggowa wyniesie 800 kg.

solenoidalny,
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Rys. 4 przedstawia hamulec solenoidalny, rys. 5 wyka-
zuje umieszczenie takowego pod wozem przyczepnym i po-
Iaczenia jego z mechanizmem hamulcowym.

Gldwng zalety wsaystkich hamuledw elektromagnetycz-
nych jest to, iz wzmacniajg one dzialanie hamulca na krétkie
polgczenie. Wprawdzie w pierwsze] chwili hamowania jest
to wzmocnienie zupelnie zbyteczne, nawet moze byé szkodli-
we (zwigkszajge Z nie mozemy otrzymac tak silnego pradu
jak poprzednio nie zatrzymujge kél), skoro jednak szybkosé
zmaleje 1 napiecie spadnie, wtedy hamulec przez krétkie po-
laczenia dziata slabo (Wdt male), 1 zwigkszenie Z staje sig na-
der pozgdane. Zaznaczymy, iz przy malym oporze uzwojen
tych hamuledw, prad prawie do ostatniej chwili moze byé
silny, a coza tem idzie i hamulec dziala jednakowo silnie
prawie do chwili zatrzymauia wozu.

@31@0 lory

okolo 7200 kg; majg réwniez po dwa niezalezne od siebie ha-
mulce, reczny lanicuachowy z przekladnig 1 :150 i solenoidal-
ny, dziadajacy na klocki przez przekladnig 1:10. Solenoidy
na wozach motorowyech sg typu wigkszego, na przyczepnych—
mniejszego.

Rys. 6 przedstawia schemat polgezen w wozie wraz
z rozwinigeiem regulatora. Jak wida¢ z schematu, regula-
tor posiada 5 polozen hamulcowych.
Przy polozeniu 1, w obwdd motordw wia- :

czone s§ wraz z solenoidem . 9,65 ohmy oporéw

Przy polozeniu 2 — . 445 o
» N 3 =l > 11() ” n
” » 4 el 0’95 ”

# 5 oporniki sg wylaczone,
i pozostaje tylko solenoid z oporem 0,26 ohmdw.
Motory do hamowania
polgczone sy réwnolegle: prad,
wybtworzony w twornikach obu
motoréw, nczy sig w jednym
punkcie i potem dopierc roz-
chodzi sig do zwol magnetycz-

”
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Poza tem hamulce elektromagnetyczne

Rys. 7.

nych obu motoréw, by nastep-
nie po przejseiu przez nie, zno-
wu sig polaczyé ii4c dalej przez
oporniki i solenoid do drugie-
go bieguna motordw. W ten
sposéb, gdyby wypadkowo je-
den z motoréw niezostal wzbu-
dzony, lub byl zupelnie ze-
psuty, to drugi motor wyda
zawsze prad hamujacy.

Tak wozy motorowe jak
i przyczepne majg na obu far-
tuchach, tylnym 1przednim, po
kontakeie hamuleowym. Kon-

Sobenrold

s

umozliwiaja hamowanie wozbw przyczep- i
nych, co jest niemozliwe przy hamulcu przez
krétkie polgczenie, sg wige w eksploatacyi
stosujgce] takie wozy wprost niezbedne. Wéz
przyczepny laczy sie wtedy z motorowym
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Rys. 8.

specyalnym kabelkiem, przeprowadzajgcym
prad, wytworzony przez motory, do uzwo-
jen hamulca przyczepnego wozu.

Podajge w krotkosei wazniejsze syste-
my uzywanych w obecnej chwili hamuleéw
przy trarmwajach, mozemy przystapi¢ do
przedstawienia wynikéw préb na wozach
tramwajéw miejskich w Warszawie.

Wozy motorowe tramwajéow miejskich
wazg okolo 10200 kg, sg poruszane kazdy
przez dwa motory o sile 30 koni, dzialajgce
na kola przez przekladnig 1:51. Kazdy
wéz posiada dwa od siebie niezalezne hamul-
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ce, mianowicie: hamulec reczny i elektryez-
ny. Hamulce reczne sg lancuchowe: prze-
ktadnia ich wynosi 1: 150, za$ klockéw ha-
mulcowych jest 4. Hamulee elektryczne sg _
hamulcami przez krétkie polaczenie motordw, lacznie z ha-
mulcami solenoidalnymi. Solenoid dziata na klocki przez prze-
ktadnig, wynoszacs 1: 6. '

Wozy przyczepne, z ktérymi robiono préby, wazg

] £ g : B

Rys. 9

takty skladajg sie z dwu sprezynujgcych wityczek oraz szczek
(na schemacie rys. 7aa), zmontowanych na izolujacej podsta-
wie i1 zamknietych wspdlng pokryws. Sprezynka dziala na
szezgki w ten sposdb, ze stale je zaciska. Kabelek lgeznikowy
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posiada na obu kohcach jednakowe zatyczki ebonitowe,
w ktérych osadzoneisg gniazdka, pasujgee do wtyczek kontak-
téw hamulcowych: gniazdko kazde polgczone jest z jedng
z dwu %yl kabelka, izolowanych od siebie. Zatyczki eboni-
towe sg tak uksztaltowane, iz rozsuwajg one szczgki aa, jesli
je wsungé w kontakt hamulcowy. Prad hamujgcy przecho-
dzi z*motoréw do punktéw K K w kontaktach Ii2 wozu
motorowego; w kontakcie 2 przechodzi do wtyczki, skad,
o ile niema wozu przyczepnego, nie ma dalszej drogi. Nato-
miast w kontakeie I przechodzi na szczeki a g, przez nie na
punkt B, a stad na B kontaktu 2, przez szczeki tego kontak-
tu na 51 dalej do solenoidn i z powrotem do motoréw. Jezeli
za$ kabelek Igcznikowy jest zalozony (polozenie szczek punlk-
towane), to prad od puaktu B kontaktu 2 nie ma przejscia
na S. Droga jego wige bedzie nastepujaca: 7 motorow do K
w kontakeie £ na wtyczke dolng, przez kabelek {gcznikowy
do S kontaktu I wozu przyczepnego na kontakt 2, przez jego
szezeki do solenoidu wozu przyczepnego i dalej X kontaktu .z
przyczepnego, drugs #yle kabelka lgcznikowego do & kon-
taktu motorowego 2 i dale] przez solenoid tego wozu z po-
wrotem do motoréw. Rzecz ma sie tak samo, jezeli wozdw
przyczepunych jest wiecej. Wsuystkie solenoidy sg polaczone
zawsze w szereg. Na rys. 8 widzimy kabelek lgcznikowy, za-
lozony w kontakty hamuleowe, u géry kontaktéw widaé haki
zabezpieczajace od wyrwania zatyczek i kabelka.

1) Hamowanie gwattowne. Poniewaz dla zaci$niecla
klockéw potrzeba zawsze czasu, przeto przestrzen, jakg woz
przebiegnie od chwili, w ktérej motorniczy zacznie hamowad,
do zupelnego jego zatrzymania, bedzie wigksza niz przestrzen,
na jakie] hamulce zatrzymadéby go mogly, gdyby klocki za-
cisnely si¢ w nieskonczenie krotkim czasie. Nalezaloby wige
dla $cistego poréwnania sily hamulcéw mierzyéd oddzielnie
przestrzeh, przebiezong od sygnalu alarmowegn do chwili,
kiedy bhamulce zaczng dzialaé, a oddzielnie przestrzen prze-
bytg od tego wlasnie momentu do zatrzymania. Oczywiscie
czas, jaki uptynie od sygnalu do dziatania hamulcéw be-
dzie znacznie mniejszy dla hamuledw elektryecznych, jak dla
rgeznych, gdyz wystarczy tu przesungé korbe regulatora na
odpowiedni kontakt, gdy tymeczasem przy hamuleu rgeznym
nalezy wykona¢ znaczny ruch korbg, a nastepnie silnie
nig zaciskaé. Przy hamuleach pneumatycznych czas ten
bedzie posredni, gdyz poruszenie wentyla wymaga mniej cza-
su, jak zaci$nigcie korby, ale wigeej, jak przestawienie regu-
latora. Poniewaz jednak praktycznie biorge, chwila, w kto-
rej hamulce dziala¢ zaczynaja, nie da sig $cisle oznaczyc,
a w ostatecznosci idzie o to, na jakiej przestrzeni woz zatrzy-
ma¢ mozemy, wszystkie pomiary wige robione sg w taki spo-
séb, iz mierzymy przestrzen, przebytg od chwili sygnalu do
zupelnego zatrzymania wozu.

Na rys. 9 zestawione sg, w postaci wykreséw, rezultaty
préb, dokonanych w Warszawie. Szybkosé wozu w kilomet.
na godzing, respec. met. na sek. jest rzedna, droga przebyta
od sygnaltu do zupelnego zatrzymania, odciets,.

Krzywa 1 przedstawia rezultat hamowania elektryczne-
go samego wozu motorowego o wadze, wraz z osobami, wyko-
nywnjacemi pomiary, 10800 kg.

Krzywa 2-—hamowanie elektryczne tegoz wozu lecz
z WozeIm preyczepnym, wadgeym 7200 kg.

Wreszcie krzywa 8 daje rezultat hamowania recznego
tegoz wozu motorowego.

Préby robiono w sposéb nastepujacy: skoro szybkoscio-
mierz wskazywal zgdang szybkosé, dawano sygnal alarmowy,
by hamowac; réwnocze$nie opuszczano z wozu cigzarek na
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szyny. Po zatrzymaniu mierzono przestrzeh miedzy ciezar-
kiem a miejscem na wozie, z ktdérego byl on rzucony, Rezultaty
oznaczane zostaly jako punkty na wykresie. Robiono przy
kazdej szybkosci 8—5 prob; rezultaty, rozumio sig, nie byly za-

"wsze zgodne ze sobs, ze wzgledu na réznorodny stan szyn

i ilo$¢ sypanego piasku, baczne] uwagi hamujgcego i innych
drobnych niedokladnoseci, ktdérych trudno bylo unikngé, robige
pomiary. Otrzymane punkty zostaly nastepnie na wykresie
polaczone odpowiednig krzyws, eliminujge w ten sposéb we-
dlug moznosci te niedokladnosci. Wszystkie préby byly ro-
bione na szynach rowkowych, dodé suchych, z uzyciem
piasku.

* Przy hamowaniun elektrycznem przyrzady samopiszgce
znaczyly sile pradu i wysokosé napiecia u biegunéw moto-
réw: zmiany jednak pradu, jak i napigcia byly tak nagle isil-
ne, iz nawet przyrzady iskrowe przebiegu ich schwycié nie
mogly; w rezultacie otrzymano jedynie pewns ilosé wypalo-
nycn punktéw pojedyhezych, wskazujgeych wprawdzie chwi-
le zaczecia 1 skohczenia pracy motordw, oraz maximum
pradu i napiecia, lecz nie dajgeych dokladnego przebiegu tych
wielkosci. Uwazalidmy przeto za zbyteczne podawaé odnosne
wykresy. T'ozsamo da sig powiedzieéio szybkosciomierzu: przy
kazdej prébie, kola kilkakrotnie stawaly na chwilg, prayczem
szybkodciomierz spadal na 0, dawal wigc wykres zupelnie fal-
szywy, znaczac Scisle tylko poczatek i koniec hamowania, oraz
szybkodé w chwili sygnalu alarmowego. (Chwila ta nazna-
czona na tasmach wszystkich przyboréw znaczkiem specyal-
nym).

W tablicy 1 zestawione sg rezultaty kilkunastn préb,
przyczem podany jest i czas, jaki uplyngl od dania sygnalu
do zatrzymania wozu. Rubryka nastgpna wskazuje czas te-
oretyczny hamowania, t. j., jakiby uptynat do zatrzymania
wagonu, gdyby szybkodé zmniejszala sig réwnomiernie. Czas
ten wyliczony jest na podstawie wzoru

o2l
]

Rubryka pigta daje stosunek czasu rzeczywistego do

teoretycznego, wreszcie ostatnia, $rednie zwolnienie (teore-

tyezne zmniejszenie szybkosei) na sek. = %, ’
N g N
s 4 |8 [BE | -
s |S85 (F8y W (3 |2y |30
) ExBw| AEAE~JoN Yn | Ban|X] 8
hamowania 4 g*‘é’ 8N : g ‘é 88 g
0, (BT Igp |8 BT (&
22} a © @«
Elek. wéz mot, sam | 6,65 9,6 7,0 | 2,88 248 |28
» » » b,76 8,3 5,0 2,85 1,7 2,0
g 3 " 4,44 6,7 ‘ 42 | 80 1,4 1,48
5 ? = 3,65 I 5 | 40 | 308| 13 1,16
i " . | 22 | 8,6 ‘ 30 | 325 | 098 |067
n ZWozem przycz. | 6,5 | 10,8 | 655 | 8,38 164 | 1,95
= 4 4,44 ‘ 64 | 51 | 29| 1,5 |15
P ; 2.2 17 |86 | 200 1,7 |1,06
Recz. wéz mot. sam | 6,65 ‘ 17,1 50 | 5,10 0,98 |13
w o . | 4,44 98 | 43 | 440| 098 |1,06
e 3,81 61 |32 | 868| 087 |09
e . = 2,20 20 |23 | 1,80| 128 |1,21
(D. n)

Ofrzymywanie cynku w piecu elekirycznym zapomoca stracania domieszek.

Otrzymywanie cynku z rud siarczanych tegoz metalu
zapomocs stracania (durch Niederschlagsarbeit), polegajace na
przetapianiu rudy z odpadkami zelaza, od dawna juz zajmowalo
badaczéw 1itechnikéw, pracujacych w przemysle cynkowym.

Mozliwodé zastosowania tego sposobu w piecach ciggo-
wych (Zugofen) jest, wedlug BorcHERSA?), zZupelnie wykluczone

1 Borchers, Hiittenwesen, Str, 165 i 173.

z powodu latwosel utleniania sig cynku przez gazy CO, 180,
oraz niemoznosci stopienia cynku z utworzonym tlenkiem.
Préby przerabiania rudy z roztopionym zelazem w zam-
knigtych konwertorach nie daly réwniez zadnych rezultatow
praktycznych z powodu niemoznosci osiggniecia dobrego
zmieszania sig rudy z zelazem.
~ Jedyng mozliwosé w tym wzgledzie przedstawia prze-
tapianie sproszkowanej blendy (Zn S) z rozdrobnionem zela-
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zem w piecu elektrycznym. Reakcya nastepuje wedlug na-
stepujacego wzoru:
Zn S -+ Fe = FeS-} Zn,

Siarczek zelaza, tworzac opér dla pradu elektrycznego,
rozgrzewa sig (Widerstandserhitzung), stapia w calej masie
1 posiada te zaletg, ze, rozpuszezajac w sobie tak zelazo, jak
i siarezek cynku, sprowadza pozgdane dla spokojnego prze-
biegu reakeyi, nadzwyczaj dokladne zmieszanie sig tych
dwéch skladnikdw.

Jeden z tukich pie-
cOw zostal $wiezo opaten-
towany przez pp. EoeiNE
Francors COo1E 1 PauL
Ramsrrr Prerron w Lyo-
nie (P. N. 210030).

Nowosdé tego paten-
tu polega gldwnie na
wprowadzeniu ulatniajg-
cych sig gazdéw cyunko-
wych dospecyalnego kon-
densatora, w ktérym ga-
zy te napotykajs na spa-
dajgce kropelki juz skon-
densowanego cynku i
W ten sposéb same ule-
gajg skraplaniu.

W podanym rysun-
ku pieca a przedstawia
komore w formie tygla do przetapiania rudy, zrobiong z wegla
elektrodowego. Komora ta obmurowana jest dla izolacyi ce-
gl ogniotrwalg ¢ i dla wzmocnienia otoczona plaszczem ze-
laznym b.

Wazniesienie spodu komory d stuzy jako jedna stafa
elektroda, drugg elektrode e, wiszacg na lancuchu, mozna
w razie potrzeby wznosic¢ lub opuszezaé. Otwér, stuzgey do
robienia zasypow, zamyka sig stozkowats plyts f, uszezelnio-
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ng od elektrody ¢ zapomocg wapniaka, wyprazonego i spro-
szkowanego. Zasyp y wprowadza sig ponizej stozka f zapo-
mocg draga .

Przetapianie odbywa si¢ w nastgpujacy sposéb: Przy
spuszezonej elektrodzie tworzy sie najpierw bardzo krétki
Tuk $wietlny, poczem wprowadza sie zasyp, skiadajgcy sie
z blendy cynkowej z dodatkiem zelaza. Przez zwigkszanie sie
fadunku fuk $wietlny si¢ zmniejsza, i prad przechodzi przez
zasyp, roztapiajgc go, poniewaz tworzy on dla pradu silny
opor. Jako rezultat przetapiania otrzymujemy siarczek zela-
za, cynk i znajdujgey sie w tych rudach bardzo czesto oléw.

Skiadniki te tworzs poczatkowo gests na wzdr ciasta
masg 1, od ktdrej oddzielajy sig powoli siarczek zelaza 21 prze-
topiony oléw 3. Po stopieniu sig fadunku zasypu, reguluje sig
elekirode e w taki sposob, aby piec pracowal zndw pewien czas
tukiem $wietlnym, przyczem otrzymujomy dobre ulatnianie
sig cynku, a niezbyt silne rozgrzewanie sig olowiu i siarczku
zelaza, Powstajace gazy cynkowe przechodzg przez kanalido
komory j, gdzie sig czesciowo skraplaja, tworzac plynng ma-
sq 4. Nieskroplone gazy przechodzg z komory j przez kanaly I,
otaczajace grafitow g elektrode %, do wlaseiwego kondensatora,
Elektroda ta jest w polgczeniu z calem wymurowaniem grafi-
towem tak komory jjak i gléwnejkomory «. Cale wnetrze
kondensatora m jest wypelnione kawalkami koksu naftowe-
go lub antracytu czystego. Grafitowa pokrywa jego n prze-
prowadza prad elektryczny do elektrody % i posiada otwory o,
przez ktére nchodzg gazy nieskroplone i para.

W kondensatorze znajduje sie tylko metal w stanie
plynnym lub jako gaz w atmosferze odtleniajacej. Przecho-
dzac w ciecz, gazy cynkowe spadaja na dél, spotykajac po
drodze swieze gazy, ktdore przez to zetkniecie skraplaja sig
réwniez.

Przez otwér p wypuszeza sig od czasu do czasu cynk
w lyzki i przenosi sig w naczynia do ponownego oczyszczajg-
cego przetapiania,

J. Stubicki, inz,

Gaz generatorowy jako paliwo do celow przemystowych.

Urzgdzenia generatorowe winny znalezé daleko szersze
zastosowanie w przemysle niz dotychczas, poniewaz urzs-
dzenia te sg tahsze od urzadzen do wytwarzania gazu wo-
dnego; w poréwnaniu z gazem $wietlnym koszt wytwarza-
nia gazu generatorowego jest nizszy.

Ogrzewanie gazem generatorowym moze byé uskute-
czniane zapomocsg palnikéw, nalezy tylko pamiegtaé, aby gaz
doplywal do nich z pewnem cisnieniem. W tym celu
moze by¢é zastosowany generator pod cignieniem, do ktdrego
powietrze bywa wtlaczane przez wentylator. Moze byé
réwniez zastosowany generator z gazem ssanym, to jest po-
laczony bezposrednio z atmosfers, 1 wtedy wentylator powi-

Urzadzenie ssane generatora musi byé stosowane wtedy,
8 8

gdy palenisko jego podezas dzialania ma byé czyszczone;
przy generatorze pod cisnieniem, rusztowanie paleniska pod-
czas dzialania jest niemozliwe.

Urzgdzenia generatorowe do celéw ogrzewniczych mo-
g3 znalezé zastosowanie w réznych galeziach przemysiu, jak
np., w przemysle zelaznym do hartowania, lntowania, gigeia,
w odlewnictwie do suszenia, w papiernictwie do ogrzewa-
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Rys. 1.

nien by¢ umieszezony za generatorem, aby wsysal gaz z ge-
neratora. .

W pierwszym przypadku moze by¢ zastosowany mniej-
szy wentylator. Poniewaz w tym razie przez wentylator
przechodzi tylko powietrze, wige nie moze sig on zanleczy-
szozaé. Urzadzenie to stosuje sig zawsze w tych przypad-
kach, gdy gaz ma byé uzyty gorscy, wprost z generatora.

nia waledw it. p. % 1 kg antracytu wytwarza sig w gene-
ratorze okolo 4,2 m3 gazu o wartoscel cieplikowej okoto 1280 ept.
Poniewaz gaz $wietlny z wegla kamiennego posiada wartosé
cieplikows 5000 cpl., przeto, zamiast 1 m* gazu swietlnego, zu-
zyé musimy 4,5 m?® gazu generatorowego.

Na rys. 1 podany jest schemat urzgdzenia genera-
torowego do celdw ogrzewniczych i motoryeznych, przy-
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czem do silnika gaz zostaje wsysany, do ogrzewania zas tlo-
ezony. .

Generator a polgezony jest kranem d 7 przemywa-
czem (skruber), za ktorym ustawiony jest oczyszczacz ’/,
przy odgalgzienin g droga gazu 1'ozdz'1<?la sig: pewna. czgsé
doprowadzona jest o silnika, draga cze$¢, po przejsciu przez
oczyszezacz z ruds tlenku zelazawego h, wentylator ssgcy I,

Rys. 3.

klosz zbiornika gazowego n, zatwor wodny o i W koncu jesz-
cze przez oczyszcezacz plytkowy p—doprowadzona jest do
miejsca zuzycia. ) .
Pomiedzy cze$ciami ! i n wlgczony jest przewdd ob-
chodowy m. Urzgdzenie regulatora cis’mgnia_przedstawmne
jest na rys. 2. Regulator sklada sig ze zbiornika wodnego a,

1910

Czystosé gazu po przejsciu przez przemywacz i oczysz-
czacz jest przewaznie juz dostateczna, lecz gaz zawiera cze-
sto jeszcze pewng ilosé siarki; siarka jest szkodliwa zwla-
szeza wtedy, gdy wigksze ilosci gazu zostajs spalone w po-
mieszezeniach niewentylowanych, albo wtedy, gdy siarka
dziala szkodliwie na przerabiane metale. Te przymieszki

siarki usuwa sie w oczyszczaczach zapomocg rudy tlenkn
zelazawego.

Rys. b.

Porédwnamy teraz koszt wytwarzania gazu generatoro-
wego z ceng gazu Swietlnego, przyjmujac na uwage koszt
urzgdzenia 1 amortyzacyg generatora. Przyjmiemy, ze zu-
zycie gazu generatorowego wynosi w ciggu godziny 200 m3,
Koszt urzgdzenia gazowni takiej wynosi okolo 4000 rub.
Liczge, ze w ciggu roku gazownia produkuje 600 000 m? ga-

zu przy wydajnosei 4,2 m?® z 1 kg

antracytu, zuzycie antracytu wy-
nosi 142 860 kg = okolo 8H68
funtéw. Koszt wyprodukowania
600 000 m? gazu wyniesie:

Amortyzacya 10% . . 400 rub.
% od wlozon. kapitatu: 240 |
8568 pud. antracytu
a 30 k. . 2B70,40 ,,
Obsluga 360
3670 rub.
Réwnowaszna ilogé gazu

swietlnego przy cenie 1,80 rub. za
1000 stép? kosztowaé bedzie oko-
1o 8500 rub. '

Opiszemy teraz niektdre urza-
dzenia wykonane,

1) Urzgdzenie generatorowe
do ogrzewania piecéw do utward-
piania (rys. 3).

Aby narzedzia mialy twar-
dos¢ odpowiednig, muszg byé
ogrzane rownomiernie do pewnej
okreslonej temperatury, zaleznie
od gatunku stali. Cel ten nie da-
je sig osiggnaé w paleniskach o-
twartych; lepiej czynnosé te wy-
konaé¢ w piecu muflowym, a naj-

Rys. 4.

do ktérego doprowadzone s wlotowe i wylotowe rury
klosza b, przepustnicy e i przewodu obchodowego d. Cidnie-
nie gazu zalezne jest od cigzaru klosza b. Klosz b polgczo-
ny jest przy pomocy drazkéw =z przepustnics e na przewo-
dzie obchodowym w ten sposéb, ze, zaleznie od cisnienia ga-
zu, przepustnica - otwiera sig mniej lub wigeej i wentylator
wsysa z generatora odpowiednio wigcej lub mniej gazu.

doskonalej utwardnia sig stal

w piecu z kspiels plynng. Jako

plyn do utwardniania do tem-
peratur powyzej 700°, nadaje sig mieszanina chlorku potasu
1 chlorku barytu; plyn ten moze by¢ ogrzany do 9000, Miesza-
nina tajest wprawdzie drozsza od zwykle uzywanego chlorku
sodu, wyparowywa jednak znacznie powolniej i nie rozprysku-
je sig.: Narzedzia otrzymujg w piecu pewng cienks powlo-
ke, lecz ta odpryskuje w wodzie; powierzchnia narzedzi jest
potem czysta 1 srebrzysta. Do temperatury pomigdzy 650°
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a 700° moze byd takze uzyty oldw, lecz piec winien byé wte-
dy zaopatrzony w kolpak.

Do narzedzi szybko obracajgcych sig, stal musi byé
utwardniana przy temperaturze 1100 — 1250° i przy tych
temperaturach nie daje sig hartowad ekonomicznie w pie-
cach z plynem ogrzanym; w tych wypadkach wlasciwiej jest
umieszezad narzedzia w skrzynkach blaszanych i ogrzewad
je bezposrednio w piecyku gazowym.

2) Urzgdzenie do utwardniania tasm stalowyeh (rys. 4).

‘W urzgdzenin wskazanem z jednego generatora zasila-
ne sg dwa piece do utwardniania i1 silnik gazowy. Pedze-
nie piecéw przez silnik gazowy stosowane bywa i w wigk-
szych fabrykach, poniewaz dla otrzymywania réwnego pro-
duktu, piece winny byé czynne bez przerwy, a poped silni-
kiem gazowym czyni hartownie niezalezng od ruchu gléw-
nego silnika. Poniewaz urzgdzenie jest w ruchu bez przer-
wy od poniedzialku rano do niedzieli rano, przewidziany zo-
stal réwniez generator zapasowy. (Gaz wsysany jest z prze-
mywacza czesciowo przez silnik, a czedciowo przez wenty-
lator i po przejsciu przez regulator doprowadzony zostaje do
piecéw. Zaleznie od szerokosci i grubosei rozgrzewanych
tasm stalowych, piece otrzymuja mufle z glinki ogniotrwa-
Yaj réznej wielkosci; mufle ogrzewane sg gazem w ten spo-
sob, ze przesuwana przez nie tasma stalowa otrzymuje tem-
perature coraz wyzszy.

Stal, ogrzana w muflu do temperatury wlasciwej, zostaje
nastepnie przed piecem odpuszczona w oliwie. Ruch tasmie
zostaje nadany przez kolowrdt o zmiennej liczbie ob-
rotdw. Aby wyzyskaé szerokosé mufli przy wezszych ga-
tunkach tasm, przeciggane g5 jednoczesnie trzy tasmy.

3) Urzgdzenie do ogrzewania pilecOw suszarnianych
1 do lutowania (rys. 51 6).

Do lutowania uzywa sig piecow, ktére zwykle co do
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ksztaltu wewnetrznego zblizone sg do przedmiotéw lutowa-
nych, tak, aby pozostawalo mozliwie malo przestrzeni szko-
dliwej i aby plomieh obejmowal caly przedmiot. Rys. G
wskazuje piece lakiernicze. Przedstawionych jest szesé pie-
céw o podwdjnych sciankach; u dolu lezy rura, doprowadza-

i If I |
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Rys. 6.
jaca gaz. Gazy spalinowe, oraz opary z lakieréw wyprowa-
dzone sg ponad piecami przez przewody blaszane. W koncu
przewodu gazowego odprowadzona jest rurka wentylacyjna,
przez ktérs, przy puszczanin w rnch urzgdzenia, odprowa-
dzone zostaje powietrze z przewodéw rurowych.

St. P.

KESONY ZELAZNO-BETONOWE.

Przy budowie filaréw nowego mostu miejskiego przez
Wisleg w Krakowie zastosowano kesony zelazno-betonowe,
wzamian pierwotnie przewidzianych w projekcie zwyklych
kesonéw zelaznych. Opis tych kesonéw podal inz. Marzrc
w Nt 1221.1909 czasopisma ,Inzenier, wydawanego w Kijo-
wie, z tego tez #rddla podajemy ponizej przytoczone szczegdly.
Ogétem wykonano dwa zupelnie jednakowe kesony zelazno-
betonowe pod filary mostu. Ksztalt tych kesonédw byl takiz,
jakimi mialy byé pierwotnie projektowane kesony zelazne,
a wiec w rzucie poziomym byly to prostokaty z zaokrggle-
niami. Catkowita dlugosé kazdego z tych kesonéw wynosi
16,8 m, a szerokos¢é—b,4 m. Powierzchnia rzutu poziomego
kazdego kesonu zawierala 84,9 m®. Wymiary tych kesondw,
w poréwnaniu z wykonanymi dotychezas z zelazo-betonu, sg
dosé znaczne, gdyz ze znanych z literatury technicznej opi-
s6w kesonéw zelazno-betonowych wypada, ze jedynie w Ka-
dyksie (w Hiszpanii), przy budowie portu zastosowano keso-
ny wigksze, gdyz dlugosé i szerokosé wykonanych tam keso-
néw wynosita 22,517 m ). W ostatnich latach stosowano
réwniez kesony zelazno-betonowe w Rumunii przy budowie
mostéw i w Dieppe we Francyi przy robotach portowych.
Inz. W. MARzEC zaznacza, ze w Dieppe, pomimo nawet uszko-
dzenia kesonéw zelazno-betonowych podezas zapuszczania,
koszt tychze wypadl duzo mniejszy od kosztu zwykdych ke-
sonéw zelaznych, gdyz cigzar Zelaze w odniesieniu do 1 m?
powierzchni rzutu kesonu wynosit zaledwie 116 kg.

Podlug pierwotnego projektu ciezar zelaza w kazdym
z kesonéw nowego mostu w Krakowie stanowil 31,8 t,
gdy wykonany keson zelazno-betonowy zawieral zaledwie
10,6 ¢ zelaza, czyli trzy razy mniej. Z ogdlnej iloser
10,6 ¢ zelaza 5,6 ¢ wypadalo na ostrze kesonu, liczge w tem
i ciezar $rub, reszte za$§ stanowilo uzbrojenie z pretéw o sre-
dnicy 22, 161 10 mm. W odniesieniu do 1 m? powierzchni rzu-
tu kesonu ciezar zelaza wynosil 124 kg. Kesony te zostaly
zapuszczone bez rusztowah na rzece, gdy# udalo sig usypaé
w odpowiednich miejscach sztuczne wysepki. Wykonywanie

Yy Por, Willmann und Zschokke. Der Grundbau. Leipzig 1908.
Str. 336.

tych kesonéw rozpoczeto przy koneu r. 1908 juz podezas mro-
zéw. Formy do pierwszego z tych kesondw zabetonowano
w przeciggu 24 godzin jedynie z 8-ma 1-godzinnemi przerwa-
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mi wprost na otwar-
tem powietrzu. Zawar-
tos$é betonu w tym ke-
sonie wynosila 118 m3.

LI ~ / Betonowanie rozpo-
Gu o czgto o 6-j rano pray

/4 cieptocie — 8° R. i u-

% kohczono  nazajutrz

przy tej samej ciepto-
cie. W poludnie cie-

N

S j ------ plomierz wskazywal

0 %204 — 1° R. Wode do be-
. Lﬁ/ M:f tonu uprzednio ogrze-
St e wano. Dla zabezpie-
3 } czenia od zimna formy

bl
oS B - 1. okrecono od zewnatrz
sfoms, a sufit pokryto
warstwg nawozu. Wnetrze przyszdej komory roboczej przed
rozpoczgciem betonowania odpowiednio ogrzano. Sklad be-
tonu byl nastgpujgcy: 290 kg cementu na 1 m® betonu. Do
betonu stosowano piasek ze zwirem wprost z Wisly z pewnsg
domieszks, czystego zwiru i bardzo drobnego piasku, by w ten
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sposéb otrzymaé beton nieprzepuszczaluy dla wody i po-
wietrza. Pomimo silnych mrozdw, po uplywie dwdch tygo-
dni, beton zupelnie juz stezal; zaznaczyé¢ nalezy, ze cieplota
wewnatrz kesonu w tym okresie podniosla sig od-{-4° R.
do -~ 9° R. ; _

Drugi keson wykonano w szopie odpowiednio opala-
nej. Beton przygotowywano na otwartem powietrzu przy
cieplocie —8° do —10° R., wobec czego dodawano dot cieplej
wody.

W przeciggu 10 dni szopg opalano, i cieplota wewngtrz
tej szopy wahala si¢ w granicach 0°—10° R. Formy usunig-
to z gotowego kesonu po uplywie dwdch tygodni od daty ich
zabetonowania, 1 nastepnie zewnetrzng i wewngtrzng po-
wierzchnig kesonu otynkowano. Pomimo to, ze pierwszy
z tych kesondw tynkowano na otwartem powietrzu przy cie-
plocie — B%a nawet — 8° R., warstwa tynka po podwyzszeniu
sig cieploty nie opadla. Co prawda trzeba podkreslié, ze wo-
dg do zaprawy, ktéra tynkowano powierzchnig kesonu,
uprzednio ogrzewano. Po uplywie szesciu tygodni od wykon-
czenia kesondw, rozpoczeto ich zapuszezanie, ktére uskutecz-

niono bez zadnych uszkodzen kesondw. Cisnienie powietrza
w kesonach dochodzilo do 1 atmosfery.

Zaznaczy¢ nalezy, ze kesony te zapuszczono zupelnie
bez poszycia (lub t. zw. plaszeza); w poréwnaniu z kesonami
zelaznymi, na kazdym kesonie oszczedzono 14000 koron. Inz.
Marzec podkresla, ze, niezaleznie od oszczednosci na zelazie,
dzigki zastosowaniu zelazo-betonu, mozna bylo rozpoczaé ro-
boty duzo wczesdniej, niz przy zwyklych kesonach zelaznych,
gdyz nie trzeba bylo czekad na wytrasowanie zelaza i zanito-
wanie czesci skladowych kesondéw w warsztatach i przywie-
zienie ich na miejsce robdt.

Zauwazyé jednak nalezy, ze przy stosowaniu kesonow
zelazno-betonowych w wypadkach, gdy z koniecznogdci nale-
2y budowacé rusztowania dla ich zapuszczania, koszt tych ru-
szlowah wobec wigkszego cigzaru wypadnie znacznie wigk-
szy, niz przy zwyklych kesonach zelaznych i w dodatku, wo-
bec duzej ilosct czasu, w przeciggu ktdérego keson zelazno-be-
tonowy musi spoczywaé na rusztowaniu, na rzekach, gdzie
czesto sig zdarzajg znaczne wahania poziomu wody, jest to
zwigzane z pewnego rodzaju niebezpieczenstwem.

St. K.

7 TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Protokdl

posiedzenia technicanego z d. 17 lutego . b.
Po zatwierdzeniu protokéiu poprzedniego, inz. T. Rychter
odezytal referat:

., Projekt reformy Strazy Ogniowej Warszawskiej“.

Wobec zamierzonej reorganizacyi Strazy Ogniowej War-
szawsklej, . zaproszono delegatow od obywateli i stowarzyszen, by
uwszglednié 1 ich zdanie przy opracowywaniu planu tej reorgani-
zacyl. Delegatem Stowarzyszenla Technikéw jest prelegent, ktéry
odezytal zebranym referat naczelnika Strazy Ogniowej Warszaw-
skiej p. Sudrawskiego o zakresie i celn tej reorganizacyi. Prele-
gent, komunikujac zebranym szczegély zamierzonej reformy, miat
na my$li wywolaé dyskusyg, z ktérej moznaby bylo wysnué odpo-
wiednie dyrektywy do wnioskéw i krytyki projektu na posiedze-
niach komigyi, ktéra ma sprawe tg decydowad. Jak widaé z refera-
tu p. Rychtera, Straz Ogniowa Warszawska istnieje od r. 1836
1 posiadata juz wtedy 4 oddzialy, podczas gdy w chwili obecnej,
pomimo to, ze ludnosé m. Warszawy wynosi obecnie 763 000 osob
wobec 135 000 w r. 1836, ilodé oddzialéw Strazy ogniowej wynosi
zaledwie 5. Naczelnik Strazy Ogniowej Warszawskie] opracowal
idealny plan reformy Strazy Ogniowe] w Warszawie, w ktérym
przewidziano doskonaly sygnalizncye, szybkie przybycie na miejsce
pozaru, dobre przyrzady ratunkowe i nalezyte zabezpieczenie przed
brakiem wody, lecz wobec potrzebnego na to znacznego nakladu na
razie zdecydowano poprzestad na czeSciowej jedynie reorganizacyi,

KRONIK A

stwarzajac 4 pogotowia ogniowe, bad% samochodowe, badz to kon-
ne, dzieki czemu Warszawa posiadaé bedzie wiageiwie juz 9 od-
dziatéw. Niezbedpy wydatek na reorganizacye strazy w tym zakre-
sie ma wynosié¢ 300000 vb. jednorazowo i oprécz tego roczny wy-
datek staty pa utrzymanie strazy ma si¢ powigkszyd o 37 000 rb.

W dyskusyinad odezytem, w ktorej zabierali glos pp. Budzin-

- ski, Gembarzewski, Gnoifiski, St, Kossuth, Kragkowski, St. Manduk,

K. Obrebowics, Rospedowski i Fr. Sokal, zaznaczono przedewszy-
stkiem, ze naczelne kierownictwo straizy ogniowej winno spoczywaé
w rekach inzyniera lub technika specyalisty; nastgpnie wyrazono
zyczenie, by personel strazy skladal sig z ludnodei miejscowe],
u uwzglednieniem . sfer rzemiedlniczych i Ze sprawy ratownictwa
ogniowego winny podlegaé decyzyi i kompetencyi zarzgdu miej-
skiego. Podkreslono réwniez, ze nalezaloby pomysleé o kardynalnej
reorganizacyi cale] strazy, nie poprzestajac na wprowadzeniu wla-
deiwie drobnych tylko ulepszen, gdyz ani ilodé oddzialéw, ani ilodé
i jalogé prayrzaddw, jakie w chwili obecnej Stvaz Ogniowa w War-
szawie posiada, nie stoi w odpowiednim stosunku do rozwoju
miasta i nie czyni zado$é wymaganiom postgpu w ratownictwie
ogniowern.

Wobee podkre$lonego w referacie p. Sudrawskiego braku
grodkéw na kardynalng reforme w strazy ogniowej, zwrécono uwa-
geo na kapital rezerwowy z ubezpieczen rzgdowych, ktéry w chwili
obecnej jest do$é znaczny iz ktérego czerpano juz i na potrzeby
zamiejscowe, zupelnie nawet pozarnictwu obce.

St K.

Kursy naskowe dla cukrownikéw organizuje Sekcya Technicz-
na T. K. N. w porozumieniun ze Zwigzkiem Zawodowym Cukrowni
Krélestwa Polskiego.

Kursy beds sig odbywaly w Warszawie w czasie od dnia 5
kwietnia do 1 lipca r. b. W program wykladéw i éwiczen prak-
tycznych wchodzg nastepujace przedmioty:

Pizyka (50 godzio wyktadéw i repetycyi). Chemia (50 godzin
wykladéw i repetecyi). Mechanika (50 godzin wykladéw i repetycyi).
Techiiologia cukru (30 godzin wykladéw i repetycyi). Kotly parowe
(20 godzih wyktadéw), Silniki parowe (20 godzin wykladéw).” Elek-
trotechunika (20 godzin wykladéw i repetycyi) Uprawa buraka cu-
krowego (10 godzi wykladéw). Ekonomia cukrownictwa (10 godzin
wykladéw). Miernictwo z éwiczeniami w polu (10 godzin wykladdéw
i dwiczen). Kredlenje techniczne (mechaniczne i budowlane, 50 go-
dzin wykladdw i ¢wiczen). Cwiczenin w pracowni chemicznej (60 go-
dzin dwiczed);

0d kandydatéw wymagane jest praygotowanie szkolne lub
domowe w zakresie 4 — 6 klas szkél drednich, oraz praktyka w cu-
krownictwie.

Oplata za calodé wykladdw lacznie z dwiczeniami i repetacy.
mi wynosi rb. 60 dla priacownikéw oukrowni, nalezacych do Zwigz-
ko Zawodowego Cukrowni Krélestwa Polskiego, oraz rb. 120 dla
wszystkich innyeh kandydatéw.

Kandydat majacy zamiar uczgszezad na kursy powyssze, ze-
chce nadesla¢ przed d. 16 marca r. b. odpowiednie zawiadomienie

z oplaty i podaniem: 1) wieku, 2) w jakiej szkole pobieral mauki, ile
klas ukonczy!, ewentualnie jezeli ksztalcil sig poza szkols, to w ja-
kim zakresie, oraz 3) ile lat zajmuje sig prakiycznie w przemysle cu-
krowniczym i jakie zajmuje stanowisko.

Podania oraz oplatg wnosié nalezy do Kancelaryi Towarzy-
stwa Kurséw Naukowych w Warszawie (ul. WlodzimierskaMNe 8—5).

Wylew Sekwany w styczniu xi b. Od 250 przeszlo lat, t.§. od
r. 1618 Parys i jego okolice nie byty swiadkami tak wielkiego wyle-
wu Sekwany, jaki sig zdarzyl ostatnio w korcu stycznia r. b.

W przeciggu calego tego czasu, Zaden z wylewdw, a bylo ich
kilka — ogromem swoim i spustoszeniami nie byl w stanie doréwnaé
obecnemu. Co sig tyczy spustoszen, spowodowanych wylewem, to
i te dwa lub trzy wieki temu, przy takimze samym wylewie jak
obecny, bylyby nieskoriczenie mniejsze, a to z powodu uszkodzenis,
a nawet 2zniszezenin obeenych urzgdzen, o jakich dawniej nie
bylo nawet mowy, jak np. kolej miejska podziemna ,Métropolitain®,
oraz cala sieé kolei podziemnych, ktére wraz ze swemi stacyami,
staly sig lupem rozszalatego zywiolu. ,

Bardzo ciekawem jest poréwnanie obecnego wylewu z trzema
najwigkszymi wylewami # lat 1740, 1802 oraz 1876.

Maximum obecnego wylewu, ktéry przypadtl w poludnie d.28
stycznid, wynosi 842 m powyzej zera. Maximum w tym samym
punkcie '
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w r. 1740 wynosilo . 190 m
» 1802 - S oo - UAB 5
. 1876 . 7,30

2 tego widaéd, ze powddz obecna byla wigksza niz wszelkie
inne dotychczasowe. Tem sig tez tlomaczy, %e niektére budowle
nadbrzezne, okazaly sig nieodpowiedniemi, gdy# budowans byly na
zasadzie najwyzszych wod dotychezasowych, nie spodziewajac sie
mozliwodei przekroczenia ich maximum, jak to sig stalo obeenie.

Tkanina moze byé uiyta wlékiennicza lub metalowa, musi hyé
jednak nie zbyt dcista, aby daé mozmosé wodzie z géruej warstwy
papierowej przesgczad sig przez tkaning i dolng warstwe papieru.

Linijki & ij wyréwnywaja grabodé warstw papierowych. Oprécz
wyZej przytoczonego sposobu w praktyce, ma tez zastosowanie przy-
gotowanie takiego materyalu z gotowego juz papieru. Réznica po-
lega tylko na tem, Ze pomiedzy dwie warstwy papierowe wkleja
sig Zadana tkanine, przyczem papier od strony tkaniny pociaga sie

. - . . b _— r. 1876 v. 1910
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Wykresy wylewdw z lat 1740, 1802, 1876 i 1910.

Wykres z r. 1802 jest specyalnie interesujacy ze wzgledu na to,
ze wskazuje iz byly wtedy dwa wylewy jeden po drugim, w krét-
kim przeciggn czasu. To dawalo powéd do niepokojenia sig, kiedy
wylew styczniowy po chwilowym powolnym opadzie, zndw szed!
w gbérg 1 nows zagrazal klesks,. 7 K

Wartosé dymu i sadzy. Do calego szeregu istniejacych juz
pomysléw usunigeia przykrodei, wynikajacych z powodu wydzielania
sig dymu i sadzy, podajemy ponizej projekt O. Kaysera, polegajacy
na zamianie wegla na gaz wodny, a tego na S$wiatlo i sily. Wiado-
mo, iz para wodna H,0 przy zetknieciu z rozzarzonym koksem C
rozklada sig na woddr i tlen. Ten drugi lgczy sig cheiwie z weglem,
tworzac tlenek wegla CO, gdy woddr pozostaje wolnym H,04-C=
=CO--H,. Przy takim rozkladzie 18 litréw wody wydaje 22 m3 wo-
dorn i 11 m? tlenu, ktory z 12 kg wegla wydziela 22 m3 gazu tlenko-
weglowego. Podczas tego procesu koks zostaje szybko wchloniety,
a z wegla pozostaje zaledwie troche popiotu.

Ze 100 kg wegla otrzymujemy przedewszystkiem okolo 30 m3 ‘

gazu Swietlnego, a z pozostalego koksu 140 m?® gazu wednego. 1 m?
gazu Swietlnego zawiera B00O cie]l)(}osbek, a 1 m? gazn wodnego ma
ich 2600. Przyjmujac sredui gatunek wegla o 6000 cieplostkach otrzy-
mamy, i% ze 100 kg wegla, czyli 600000 cieplostek, w stan gazowy
przechodzi: 80.50004-140.2500=5600000 jednostek ciepla; przez zga-
zowywanie zatraca sig !/; zawartego w niej cieplika. Przy palenin
gazem w piecach zuzywamy srednio 80°, warbodci opalowej, czyli
500 000.0,8=400 000 cieplostek. Obecnie zas, przy palenin weglem,
zuzycie wartodei opalowej wynosi 8 do 6%, dla kuchen i 10 do 15%,
dla piecow pokojowyeh, a tylko dla wielkich i jak najracyonalniej
urzadzonych palenisk kotlowych osiggamy 26%; Srednio jednak mo-
sna przyjac 169, cuyli Ze 1004y wegla—6000.0,16=50000 cieplostek.
Przez zamisne wiec wegla na gaz otrzymamy prawie 4k raza wigk-
sz uzytkows wydajnosé ciepla, iz przy bezposredniem spalanin go
na ruszgtach. Innemi slowy, wedlug powyzszego ob,l’iczeuin, dla osiag-
niecia jodnakowego skutku wystarcza ‘czwarta czg$¢ obecnie zuzywa-
nej ilodci wegla. Szezegdlowe warunki fabrykacyi z uwzglednieniem
strony gospodarcze] §odn,je aubor w ,Zeitsch. f. Sauerstoff u. Stick-
stoff-Ind.“ 1909, Ne 9. 5ok ,
Papier z tkaming wewnatrz. ,Le Moniteur* podaje sposob
przygotowania papiern z tkaning wewnatrz ne maszynie papiernicze).
Na rysunku przedstawiona jest czgéé maszyny papierniczej,
(cze8é sitowa). Masa papierowa 2 0CZySzCZ&cZe b rozlewa sig na siat-

a

ktéra rozklada sig tkanina Z,' odv;ijf}-
iac z rolki h—nastgpnie z drugiego 0Czyszczacza b' na jej powierzchnig
.}'?)zlewa. sig nowa,pwarstwe. masy. FPrzygotowane w ten sposéb 3
warstwy (papierowa, tkanina, papierowa) przesuwajac sig zwykla,
droga na maszynie papierniczej, ida pod prasy i eylindry suszace.

ke aitworzy dolng warstwg, na

warstwa kleju lub krochmalu. Przygotowauie wedlng drugiego spo-
sobu odbywa sig na maszynach takich samych jak przy fabrykacyi
np. brystolu na bilety wizytowe i t. p. N

Stacya telegrafu hez drutn na samochodzie zbudowana zosta-
ta niedawno we Francyi. Samoch6d wazy 3 ¢ i posiada silnik o mo-
cy 22 koni. Szybkosé samochodu z pelnem urzadzeniem i 6-u lndz-
mi zalogi dochodzi do 40 fun na réwnej drodze. Wngtrze samocho-
du podzielone jest na dwa pomieszezenia: jedno zamkniste dla przy-
rzgdéw wysokiego napiecia i drugie otwarte z przodu, gdzie znajdu-
je sig b-konna pradnica, przyrzady telegraficzne wysylajace i od-
bierajace i siedzenia dla zalogi. Na dachu samochodu -lezy zsuwana,
na podobienstwo lunety, rura- aluminiowa, ktéra ustawis sig na spe-
cyalnym fundamencie kolo samochodu irozsuwa do wysokosei 20 i,
co wymaga zaledwie kilkn minut czasn, Z wierzeholka rury zwie-
sza sig wachlarzowata antennaz4-ch drutéw, kazdy o dlugosci 50 .
Pigty drut stluzy do polaczenia antenny z pomieszczeniem maszyno-
wem. Przy zuzyciu 3 k. p. nosnos$é tej samochodowej stacyi tele-
grafu bez drutn dochodzi, podobmno, do 150 km, co w zupelnosei wy-
starcza do polowego uzytku wojskowego. Do obslugi stacyi wystar-
cza, dwdch ludzi, tak, Ze zaloga moZe pracowaé na trzy zmiany. Do-
tychezasowe konne stacye telegraficzne we Francyi posiadaly nos-
nogé 90—100 Zm, a na puszezenie ich w ruch trzeba bylo pél godzi-
ny, gdy powyzej opisans stacya samochodowa dziala juz po niewie-
lo minutach. w, .

Najwicksza instalacyn wodna w Europie ma byé zbudowana
w biezacym roku w Szwecyi, & mianowicie przy stawnym wodospa-
dzie Trolhdtta, odleglym o 70 Lk od Gotenburga. Silg spadku wo-
dy obliczajg na 80000 m. k. i zamierzajg wyzyskaé do celéw gospo-
davczych i przemystowych w szerokim zakresie, przyczem sam Go-
tenburg zastrzegl sobie silg 20000 m. k. Projektowane jest nawet
wizgdzenie kolei elektrycznej. Ioksploatacys zajmuje sig panstwo.
Poniewaz wodospad Trolhiitts nie stanowi jednego pionowego spadu,
lecz tworzy na dlugosdei okolo 1000 m jakis tuzin mniejszych spadkdw,

rzeto migdzy ich poczatkiem o koncem wykopano na dlugosei
400 m kanat o 10—14 m szerokosci i 16 m glebokosci, przez ktory
przy stanie wody zaledwie 8-—10 m wysokim i szybkosei 2 m, prze-
plywa w sekunde 262 m3 Na konicu kanalu, ktéry lezy na wazgérzn,
zbudowano zbiornik, z ktérego woda 8 pionowymi strumieniami
wpada do komér turbinowych. U stép géry zbudowano stacyg wy-
tworezg, majacs 8 turbin o sile 10000 m. k, poruszajacych pradnice.
Budynek, mieszczacy to urzadzenie, ma 98 dlugodci, 31 m szero-
kodei i 18 m wysokoscei i spoczywa na 8 sklepieniach, pod ktdremi
odplywa zuzyta woda. Wszystkie maszyny bedg zbudowane w Szwecyi,
z wyjatkiem waléw i sprzegiel, ktdre, z powodu ich wielkosel, musia-
no powierzyé zakladom Kruppa.

Trolhdckie wodospady oczywiscie straca wiele na swej impo-
nujacej pisknosci.

W Norwegii panstwo zamysla takze zuzytkowné wodospady
Harsprang i Porjus na Luled-Blf, z ktdrych pierwszy jest w mozno-
Sci wytworzyd site 46000 m, k. i ma zasilaé pradem miasta: Lulei, Gelli-
vare, Kiruna i t. p. Stanowi to niezmiernie wazne udogodnienie ze
wzgledu na moznosé oswietlenia pélnocnych miejscowosei, szezegol-
niej w zimje. Cale to przedsigwziecie napotka powaine trudnosdeci
z powodu niedostgpnych skal, okalajgcych wodospad. Trzeba bedzie
torowaé nowe drogi i budowad kolejki powietrzne dla przewiezienia
potrzebnych silnikéw i urzadzen.

c. p.
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DROBNE WIADOMOSCI Z PRZEMYSLU I HANDLU.

Informator handlowy polski. Kolo Samopomocy Przemysto-
wej, dzialajgce przy U-wie Popierania Przemysla i Handlu, po poro-
zumieniu sig z mec. Fugeniuszem Starczewskim, inicyatorem Infor-
matora handlowego polskiego, podjglo sie zadania zebrania i skom-
pletowania materyaléw, dotyczacych Zrédel wytwoérezosei krajowej.

Z tej racyi Kolo zwraca sig z prosbg do wszystkich pp. fabry-
kantéw w kraju o nndsylanie windomosei o swej wytwdrezosci wraz
ze wskazaniem, gdzie ich towary nabywad mozpa. Otrzymane tg dro-
g3 wiadomodei i adresy firm beds przyjmowane i uwzglgdniane zu-
peinie bezplatnie w odpowiednich rubrylkach.

Waszelkich informacyi udziela i na zadanie wysyla odpowiednie
kwestyonaryusze biuro Kola—ul. Chmielna 18, gdzie tez nalezy nad-
sylaé wszelkie dane, dotyczace fabryk i warsstatéw.

Poniewaz u nas w krajun niema rejestracyi przemystowo-handlo-
wej i z tego powodn trudno unikngé niedokladnodei lub opuszczen,
Zarzgd Kot zaznacza, ze Informator o tyle bgdzie dokladny, o ile
osoby interesowane same zechcy sig zghiszaé, w przeciwnym bowiem
razie, nienwzglednienie ich w Informatorze bgda musieli sobie jedy-
nie przypisaé.

Wyréb lamp w Krélestwic. P. Neuman w ,Torg. Prom. Gaz.“

odaje dane, tyeczgce sig wyrobu lamp w Krélestwie. Podlug tych
ga.nych wartosé wyrobdw (przewaznie gatunek dredni) wymnosi 2 mil.
rub. rocznie; kapital zakiadowy 1600000 rub; w siedmin fabrykach
pracuje okolo 1100 ludzi; moc ogélna silnikéw 280 k. m. Przewaina
ilog¢é wyrobéw (80%,) znajduje zbyt na rynkach Cesarstwa, nie wy-
laczajac Syberyi i Axzyi Srodkowej.

Konkurentem powaznym Krdlestwa sg Niemcy raz dlatego, %e
materyaly (odlewy zelozne, mosigdz i blacha) w Niemczech sg o 30
do 409/, tansze i kossta wyrobu przy olbrzymiej produkeyi masowe]
mniejsze, a powtdre dla przewozn tego rodzaju wyrobdw zagranicz-
nycl stosowana jest taryfa inna (tansza). Jako przyklad, S. Neuman
podaje koszt przewozu towsru z Bidkun do Moskwy i z Warszawy
do Moskwy. Za odlewy w wypadku pierwszym—28 kop., za czedei
blaszane—40 kop. od puda, w drugim zad, za tenze towar — 1 rb. 28
kop., nie wyrdzniajac odlewdw i czedei blaszanych. Clo wwozowe
jest niedostateczne do pokrycia rézuicy, wynikajacej z powodéw po-
wyzszych. . k. k.

Przemyst ceramiczny w Krolestwle Polskiem. Przemysl cera-
miczny nalezy w Krélestwie do przemysléw dobrze prosperujgcych.
W gubernisch: . Warszawskiej, Piotrkowskiej, Lubelskiej, Radomskiej,
i Kieleckiej istniejg liczne kopalnie, dostarczajace przedni materyal
do sporzgdzania porcelany, fajansu, terakoty i kamionki. O liczbie
fabryk i rozmiarach ich produkcyi w r. 1908 daje pojecie nastepujg-
co zestawienie:

Liczba fabryk Produkeyn
. kafle . . : 23 388 000 rub.
fajams . . . . . . 6 1180000 .,
terakota. . . . . . 7 1726 000
porcelana . . . . . 3 160 000
cegly i t. p. . 154 8736 000

Dowdz do Krélestwa jest zawsze jeszcze powaimy i obejmuje
gléwnie wyroby sanitarne, sprowadzane przewaznie z Anglii, wyro-
by ogniotwate z Anglii i Niemiec, kamionke i rury gléwnie z Au-
stryi, wreszcie kafle, sprowadzane przewaznie z Niemiec.

(Przeglyd Ceramicany).

Przewodnik adresowo-informacyjny dla handlu i przemysiu
w Syberyi i Mandzuryl ma sig ukazaé¢ w niezadlagim czasie pod ty-
tulem ,Sybir¢. W ksigzce tej beds, pomieszczone wszystkie firmy
handlowa-przemyslowae, fabryki, kopalnis, pldczkarnie zlota, przedsig-
biorstwa i t. p., znajdujace sis we wszystkich miastach i wigkszych
wsiach, poczgwszy od Uralu az do Oceanu Spokojnego. Précz tego
Przewodnik ma zawieraé krétkiopis Syberyiijej miast oraz wigkszych
osad, urzedéw pocztowych i telegraficznych, informacye o drogach
i innych drodkach komunikacyi Syberyi i Mandzuryi, koszta ruchu
pasazerskiego i towarowego, spis jarmarkéw w miastach i osadach
i inne informacye, dotyczgce handlu i przemyslu. Szybki wazrost
ludnodci Syberyi po przeprowadzeniu kolei spowodowal wigksze zapo-
trzebowania, a co za tem idzie, i silniejszy zbyt wszelkich towardw.
Z tego wige powodu ksiega adresowa moze byé pozgdanym informa-
torem, Przedplata wynosi 2 rb. cp. ¢

Zmniejszenie sie handlu Japonil z Chinami. Ponizej podane
gigcz)gy ]:vykazuja, wartodé wywozn Japonii do Chin, poczawszy od

roku:

lata jeny

1903 64 994 180
1904 67 9856 873
1905 98 681 998
1906 117779 633
1907 106 020 916
1908 71791 841

Przed wojng handel Japonii z Chinami rozwija sig stopniowo,
nastgpnie okresla sig juz duza liczbg 117 779533 jenéw, lecz potem
zaczyne sig zmuniejszad i w 1908 roku wraca do tej normy, jaka byla
przedtem. Skutki wojny odblly sig bezwarunkowo na stosunkach
handlowych calej Europy i Ameryki, lecz straty te nie mogsg idé
w poréwnanie ze stratami Japonii, tem bardziej, ze skierowala ona
wszystkie swoje wysitki w celu zdobycia sobie Chin, jako rynku

zbytu, kosztem obecych panstw. Gldwng przyczyng tego byl bojkot
towardw japonskich, ktéryzaczal si¢ w Kantonie, i zle gatunki wy-
robdéw, a. r,

Francuskie Towarzystwo eksploatacyi wynalazkéw Thomson-
Houston. Zebranie ogdélne akeyouaryuszéw, ktére odbylo sig w Pa-
ryza w lipeu r. z, wprowadzilo zasadnicze zmiany w organizacyi
Towarzystwa. Zdecydowalo przedewszystkiem wcielenie: ,,Compagnie
d’électricité Thomson-Houston de la Méditerranée®*. Towarzystwo to,
ktérego kapital zakladowy wynosil 7 milionéw frankéw, powstalto
w celu eksploatacyi wynalazkdw firmy Thomson-Houston we Wloszech,
Hiszpanii, Portugalii, Grecyi i Bgipceie. Staly rozwdj intereséw To-
warzystwa na terenie wymienionych krajéw doprowadzil do powsta-
nia, obdarzonych szeroka, w stosunku do organizacyi centralnej, aun-
tonomis towarzystw: A. I8, G. Thomson-Houston Italiana (kapitat za-
kiadowy 9 mil), A. I G. Thomson-Houston Iberica (kap. zakl b
mil.). Compagnie helléni’%ue Thomson-Houston (kap. zakl, 10 mil.),
Compagnie egyptienne Thomson-Houstou (kep. zakl. 5 mil), Kazda
z poszezeg6lnych filii posinda w dobie obecnej silne podstawy tak
z punktu widzenia technicznego, jak i finansowego, skutkiem czego
rola ,,Compagnie d'électricité Thomson-Houston de la Méditerranéet
przybrala charakter trustuo.

Ot6z na zebranin, o ktérem mowa, stwierdzono bezcelowosé
tej niejako podredniczacej instytucyi. Weielenie odbylo sig na wa-
runkach finansowo korzystnych dla obu stron interesowanych; kom-
binacya ta pozwoli Francuskiemu Towarzystwu wywrzeé wplyw
przewazajacy na rynkach krajéw, ktére sg terenem jego dzialalnosei.

Poza tem Towarzystwo objglo jeszeze: La Société des atéliers
Thomson-Houston (dawniejsze zaklady Postel-Vinay) z kapitatem za-
kladowym 7 milionéw, ktéra funkeyonowala, jako oragnizacya sa-
modzielna, oraz ,Compagnie francaise des accumulateurs Union®
(towarz, anonimowe z kap. 2,6 mil, fr).

. W ten sposéb liczne fabryki w Paryza, Nenilly (nad Marng)
i w Lesquin’ dla fabrykacyi pradnic, elektromotoréw, telegraféw, te-
lefonéw, sygnalizacyi kolejowych, akumulatoréw, oraz turbin paro-
wych weszly pod zarzad Francuskiego Towarzystwa eksploatacyi
wynalazkéw Thomson-Houston. I

Przewrot w niemieckim - przemysle zZelaznym. Dominujgce
stanowisko w przemyéle zelaznym niemieckim zajmujg do tej pory
zaklady metalurgiczne - obwodu przemystowego westfalsko-nadren-
skiego. Wystarczy, gdy nadmienimy, ie z ogdlnej produkeyi wiel-
kopiecowej niemieckiej (wlgcznie z Luksemburgiem) w r. 1906 przy-
padalo na zaklady westfalsko-nadrenskie 41,2%. Drugie miejsce zaj-
mujg zaklady metalurgiczne w TLotaryngii i Luksemburgu, ktdre
w tymze roku dostarczyly 31,1 ogélnej wytwdrczodei wislkopieco-
wej. Posilkujg sig one ruds, ktérej bardzo obfite poklady snajduja
sig w zaglgbiu lofaryrnsko-luksemburskiem. - Rudy te zawieraja, $re-

-dnio 88%, czystego zelaza, lecz posindajg te ujemns wladeiwodé, ze

cigzko dajg sie wytapiaé. Zaklady tez metalurgiczne w Luksembur-
gu ograniczajg swojy produkeye prawie wylacznie do surowca. Za-
klady zaé westfalsko-nadrehskie, chociaz positkowanie sig dla nich
rudg zaglebia lotarynsko-luksemburskiego, byloby latwe ze wzgledu
na dogodne warunki komunikacyjne i na taniofé samej rudy, zmu-
szone sg sprowadzaé rudg zelazna ze Szwecyi, nalezacy do najprzed-
niejszych gatunkdw, chcac wyrabiaé rdwnioZ inne gatunki zelaza.
Zdaje sig jednak, ze owo dominujgce stanowisko zakladéw metalur-
gicznych westfalsko-nadrenskich moze sig skohcezyé na rzecz zakla-
dé6w w Luksemburgu ze wzgledu na doniosty wynalazek, o kt6rym
dwiezo doniosly pisma niemieckie, inspirowane widocznie - przez To-
warzystwo akcyjne Siemens i Halske. Mianowicie mialo sig okazaé,
%e przerébks rud zelaznych, znajdujacych sig w zaglebiu luksembur-
sko-lotaryriskiem, sposobem elektrolitycznym (przy systemie piecow
indukeyjnyeh Riochling-Rodenhausera) wykazala nadzwyczaj po-
mys$ine rezultaty. Urzadzenia do wyrobu elektrostali w zakladach
JJDicher-Hiittenverein Le -Gallais, Metz u. Co.* w Dommeldingen
w Luksemburgu, zmontowane wedlug patentéw Towarzystwa, -do-
starczyly stali, ktéra pod kazdym wzgledem moze stangé w jednym
rzgdzie ze staly szwedzks. Koszta produkeyi przy tym systemie ma-
ja byé mierne. S . i
Wartoby sig zastanowié, czuy system wytapiania Zelaza sposo-
bem elektrolitycznym, ktéry w zastosowaniu do rud w Luksembur-
gu wykazal tak dobre rezultaty, nie daloby sig¢ z powodzeniem za-
stosowné do rud o podobnych wlasciwodciach, np. do naszych rud
krajowych? em. cas.
Kupno okregu goérniczego Niewianskiego przez anglikow.
.Gorno-Zawodzki Listok" pisze, iz angielscy kapitalisci z Chamberle-
nem na czele trakbujg o kupno okregu gérniczego Niewiarskiego,

. Bedazie to dalszy ciag zawojowywania przez nich przemystu gérnicze-

go na Uralu, wigkszo§¢ bowiem kopaln zlota i platyny nalezy juz
do nich. Zyski majs z tego przemystu znaczne i dzialajg nad-
zwyczaj sprytnie, by do dochodéw nie dopuscié przemystowcdw ro-
syjskich. Dwa lata temn zakupili 3/, akeyi Tow. Lenskiego; w dru-
gim rokn, cho¢ mieli prawie 1009 zysku, postanowili nie wyplacaé
dywidendy, by médz reszte akeyi wykupi¢ po nizkiej cenie od znie-
chegconych akcyonaryuszy rosyjskich. O ile cudzoziemskie kapitaly
nie dazg do ujarzmienia przemyslu krajowego, nie nalezy narzekad
na’ nie, lecz w przeciwnym ‘razie zmienia sig postaé rzeczy.
w. m.
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W sprawie kbns.erwatorkiej.'

.y dziale ,Architektura®, w Nob Przeglgdu Technicznego
z . b., spotkalem sig z artykulem ,Tow. opieki nad
¥ zabytkami przeszlosei (w Warszawie) przez T. Wi-
SNIOWSKIEGO, orazz objasnieniami ,do rysunkéw wte-
kécie i na tablicach”, przez p. H. Sr. O ile pierwszy
z autoréw objektywnie traktuje swe sprawozdanie, p. H. St.
rzecz Swojg przedstawia z pewnym sentymentalizmem, a wy-
razenia, odnoszgce sig do kosciolka w Rusdcu, miedzy innemi
brzmigce ,jak pieknym jest ten cichy kosciotek wyrostyzda sie
2 tej ziemi prostej, ¢ jak Swietnie odbija sig artyzm tego arcy-
deieta dawnej architekiury od nieuctwa na tychze zdjociach
widoczanego . fragmentu mowego kosciota w stylu gotyckim®, nie
moga byé odczute w tak waznej sprawie inacze], jak tylko
z pewng obawg o jej przyszlosé. Mimowoli przewiduje sie
spaczong droge, na ktdra Towarzystwo opieki nad zabytka-
mi przeszlodci popadé moze, bo nic latwiejszego, jak zaszeze-
pienie w gronie ludzi chetnych szowinizmu, ktéry préecz szko-
dy 1 przesady, nic innego ich pracy przyniesé nie bedzie
w moznosci. Nic szkodliwszego, jak robienie z rzeczy bla-
hych rzeczy wielkich. 5 :

Aby wiee ostrzedz przed podobnem zboczeniem z pra-
wdziwej, ku rzetelnemu celowi prowadzacej drogi. sgdzilbym
iz na czasie bedzie podaé tu wielce pouczajace poglady dy-
rektora Muzeum Germanskiego w Norymbergyi &. v. Bezor-
DA, pomieszczone w Wiadomosciach (Anzeiger) tegoz Mu-
zeum z r. 1908, w zeszysie Ni 3. Artykul swéj v. Bazorp opu-
blikowal w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu, jakie gro-
zi¢ moze w sprawie popierania dzialalnosci w kierunku opie-
ki nad zabytkami przeszlosci i pomyslnego rozwigzywania
waznych zadan, z przyczyny nadmiernej gorliwosei, niedosta-
tecznej krytycznej znajomosci rzeczy, 1 agitacyjnego rozdmu-
chiwania maloznaczgeych przypadkdéw..

Tresé artykuln tego jest nastepujgea:

Rozwd] 1 popieranie, czy to slowem, ezy to pidrem
w szerszych kolach spoleczenstwa zamilowania do ,cennych®
naszych pamigtek przészlodci i do zaopiekowania sig niemi,
jestniewatpliwie zadaniem wielce pochwalnem, ale usifowania
ludzi dobrej woli spotykajg sie, niestety, z odwrotng strong
medalu, mogy one bowiem przez zbytnig gorliwosé konser-
watorska, zdyskredytowa¢ samsg sprawe iraczej jej zaszko-
dzi¢, anizeli dopomédz. :

Niestety, doszlismy juz wszak do tego, %e gdy ktokol-
wiek przemawiaé bedzie przeciwko budowlanym zmianom
przy odrestaurowaniu jakiego$ czqsto nawet i bezwartosclo-
wego nstarego® budynku, na pewno znajdzie W gronie
dos¢é licznem poparcie, bez zdawania sobie sprawy z sluszno-
$ci, lub nieslusznosci takowego. Ze wzgledu tez na takie wy-
padki, okazuje sig niezbgdnem podaé tu niektdre zasadni-
cze objasnienia tej materyl dotyczace.

Zadanie opieki nad zabytkami nalezy poczytywac za
spaczone,jezeli bez wyjgtku kazdg starg budowle chcexpy mia~-
nowaé historycznym zabytkiem, i jako taks, uznawac za go-
dng pomieszczenia w inwentarzu, w celu jej ochrony od zni-
szezenia. Znaczyloby to ni mniej ni wigce], ze poczynajac od
XX wieku,nasze wsie, miasteczka i miasta podlegalyby pray-
musowi zabalsamowania, jak mumie egipskie. Taki sposéb
postgpowania, w krétkim stosu_nk.owo ‘czasie, musialby wy-
wolaé reakeyg, ktéraby niewstpliwie wielkg szkodg przynio-
sla ochronie naszych zabytkéw rzeczywistej wartosei, ochro-
nie z mozolem i znawstwem zapoczgtkowanej. o

Opieka nad zabytkami przeszlosci bynajmniej nie jest
rzeczy, tak prosts, jakby to pozornie wydawad sig moglo, za-

danie jej przedewszystkiem, w wigkszej czeéci przypadkéw, po-
legaé musi na zdecydowaniu o wartosci cywilizacyjue]j spot-
kanego przedmiotu, bo tylko taki nadaje sig do jejzadan i jej
o niego troski, co nie zawsze jest latwe i niepodlegajace spo-
rowi i zaprzeczenin. ' Ogdlny- sposélh traktowania ochrony,
wedlug uprzednio obmyslanego schematu, na nic sig tu nie
przyda, kazdy bowiem poszezegdlny Pprzypadek, musi byé
oddzielnie, wzglednie do jego charaktern zbadany, i stoso-
wnie do tego traktowany. Zabytki prawdziwego znaczenia
historycznego, jak réwniez i artystycznego, muszg podlegaé
najstaranniejszej opiece, 1 najumiejetniejszemu konserwator-
skiemu obchodzeniu sig z nimil, nie mogg one bowiem byd
przedmiotem samowoli wrazen 1kaprysow artystycznych.

Przeswiadczenieo wartoscl zabytku powinno byé ustalo-
ne na zawsze, powinno ono byé wynikiem $cislego naukowe-
go zastanowienia sig nad niem i dokladnego zbadania tako-
wego. Taki sposdéb - postepowania jeszcze nie zdazyl dotad
rozpowszechni¢ sig w szerszych warstwach naszego spole-
czenstwa, wszakze z pewnoscig zaznaczyé mozna, ze pietyzm
dla zabytkéw naszych, cho¢ zwolna, welgz warasta i wzrasta.
Zapoczgtkowany pietyzm, ktérego potegowania sig tak bar-
dzo pragniemy, moze zwolna zanikaé i byé¢ paralizowanym,
o ile przesadzone wymagania konserwatorskie w sprawach
zabytkéw mniejszej wartosci nie beds poskramiane. Wyina-
gauia stuszne powinny byé po zbadaniu ich na miejscu, mo-
dyfikowane i ograniczone w razie potrzeby, bo tylko tg dro-
g4 postgpujac, mozemy uniknaé bledéw.

Pomijajac strong praktyczng, zadaniem opieki nad za-

. bytkami przeszlosci jest umiejetnosc strzezenia i godzenia cech

naukowych 1 artystycznych. Dzi$ przewazaja cele naukowe,
spodziewamy sie, ze bedziemy mogli to ich pierwszehnstwo
utrwalié, czego szczerze pragniemy. Wszakze reczyé za to nie
podobna. Podtrzymywana dzialalnosé artystycznych dgzen,

‘0 ile i8¢ bedzie w parze z naukows, moze niewatpliwie sta¢

sig podwalina najlepszej opieki. W zabudowaniach w stanie
uzywalnosel weigs zaprowadzano rdézne zmiany, nietylko
z powodéw praktycznych, ale i estetyeznych. Dawniej malo
kto troszezy? sie o to, nastrecza sig wige pytanie, czy ta obo-
jetnosé i pogwalcénie wartosci zabytku, moze byé usprawie-
dliwione? — po czeéei moze byé i pozgdanem i przeciwnie po-
czosel niepozadanem, w kazdym jednak razie nie mozemy sig
o$wiadezyé stanowezo a priori przeciwko temu we wszystkich
wypadkach. Byloby wprost sprzecznoscig sgdzié, ze starym
budynkiem, jako starym musimy sig zaopiekowaé, ze jako
taki, ma prawo do opiekl, ktéra zachowadby go winna, albo
np. stary budynek poezytywany byé winien za tak piekny, ze
checi odbudowania go nie wplyna na polepszenie jego war-
tosel, pomimo iz wykonanie tego zamiaru mogloby byé po-
wierzone zupelnej swobodzie artysty, .bez narazenia w czem-
kolwiek jego historycznego i estetycznego znaczenia. Dzieje
sig tez 1 przeciwnie, bo gdy zajdzie potrzeba odbudowy i ta-
kowg zadecydowano, niestety stawia sig czgsto zastrzezenie,
aby przynajmniej odbudowa zabytku uskuteczniona zostala
np. nie w gotyckim, ale wylgcznie w nowozytnym stylu.
Jako usprawiedliwienie takiego wymagania przytacza sig
twierdzenie, jakoby w dawnych czasach nie wykonywano nic
w duchu minionych epok stylowych. Alez i to twierdzenie
w ogélnych zarysach nie moze by¢ uwazane za sluszne. Ba-
dania zabytkéw minionych wiekéw zupelnie tego sgdu nie
potwierdzajg,.

(D. n) Edward Goldberg, bud.



PRAFGJJA D

TECHNICZNY.

1910

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Posiedzenie Kota Architektéw w dniu 21 lutego r. b.
poswigcone bylo sprawie wprowadzenia pewnych zmian w warun-
lkach konkursowych, Uchwalonem zostalo, aby prezydyum wypraco-
walo odpowiednig redakeye tych Lmlan Jjakie Kolo zatwierdzilo.
Poniewaz debaty na ten temat przeciq,gnq’ly sig do 11 wieczor,
przeto inne sprawy, bedace na porzgdku dziennym, zostaly przesu-
nigte na posiedzenie nastgpne, Na zakoficzenie obrad p, NIENIEWSKI
rzucil mysl, aby prosié p. SzvrLERA, Zeby zechcial w cuasie naj-
blizszym mieé pogadanke o dojezdsie do mostu w Warszawie.

Niezaleznie od tych spraw, jakie zalatwione zostaly na posie-
dzeniu z d. 18 b. m., wd. 17 b. m., t. j. w piatek, odbylo sig posie-
dzenie specyalne, przeznaczone wylacznie na odesytanie protokdtu
sadu konkursowego o pracach na koseiél w Ortowie (por. nizej).

Na skutek listu otrzymanego od redaktora ,Architekta®,
p. WARCHALOWSKIEGO, Kolo po diuzszej dyskusyi na temat repro-
dukowania ostatniego konkursu (XXV)uchwalilo, aby wyasygnowad
czasopismom , Przeglad Techniczny i , Architekt® po 1b. 50, z pros-
ba, aby pisma te oprécz prac nagrodzonych, zecheialy wydrukowaéd
takze i trzy prace wyréZnione, dzielaec migdzy sobg w ten sposéb,
zeby Jedno pism wydrukowalo dwie prace wyréznione, zag drugie
pozostaly trzecig prace. Précz tego Kolo zastrzega sobie zwrot Lych
klisz, gdyz ma to byd z.a.cz.qtkiem zbioru dla ufundowania albumu
celniejszych prac architektonicznych., W tym celu Kolo prosié be-
dzie Redakecye wspomnianych czasopism, aby o ile mogg, zechcialy
dawniejsze klisze architektoniczne darowaé Kolu dla wspomnianego
celu. Na zakonczenie zdecydowano, aby po zamknigein wystawy
w Stow. Techaikéw, ktora trwaé bedaie tylko do d. 25 b. m., pra-
ce konkursowe przeniedé do sal Tow. Zachety Szt, Pigknych, o ile
Zarzad Tow. na to sig zgodai. ‘

Posiedzenie Architekt. Wydzialu Tew. Opieki nad
zabytkami przeszlosci z d. 22 lutego r. b, 1) Odcsytano szereg
korespondencyi: % Lubienia o wystanie delegacyi, z Soley Wielkiej

w sprawie oltarza, wreszcie z Cagstochowy od p. JAXIMOWIOZA,
architekta, z propozycys wzigcia czynnego udzialu w pracach Wy-
dzialu. Postanowiono z p. JAXIMOWIOZEM porozumieé sig osobidcie
co do programu pracy w samej Czestochowie lub okolicy i miano-
waé go cztonkiem-delegatem Wydzialu.

2) Nadestany =z konsystorza projekt dobudowy kodciola
w Brdowie, oraz projekt nowego kosciola w Riyszkowicach, przeslano
do Komlsy1 il

3) Na miejsce p. J. WOICIECHOWSKIEGO, ktéry rrzokt sig
godnogei cztonka Komisyi do oceny nddsylanych plOJBktéW wybra-
no p. Z. MACZENSKIEGO, oraz uzupelniono skiad tejze komigyi
p. Cz. PRzZYBYLSKIM.

4) Postanowiono by wszyscy czlonkowie Wydziatu, biorgey
udzial w delegacyach, zaopatrzeni byli w legitymacye, oraz kwita-
ryusze, dla kwitowania z odblemnych pienigdzy, jako zwrotu kosztéw
podrézy.

5) Przyjeto za zasade #gdad zawsze zwrotu kosztéw podré-
%y, 1 tylko w razie niemozliwoseci, od zasady odstgpowaé, Co do ho-
poraryum, to nalezy zgdad tylko od oséb, mogacych je uideid.

Cykl wykladow niedzielnyeh o stylu gotyckim, objasnia-
nych obrazamiswietlnymiogloszony zostal, zaczynajac od d. 18 lutego
do d. 20 marca, w Muzeum przemyslowem miejskiem we Lwowie.
Pierwszy odezyt: Zasady konstrukeyi w architekturze gotyckiej,
prelegent dr. TapmUsz OBMINSKT. Drugi: Architektura gotycka
krajéw romanskich i germanskich, prelegent Ianaoy KRDZIERSKI.
Trzeci: Architektura gotycka w Polsce (styl nadwislanski), prele-
gent dr. JaN ZuBrzvorI. Crwarty: Rzeiba epoki gotyckiej, dr.
Weapyszaw BacEowskl. Pigly: Malarstwo epoki gotyckiej, pre-
legent dr. Jozur Prorrowskr. Szdsty: Pruemyst artystycany epoki
gotyckie]j, prelegent WEADVYSEAW STRONER.

KONKURSY.

Konkurs

XXY Kola Architektow w Warszawie.

PROTOKOL Z POSIEDZEN SADU KONKURSOWEGO.

w sprawie oceny nadesfanych projektéw

koSciota we wsi Ortow, gub. Lubelskiej, pow. Krasnostawskiego.

(Tabl. VII i nastgpne, oraz rysunki w tekdcie).

Pierwsze posiedzenie odbylo sie d. 6 lutego r. b., 0 godz 10-¢j

rano, w gmachu Stow. Technikéw. Obecni architekei: Jangowskr
Karor, MarcoNr WxaDpystaw i TorwINSKI MIKOLAJ, oraz czlon-
kowie Komitetu Rady Zapisu im. hr, Kickiego, pp. Dmochowski B,
i hr. Lubiefski Stanistaw, Po rozpakowaniu prac w terminie nade-
stanychi po sprawdzeniu dowodéw: poeztowych prac zamiejscowych,
razem przyjeto 46 projektéw,. Oprécz tego w terminie spézmonym
nadestano 4 prace, z ktérych jedna z data wyslania 3 lutego
(21 stycznia st. st.), za8 3 prace bez zadnych dowodéw pocztowych.
Na mocy § 9 warunkéw konkursu postanowiono prace te z konkursu
wylaczyd. :
- Po odezytaniu ogtoszonych drukiem warunkéw konkursu, na
nastqpnych posiedzeniach rozpoznawano projekty w porzgdku koleJ
nym, & na posiedzenin w d. 12 latego postanowiono wigkszoscig
gIosow usungé projekty nastepujgce, jako stabsze i nie kwalifikuja-
ce sig do nagréd, a mianowicie: NeNe 2, 8, 5, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
17, 18, 19, 20, 25, 26, 28, 29, 30, 31 32 33 36 36 38 40 43
44 46 i 46 Do smslqsveg za8 oceny zakwallﬁkowano pro_]ekty
J\‘BNBI 4, 6, 7, 8, 15, 1621222324273437 39, 41
i42. Razem 17 prOJelctow

Na posijedzeniach nastepnych w d. 12 i 13 lutego, po plze-
prowadaemu dyskusyi, wigkszo$cig gloséw wylgczono prace naste-
pujace: NoNe 1, 8,'16, 22, 28, 41 i 42. Pozostale za$ daiesigé pro-
jektow oznaczonych .N'O.N'o 4 6 17,15, 21, 24, 27, 34,37 i 39, ja-
ko prace najlepsze, podd”mo ponownemu iw poréwnamu ml@dzy so-
by rozpatrzeniu, poczem na pomedzemu w d. 17 lutego przyznano
nagrody:

pzerwszq (rub 600) projektowi, oznaczonemu No 24, jedno-
glosnie;

drugg (rab. 850) projektowi, oznaczonemu J Ne 7, wigkszosciy
tlzech glogébw—i

~ lrzecig (rub, 260)-——N2 4, wigkszodcig czterech glosow.

Nastgpuie, stosownie do § 7 warunkéw konkursa XXV, pro-
jekt oznaczony N 24, poddano glosowaniu co do wykonania w na-
turze i zakwalifikowano go do-tego jednoglodnie.

Oprécz nagréd Sad konkursowy wigkszodeis gloséw prayznal
wzmianki zaszczytne trzem pro_]ektom w porzagdku nastqpumcym
NONO 6,156,121, :

0. n.)

Wydawca Mauryey Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



	pt1910 - 0129
	pt1910 - 0130
	pt1910 - 0131
	pt1910 - 0132
	pt1910 - 0133
	pt1910 - 0134
	pt1910 - 0135
	pt1910 - 0136
	pt1910 - 0137
	pt1910 - 0138
	pt1910 - 0139
	pt1910 - 0140

