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Hamulce elektryczne przy tramwajach,

Podal Roman Podoski, inz.

W celu zebrania danych o dzialaniu rozmaitych nzywa-
nych obecnie systeméw hamulcéw, oraz pragnac okreslié,
ktéry z nich jest najlepszy i najodpowiedniejszy do tramwa-
jow, Stowarzyszenie migdzynarodowe tramwajéw i kolejek
podjazdowych (Union Internationale de Tramways et de
Chemins de Fer d'Interét local), do ktérego nalezy wigksza
czgs¢ powazniejszych eksploatacyl tramwajowych Europy,
postawilo tg kwestye na porzagdku dziennym swego walnego
zgromadzenia juz w r. 1898, a nie zdolawszy dojs¢ do kon-
kretnych wnioskéw na podstawie zebranych danych i infor-
macyi, zajinowalo sig tg spraws na nastepnych pigeiu posie-
dzeniach w latach 1900, 1902, 1906 1 1908.

Przed kazdem posiedzeniem byly rozsylane listy okél-
ne do przedsigbiorstw stowarzyszonych z szeregiem pytan,
w sprawie rodzaju stosowanych hamulecéw, przepiséw hamo-
wania, praktycznych rezultatdw, dziatania samych hamulcdw,
ich wad i zalet, kosztéw utrzymania i t. p. Na podstawie na-
plywajacych odpowiedzi wypracowywano referaty i podda-
wano takowe wyczerpujgce] dyskusyi.

Nie mniej jednak Stowarzyszenie i na ostatniem swem
posiedzenin, odbytem w Monachium w r. 1908, nie wypowie-
dzialo sig ostatecznie co do przewagi ktéregobgdz systemn
nad innymi, a to wobec rozbieznosei zdah miedzy stronnika-
mi hamuleéw elektrycznych i pneumatyeznych, usprawiedli-
wionych zreszts réznorodnoseis, warunkdéw, w jakich pracuje
kazde przedsigbiorstwo tramwajowe. .

Na kazdem posiedzeniu, zwlaszcza na ostatniem, byly
przedstawione rezultaty liczoych bardzo préb hamuleéw tak
recznych, jak elektrycznych i pneumatycznyeh. Olkazalo sig,
#e proby jednych i tych samych hamuleéw, robione w rdz-
nych miastach daly, wobec rozmaitodei warunkéw -miejsco-
wych, tak niezgodne rezultaty, i% uwazaliSmy za konieczne
przeprowadzi¢ podobne préby i tu w Warszawie, tem bardziej,
1z préb z wozami motorowymi, zaopatrzonymi w hamulce
przez krotkie polgezenie z hamuleami solenoidalnymi, na za-
dnem posiedzenin nie przedstawiono, i ze znaczny wplyw
hamulecéw solenoidalnych tatwo bylo przewidzied.

Préby hamowania byly robione w Warszawie zapomo-
cg wozu mierniczego, bedgcego wlasnoscig tramwajéw
miejskich. Poniewaz jednak cala budowa wozu. mierniczego
odpowiadu $cidle ustrojowi wozu normalnego, jak réwniez
i waga malo sig rézni od ciezaru wozu zwyklego, przeto otrzy-
mane rezultaty zachowujg wartosé i dla wozéw normalnych.

‘W éz mierniczy tramwajéw miejskich w Warszawie za-
opatrzony jest w przyrzagdy miernicze precyzyjne samopiszg-
ce (iskrowse). Tgla wskazujgca kazdego przyrzgdu jest polg-
czona z silnym induktorem, ktérego drugi biegun polgczony
jest z plyta metalows, znajdujacy sig pod skalg prayrzadu. Po-
miedzy igla a plyts przesuwa sig z szybkodciy 2 mm na sek.
tasma papierowa; iskra elektryczna, przechodzac od bieguna
do - bieguna przez papier, znaczy kazdorazowe polozenie
wskaznika, dajgc dokladny wykres przebiegu mierzonej sily
w zaleznosel od czasu, Wykresy te przerysowuje sig nastegpnie,
dla wiekszej wyraznodei, na papier milimetrowy.

Do mierzenia szybkodci sluzy szybkosciomierz elektrycz-
ny. Mala pradnica poruszana pasem przez 08 wozu, Wzbu-
dzana oddzielnie z osobnej bateryli akumulatoréw, daje na-
pigcie proporeyonalne do ilosci obrotéw osi, a zatem szybko-
dci wozn. Napigeie to mierzy i znaczy zaopatrzony w odpo-
wiednig skalg woltomierz iskrowy.

Préby robione byly w trojaki sposéb, mianowicie:

1) Hamowanie gwaltowne, dla okreslenia, na jakie]
przestrzeni wéz; poruszajgcy sigz dang szybkoscig, mosna za-
trzymad.

%) Hamowanie normalne przy dojezdzaniu do przy-
stankow. .

3) Hamowanie przy zjezdzaniu z géry.

Zanim jednak przystagpimy do dokladniejszego opisu
przebiegn tych préb izanalizowania otrzymanych rezultatéw,
oraz poréwnania ich z rezultatami, otrzymanymi przy
zastosowaniu innych systeméw hamuleéw, musimy zaczgé
od kilku uwag ogélnych co do warunkéw, w jakich odbywa sie
hamowanie w tramwajach miejskich. Niezbedny jest réw-
niez chociazby pobiezny opis innych systemdéw hamuleéw,
gdyz inaczej poréwnanie rezultatdw staloby sig niemozliwe,
przynajmniej mado zrozumiale.

Woz o wadze & kilogramoéw, poruszajgcy sig z szybko-
$cig s metréw na sek., przebiegnie silg nabytego rozpedu, na
torze poziomym, przestrzen [ metréw
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gdzie ¢ oznacza przyépieszenie od sily cigzkodci; Z—silg po-
ciggows w kg na obwodzie kol, niezbedng do poruszania wo-
zu ze staly szybkodeig na danym torze, t.j. tak nazwany
.0por trakeyi®, a X — wspélezynnik, zalezny od budowy da-
nego wozu, zwigkszajacy sile zywa. K—jest spowodowany silg
zywsy, obracajgcych sig motordw, ké! zebatych, osi, kdd it: p.
1 wynosi zwykle 1,2—1,3.

Wsazystkie hamulce, z wyjgtkiem elektrycznych przez
krétkie polgezenie, dzialajs w ten sposdb, iz zwiekszajs Z,
utrudniajge obracanie sig k61, np. przez przyciskanie do ban-
dazy odpowiednich klockéw hamulcowych.

(Granicg zwigkszenia sity Z stanowi tarcie kél na szy-
nach. Jesli silg z jaka klocki przyciskamy do bandazy, nazwie-
my P, wspdlezynnik tarcia migdzy klockiem a bandazami f/,
wage wozu (poniewaz zwykle hamuje sig wszystkie kola,
to znaczy wage samego wozu) (, a wspdlezynnik tarcia miedzy
kolami a szynami oznaczymy przez f, to widzimy, ze skoroby

Pf" bylo wigksze jak Gf,

to kola przestalyby sie obracaé, a woz posuwaldby sie dalej, éliz-
gajac sie na zahamowanych kolach jak nalyzwach. Poniewaz
za$, jak wiadomo, wspélezynnik tarcia miedzy dwoma ciala-
mi jest wigkszy w czasie spokoju, niz w czasie ruchu, prze-
to f zmniejszyloby sig znacznie zaraz po zatrzymaniu kol
a woz przebylby droge znacznie wigkszs, anizeli gdyby sie
posuwal na obracajacych sie kolach.

Hamulce powinny wige by¢ zawsze tak obliczone, by Pf
dosiggalo wlasnie wielkosci G'f, lecz je] nigdy nie przekra-
¢zado. W praktyce jest to jednak, niestety, prawie nie do
osiggnigeia. Wspdlezynnik tarcia k6l na szynach jest, zwla-
szcza przy tramwajach, poruszajscych sig na zanieczyszczo-
nych szynach, bardzo zmienny i zalezny od czystosci szyn,
wilgoei 1 t. p. Pray suchych i czystych szynach wynosi on
zwykle 0,12, moze jednak tatwo przy mokrych szynach spasé
do 0,08, a nawet, gdy szyny sg bardzo zablocone lub pokryte
lodem, do 0,04.

Z drugiej strony, wspblczynnik tarcia migdzy klockami

‘2 bandazami nie jest bynajmniej staly, lecz zwigksza sig

znacznie w miarg zmnigjszenia szybkosel. Jesli wige np. ha-
mulec jest zacisnigty, a kola si¢ jeszeze obracajs, lecz Pf jest
bardzo blizkie Gf, to po chwili, skutkiem zwigkszenia sie f,
kola stang. By tego uniknaé, nalezaloby, w miarg zwalniania
biegu, zmniejszaé i cidnienie hamulea, czego dokladnie usku-

‘teczni¢ nie mozna,

Dla zwigkszenia wspdlezynnika f nalezy szyny posypy-
wa¢ piaskiem. O ile piasek jest suchy i pada na gléwke szy-
ny, to zwieksza sie w ten sposdb f do 0,14 a nawet 0,20.
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Dobre wige piasecznice sg dla tramwajéw rzeczg niezbgdnad,.
gdyz bez nich najlepszy nawet bamulec moze sig okazaé bez-
skuteczoym. Z tego powodu obmyslono najrozmaitsze syste-
my piasecznic, od najprostszyoh,.w ktérych motorniczy sypie
piasek odpowiednig lopatkg w lejek, zakohczony rurg prowa-
dzacy piasek na szyny przed kolami, do automatycznie dziala-
jaeych lub tez wyrzucajaeych piasek silg sprezonego powietrza.

Hamulee elektryczne przez krétkie polgczenie dzialaja,
jak juz wyze] wspomniano, inaczej: nie zwigkszajg one bezpo-
drednio oporu trakeyi Z, lecz wprowadzajg w réwnanie ha-
mowania nows sile, przeciwdzialajacy, sile zywej wozu,

Jak wiadomo, motory elektryczne dajg sig zamieniaé na
pradnice, t. j. zamiast przetwarzaé prace elektryczng na me-
chaniczng, odwrotnie mogg przemieniaé pracq mechaniczng
na elektryczng. Jesli wige w wozie, poruszajacym sig sily
nabytg, zamkniemy obwdd motoréw, to beds one wytwarzaly
prad i juz przez to hamowaly wéz. (Otrzymana w ten spo-
s6b ' energia elektryczna zamienia sig nastgpnie w odpo-
wiednich oporach na cieplo). Jesli motor lub motory wy-
tworzg w nieskohczenie malym czasie energie Wdt watt, a wy-
dajnosé ich bedzie ¢, to w czasie 7' sekund, ktéry uplynie od
poczgtku hamowania do zatrzymania wozu, pochlong one:
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Oczywiscie i tu wielkosé Gf bedzie stanowila pewng gra-
nice, gdyz, o ileby prad wzrdst do tego stopnia, iz wytworzyl-
by na obwodzie k¢! wiekszy moment obrotowy nix Gf, to
kola stang. Z chwilg jednak gdy to nastgpi, motory prze-
staja wytwarzaé prad i kola zaczng sig znowu obracad. Za-
trzymanie k6l moze byé wige przy hamuleach elektrycznych
tylko chwilowe i nie mo2%e sig sta¢ nigdy niebezpiecznem.
Stanowi to wielka zaletg tych hammnlcdw.

Materyaly, zebrane przez Stowarzyszenie wspomniane,
wykazuj, i% w chwili obecnej stosuje sig przeszto 20 najroz-
naitszych systeméw hamuleéw. Wszystkie one dadzg sig je-
dnak podzielié¢ na trzy zasadnieze dzialy, mianowicie:

1) Hamulce poruszane sily rqki, czyli reczne.

2) Hamulce pneamatyczne (powietrze sprezone lub roz-
rzedzone).

3) Hamulece elektryczne.

Hamulce recene. Hamulce poruszane silg reki, ktoére
w zupelnosei wystarczaly dla dawnej trakeyi konnej z jej
lekkimi wozami i ich madg szybkoscig, jak réwniez dla pierw-
szych wozéw elektrycznych, przerabianych czesto z konnyech,
a w kazdym razie malo co od nich cigzszych, okazaly sig
predlko niedostatecznymi dla wozéw nowszej budowy, cigz-
kich, poruszajacych sig ze znacznie wigkszg szybkoseiy,

' (dy sobie uprzytomnimy, iz wéz konny o wadze np.
3600 %y, poruszajscy sig z szybkodcig 12 Am na godzineg, ma
0 3 :
| 196 8,34% = 2000 kgm.

‘Wz zas elektryczny, Sredniej wiellcodei, o wadze 10 000 %y,

‘poruszajgcy sig z szybkoscia 6,68 m na sek. (24 kni na godzing):

10000

. 1,2. —19—’6~ . 6,687 = c» 26000 kgm ,

to zauwazymy, iz hamulec musi zniweczyé¢ silg zyws wiece]
jak 10 razy wigkszg, musi wige by¢ daleko silniejszy. Zwigk-
szenie sily hamulca daje sig osiegnaé jedynie zwigkszeniem
przekladni miedzy korbg a klockami, co pocigga znowu za
sobg zwigkszenie ilodci obrétéw potrzebnych ‘do zacidnigeia
klpckdw, a zatem iczasu niezbednego do poruszénia hamulea.
Nie prowadzi wige to do celu, gdyz wagon przebiegnie w ta-
kim razie znaczng przestrzen, nim hamulec zacznie dziakad.

" Doswiadezenie nas uczy, iz pray czestych przystankach,
jakie spotykajg sig na liniach miejskich, motorniczy nie moze
bez zbytniego zmeczenia hamowad z sily wigkszg, niz 30 —
40 kg. Przekladnie wigksze jak 1:150 a maximum 1 : 200
okazaly sig¢ niepraktyczne, sifa wigc z jaks klocki przycisnig-
te zostany do kot wyriiesis 45600 do 6000 kg.

- Poniewaz wspdlezynnik tarcia klockéw o bandaze-jest
$rednio 0,12, sita. wige Z réwnac sig bedzie 720 g Jest to dla

sidg zy wg
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ciezkich wozdéw, a zwlaszeza dla pociagéw, zlozonych z wozu
motorowego i jednego lub wigeej przyczepnych zupeinie nie
wystarczajgcem. Oczywiscie, ze w. chwili niebezpieczenstwa
motorniczy bedzie mégl zahamowacé z wieksza silg, 80 —100 kg,
lecz to nie zmienia postaci rzeczy. Dlatdgo tez wszystkie
wozy nowszej budowy zaopatrzone sg oprocz hamulea recz-
nego w dragi, mechaniczny.

Hamulee reczne posiadajg bardzo réznorodng budowas.

" Nie'majge zamiaru opisywaé tego rodzaju hamuleéw, zazna-

czymy tylko, iz hamulce tarczowe, lyzwowe (przyciskajgce
klocki do szyn) oraz klinowe (zaklinowujace kola) wyszly juz
prawie z nzycia, jako niepraktyczne, pozostaly za$ tylko ha-
mulce zwykle, przyciskajace klocki, wilosei 4—8, do bandazy
koél. Przekladnig stosujg najezesciej 1:160. W nowszych eza-
sach zaczyna przewazaé przenosnia zapomocs fahcuchs (za-
miast dawniejszej $ruby). e

Hamulee prneumatyczne. Co do tych hamuleéw zazna-
ezymy tylko, iz budowa ich dla tramwajéw malo sigréuni
od dotycheczas nzywanych przy. wozach kolejowych. Naj-
czesciej zastosownjg sig hamulee, dzialajgce powietrzem spre-
zonem. Powietrze sprezone wytwarzaja pompki, poruszane
przez mimosrody lub inne przekladnie z osi wozu, czy tez
przez oddzielne motory. . Te ostatnie okazaly sig w stosunku
do zuzycia energil’ jako najekonomiczniejsze.. Préby doko-
nane przez inzyniera gléwnego tramwajow hanowerskich,
M. ScmoruNea wykazaly, iz zuzyeie energii, niezbednej do
wytworzenia sprezonego powietrga, jest przy uzyciun oddziel-
nych motoréw 16,60 wattgodzin ma wéz-kilometr, a pray
nzyciu mimosrodu 41,50 watt-godzin na woz-kilometr. Wedtng
M.Pr.ScroLrESA, dyrektora tramwajéw Norymbergia-Furth,
sprezenie powietrza do hamowania spotrzebowuje 143 energii,
zuzyte] przez wozy. Liczby te sg dos¢ powazne: np. w War-
szawie, przy rocznym przebiegu 10 miliondw wozdw-kilome-
trow, prayjmujge 16 watt-godzin: na  wéz-kilometr i rachujac
kw-godzing 8,5 kop., stanowiloby to rocznie 5600 Tub.

Hamulce eleltryczne. Poniewaz hamules, biorgce prad
z sieci gldwne], lub tez ze specyalnych akumulatoréw, ss dzis
juz malo uzywane, nie bedziemy ich przeto opisywali i przej-
dziemy odrazu do rozpatrzenia najwigeej dzis rozpowszech-
nionego hamulea, przez krdtkie polgczenie motordw.

Juz we wstepie zaznaczylidmy, iz hamulec przez krot-
kie polgczenie motoréw polega na ich wlasciwosc: zamienia-
nia sig na pradnice, i wyprowadziliSmy réwnanie; -
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Z wzoru tego widzimy, ze zwigkszenie ———— Jast
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dla zmniejszenia ! daleko skuteczniejsze, niz zv%ikazenie A
przeto hamulec na krétkie polgczenie zasadniczo musi dzialaé
energiczniej, niz wszelkie inne.

Woz o wadze 10000 kg, biegnacy z szybkoscia 6 m na
sek., bedziemy w moznosci zatrzymaé hamulcem klockowym
na szyna_oh, posypanych piaskiem, przy wspdéleczynniku. tar-
cia kot 0,15 (przyjmujge K =1,2) na: -
1,2.10000 . 6
_2.981

1600

Wykresy motoréw pokazu)s, iz sile pociagowej 1600 kg
na obwodzie kél odpowiada sita pragdu 74 amp. na motor,
ozyli razem 148 amp. Przy szybkosei 6 m na sek. motory
wytworzg w pierwszej chwili przeszlo 500 v. napigeia; jezeli
przyjmiemy, iz prad pozostanie staly, a napigcie wyniesie
srednio 350 v., za$ e jest = 0,85, to : :

W v
f Wat. 6200 1
A
1,2 .10000.6% .. .
T L 6200 T i
DR RN S
Przyjmujgc dalej Z =120, *t. j. normalnemu d}r)orovs}i
trakeyi, otrzgmamy: - RS S Py e
L 1,2.10000. 68
' 2.9.81

=

=147m.

2 Zatem

Lo

= 6200 711207 -
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Jezeliby szybkosé zmmiejszala sig jednostajnie, mieli-
bysmy

8 Y 21
I = wﬁ“ T, CZy].l L — ’é—
1,2.10000 . 62 12400 ;
e =y 1200 =186
1=102 m.

Oczywiscie rachunek powyzszy nie da sig bezposrednio
praktycznie zastosowaé, t. j. nie mozna przy jego pomocy
wyliczaé z gdry na jakiej przestrzeni woz zatrzymamy. Praca
motoréw nie jest jednostajna, wspélezynniki tarcia ss réw-
niez zmienne, wreszcie 1 szybkodé nie zmniejsza sig jednostaj-
nie: chwilowego zatrzymania kél i posuwania sig wozu nie
moz%emy unikngé, otrzymany wigc rezultat bytby falszywy.
Uproszezone wyliczenie przeprowadziliSmy powyzej, by wy-
kaza¢, dlaczego hamulce elektryczne mogs i muszg dzialad
energiczniej od wszelkich innych.

Z obliczenia tego widzimy, iz motory bedg obcigzone

6200 6200 o
VA —-m' == 5172 kw y
t. j. okrggto 26 kw na motor.

Obciazenie takie motory, kazdy o sile 30 koni (takie bo-
wiem potrzebne sa dla wozu o wadze 10000 £g), znies¢ mogg
z latwoscia, niema wiec obawy, by zostaly przecigzone., Na-

wet obcigzenie w pierwszej chwili, ktére wyniesie okolo
150 . 500
1000

Gdyby jednak motory przy szybkim biegn wozn odrazu
zamknaé na krétko, to prad, wobec wysokiej ich sily elektro-
bodzceze], bylby bardzo silny i méglby z jednej strony po-
psué motory, z drugiej za$ bylby szkodliwy dla hamowa-
nia, gdyz zatrzymalby momentalnie kola. Chcac tego unik-
naé, zamyka sig poczatkowo motory na odpowiednie oporni-

= 75 kw, zaszkodzi¢ im nie moze.

ki, 1 dopiero stopniowo, w miarg zmniejszania szybkosei,
opory wylacza sig az do zupelnego krétkiego polgezenia.
W ten sposéb odpowiednio do potrzeby mamy moznosé regu-
lowania sily hamulea. .

Zwykle uzywane sg te same oporniki, ktére stuzg do re-
gulowania sily prgdu przy ruszaniu motorow. Wlgczanie
1ch i wylgezanie uskutecznia sie przy pomocy regulatora,
ktéry w tym celu posiada odpowiednie kontakty, zwykle
3 do b; ostatni daje krdtkie polgezenie motorow.

(Gtdy wéz stoi, lub posuwa sig bardzo powoli, to motory
obracajg si¢ tak wolno, i% prad wytworzony przez nie prze-
staje dziala¢ hamujaco: niepodobna wige hamulcem przez
krotkie polaczenie zupelnie zatrzymad wozu, gdy idzie z géry.
Nalezy w ostatniej chwili koniecznie uzyé hamulea rgcznego.

Wozy przeto, zaopatrzone w hamulee elektryezne, muszs,
oprécz tego wied i hamulce reczne. Z powodu jednak, ze
wladze, udzielajac koncesyl, prawie zawsze wymagaja zaopa-
trzenia wozow w dwa od siebie niezalezne hamulce, nie stano-
wi to wlasciwie sfabej strony hamule¢éw elektrycznych.

Jezeli w wozie, staczajgcym sig z pochylosei, polgezymy
motory na pewien opornik, to szybkos¢ jego bedzie wzrastala
dopéty, dopdki praca motoréw nie zréwnowazy pracy sily
cigzenia. Nastgpi to oczywiscie dla danego oporu przy sei-
sle okreslonej szybkosci, ktérej juz woz nie przekroczy. Wi-
dzimy wiee, iz hamulec przez krétkie polgczenie reguluje zu-
pelnie automatycznie szybkosé przy jezdzie z pochylosci, i ze
woz nie moze nigdy nabra¢ szkodliwie duze] szybkosci. Wia-
Sciwose ta jest bardzo wazna, szczegdlnie dla tramwajéw
w okolicach gérzystych.

Zamiast niszczenia energii, wytworzone] przez motory
przy hamowaniu w opornikach, mozemy prgd hamujacy za-
stosowaé do zasilania elektromagneséw, przyciskajacych kloe-
ki hamulcowe do két. Ma to miejsce w hamuleach elektro-
magnetycznych.

(C. d. n.)

Piaskownice wydmuchowe w zastosowaniu do oczyszczania odlewow.

(Dokoteczenie do str. 86 w N 7 1. b.).

Bardzo rozpowszechnione s réwniez piaskownice wy-
dmuchowe z ruchomymi bgbnami (rys. 8). Stuzg one do oczy-
szezania, oraz pozbawianla skorupy, mniejszych odlewow
stalowych, surowcowych, lano-kutych i t. p., a réwniez do
oczyszczania wszelkiego rodzaju czesci, wytlaczanych 2 zela-
za 1 metali.

Ze wzgledu na sprawnosé i dokladne dzialanie, piasko-
wnice z bebnami ruchomymi posiadajs wyzszos¢ nad piasko-
wnicami ze stolami obrotowymi. W bebnie podlegajg oddzia-
lywaniu strumienia piasku
nietylko przedmioty, znaj-
dujace sig na wierzchu, lecz
—wskutek szczelin gornej
warstwy—zarazem i cdlewy,
umieszezone pod nimi; dzia-
tanie strumienia jest wige
lepiej wyzyskane. Drobne
odlewy oczyszczano dawnie)
wylacznie w_obracajacych
sig bgbnach. Wskutek szyb-
kiego obrotu bgbna, wypet-
nionego odlewami, delikat-
ne brzegi i wyskoki oczy-
szezanych przedmiotéw pod-
legajg uszkodzeniom.

Zupelnie inaczej odby-
wa sig oczyszczanle W pia- _ _ o
skownicach bebnowych. Odlewy nie uderzajg o siebie przy
szybkim obrocie bgbna i nie czyszczy, sig przez wzajemne 0Cie-
ranie, lecz daleko dokladniej wykonywa pracq oczyszczania
strumieh piasku; ruch za$ bgbna ma na celu jedynie obracanie
przedmiotéw, aby strumieh mégl na nie ze wszystkich stron
oddzialywacé. Beben. obraca sig bardzo wolno, a mianowicie
w ciggu minuty wykonywa niespelna jeden obrét. Wskut,ek
tego uszkodzenie lub zrysowanie oczyszczanych odlewdw

Rys. 9. Beben z jedna lub kilku
ruchomemi dyszami.

jest usunigte, Oczyszczanie w piaskownicach bebnowych
jest najtanszym ze wszystkich sposobdw, gdyz jeden robotnik
moze obslugiwadé wigkszg liczbe maszyn. Strumieh piasku
jest tak silny, iz przedmioty otrzymujg powierzchnig zupelnie
czysta 1 mogg bycé bez wytrawiania cynkowane it. p. Do-
$wiadczenia wykazaly, iz w piaskownicach bgbnowych mozna
oczyszczat najdelikatniejsze przedmioty bez obawy o uszko-
dzenie ostrych brzegdéw lub ozddb. Wskutek dokladnego dzia-

ﬁ%I\Ilo

Rys. 10. Dysze (lub bebny),
posiadajace ruch naprzdd i wstecz. Rys. 11. Beben z nieruchoma dysza.

fania strumienia piasku, i wewnetrzne powierzchnie odle-

wow sy calkowicie oczyszczane i pozbawiane skorupy, na

ktorej przy dalszej obrébce moglyby sig tepi¢ narzedzia.

‘ W ostatnich czasach zbudowano piaskownice wydmu-
chows, w ktérej wngtrze bebna podlega jednoczesnie na calej
dlugosei oddzialywanin strumienia, wytryskujacego z wylotu
nieruchomej dyszy. Aby osiggnaé ten sam skutek w piasko-
wnicach dawniejszej budowy, nalezalo zastosowaé ruchome
dysze lub bebny, posiadajace ruch naprzéd i wstecz. Rys. 9
i 10 wskazujs urzgdzenia z ruchomemi dyszami, rys. 11 zag
nows, konstrukeye z nieruchoms dyszs,.

2
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Jak widac na pierwszy rzut oka,maszyna, przedstawio-
na na rys. 11, umozliwia osiggniecie znacznie wigkszej spra-
wnoSoei.

Boczne $ciany bebna posiadajg okragle otwory, przez
ktére wstawia sig nieruchomg dysze, tak umocowang w kie-
runku osi bebna, iz obraca sig on okolo dyszy, przyczem
oczyszczane przedmioty sg powoli doprowadzane pod stru-

Rys. 12. Piaskownica wydmuchowa ze stotem,
poruszajacym sie naprzdd i wstecz,

mien piasku. Poniewaz strumien dziala réwnomiernie na ca-
Yej dlugosci bebna, uderza wige jednoczesnie w caly szereg
odlewéw. Wskutek obracania sig bebna, przedmioty oczy-
szezane znajdujg sig stale w polozeniu pochylem, i kgt pochy-
lenia zmienia sie, zaleznie od wielkosei i1 ksztaltu odlewéw.
Poniewa# dzialanie strumienia piasku jest wowczas najsil-
niejsze, a wiec najkorzystuiejsze dla wyniku oczyszezania,
gdy strumien zachowywaé bedzie kierunek prostopadly do
odlewéw—jest wige rzeczy wazng, aby dysza umozliwiala
uklad tego rodzaju. Odpowiednie nastawianie dyszy osigga
sie, obracajac ja w boeznych kozlach maszyny. Podczas pra-

5!

Rys. 13, Piaskownica wydmuchowa z {a$ma bez korca.

cy dysza zajmuje stale polozenie w bebnie, wszelkie wiec ru-
chome przewody powietrza i piasku, weze, kolanait. p. sg
zbyteczne.

Zasilanie odbywa sig zapomocs wysokopreznej dmu-
chawy wirnikowej lub wentylatora. Pomimo wigkszych kosz-
tow instalacyi, nalesy oddaé pierwszenstwo dmuchawie wir-
nikowej nad wentylatorem, gdyz muzycie sily jest wowczas
korzystniejsze i, wskutek osiggnigcia wyzszego cisnienia po-
wietrza, zapewniona tez jest wigksza sprawnoéé piaskownicy.
Piasek, zuzytkowany do oczyszezania, spada przez dziurko-
wany plaszez bebna na sito, zatrzymujace wszelkie zanieczy-
szczenia, nastgpnie przedostaje sig do slimaka. Slimak prze-
nosi piasek do elewatora, elewator podnosi go znéw do gér-

nego leja, skad zostaje réwnomiernie rozprowadzany zapo-
mocyg malego slimaka po calej diugodei dyszy. Odbywa sig
wiec stala samoczynna cyrkulacya piasku. Zatkania dyszy
nie mogs sig przytrafiaé, gdyz zanim piasek do niej wstgpi,
podlega dwukrotnemu samoczynnemu przesiewaniu w ma-
szynie. Omawiana piaskownica posiada i te zalete, ze moze
hyé przylgczona do dmuchawy, istniejgcej w odlewni przy
kopulaku.

Opisane dotychezas
piaskownice wydmuchowe
nie nadajg sig jednakze
we wszystkich wypadkach.
Mianowicie zastosowanieich
jest wowezas wylgczone,
bgdz tez ograniczone, gdy
chodzi o oczyszczanie pla-
skich czedci maszyn, plyt,
a réwniez stupéw, rur zebro-
wych, elementéw ogrzewal-
nych, radyatoréw lub tez
cigzkich odlewéw. Do te-
go rodzaju przedmiotéw od-
powiednie sg piaskownice ze
stolem, posuwajgcym sig na-
przdd i wstecz (rys. 12).
Skladaja sie one z prosto-
katnego stotu, poruszajacego sie na krazkach naprzéd
i wstecz, z jedne] lub kilku dysz, umocowanych ponad sto-
lem, oraz z elewatora, stale doprowadzajgcego zuzytkowany
piasek ponownie do dysz. Oczyszczanie odlewdw odbywa sie
zupelnie tak samo, jak na stolach obrotowych. Szybkosé sto-
tu jest tak niewielka, iz oczyszezane odlewy mozna z latwo-
scig wymienia¢ 1 odwracaé¢ podezas biegu. Male przedmioty
mogy by¢ réwniez oczyszezane na tych maszynach; nadajg sig
one dobrze do wypelniania na stole wolnych miejsc pomigdzy
duzymi odlewami. Silna budowa stoldw pozwala obcigzad je
1 przedmiotami znacznej wagi; nosnosé stoléw wynosi, za-
leznie od wielkosei maszyn, 3000 do 8000 k9. W niektorych
odlewniach spotyka sig piaskownice wydmuchowe z tasms
bez konca. Nadajg sig one dobrze do oczyszezania przedmio-
téw, wzglednie lekkich i diugich, szczegdlnie zas do maszy-
nowego oczyszczania rur it. p. Stél (rys. 13) sklada sig z ta-
gmy, ktéra moze sig poru- ~
sza¢ 7 rozmaity szybkoseig
w obu kierunkach; nawrdt
uskutecznia sig recznie lub
tez samoczynnie. Sprawnosé
piaskownicy zalezy od sze-
rokodci tasmy, od wislkosei,
ksztaltu i wladciwosei oczy-
szezanych odlewéw, oraz od
wyboru maszyny, dostar-
€Zajgcej sprezonego powie-
trza.

Powyzej opisalismy naj-
wazniejsze typy piaskownic
wydmuchowych. Nalezy jo-
szcze poswiecic kilka slow
maszynom, wytwarzajacym
sprezone powietrze, od ktd-
rych w znacznej mierze za-
lezy dokladne dzialanie kazdej piaskownicy. W ostatnich cza-
sach przewaznie uzywane sg kompresory i dmuchawy wir-
nikowe, wentylatory zad s rzadziej stosowane.

W celu osiggnigeia réwnomiernego pradu sprezonego
powietrza, pomiedzy kompresorem a piaskownics umieszcza
sig powietrznik, zaopatrzony w zawdr bezpieczenstwa, mano-
metr i kran do wypuszezania wody skroplonej. Wielkosdé
powietrznika jest dcisle zastosowana do wielkosei kompresora,
Na rys. 14 pokazane sg trzy powietrzniki, spawane elek-
tryeznie i prébowane pod ci$nieniem 4 atm. Przekroczenie
pewnego okreslonego cisnienia jest wykluczone wskutek za-
stosowania zaworu bezpieczenstwa, jednakze kazdy wzrost
preznosci powietrza, uchodzgcego przez powyzszy zawdr, wy-
woluje zbyteczny rozchéd sity—odczuwa sig to szczegdlnie
W wigkszych urzgdzeniach, gdy wspdélny kompresor zasila
kilka piaskownic wydmuchowych. Gdy jedna z nich zosta-

Rys. 14. Powietrzniki.

Rys. 15. Odsrodkowy
pochtaniacz piasku i kurzu.
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nie wylsezona, wéwezas nadmiar powietrza uchodzi przez
zawor bezpieczenstwa, poniewaz kompresor dostarcza stale
jednakowej ilodci powiotrza. W celu usunigeia tego objawn
niepozgdanego, umieszcza sig w przewodzie ssgeym kompre-
sora zawory, regulujgce samoczynnie ci$nienie; zawory te po-
Iaczone sg zapomocg rurek z przewodem tloczacym. Gdy
cisnienie w powietrzniku osiggnie najwyzszg dopuszezalng
wysokosé, wowezas zawdr regulujgcy zamyka samoczynnie
otwér ssgcy pompy powietrznej i otwiera go dopiero wtedy,

Rys. 16. Przekréj odérodkowego pochianiacza piasku i kurzu.

gdy ciénienie opadnie mniej wigcej o 0,2 atm. Zawdr regulu-
jacy nastawia sig za pomocs sprezyny, odpowiednio do pozg-
danego najwyzszego ci$nienia. Zawory tego rodzaju okazaly
sig bardzo praktycznymi.

Co zas dotyczy wysokopreznych dmuchaw wirnikowych,
sg one odpowiednie do wytwarzania duzych ilodei powietrza
o preznodci max. 3 m sl wod. Poniewaz dmuchawy dostar-
czajg stalego pragdu powietrza, mogg wiee byé przylaczane
do piaskownic bez stosowania powietrznikéw. W poréwnaniu
z wentylatorami dmuchawy wirnikowe pracujg znacznie ko-
rzystnie] pod wzgledem zuzycia sily. Przy jednakowem wy-
datkowaniu sily dostarczajg one wigeej powietrza i wytwa-
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Rys. 17. Schemat urzadzenia piaskownicy wydmuchowe;j.

rzajay wy#szg preznosé, a wskutek tego umozliwiajg wigkszg
sprawnosé piaskownic. Odpowiednio urzgdzone fundamenty
usuwajg w znacznym stopniu nieprzyjemny halas, powstajg-
cy podczas pracy dmuchaw. o
Wentylatory sg bardzo rzadko uZywane do zasilania
piaskownic wydmuchowych, aczkolwiek dzialajg zupelnie bez
halasu 1 wymagajg znaeznie mniejszych kosztéw instalacyl.
Pod wzgledem zuzywanej sily oraz osigganego sprezenia po-
wietrza, ustepujg dmuchawom wirnikowym. Stosowanie
wentylatoréw zaleca sig tylko w tych razach, gdy koszt in-
stalacyi odgrywa szczegilnie wazng role i gdy odlewy sg
latwe do oczyszczenia, tak, ze moga by¢ poddane oddziatywan-
piu bardzo stabego strumienia piasku. '
Ponizej podajemy jeszeze opis urzadzeh do pochlania-
nia kurzu. Usuwanie kurzu z maszyn, przylgczanych do tego
rodzaju urzgdzeh, osiaga sig w nastgpujacy sposéb:  Prad po-
wietrza, wytworzony zapomocy odsrodkowego ekshaustora,
porywa i unosi z sobg kurz, powstajgcy przy oczyszczaniu

odlewéw; zanieczyszczone powietrze odprowadza sig rurami
ocynkowanemi. Staranne wykonanie przewodu rurowego
jest rzeczg nadzwyczaj wazng dla dobrego dzialania kazdego
urzgdzenia do pochlaniania kurzu. Aby zebraé kurz, znaj-
dujacy sie w wysysanem powietrzu, i uczynié go nieszko-
dliwym, stosowano dotychezas urzsdzenie nastgpujace.
Ekshaustor wydmuchuje powietrze do zbiornika, w ktérym
traci ono stopniowo swg szybkosé; cigzkie czgsteczki kurzu
opadajg na spdd i gromadzg sig w odpowiedniem naczyniu.
Pomijajac tg okoliczno$é, ze przez rure, odprowadzajacs po-
wietrze ze zbiornika, zawsze ulatujg jeszcze drobne czastecz-
ki kurzu, nalezy zaznaczy¢, iz urzgdzenie to posiada wielky
wade, gdyz wysysany kurz przechodzi przez ekshaustor z du-
28 szybkosciy, ostre zag czasteczki kurzu sprowadzajg bardzo
znaczne 1 szybkie zuzywanie sie wirnika oraz korpusu
ekshaustora. Mozna temu zadobiedz, umieszczajgc w przewo-
dzie ssgeym, przed ekshaustorem, filtr, w ktérym zatrzymu-
ja sie wszystkie czgsteczki kurzu, i przez ekshaustor przecho-
dzi tylko czyste powietrze. Filtry tego rodzaju okazaly sie
w praktyce zupelnie odpowiednimi, sg one jednak bardzo ko-
sztowne, zajmujg duzo miejsca 1 wymagajs starannej obslugi.
Poniewas zanieczyszezone powietrze musi byé wysysane

v,
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Rys. 18. Ekshaustor
odsérodkowy
ze zbiornikiem wody.

przez gesty tkaning, opér w filtrze jest wige nader duzy, co
wymaga wzmozonej sprawnodci ekshaustora i znacznie wiek-
szego zuzycia sily, Powyzsze wady przyczynily sig do wyru-
gowania filtréw z uzycia przez odérodkowe pochlaniacze
piasku 1 kurzu (rys. 151 16.) :

Z praktyki wynika, iz przyrzady te odpowiadaja zupel-
nie swemu zadaniu, koszt instalacyi jest nizki, opér zas przy
ssaniu nadzwyczaj maly.

Na rys. 17 przedstawiona jest piaskownica wydmucho-
wa, ze stofem obrotowym oraz z pochlaniaczem kurzu, Dzia-
lanie prayrzadu jest nastepujace. Nasada a polgczona jest za-
pomocs, przewodu rurowego ze ssacym otworem ekshaustora;
wskutek tego wytwarza sig présnia w calem wnetrzu pochla-
niacza. Powietrze doplywa tylko przez nasady &, a8 poniewaz
sg one polaczone z maszynami, w ktérych powstaje kurz, na-
stepuje wiec dokladne wysysanie powietrza i kurzu z tych
maszyn, Powietrze wstepuje po stycznej przez nasady b do
wnetrza plaszeza ¢, gdzie pod dzialaniem znajdujgcych sie
tam lopatek slimaka dopéty okrgza plaszez blaszany e, dopd-
ki nis dojdzie do otworéw w cylindrze 1 przez nasade a nie
odplynie do ekshaustora. Szybkosé powietrza zmniejsza sig
znacznie po wstgpieniu do wnetrza plaszcza c—wskutek ra-
ptownego powigkszenia przekroju—i sila zywa, udzielona
czasteczkom kurzu przez prad powietrza, sfabnie w duzym
stopniu. Z powodu dalszego okrgznego ruchu powietrza,
ciezkie czgsteczki kurzu, znajdujace sie w powistrzu, zniewo-
lone sg pod dzialaniem sily od$rodkowej do poruszania sig
po zewngtrznym obwodzie slimaka d, a wiec przy $cianach
plaszeza c. Przez otwory w plaszczu, czgsteczki piasku i ku-
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rzu przedostajg sig do cylindra f, gdzie tracg zupelnie swy
szybko8é 1 gromadzg sie w miejscu g. Mieszaning piasku i kn-
rzu wydmuchuje sig od czasu do czasu przez rure A, lub tez
pokrywa rury otwiera sig samoczynnie po nagromadzeniu sig
pewne] ilosei kurzu i nastepnie zamyka pod dzialaniem prze-
ciwwagi, W powyzszy sposdb uskutecznia sig usuwanie ku-
rzu 7z powietrza, droga czysto mechaniczng, bez duzego zuzy-
cla sily. Odkurzanie jest tak dokladne, iz w odlewniach,
znajdujgeych sie poza miastem, wydmuch ekshaustora moze
by¢ skierowany wprost na zewnatrz. W miastach, ze wzgledu
na wymagania hygieny, powietrze winno byé jeszcze w dal-
szym ciggu odkurzane przez skierowanie wydmuchu ekshau-
stora na wodg. Rys. 18 wskazuje odpowiednie urzgdzenie.
W fundamencie ekshaustora znajduje sig zbiornik, stale na-
pelniony wodg i zamknigty drewnians pokryws. Rura a, pro-
wadzaca od pochlaniacza do ekshaustora, jest przediuzona ku
dolowi i zanurzona w wodzie, przez co osigga sig zarazem
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szezelne zamknigeie. Wskutek raptownego odchylania sig
pradu powietrza, w rurze tej odlgczajs sie wszystkie cigzsze
czgsteczki kurzu i padajg na dot do wody. Zupelnie drobne
czgsteczki kurzu, znajdujgce sig jeszcze w wysysanem po-
wietrzu, po przez wirnik i skierowany na dét otwér wyloto-
wy ekshaustora dochodza do zetkniecia z powierzchnig wody
1 mieszajg sie z nig. Prad powietrza biegnie ponad poziomem
wody az do rury b, przez ktérg uchodzi na zewnatrz jus cal-
kowicie oczyszczony. Szlam, gromadzacy sig w zbiorniku,
nalezy co czas jakis usuwaé. Poziom wody w zbiorniku wi-
nien stale znajdowaé¢ sig na odpowiedniej wysokosci, zaleca
sig wige zastosowanie plywaka ze wskaznikiem, lub tes rury
przelewowej. Urzgadzenie, wykonane w sposéb wyzej wyko-
nany, zapewnia zupelne odkurzanie powietrza, wysysanego
przez okshaustor, odpowiada wige pod kazdym wzgledem
wszelkim wymaganiom hygieny.

St. Sm.

Przeglad wystaw, konkurséw, kongresow i zjazdéw.

Ostatni, XXVII z kolei Zjuzd inzynieréw trakeyi drég zela-
znych Panstwa Rosyjskiego, odbyt sig w r. z. w Warszawie. Pra-
gueliby§ny zaznajomié szerszy ogét naszych technikéw z wynika-
mi obrad tegos z uwagi na to, %e sprawy, na nim poruszone, ob-
chodzié winny w pierwszym ragdzie przedstawiciell naszego prze-
mystu, kiéry w wielu galgziach swej wytwérczosel jest powaznym
dostawcg dla drég selaznych. Kwestye nazbyt specyalne z zakre-
su gospodarstwa kolejowego, poruszane na Zjezdzie, beds w niniej-
szem sprawozdaniu pobieznie tylko zaznaczane.

Ogoélnie przyjotym zwyczajem, Zjazd wylonilt z siebie kilka
specyalnych komisyi, w ktéryeh poszczegélne referaty byty rozwa-
zane, poczem dopiero nastepowata dyskusya in pleno.

Na poczgtku w programie umieszczono szereg spraw, przeka-
zanych. bedgcemu w mowie Zjazdowi przez Zjazd poprzedni. Pier-
wszy referat (inz. M. PASZKOWSKIEGO) zawieral ciekawe wyniki
stosowania ropy naftowej do opalania parowozéw. Na podstawie
umysinych préb, sumiennie przeprowadzonych nad oddzielnie usta-
wionym kotlem parowozowym z rozpylaczem najpierw systemu
Urkhardta, a nastepnie, systemu szczelinowego, otrzymano na-
stgpujgce wyniki: W pierwszym wypadku najkorzystniejsze cignie-
nie pary wynosi od 5—7 atm., przy nizszem — wydajnosé pracy
spada, przy wyZszem-—bynajmniej sig nie powigksza; na rozpylenie
1 kg ropy potrzeba przecigtnie 0,66 &g pary; odparowanie—sz 1 kg
ropy 11,7 kg wody. W drugim wypadku, t. j. przy rozpylaczu
szozelinowym najkorzystniejsze ciSnienie 3 —4 atm.; rozchéd pary
na rozpylenie 1 kg ropy, w zaleinodci od ciénienia, waha sig w gra-
nicach od 0,36 do 0,58 kg, a przy p="17 atm. dochodzi do 0,96 kg,
co stanowi juz 7,7% ilodei wyparowanej wody, gdy wyZej stosu-
nek ten wynosi od 8§--3,7%, za$ przy rozpylaczu Urkhardta—
okragte 5%. Zupeine czyli bezdymne spalanie otrzymuje sig
w drugim wypadku pruy mniejszym doplywie powietrza, nix
w pierwszym, zatem rozpylacz szczelinowy pracuje oszczedniej,
niz rozpylacz Urkhardta. Wspblezynnik uZytecznodci zs potra-
ceniem strat na rozpylanie otrzymuje sig dla pierwszego—a0,78,
dla drugiego—0,72. W konkluzyi autor proponuje na parowo-
zach, opalanych ropg, a pracujgeych na wysokie cidnienie, zaopa-
trywad rozpylacze w zawory redukeyjne, ktéreby regulowaly ci-
snienie do 5 atm. (Urkhardt), albo do 3 atm. (system szczelino-
Wy), oraz w manometry, ktéreby wskazywaly cidnienie pary roz-
pylajgcej. Wniosek ten uzyskal zupelng aprobate Zjazdu.

W tymze referacie autor poruszy! bardzo ciekaws Sprawe
zdarzajgeych sig nieliedy wypadkéw rozsadzania cylindréw paro-
wozowych, Ankieta, na ktérg odpowiedziato 26 drdg zelaznych,
wykazuje, %e na 105 podobnych wypadkéw, 89 zaszlo przy opa-
laniu ropy, =z tych za§ 79 zdarzylo sig podczas dawania przeciw-
pary, bez uiyeia zaworu "Le-Chateliera, co upowasnia autora do
postawienia nastgpujgcej hypotezy co do prayczyny wzmiankowa-
nych wypadkéw: Przy dawaniu preeciwpary bez wiycia zawora
Le-Chateliera nastgpuje wsysanje z dymnicy do cylindréw spa-
lin, ktére przy opalaniu ropg pod wzgledem skitadu chemicznego
83 zblizone poniekad do gazu swietlnego; przy nastgpnem w cy-
lindrze spreZeniu mozliwe jest samozapalanie 8ig, oraz wybuch tych

gazdw, do czego niewgbpliwie dopomaga nieunikniony w takich
razach rozklad ttuszezéw, uzywanych do smarowania cylindréw,

Drugim z kolei byl referat in% B. SuszvNskireo o réznego
rodzaju ochronach do szkiel wodowskazowych. Rzecz sama zosta-
Ya wniesiona na porzadek dzienny przez Biuro Zjazdéw z tego po-
wodu, %e wiadnie do Biura zwrécita sig austryacka firma ySiemens®,
ktéra, powolujac sig na zaswiadezenia wielu drég zel. zagranicznych
oraz na Swiadectwa pochlebne niektérych drég zel. Pafistwa Ro-
syjskiego, prosita, azeby Zjazd zechcial ocenié i wydaé swoje orze-
czenie o wyrabianych przez nig ochronach do szkiel! wodowskazo-
wych, ksztaltu $cianki szklanej cylindrycznej z wkladkg drutows.

Na rozpisana w tej sprawie ankietg otrzymano 21 odpowie-
dzi od réznych drég, prayczem wyjasnilo sig, Ze wlasnie na 7-iu
drogach zelaznych od pewnego czasu uZzywane sg ochrony syste-
mu Siemensa, na ogél z dobrym skutkiem (jedna tylko odpowiedz
nieprzychylna); na 5 drogach #el. zamiast ochron uzywaja odpo-
wiednio mocnych szkiel bez ochron, przyczem wymieniono dwa ro-
dzaje takich szkiel: firmy Grzegorz Weinberg (prébowane na go-
rgeo pod cisnieniem 200 atm.) i firmy Klinger (fosforyzujace); na
2-ch drogach zel. stosuja ochrony systemu Kiedrowa, co do kté-
rych praktycznodei zresaty podzielone sg zdania; wreszeie dwie dro-
gi Zel. uwazaja za najbardziej celowe, zamiast wszelkich ochron,
po prostu stawianie wy#szych wymagan przy dostawach zwyklych
szkie! wodowskazowych, celem uzyskania wyisze] ich jakosei.
Z pozostatych odpowiedzi nie da sig wysnué zadnych wnioskéw co
do sprawy poruszonej: 83 tam natomiast informacye o réznego ro-
dzaju ochronach, uzywanych przy szltach wodowskazowych, przy-
czem, jak widaé, przewazajs ochrony wmetalowe réznych typéw:
siatkowe, kratkowe i t. p.

Zjazd uchwalil przyjaé powyzsze do wiadomosei, oraz prosié
referénta, by zechcial w dalszym ciggu szbieraé dane co do wyni-
kéw stosowania rzeczonych przyrzgddw.

Trzecim z kolei byl referat inz. lOMONOSOWA 0 najwigkszych
dopuszezalnych predkodciach dla réznego typu parowozdéw, w za-
leznodei od ich budowy, oraz od wytrzymalodci toru kolejowego,
Rzecz miala byé wygloszona jeszeze na XXV zjesdzie, wowezas
jednak sam prelegent nie stawil sig, praca za$ jego, uwagi na
doniostodé poruszonego zagadnienia, byla rozpatrywana w komisyi
i spotkata sig z pewnymi zarzutami, poczem na peinem posiedzeniu
Zjazdu, zaznaczono, %e mie zaprzeczaja bynajmniej potrzeby rewi-
zyi obowigzujgcych obecnie przepiséw technicznych, co do najwigk-
szych predkodei dopuszezalnych, nalezy jednak przedewszystkiem
prowadzi¢ dalsze badania w celu wyjadnienia tej sprawy. Refe-
renfowi zad chodzilo wlasnie o dowiedzenie, %e niezbgdng jest na-
tychmiastowa rewizya odpowiednich przepiséw, poniewaz obecne,
normujgc predkosé, bynajmniej nie uzelezniajy jej od ustroju
parowozu ani od wytrzymaloSei toru, Inz Lomonosow w swojej
pracy usituje na drodze teoretycznej oznaczyd, pray pewnej danej
predkodei, wielkosé oddziatywania dynamicznego kél parowozowych
na Szyny, oraz powstajace w nich z tego powodu naprezenia, prazyj-
mujac zad je w stopniu najwysszym dopuszczalnym, stare sig-zna-
leté w ten sposdb najwigkszg predkosé dopuszozalng. Poniewai,
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pomimo licznych prac wybitnych teoretykéw, nie posiadamy dotad
ostatecznych wzoréw, zapomocs ktérych moznaby obliczad napre-
zenia w szynie przy obeigzeniu dynamicznem, zatem druga czgsé
zadania, ktére sobie wytknal inz. L.orMoONoSOW, nie da sig rozwingé
sposobem teoretycznym, wobec czego wskazuje on sposéb nastepu-
jacy rozwigzania: Jezeli danego ustroju parowdz moze rozwijaé
w ciggu pewnego czasu jaka$ znacung predkosé bez zadnych ziych
nastgpstw, to obliczymy swielkosé oddzialywania dynamicznego
jego kol przy tej predkodel na szyny, a majac nastepnie jakis in-
ny parowds, przyjmijmy, %e jego oddzialywanie bedzie takie same,
jak tamto wyZej oznaczone, i wtedy, znajgc funkeyonalng zaleznosé
wielkodci tego oddziaty wania od predkosdei, oraz od danych ustroju,
znajdsmy, jakiej to wladnie predkosci bedzie ono odpowiadalo.
Oznaczona w ten sposéb predkodé bedzie bezwarunkowo bezpiecz-
ng. Czy bedzie najwigkszg dopuszezalng, tego twierd«ié nie mozemy,
i wlagnie taki zarzut uczyniono referentowi na XXV-ymn Zjeidzie,

W mysl tekiego programu badas inz. Yomoxosow w dro-
dze ankiety uzyskal od réznych drég dane co do zasadniczych
szezegdtéw ustroju, majgeych wplyw na wielkosé oddziatywania
dynamicznego ké! na szyny, oraz co do najwigkszej dozwalane]
predkoscl; czego sig nie dowiedzial, to obrachowal sam podiug ry-
sunkéw lub tez otrzymat od fabryk parowozowych, i w rezultacie
vapomocg wzoréw, ktére wyprowadzil, obliczyt dla calego szeregu ty-
péw parowozdw, pracujacych na réznych drogach Paastwa Rosyjskie-
go, dynamiczne oddziatywanie kol na szyny w kierunku piono-
wym, pomijajgc wszelkie inne z uwagi na to, Ze parcie boczne
w parowozach osobowych podpiesznych, o ktérych wlagnie mowa,
jest stosunkowo slabe, wskutek puwszechnego niemal stosowania
w takich razach wozkéw zwrotnych. W kierunku pionowym ma-
my obliczone, précz najwigkszego obcigzenia, réwniez najmniejsze,
podlug ktérego mozna znaleié predkosé, pray ktérej nastgpuje
wznoszenie si¢ jednego kota do gory,—wypadek wprost wywaolu-
jacy wykolejenie. Majac za$ najwigksze obcigzenie i positkujac
sie gnanym wzorem Zimmermanna, aubor oblicza naprezenie w szy-
nie, zastrzegajac sig jednoczesnie, z uwagi na niedokladnosé tego
wzoru, %e czyni to jedynie dla pordwnania, nie zaé dla jakich$ bez-
wrglednych wnioskéw. Majge te wsaystkie dane, autor w kilku
wypadkach poszczegélnych udowadnia wiagnie, ze predkosci, do-
zwolone dla niektérych typéw parowozéw i dla niektérych drég na
zasadzie przepiséw obecnych, sg za wielkie, albo dlatego, Ze wy-
wolujg zbyt wielkie naprezenie w szynach—wskutek slabego toru,
albo tez dlatego, Ze grozg wykolejeniem, wslkutek wladciwosel
ustroju danego parowozu, ktdre pociagaja za sobg przy danej

* predkosei wznoszenie sig. W innych natomiast wypadkach pred-
kosci dozwolone sg stanowczo za male. W uzbaniu snaé iych wy-
wodéw, Zjazd XXVII wyrazil opinig, e istniejace przepisy, nor-
mujace predkosd pociagéw, winny by¢ przejrzane, przyczem pred-
ko$é ma byé uzalezniona réwniez od ustroju parowozu, a na tukach
takie od wielkosel promienia oraz od ustroju taboru.

Nastepny referat, postawiony na porzadku dziennym przez
Biuro Zjazddw, dotycayl sprawy poruszonej temu lab kilka przez
dr. #el. Warszawsko-Petersburska, co do potrzeby przejrzenia,
waglednie: zmiany przepisdw, okreélajacych porzadek rewizyi kot
taboru kolejowego, oraz normujacych wymagania bezpieczenstwa
w tej mierze, Sprawa sama wywolana byla tem, ze wiadnie
w swoim ozasie na rzeczonej drodze %elaznej otrzymano wigkszg
partye kol parowozowych o lanostalowych dzwonach, w ktorych
znalazdo sig sporo peknied, tak, ze namocy obowigzujacych przepisow
technicznych cala dostawe nalezatoby odraucié.Jednak po przeprowa-
dzeniu odpowiednich prob przekonano sig, e wigkszosé kol nadaje sig
do uzytku. Wobec jednak rygoru przepisow, Zarzad drogi zel, zwro-
cit sie do Zarzadu drdg zelaznych z prosbg o zmiang odpowiedniego
paragrafu warunkéw technicznych. Zarzgd drég #el. oddal rzecz ca-
Yy do rozwazenia XXV Zjazdowi, ktéry jednak odroczyl orzeczenie
do czasuzebraniamateryalu, I oto na XXVII Zjeidzie przedstawio-
no wyniki ankiety, na ktéra odpowiedzi otrzymano od 15 drég,
przyezem: 1) jedna tylko odpowieds jest zupeinie przychylna
wagledem proponowanej przez dr. zel. Warszawsko-Petersbursk'q
zmiany redakcyi przepiséw; 2) dwie odpowiedzi s w zasadazie

przychylne, ale kazda zaleca inng nieco redakcye; 3) osiem sy zu-
pelnie przeciwne jakimkolwiek zmianom; 4) wreszcie cxztery odpo-
wiedzi zawieraja tylko informacye o réinych wypadkach peknigd,
bez wnioskéw,

Wobec takiego wyniku, Zjazd po krétkich rozprawach orzekl,
7e w obecnej chwili niema dostatecznej podstawy do zmiany prze-
piséw co do rewizyi kot

Nastepng sprawsg, ktora zajela sporo czasu i wywolala ozy-
wiong dyskusye, bylo zreasumowanie dotychezasowych wynikéw,
otrzymanych przy stosowanin pary przegrzanej do parowozéw na
drogach zel. Panstwa Rosyjskiego, oraz w zwigzku » tem wypro-
wadzenie wonioskow na przyszloéé, Umyslnie w tym celu wyzna-
czona komisya rozwazyle dwa referaty —inz. Czkozora: o rezulta-
tach pracy na dr. 7el. Moskiewsko- Windawskiej parowozdw z prze-
grzewaczami Szmidta, oraz inz. ZTABEOWA: o nowych typach pa-
rowozéw rowniez z przegrrewaczami Szmidta, zbudowanyeh wosta-
tnich czasach w zakladach Kotomienskich. Nadto, w tokuobvad komi-
syi byty zakomunikowane dane co do réznych inuych parowozow
z przegrzewaczami, nietylko systemu Szmidta, lecz réwnies nie-
ktorych innych (parowodz 8/5 typu dr, z. Moskiewsko-Kazanskiej,
8/5 typu zakiadéw Briaiskich, 3/4 i 4/4 dr. zel. Mikolajowskiej},
wreszcie jeden z cztonkéw komisyi, inz, ADAM SnUCKI, referowal
o wynikach stosowania preegrzewaczéw réZnych systeméw na dro-
gach %el, zagranicznych, Na podstawie calego tego materyalu ko-
misya uzuala, ze o ile wogéle pozytek stosowania pary przegrzane]
do parowozéw jest fakten stwierdzonym, o tyle w szczegélnodei
niepodobna orzec, ktory z systeméw przegrzewaczy, wraz z odpo-
wiednim przystosowanym dof rozduzialem pary, jest najlepszy dla
danego typu parowozdw. W tym kierunku konieczne sg dalsze
sumienane i drobiazgowe badania, polegajace przedewszystkiem na
szezegolowem mierzeniu temperatur przed i za przegrzewaczem, oraz
na dokladuem oznaczaniu suchosci pary. Badania te nalezy pro-
wadzié réwnolegle nad przegrzewaczami Szmidta i nad takimiz
przyrzgdami innych systemow, z posréd ktérych komisya uznala
za wladciwe wyréznié, zwlaszeza system Pielocka-Siuckiego, po-
siadajacy zalety powazne, ujawnione w praktyce na drogach Zel.
zagranicznych, Warunkiem niezbgdnym jest, aby parowozy, be-
dace przedmiotem badan, pracowaly w warunkach zupelnie jedna-
kowych i odpowiadajacych w zupelnosei rodzajowi danego parowo-
zu, W ustepie kodcowym swojego orzeczenia komisya, wychodzac
z zalosenia, ze przy wadliwem lub niedosyé dokiadnem wykonaniu
roboty, czem w ostatnich czasach zaczely grzeszyé wszystkie rosy]-
skie fabryki parowozowe, zadne ulepszenia nie mogg daé wynikéw
dodatnich, wyrazila nadzieje, ze jak Ministeryum tak i same fabry-
ki niewsatpliwie doloza staran, aby technika budowy parowozéw
zostala podniesiona do poziomu wymagaf nowoczesnych,

Te wnioski komisyi, przyjete jednomyslnie, précz naturalnie
ostatniego punktu, przeciw ktéremu glosowali przedstawiciele fabryk
zainteresowanych, zostaly odezytane na pelnem posiedzenin Zjazdu,
zyskaly jego zupeina aprobate, poczem zostal wypracowany pro-
gram szezegolowy, wedlug ktbrego nalety prowadzi¢ badania, oraz
podawaé wyniki tychze co do parowozéw z parg przegrzang,

7 kolei rozwazana byla przez Zjazd sprawa utworzenia pra-
cowni ogélnopanstwowe] do badan naukowo-technicznych nad pa-
rowozami. Sprawa ta ma juz swoja historye: pierwszym wniosko-
daweg w tej mierze byt zmarly a wielce dla techniki kolejowej za-
shuzony BoropIN, ktéry wlasciwie stawial kwestye znacznie ogdl-
niej, albowiem domagal sie utworzenia pracowni kolejowej, w kto-
rej na drodze doswiadczalne] moznaby wyjasnié rézne zagadnienia
technicane, zwiazane z kolejnictwem wogéle. Bylo to temu lat 28.
0d tego czasu sprawa byta opracosvywana i rozwazana na zjazdach
przedstawicieli drég zelaznych, w biurach Ministeryum Komunika-
cyi, a nawet przez oddzielne drogi zelazne i osoby postronne. W re-
zultacie powstato kilka mniej lub wiecej dolkladnie i trafnie opra-
cowanych projektow i jedna pracownia, zaloZona z inicyatywy pry-
watne] przez zaklady Putilowskie do potrzeb wlasnych i, natural-
nie, wylacznie do badania parowozéw. Pracownia ta odpowiada
§wojemu, przeznaczenid.

(C. d. n.). B. Hummel, ini.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

(Czotno tkackie,

- In#. Henryk Jodkiewicz, dyrektor Krajowej szkoty tkackie]
w Krosnie w Cralicyi, ulepszy! czotno tkackie urzgdzeniein, pozwa-

lajacem szybko, fatwo i w sposéb bardzo prosty nawlec nitkg z wio-
zonej do czélna cewki w oczko czélna. Ta, bardzo czgsto przy tka-
niu powtarzajaca sig czynnodé, zabierajaca stosunkowo duzo czasu
i wymagajaca pewne]j zrgeznodel, byla przedmiotem lieznych, mniej
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lub wiecej udatnych pomyslow. Ulepszenie p. Jodkiewicza nalezy
do najlepszych migdzy nimi, i dzigki swej prostocie, latwosci zasto-
sowania do kazdego cz6lna, ksztaltom, nie wymagajgcym wycigé,
ostabiajacych czélno, i wybornemu dzialaniu, znajdzie z pewnoscig
obszerne zastosowanie. Urzadzenie i dzislanie mechanizmu tego
jest nastepujace: Z cewki (2), umieszczonej w czélnie (1) (rys. 12, 3),
zsuwajacy sie nitke wkiada sig w poprzeczne wycigeie (6) rurki
blaszanej (5) (rys. 1—b), osadzonej w czolnie w przedluzeniu oczka (4).
W rurce znajduje sie tloczek (8) z nézkg (9), przechodzgey przez po-
dluzne wycigcle (7) rurkii pozwalajgey przesuwaé tloczek; tloezek
miesci sie normalnie w krétsze] czedei rurki, przytrzymywany spre-
zynka (10), nie dochodzac do poprzecznego przecigeia rurki (6),
gdzie sig zaklada nitke (rys. 4). Skoro koniec nitki znajdzie sig

2 Rys. 1. 8

w wycigein, co, jak widaé z rys, 2, wykonywa sig przyciénigeiom
palca, naciska sig drugim palcem nézke i posuwa tloczek, ktéry
chwyta nitke i pociaga ja do wylotu rurki, umieszczonego w oczku
czéna (4) (rys. 11 8), gdzie jy mozna z latwoscia pochwycié i wy-
ciggnaé palcami tej samej reki; w ten sposéb nitka jest nawleczona
w oczko, a tloczek pod dzialaniem sprezyny (10) cofa sig zaraz
w dawne polozenie. Tloczek moze mieé rozmaite ksztalty, latwe do
wykonania (rys. 4, 6 1 7); zamiast sprezyny wygiete] (rys 11 2)
mozna uzydé spresyny spiralnej (rys, 7), ktérg zapomocy drucika (11)
opiera sig w karbie rurki, przytwierdzajgc drugi koniec do tlocz-
ka—w tym wypadkn nawlekajgc nitke, rozcigga sig spresyne.

Mechanizm opisany pozwala sie zastosowad do kazdego czdl-
na tkackiego, a ksutalty jego czedei skladowych nadajg si¢ do za-
stosowania masowego wyrobu z blachy.

. Pomyst swoj p. Jodkiewicz opatentowal; szkice tutaj podane
wzigte 85 z niemieckiego opisu patentowego No 214132

' St. Anceye.

Teorya obraczki w przagnicach obraczkowych
wedlug prof. O Bossharda.

Oznaczamy w rys. 1 przez S érednice pelnego nawoju kopki,
R—jest to droga biegacza (traveller), ktéry w rozpatrywanym
przez pas wypadku znajduje sig w punkecie b, zas ¢ jest to punkt

nawijania nitki na kopke. Na kawatek nitki b4, przechodzacej-

przez biegacz i znajdujacej sig w fazie nawijania, dzialajg dwie sity:
1) Sita odérodkown 0b=be.
2) Sita preznodei nitki, z punktu b, stycznie do obwodu na-
wijania w punkcie 4, 20 = ba,

Réwnoleglobok sit, zbudowany 7 obydwu skladowych bei ba
(rys. 1), daje wypadkows bp.

Jezeli wefmiemy natomiast pod uwage najinniejszy Srednice
nawoju = § (rys. 2), to odnosne sity skladowe mozemy oznaczyé
przez O B= B (i IB= BA.

Podstawy obydwu tréjkatéw pabdi PA B sa réwne, nato-
miast katy B AP ibap znajdujg sig w stosunku S do 8, w tym
samym wiec stosunku znajdujg sig wzgledem siebie boki BP i bp,
wzglednie obiedwie wypadkowe,

Stad wniosek: Sila oporu, pomigdzy biegaczem a obraczka
w przasnicy obragezkowej, jest odwrotnie proporcyonalna do kazdora-
zowe] $rednicy nawoju. Jezeli s jest bardzo male, natenczas BP
jest bardzo duze i nitka sig rwie.

7 powy?szego réwniez wynika, e stosownie do wigkszego
lub mniejszego oporu, zmienia sig liczba obrotéw Dbiegacza, ktéra
znajduje sig w prostym stosunku do $rednicy rozwoju; natomiast
liczba obrotéw wrzecion pozostaje bez zmiany, Stad roznica pomig-
dzy predkodcig wrzecion a predkoscig biegacza, jest tem wieksza,
im mniejsza jest érednica nawoju,

Poniewaz dostawa walkéw wyciggowych i liczba obrotéw
wrzecion pozostaja bez zmiany, wige 1 dlugosé nawinigtej nitki jest
stata w kazdej chwili; jest to wtedy tylko mozliwe, gdy liczba obro-
téw biegacza zwigksza sig w miarg wazrastajacej srednicy nawoju.

W poréwnaniu z wrzeciennics, gdzie predkodé cewki (szpuli)
reguluje sig zapomocs przyrzadu rézniczkowego, mamy tu do czy-
nienia z regulacyg samo przez sig, na podstawie praw mechaniki
0 oporze. :

Rys. 1.

W -danym wypadku mamy nawijanie dédatnie, ktére po-
lega na tem, Ze cewka (wrzeciono) obraca sig szybeiej (od biegacza),
zad biegacz (skrzydelko) przyspiesza bieg w miare wzrastania ére-
dnicy nawoju; w wrzeciennicach dzieje sig odwrotnie, gdy2 tu cewka
zwalnia réwnomiernie swdj bieg.

Objasnimy to na przykladzie, Przedni walek przgénicy
obrgezkowej obraca sig z predkoscip 120 obrotéw pa min., jego
$rednica = 1'"" ang. (25,4 mm),stad dostawa — 38,1416 ,1” .120
= 877", jeieli $rednica pelnego nawoju=— 1%/, to obwéd
jego=128,1416 . 13/," = 5,09""; stad rbéinica pomigdzy predko-

Scig wrzecion a biegacza — = 74, Jetell préina szpula

5,09
ma 3/,, to jej obwéd = 8,1416. 3/, = 2,85" zaé odnosna réZnica
377
=-—— = 160.
2,36
Stad predkosé biegacza w pierwszym wypadku wynosi
7000 — 74 — 6926 obrotéw va min,, zad w drugim — 7000 — 160
= 6840, t. j., przy prz¢dkosci wrzecion = 7000 obr, wynosi
roznica predkoscl biegacza 86 obrotow.
Liczba obrotéw biegacza wplywa na wielkosé skretu przedzy,
zmiana wige jego predkosci wywolnje zmiane skretu; réznica ta

na 1 = 77 = 0,228 gkretu i znika przy nastgpnem odwijaniu

lub tez motaniu przedzy,

Powyze] powiedzielidmy, %e przy male] poczatkowo srednicy
nawoju, opor biegacza moze wywolad zerwanie nitki. Z tego wzgle-
du niemozliwem jest rozpoczgcie przedzenia na cienks tutke, jak to
ma miejsce na samoprzadnicy, stosujemy tu natomiast (do przedze-
nia mocno-krgconej przedzy) tutki drewniane lub tez papierowe
o Srednicy 18 do 20 mm. Dzieki takiemn urzgdzeniu przasnica
obragczkowa staje sig do przedzenia osnowy w NeNé 16—40 maszy-
ng o wiele korzystniejszg i ekonomiczniejszq niZz samoprzaénica.
Préby przedezenia na przadnicach obrgczkowych przgdzy watko-
wej (na cienkich tutkach) siggaja bardzo juz dawnych czaséw
i o nich tez pisalem wielokrotnie i obszernie w Przegladzie.

Dawniej starano sig zapobiedz tej rézmicy. w skrecie. zapomo-
ca zmienpe] predkosei watkéw; odnodne konstrukeye wykonywaly
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firmy angielskie: Brooks i Doxey oraz Hetherington, stosujac jedno-
czesnie przyrzad zapobiegajacy odbijaniu sie dwu sasiednich nitek
(Autiballon). St. Jakubowicz, inz.

Kparat do oczyszezania rurek plomiennych
w kottach parowozowych.

Powierzchnia ogrzewalna rurek plomiennych, jak wiemy z do-
swiadezenia, wystawiona jest czesto na zanieczyszczenie, powstajace
przez osadzanie sig na wewngtrznych $eianach: kopeiu, sadzy i nie-
dopaltkéw wegla. ‘W czasie palenia pod kotlem, tworsy sie coraz
wigksza warstwa, stanowigea zly przewodnik ciepla, zmniejszajac

czyszczenia. Sklada sig on ze skrzynki, osadzone] na kotkach,
zatem latwo przewosinej, z ingektora, polgczonego zapomocs rurki
i kranu ze skrzynky i sbiornikiem wody, weza parowego, ktérym
doprowadza sig parg do in%ektora i wreszcie weza ssgcego, opa-
trzonego rurg, ktéry prayktadamy do poszezegélaych rurek plomien-
nych kotla,

Czyszczenie odbywa sig w nastgpujacy sposéb: aparat ustawia
sig naprzeciw dymnika kotla parowego, Yaczy inzektor zapomocs
weza z kotlem i wpuszeza parg, a nastgpnie otwiera sie kran przy
zbiorniku z woda. Para przechodzge przez dysze inzekfora, wytwa-
rza préénig w wezu i rurze ssgeej. Gdy wiec teraz koniec rury ssa-
ce] przylozy sig do rurki plomiennej, wszystek koped, sadza, nie-

dzialanie plomieni. Pocigga to za sobg wigksze zuzycie materyatu
opalowego, gdy chcemy utrzymaé ciénienie pary na zgdanej wy-
sokosei,

Nadmiar zuzytego opalu z powodu zatkanych rurek wynosi
czesto wiecej niz 10%.

Uzysuczenie mechaniczne rurek plomiennych skrobaczlkami,
$widrami, czy tes miotetkami, dazialajagcemi wprost ze szkodg na
kociol, ma zastgpié obecnie aparat, opatentowany przez biuro K. Ha-
czewski, M. Domiszewski i S-ka z Kolomyi. Aparat ten usuwa
wszellde braki, ktére okazaly sig przy dotychezasowych sposobach

dopatki i t. p. zanieczyszczenia z je] wnetrza zostajg slkutldem dzia-
Tania préini wessane do ingektora, z lktérego po zwilzeniu woda,
napltywajaca ze zbiornika, opadajg na dno skrzyni.

Réwnie dobrze, jak rurki plomienne, czysei sig tym aparatem
rury plomienne przegrzewaczy pary przy kotlach systemu Schmidta
(wtedy rura ssgca dziala przez palenisko), Aparat ten daje sig za-
stosowaé, podobnie jak ,,Vacum Cleaner”, do czyszczenin wozbw
osobowyeh na drogach zelaznych, mebli i t. p. ;

w.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Protokdt
posiedzenia technicanego z d. 10 lutego 7. b. Po zatwierdzenin
protokétu poprzedniego zebrania, inz, K. Grabowski wyglosit odezyt:

»Energetyczne podstawy nauki o wytrzymatosei®.

Caly gmach nauki o wytrzymalodci opiera sig na pojeciu sily
i naprezenia. Wobec dazenia w chwili obecnej do usunigeia w me-
chanice na plan dalszy pojeeia sily i oparcia zasadniczych zalozen
mechanicznych na pojeciach energetycznych, prelegent uwaza za
konisczne i w nance o wytrzymalodei przyjaé za punkt wyjdcia po-
jecia energetyczne. Wychodzge z zalozenia, #e cialo odksztalgalne
jest ukladem atoméw mechanicznych, i opierajac sig na pojeciu
0 pracy jednostkowej na jednostke objetosci ciala odksztalcalnego,

prelegent przedstawil caly szereg wzordw, dotyczgeych wytrzyma-
losci materyatéw. Wrzory te sg w zupelnosci analogiczne do zna-
nych obecnie w nauce wytrzymalodci, z czego prelegent wysnuwa
wniosek, ze zaloZenia, z ktérych te wzory otrzymano, sg w znpeino-
§ci sluszne, W zakonczenin prelegent zaznaczyl, ze wprowadzenie
do nauki wytrzymalodci pojed energetycznych moze wyjadnié wiele
niejasnych stron nauki wytrzymalosci. W dyskusyi zabierali glos
pp.: Czopowski, Gomdlinski i Kornitowicz. St. K.

Tow. Naukowe Warszawskie. Dnia 1 b. m, odbylo sig
posiedzenie Komisyi Meteorologicznej przy Wydziale III-m Towa-
rzystwa Naukowego Warszawskiego, na ktérem, w dziale spraw
biezacych, obradowano w dalszym ciggu nad utworzeniem pod
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Warszaws, Obserwatoryum Meteorologicznego 1 Astronomicznego,
W sprawie tej zyskano cenne wspoldzialanie i pomoc ze strony
Pp. Gryzewskiego i d-ra Malewskiego # Groduiska. Po rozpatrze-
niu szezegdldow sprawy zgodzono sig, aby juz w r. b. zorganizowaé
obserwacye meteorologiczne w pelnym zakresie na terytoryum za-
kladu leczniczego w Groduzisku, przyczem obecai wyrazili podzig-
kowanie za uczynione przes in%, Gryzewskiego, w imieniu sakladu
Grodziskiego, propozycye co do ulatwien w pokryciu kosztéw,
swigzanyceh z tem przedsigwzieciem naukowem.

Sprawe przeniesienia pod Warszawe Obserwatoryum Astro-
nomicznego im. d-ra Jedrzejewicza postanowiono odlozyé do cza-
su zebrania potrzebnego na to wigkszego funduszu, liczac, %e znaj-
da sig ludzie ofiarni, duzigki ktérym i ta doniosla potrzeba da sig
w bardzo blizkie] przyszlodci pomyslnie zalatwié, ku pozytkowi
nauki naszej.

Pozatem wyglosili referaty: p. W. Smosarski~ 0 ustonecz-
nieniu w Warszawie®, p. Wi, Goreayiiski— O nowych badaniach
% meteorologii rolnicze]® i p. K. Merecki——,0 nicznanych spostrze-
zeniach meteorologicznych w Polsce z XVII i XVIII stulecia®.

Dnia 3 b. m. odbylo si¢ posiedzenie Wydziatu III-go Towa-
rzystwa Naukowego Warszawskiego, na ktérem wygloszono komu-
nikaty: 1) p. Wi. Gosiewski—,0 zasadzie indukeyi wedlug teoryi
prawdopodobienstwa; 2) p. F. EKwncharzewski — ,Pismienpictwo
techniczne polskie. II. Inzynierya z miernictwem“; 3) p. J. His-
mond — ,Badania doéwiadczalne nad rozwojem ryb spodoustych®,
(cigg dalszy)s 4) p. J. Sosnowski — , Dalsze badania nad pobudli-
woscig miegni bezkregowedw'; 5) pp. Z. Lovree i 1" Wolski—, O no-
wym gatunku strzebli (Phoxinus Dybowskii nov. spec.)®, przedsta-
wit p. J. Tur; 6) p. 7. Banachiewicz — ,Sposéb wyznaczania spla-
szezenia Wenery i czasu jej obrotu dokota osi®, Wwit. J.

Z krakowskiego Towarzystwa technicznege. Noworo-
czny eykl odezytéw rozpoczat dr. Maksymilian Huber, profesor
Iwowskiej Szkoty politechnicznej, d. 11 r. b., skycznia odczytem:

»0 awiatyce®,

przedstawiajac # poczatku poglad bistoryczny na usitowania lata-
nia, ktére od najdawniejszych czaséw necito ludzi. Zastanowil
sig nad przyczynami, dla ktérych usitowania te tak dlugo ujemne
tylko dawaty wyniki i dlaczego obecnie, w najnowszym czasie, do
dodatniejszych przysaty rezultatéw. Oméwil dawniejsze, jako tez
i najnowsze zasady teoryi lotu, przedstawil i uzasadnil odnosne
wzory 1 obliczenia. Zastanowil sig nad warunkami lotu, poczem
przeszedr do opisania rozmaitych rodzai szybowcéw (aeroplandw).
Opisat ich budowe i czesci skladowe, ilustrujac je szeregiem obra-
76w, rzucanych na ekran. Zakonczy! zastanowieniem sig nad przy-
sudoscig szybowedw, pod wazgledem ich praktycznodci, przyczem
wyglosit zdanie, ze szybowce nie beds miaty wielkiego praktyczne-
go znaczenin, a to z tego powodu, Ze nie mogs byé zbyt cieskie
i co 7 tem idzie, nie sg zdolne do dZwigania znaczniejszych cig-
‘zaréw, lub wigkszej liczby oséb.. Prawdopodobnie zajmg wobec
ba]onow sterowych takie stanowisko, jak rowery wzglqdem $aImo-
chodow.

' Gruntowny i pigkny, a pouczajacy odezyt d-ra Hubera, wy-
gloszony z wiasciwg mu swadg, wywar! na bardzo licznie zgro-
madzonych shuchaczach, nader mile wrazenie,

Drugi odczyt tegoroczny odbyt sig dnia 27 stycznia.
tego méwil inz. Stanistaw Gabryel Zelenski na temat:

,Powstanie, rozwdj historyczny i sposéb wykonywania witrazy*.

Prelegent jest wilascicielem znanego krakowskiego zakladu
witrazy, zalozonego przed laty przez prof. Wiladystawa Elkielskie-
go, zakladu, rozwijajacego sig¢ znakomicie i siegajacego slawg
i wyrobami swoimi, juz na drugg pétkulg ziemska, do Stanow Zje-
dnoczonych Ameryki Péinocnej. To tez odesyt jego wzbudzil nie-
male zainteresowanie i zgromadzil bardzo licznych sluchaczéw, tak
-czdonkéw Towarzystwa, jak i w znacznej liczbie wprowadzonych
. gosci.

Dnia

In#. Zelenski, ilustrujae swéj wyltad bardzo licznymi okaza-
, kartonami i obrazami rzucanymi ne ekran, zapoznal audyto-
ryum z rozwojem historyeznym witrazu, zdefiniowal jego istote
i zndczenie, zastanowil siq nad terazniejszym stanem przemysiu
witrazowego w Cuzechach, Francyi, Belgii, Niemeczech, Anglii, Sta-
nach Zjednoczonych Péocnej Ameryki, jako tez u nas w Polsce.
- Przedstawil wreszeie bardzo dokladnie sposoby i warunki wyko-
nywania Witra/'y, 22P0ZNaJ{0 zgromadzonych ze wszelkiemi odnog-
nemi pracaml.
- W dyskusyi, ktorq wywolat z gle;bokq Znajomoseis rzeczy wy-
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gloszony wyldad, wyrazono zadowolenie, %e dzigki skutecznemu zapo-
czatkowanin fabrylacyi witrazy przez hr, Xmbiensky w Warszawie,
a prof. Wiadystawa Ekielskiego w Krakowie, rozwinela sig w Pol-
sce ta galei przemystu artystycznego tak znakomicie, 17 wszelkie
powysty naszych artystéw na tem polu mogs hyé wykonywane
w kraju rodzimemi sitami.

Po skonczonej dyskusyi nad odezytem, na wniosek arch.
Kaczmarskiego, uznany przez zgromadzenie za nagly, uchwalono
wystanie do posta sejmowego, czlonka Towarzystwa technicznego,
d-ra Ernesta Bandrowskiego, telegramu z prusbg o przedstawie-
nie, podezas dyskusyi szkolnej w sejmie krajowym, potrzeby za-
mienienia jednego z gimnazyéw krakowskich, na o-nmna/,yum real-
ne nowego typu. K. Sm. inz.

Tow. Przyjaciét Nank w Poznaniu. Wydzial prayrod-
nikéw i technikéw. Dnia 18 stycznia r, b. odbylo sig posiedzenie,
ktére zagail p. St, Rzepecki.

Po odezytanin protokélu z ostatniego zebrania, wyglosil ks.
Laubitz z Inowroclawia wyklad na temat:

»Stosunki geologiczne w Inowroctawiu a katastrofa wielkopiatkowa®,

Nasamprzéd przedstawil prelegent plan Inowroctawia da-
wnego, w granicach obalonych muréw, i nowego, wykazujacy do-
kiadnie sytuacye kosciola zapadnigtego, a nastepnie objasnil prze-
kréj warstw gruntu, znajdujgcego sig pod powierzchnig Inowrocla-
wia. 7 wiercen geologow okazuje sig, Ze wyzyna, na ktorej
szezycie jest koscidd zapadnigty, powstala przez sfaldowanie,
awigc spigtraenie warstw stargzych ziemi, tak, 2e w drodku tego sio-
dta, tuz pod niegrubg warstwg dyluwialnych i aluwialnych pokia-
déw jest utwor permski, t. zw. cechsztyn, a mianowicie glina, za-
wierajgca duzo anhydrytu i gipsu, jak réwniez i rozproszone gnia-
zda soli kuchennej, a pod tg nieprzemakalng kapg gruby poklad
soli kamiennej w stosunkowo niewielkiej glgbokodei. Po bolach
tego stozkowatego wzniesienia, z odcigtym wierzcholtkiem, wzno-
sz3 sig ukodnie podniesione, wielokrotnie popgkane warstwy wapie-
nia jurajskiego, a z temi znowu na zewngbrz stykajs sig juz mniej
stromo pochyle warstwy gliny trzeciorzedowej, ktéra w miarg odda-
lenia od tego wzniesienia stozkowatego warstw przechodzi w po-
ziomy stosunkowo poklad i ma nad sobg daleko grnbszy, anizeli
w Inowroctawiu, pokiad dyluwialny.

Obszar, w ktérym pod naplywami, wcale nie grubymi, dy-
Iuwialnymi i aluwialnymi rozpo$ciera si¢ bezposrednio gérotwér
ilowy, =z anhydrytem i choé solonosny, nieprzemakalny calkiem,
a ponizej jego dopiero czysta sél kamienna, wynosi na powierzehni
okoto 400 000 m2. Im glebiej, tem wigcej oczywiscie rozszerza
sig ten obszar,

Skala sgsiadujaca z nim, wapien jurajski, jest sama prazez sig
i jeszcze bardzie] wskutek spekan przemalkalna; jeszcze dalej na-
okoto podniesiona, juz daleko mniej stromo, jest nieprzemakalna
catkiem glina trzeciorzgdowa pod coraz grubszym pokiadem dylu-
wialnym, w miarg oddalenia od stozka wzniesienia.

Te stosunki geologiczne daja nam pewng mozno$é wyttoma-
czenia przycayn obnizania sig terenu, malych lokalnych trzgsien
ziemi i naglego zapadnigcia sig ziemi w poblizu kosciola i pod nim,
dnia 1 kwietnia 1909; nie mniej jednak trzeba uwzglednid i to, e
do niej przyczynié sig mogly i musialy i inne jeszcze okolicznodei,
majqce swigzek z rozwinigtym w ostatnim czasie przemyslem gér-
niczym .w Inowroclawiu,

Nie mozna powxedmec aby ta katastrofa nastqplla. catkiem
bez zapowiedzi, a przynajmniej bez zrozumiatych nam teraz dopie-
ro zwiastunéw. Przedostanie sig wéd podziemnych do kopalni na-
stagpilo 13 czerwca r. 1907, a juz w kilka miesigey poiniej caly
szereg studni, znajdujaeych sig we wschodniej czedci (nowej) mia-
sta, a wigc w formacyi jurajskiej, utracit wode. Jesieniy, tegoz
roku, zauwazono liczne pgkniecia, nawet w nowych, dobrze budo-
wanych domach przy ul. Kolejowej; uskutecznione pomiary niwe-
lacyjne wykazaly powolne, ale stale obnizanie sig powierzchni na
przestrzeni okolo 160 000 m?. "W roku nastgpnym spostrzezono
juz peknigeia w sklepieniach kosciola nowego i na .probostwie.
Wiosna 1. 1909 byla mroina i w éniegi bardzo obfita. Gdy wierzch-
nia ziemia odtajala i wielka ilo§é wody przesigkta w warstwy
glebsze, poczely sie ujawniaé pierwsze groZne i alarmujgce znaki
podziemne. Styszano noca szum wéd plyngeych i huk podziemny.

Zjawiskom tym towarzyszyly tak silne drgania powierzchni, Ze ro-

bity wraZenie malych  trzesief, Na trzy tygodnie przed kata-
strofy podniosta si¢ na przestrzeni 80 m? posadzka. kamienna.
w koéciele nowym na wysokosé 20 em i pow1qkszyly su; kamQCla
zauwazone w sklepieniach..
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. W dzien katastrofy styszano nawet przed poludniem, w oko-
ligy..kodeiota, kilkakrotne silne detonacye podziemne, Katastrofa
sama, rozpoczela .sig o godz. 8%/, p. p.  Dwéch robotnikéw, czeka-
jaeych pray pélmocnym portalu koscielnym na rozpoczecie nabozen-
stwa, zanwazylo dziwne zjawisko: w niewielkiem oddaleniu od ko-
dciota, poczgly wytryskiwaé z murawy w gére, cienkie, ale dosé
wysokie strumienie wody. Gdy zdziwieni praygladali sie temu
zjawisku, nezuli z przerazeniem, %é ziemia podnosi sig pod ich sto-
pami. W obrebie 800 m? poczglta naraz ziemia kolysaé sig na
keztatt fal wodnych. W odleglosci 10 m od portalu, pekia najwyi-
sza z tych fal, wydajac # wnetrza ziemi tak gwaltowny wiatr, 7ze
owym dwum $wiadkom pozrzucal nakrycia z glowy. Za tem zge-
szezonem powietrzem podnidst sie z glebin ziemi, wérod szumu i hu-
ku, potezny slup wody na wysokosé okolo 10 m, po ktérego opad-
nigeiu zauwazono w ziemi otwér wielkosci mniej wigeej 30 m2,
Odtad przy cigglym szumie podziemmnym i falowaniu wody, pocsg-
ty sie obrywaé i zapadaé brzegi tej przepasei, ktéra doszediszy
pod sam kodciot, pochlaniala najprzéd stopnie granitowe, potem
kamienie fundamentéw i.dolne czedci muru, Portal caly 1 20 m
wysoki front, pomimo braku fundamentéw, trzymal sig jeszcze sam
w sobie blizko cztery godziny. O godz. 7!/, odpowiedni huk zwia-
stowal calemu miastu, ze frzecia czgdé pdlnocnego muru runela.
Okolo 800 m?® muru zapadlo sig i zginglo w przepadei bez sladu,
zostawiajac w Scianach kodciota otwér na 400 m2. Przepasé sama
miata wtedy ksztalt okragly i obejmowalta 850 m2. Brzegi byly
strome; woda, wypelniajgca te czeludé na 2 m nizej powierzchni,
stata na 5 m gleboko i zawierala 5% soli kuchennej.

Réwnoczesnie zapadia sie ziemia, chociaZ w znacznie mnigj-
szych rozmiarach, i na dwéch innych miejscach, w zupelnie przeci-
wne] stronie miasta, przy Zwirdwce poznanskisj, w odleglosei ki-
lometra od kosciola.

Ruzeczoznawey ze strony gérnictwa fiskalnego i krél. zakladu
geologicznego w Berlinie zlozyli ministrowi handlu obszerne
o$wiadczenie, w ktérem na podstawie przypuszczen, ze katastrofy
podobne w Inowroctawiu juz dawniej zdarzaé sig musialy, czego
dowodem sg liczne zaglgbienia powierzchni i grzeski grunt pod
wielu domami, stwierdzili, #e katastrofa ostatnia nie ma zad-
nego zwigzku z zalaniem kopalni, ale jest zjawiskiem przy-
padkowem i w okolicach z poktadami gipsowymi zupelnie natural-
nem, ktéraby nastapié mogla, choéby kopals pod Inowroclawiem
nie bylo zadnych, Wypadek ten ttémaczylby sig tem, ze jedno
z gniazd gipsowych w glebokodei 50—100 m, wylugowane przex
cyrkulujges wode, wytworzylo préznig, nie zdolng zniesé cigzaru
gniotgeych warstw gérnych i spowodowalo zarwanie sig powierzchni,

Przyczyna katastrofy zwigzana z zalaniem kopalni, jest we-
dlug tego orzeczenia, nieuzasadniona z nastepujgcych powoddéw:
1) Gdy w calej wschodniej czedci miasta woda w studniach zgi-
ngla, dwie studnie w bezposredniem sgsiedztwie katastrofy po-
siadaly wode. 2) Woda plyngea do kopalni byla slodka, nato-
miast w dole,’ powstalym przy kosciele, byla stona, posiadajac silng
domieszke gipsu. 3) W czasie katastrofy kopalnie zalane byly az
do 20 m ponizej ziemi; gdyby zaé bylo polgczenie podziemne
z miejscem katastrofy, woda powinna obnizyé sig w dole do tego
samego poziomu, co nie miato miejsca,

Prelegent uwazal powyiszg argumentacyg 7a nieuzasadnio-
ng i stwierdzil, %e ani w aktach, ani w tradycyl niema nigdzie
wzmianki o podobnym wypadku, %e wszystkie wskazene miejsca
dawniejszych zapadnigé, na mocy zeznah Swiadkéw wytlowaczyd
sig dajg innemi przyczynami; byly to glinianki dawniejsze, sadzawlki
albo tez miejsca zasypanych péinie] rowéw fortecznych. Byloby
teZ rzecza niezrozumialy, Ze na takim terenie niepewnym stawia-
noby fortecg, ktéra w integralnych swych czgdciach przetrwala
pigé wiekow, -

Co do dalszych zarzutéw, zaznaczyl méwca: 1) Ze woda
w studniach kodcielnych dlatego nie zginela, bo studnie te stoja
poza. obrgbem formacyi jurajskiej i.maja silne podloZze nieprzepu-
szezalne z gliny, ktéra oddziela je od sgsiednich przepuszczalnych
pokladéw jurajskich. Przeprowadzone wiercenia w bezposredniej
sty¢znodei zapadnigeia, daly ten znamienn_y.r wynik, v."/,e po pTzeb.iCiu
poktadéw nadzwyczajnie twardej, rézowej i niebiuskawe] gliny,
woda w otworze réwniez zgineta; to znaczy, e w glebokosci 27 m
przewiercono poklad jurajski, ktory wodg przepuszczal do pod-
ziemnych prozni, Jezeli fiskus salinowy uznal zwigzek przyczynowy
wszedzie tam, gdzie studnie wodg stracily i whascicielom ich b2,
swoj koszt urzgdzil . wodociggi 1 odtgd czynsz za w?dq dla nich
oplaca, to na tej same] zasadzie ma obowigzek 'wyplacié odszkodo-
wania i straty poniesione przez kodcidl.
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2) Gdyby katastrofa nastgpita w poczgptku zalania kopal-
ni, gdy z pokladéw jurajskich stodke woda ptyneta ku komo-
rom kopalnianyrn ze spadem 185 -m, to. dziwiéby sig nalesalo,
ze w zapadlem miejscu byta woda slona; ale katastrofa nastapila
nieomal w dwa lata pé/niej, gdy kopalnia byla zupelnie zalana na
wysokos¢ 20 m, a woda z kopalni zaczela sig cofné 1 zndw wypel-
niaé¢ prézne studnie. Ocsywisty wiec jest rzeczg, %e poteine zbior-
niki woéd podziemnych nasycily sig przez poltora roku solg i gip-
sem, wéréd ktorych w warstwie iféw bezustannie krazyly.

3) Ze woda w zapadnigtem miejscu nic obnizyla sig stosow-
nie do poziomu wdéd w kopalni, nie trudno wytlomaczyé faktem,
ge kilka tysigey m?® lepkiej gliny zmieszanej z 300 m? rozkruszonsgo
mury, az nadto zdolne byly zamknaé na pewien czas gardziel, pro-
wadzgceg do podziemnych otchlani. Przeciez wiercenie dokonane
tuz obok stwierdzito, e woda ku spodowi ginie, sltoro przebity zo-
stat nieprzepuszcezalny pokiad itu.

Podane wyjasnienia i praycayny przez geologow berlinskich
nie tlomaczg wielu innych zjawisk zagadkowych, towarzyszycych
katastrofie, mianowicie, skad wuziglo sig tyle powietrza pod ziemnis,
ktore i dotad pray kazdem wierceniu w okolicy kosciola z gwatto-
wnym szumem wychodzi ze spodnich warstw ziemi; po drugie, gdyv
zapadnigeia sy powodowane wylugowaniem gniazd gipsowych, ma-
ja z natury rzeczy obreb bardzo niewielki, nowsze za$ niwelacye
wykazaly, ze okoto 150 000 m? powierzchni od lat wielu stale sie
obniza, Tak olbrzymich gniazd gipsowych w podanych gieboko-
dciach, geologowie sami to przyznajg, niema weale w Inowroclawin,

Katastrofa nie jest wige wypadkiem naturalnym i przypadko-
wym, ale racze] zjawiskiem sztucznem, objawem 'bardzo rozleglego
i cigglego obnizania sie powierzchni pod pélnocng czedcig miasta,
spowodowanego spustoszeniami, jakie wody podziemne, plyngce
przez blizko 2 lata, czesciowo w ilosei 13 000 m® na dobg, po-
teznym swym spadem poczynily w gniazdach gipsu i soli. Koseiol
stoi na smwem pograniczu warstw cechsztynu i uskoku warstw
jurajskich, Zrozumialy jest rzeczs, %e woda zupelnie stodka ude-
rzala z calg silg na zawarte w cechsztynie gniazda soli, wyziabiajac
potezne pieczary, a nasyciwszy sig soly, mniej byla juz niebez-
pieczna dla dalszych pokiadéw. Warstwy podmyte zarywaly sig;
rozpuszezone przez wode, powodowaly dalsze opadniecia stropéw
tych gniazd, najprz6d soli, potem gipsu, az w koncu zarywaly sig
mniej albo wcale nierozpuszezalne poklady ifu, tworzac zatory
i wiry, pociggajgc za soby zapadnigeia cagsciowe powierzchni.

I dotad jeszcze ruch wody w podziemnych pieczarach nie
ustal i powolne obnizanie sig calego tereau rozleglego, zdaje sig
trwa dalej, Cuy nowe niebezpieczenstwo grozi nam, ktéz przewi-
dzied zdota? Niema przeciez narazie powodu do stawiania zlowro-
gich horoskopéw. Jesli wiosna obecna nie zaznaczy sig jakiem
nowem zjawiskiem, przypuszezaé nalezy, Zze rewolucya podziemna
przejdzie w okres spokoju. _

W dyskusyi zabral glos dr. Fr. Chlapowski i dodal trzy
uwagi, objasniajace temat poruszony przez prelegenta. :

1) Spietrzenie siodlowate warstw (antiklinala) pod Inowroc-
fawiem, jako skutek sfaldowania sig kory ziemi, jest zjawiskiem
tektonicznem, a przekrd), przedstawiony przez prelegenta, pozwala
nam dokladnie oznaczyé czas, w ktérym to spietrzenie nastapilo
i to w czasie okresu trzeciego. Cigg dalszy tego sfaldowania wi-
dzimy za Wistg w Ciechocinku, a w Ksiestwie Poznanskiem w Wa-
pnie. Rancuch tych trzeciorzedowych wzniesiet zostal na wierz-
cholkach swych czasem zmieciony i pokryby naniesionym przez
lodowce szutrem i marglem w okresie dyluwialnym, tak, ze obecnie *
nie poznajemy jego przebiegu na powierzchni ziemi. Nastgpito
do pewnego stopnia wyrdwnanie gor i dolin, ale geolog, badajgc
wiertnikiem wnetrze ziemi, poznaje dawng konfiguracye ladu, zacho-
wang w pewnej glebokodei. ‘

2) Co sig zad tyczy przemiany smhydrytu, to jest siarczanu
wapna na gips, to dzieje sig ona za przystgpem wody. Prayjmu-
jac wode 1 stajgc si¢ przes to gipsem, skala anhydrytowa pecz-
nieje na przeszlo péltora raza dawne] objgtosci. Zmiana taka ob-
jetodel wywiera na sasiednie warstwy nadzwyczajne cisnienie,
przez co si¢ miazdzg, pekaje i przesuwajg: tworzg t. zw. uskoki
skal otaczajaeveh pod tem silnem parciem.

8) Wreszcie niema watpliwosel, ze powietrze, ktére z silg
i loskotem w tak wielkie] iloSci wydobylo sig z miejsca pekniecia
powierzchni ziemi przed zapadnigciem sig jej przed kosciolem,. nie
bylo czystem powietrzem atmosferycznem, ale zawieralo duie ilo-
goi gazéw, zwlaszcza bezwodnika kwasu weglowego, ktory sig
w glebiach wytwarza i ktérego cisnienie tam jest tak wielkie, Ze



przy wydobyciu sig na wiersch podnosi olbrazymie cigiary, burzy
domy i sprawia loskot olbrzymi. W ten sposéb nalezy sobie to-
maczyé wytryski wody przed zapadnieciem ziemi,

Pozatem zubierali glos pp. H. Suchowizak, dr Kruyzankie-
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wiez, Paliszewski, Sniegocki i Malicki w sprawie, tyczacej sig eko-
nomicznej szkody, powstatej w Inowroctawiu wskutek katastrofy
i ewentualnych sposobéw zaradzenia ztemu, oraz odpowiedzialnosei
fiskusa za wyrzgdzone szkody. P.

KRONIKA BIEZACA.

Wypadki z latawcami. Tatalny wypadek Delagrange’a, za-
koticzony Smiercia, jest pouczajacym z dwéch wzgledéw: 1) jako
pierwszy powazny wypadek z maszyng do latania budowy jedno-
platowej, 2) jako pierwszy wypadek spowodowany przez uszkodze-
nie kadluba latawca.

Pierwszy wzglad potwierdza niejako powszechne mujemanie,
ze saybowce dwuplatowe sg bezpieczniejsze od jednoplatéw, pomimo,
ze wigkszg ilogé katastrof nalezy zapisaé na rachunek dwuplatdw,

Przed $miercia, Delagrange'a byly catery dmiertelne wypadki
w ostatnich czasach: porucznik Selfridge zostal zabity w Ameryce
przy upadku szybowca Wrighta, Léfébre straci! panowanie nad Swym
Wrightem, ktéry wskutels tego spadl; porucznik Ferber spadl =z szy-
bowea Voisina, a Fernandez zabil sig, probujac wzlataé na szybowcu
wlasnego pomystu. Z powyzszych czterech, wypadek Selfridge’s zostal
spowodowany przez zlamanie sig smigla, wypadek Léfébre’a wedlog
wszelkiego prawdopodobiedstwa powstal wskutek peknigeia drutu od
steru; w dwdeh ostatnich wypadkach, ze szezatkéw latawcéw nie
mozna bylo zbadaé¢ prayczyn katastrofy. W kazdym razie blizkiem
prawdy jest przypuszczenie, Ze pierwotng przyczyna wypadku byt
mechanizm, & nie wadliwa budowa kadluba szybowca. W wypadkn
Delagrange’a zas sg wszelkie dane przypuszezenia, Ze pierwotng przy-
czyng bylo peknigeie jedunego plata szybowea. Dziwnym zbiegiem
okolicznosei, na drugi dzief po katastrofie Delagrange’a, podobny wy-
padek spotkal Santos Dumonta, ktdry spad! jednak wskutelk peknig-
cia drutu stalowego, podtrzymujgcego skrzydio szybowes i tylko cu-
dem ocalal,

Jok wiadomo, szkielet szybowea sklada sie z wigzan z drzewa
i drutu stalowego; w dwuplatach oba pldtna ss rozpigte na drewnia-
nych wigzaniach, polaczonych licznemi dciggnami z drutu stalowego,
w jednoplatach zas ramy skrzydel sa z drzewa, usatywnione stosun-
kowo uiewielky iloscig drutéw. Skrzydlo jednoplata mozmaby po-
réwnad do zagli malego statiu zeglowepo: prayczem rolg maszfu gra
gléwny pret skrzydla, a rolg lin maszt przytrzymujacych —druty sta-
lowe, usztywniajace skrzydlo; maszt jednak statku znajduje sig w po-
lozeniu o tyle dogodniejszem, Ze culy napér wiatra podezas ruchu
rozklada sig pomigdzy maszt i reje, tymczasem w szybowcu gléwny
prat skrzydla musi wytrzymywad caly napér powietrza, Mozliwem
jest, %Ze tutaj wladnie nalezy szukaé przyczyny wypadku Delagrange’a,
gdyz jednoplatowiec tegoz podczas fatalnego wzlotu, mial silnik
o mocy prawie dwa razy wiekszej, niz pierwotnie przeznaczony do
ustawienia na szybowcu. Siluik ten, o bardzo lekkiej budowie, nadal
szybowcowi ped znacznie szybszy, i zwigkszony znacznie nacisk po-
wietiza pod skrzydlami spowodowal peknigeie jalkiejd czedei skrzydta;
jakiej mianowicie: ramy, czy tez drutu usztywniajacego (jak w wy-
padku Santos Dumonta), orzec z pewnogcig niepodobna.

Wogéle; pytanie, jaki materyal jest najodpowiedniejszy na
fciggna, winno byé dekladnie rozwazone, zwlaszeza przy budowie
jednoplata, ktéry sciegien drucianych ma niewiele, w ktérym zatem
peknigeie jednego z nich moze spowodowad zlamanie sig skrzydta,
wskutek niemoznogei wytrzymywania naporu powietrza; podezas gdy
w dwuplacie, wobec wieln dciegien, pelkniecie jednego z nich moge
nie mieé tak krytycznych nastgpstw. )

Na zasadzie wspomnianego podobienistwa skrzydla jednoplate
do zagla z masztem, jako najodpowieduiejezy materyal na deiegna
nadawalyby sig moze linki konopne lub, lepiej jeszeze, linki stalowe
z cienkich = drutéw skrgcone, . jako materyal bardziej elastyczny, niz
calkowity drut stalowy. Linli konopue lub stalowe, précz powysz-
szych zalet, majg, jeszcze jedns, mianowicie, ze nie pekajs odrazu, jak
druty, lecz czqéciowo, przyczem peknigeie kilkm nitek lub drucikéw,
linki latwo zauwazyé mozna i zawczasu zapobiedz niebezpieczenstwu.

Przy tej sposobnosci naleiy podniedé fatalne skutki uganiania
sig za przescigami (rekordami)—dzisiaj od szybowcéw zadamy pewno-
gci dzialania i bezpieczedstwa, ktérym to wymaganiom mozna zadodd-
uczynié przez odpowiedniy budowg i dobér maberyaléw., Znanym
faktem jest, ze budowa i materyaly, dajace najlepsze rezultaty przez
krdtki praecigg czasu (cayli tworzace ,rekordy“), résmia sie znacznie
od materyaléw i konstrukeyi silnikéw dzialajagcych niezawodnie i bez-
piecznie, 1 uganianie sig za rekordami sprowadza sig ostatecznie do
zaniedbania czynnikéw bezpieczelistwa i pewnosei do takich granic,
do jakich tylko brawura danego lotnika dochodzi. 8. B

- Otrzymywanie chloroformu zapomocg elektrolizy. W ostatnich
czasach zaczeto wytwarzaé chloroform, z dobrym wynikiem, sposo-
bem elekbrolitycznym. Sposéb w gléwnych zarysach jest analogi-
¢zZny Z uzywanym przy otrzymywaniu jodoformu. Roztwér z 50-iun
czgsei wapna i 100 wody (na wage), do ktérego dodaje sie po 6 gra-
méw alkoholu na kazdy litr, ugrzewa sig w 58—630 C. i poddaje
dzialaniu pradu przy napigein 8 do 4 woltéw, o 4 amperach na 1 dm?,
Wytworzony w ten sposéb chloroform dystyluje sie, o nastgpnie
kondensuje w alkoholu, z ktérego latwo go oddzieli¢ przez dodanie
wody. Zamiast chlorkn wapnia, mozna uzywad réwniez chlorku
potasu lub sodu. 4 K.

Woltometr ¢lektrostatyczny na 200000 volt zostal dwiezo wy-
konany przez E. A. Watsona. Jako izolacyi uzyto do niego powie-
S s

trza o ci$nieniu 14 atm. Credé ruchoma aparatn znajduje sig w lanej
komorze, ktérej wieko przyciska powietrze, tak, ze zamkniecie jest
szczelne i dilugotrwale,
Wskazéwka «, z cienkiej
blachy miedzianej, nie po-
siada zadnych katow, ani
ostrych brzegdw, mogs-
¢ych powodowad wylado-
wanie, Odleglodé czedci
stalej od ruchomej zwigk-
sza sig w prostym sto-
sunku do napigcia i do-
chodzi przy 200000 v. do
dlugosci 2 em. By przebié
warstwg powietrza gru-
bosei 2 em, przy cisnie-
nin 14 atm., trzeba napie-
cia 400000 v. Izolacya
zatem daje podwdjne bez-
pieczenstwo, Jak widad
ze szkicu, na stalowej osi
(' umieszczone jest luster-
ko, odbijajgce rzucony
promied swiatla na ska-
lg I, Sprezyna D réwno-
wazy silny moment skre-
cajacy, ktéry dziala na
cze8é ruchomg aparatu.
I
Ogrzewanie wozéw
kolejowych elektryczno-
Seig. Dotychezas muie-
mano powszechnie, Zenaj-
praktyczniejsze jest cen-
tralne ogrzewanie paro-
we dla wozéw kolejo-
wych. Elektrycznosci, ja-
ko sgrodka ogrzewania,
uzywano tylko w nielicz-
nych wypadkach,
Ciekawe doswiadcze-
nia czynito w tym wzgle-
dzie jedno z francuskich -
towarzystw  kolejowych |
C-ie dela Camargue Bou-
ches-du-Rhone), ktére doszlo do wniosku, %e w wielu razach daleko
praktyczniej jest ogrzewaé wozy elektrycznodcis, niz parg.

Wyzej wspomniane towarzystwo wysyla pociagi towarowo-oso-
bowe, przyczem wozy towarowse. idg zwykle bezpodrednio za paro-
wozem. VVY tym wypadku nalezatoby przeprowadzaé parg do wozéw
osobowych przez wszystkie wozy towarowe, co znacznie obni-
Zyloby jej temperature. Chcac tego unikngé, zainstalowano w wo-
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zach towarowych pradnice, napgdzane przez 0§ woz Zapomaoocy
pasa. W kaidym wozie umieszczono 12 piecykéw elektryeznych,
z ktorych kazdy pochlania okolo 100 wattéw ~ Dla trzech wozdw
potrzeba wiec okolo 4000 w. Praydnica daje 120 volt. przy 1600 obro-
tach na minute. Zauwazyé nalezy, 2e zmiany w szybkodciach wozu
nie -wplywajg najzupelniéj na zmiane temperatury, plaszcz bowiem
piecyka zachowuje przez pewien czas cieplo,

Wynalazek ten okazal sig bardzo praktycznym i inne francus-
kie Tow. kolejowe odbywajg préby z tym nowym systemem ogrze-
wania.: . 2.

5 Sprostowsnie: W M 7, str. 82, szp. I, w. 31 od géry oraz 3 i 9 od dody, nazwisko:
Clairant nalezy czytad Clairaut. Szp. I, w. 81 od géry, zamiast: Gawijiiskiego, ma byé: Ga~
wroniskiego; w. 36 od géry, zamjast: horisontaliter i lorisontalis, ma byé: horizontaliter i hori-
zontalis; w. 5 od dotu, zamiast: Ciniszewski, ma byé: Ciociszewski, L . e
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Przepisy prawne Ks. Badenskiego, dotyczace estetyki miast.

e dzisiejsze wielkie miasta wogéle istnieja, i ze ilodé ich

mieszkancéw nawet wazrasta, zawdzigezaé to nalezy

gléwnie stalemn przyplywowi do miast ludnodci wiej-

skiej. Statystyczne dane, dotyczgcee niektérych miast
(Paryz), wykazuja, 1z po kilkudziesigeiu tysigcach rodzicéw
pozostaje w czwartem, pigtem pokoleniu zaledwie parg tysig-
cy 1 to zdegenerowanych osobnikéw. Wiele na to sklada sig
przyczyn.

Jedng z wazniejszych jest wadliwe planowanie miast,
a racze] zupelna ich bezplanowosé. To tez idea zblize-
nia miasta ze wsig — idea miast-ogrodéw (garden - city),
coraz to wigcej zyskuje sobie zwolennikdow.

Zanim jednak powstans te miasta przyszloéel, dzi$ juz
zaczgto zwracaé baczniejszg uwage na racyonalniejsze zabu-
dowywanie placéw w érédmiesdciu, oraz na planowy rozwdj
i powiekszanie miast,. _

~ Poniewaz kwestya ta iunas staje sig¢ palges, warto
wige zaznajomié sig z tem, co juz inni na tem polu uczynic
zdolali. :

To, o czem u nas tylko marzy¢ wolno, pomysly, ktére
tylko droga prywatng ideowo moga by¢ rozstraygane, lecz nie
wykonywaue, to, ezego brak odeczuwamy na kazdym kroku,
wszystko to juz w muiejszym czy wigkszym stopniu jest
wprowadzone w zycie i stosowane drogsg oficyalna przez od-
powiednie urzedowe organa miejskie sgsiednich pahstw.

Niewielkie obszarem, ale kulturaluie wysoko stojgce
[{s. Badenskie w r. 1904 rozestalo do miast cyrkularze
w sprawie architektonicznego charakteru ulie, placéw i do-
méw miejskich. W mys$l tego eyrkularza w magistratach
wiekszych miast (Mannheim, Karlsruhe, Heidelberg) wypra-
cowano odpowiednie przepisy prawne i starano si¢ do nich
zastosowad. Ministeryum jednak na tem nie poprzestalo i w ro-
ku ubieglym uzupelnilo poprzedni cyrkularz szeregiem uwag,
ktére odtad mialy byé wytycznemi dla przepiséw budowla-
nych w miastach badenskich. Nowy ten cyrkularz wychodzi
z zalozenia, 1% pewne przepisy prawne potrzebne sg i w dzie-
dzinie architektury, poniewaz dziela jej sg dobrem publicz-
nem, ktérego trzeba pilnie strzedz.

Pierwsze punkty cyrkularza omawiajg kwestyq utrzy-
mywania w nalezytym porzgdku istniejgcych budynkéw, od
nowo projektowanych zas zgda, by nietylko posiadaly eststy-
czne formy, lecz takze harmonizowaly z dang miejscowoscig,
i otoczeniem, —,nowe gmachy winny sig dostosowaé do cha-
raktern otaczajseych je zabytkéw architektury tak co do for-
my zewngtrznej, jak materyalu, barw it. p., z uwzglednie-
niem jednak nowoczesnych poglgdéw i wymagah.“

Przy zatwierdzaniu planéw przeto odpowiednie wiadze
danego. okregu (cyrkulu) majs pertraktowadé z wlascicielami
nowoprojektowanych doméw o potrzebne zmiany, powolujge
sig na przepisy.

Niektére zwlasacza ulice i punkty miasta, ze wzgledu na
swe historyczne cay artystyczne znaczenie, winny mieé spe-
cyalnie opracowane i obostrzone pizepisy architektoniczne.
I tutaj slusznie zastrzega si¢ ministeryum przed zbyt dro-
biazgowymi, w szczegélach gubigeymi sig paragrafami, kté-
reby mogly zbytnio ograniczyd twirezs swobode projekto-
dawecy.

Co sig tyczy poszezegélnych zabytkéw historycznych,
czy artystycznych 1 ewentualnej ich restauracyi, czy przebu-
dowy, to1l tu zada ministeryum opracowania odpowiednich,
ogélnych przepisdéw, a to w celu uniknigeia niestosownego
doboru materyalu, przez co zepsutym byé moze pierwotny
charakter zabytku (np. zastgpienie starego tynkn licowks,
lub odwrotnie).

Cyrkularz porusza takze sprawe konserwacyi starozyt-
nych ruin i pamigtek. '

Poniewaz nieraz zabytki takie, bedgc prywatns wlasno-
selg,-mogy by¢ narazone na zaglade, przeto tak zwani ,okre-
gowi konserwatorzy“ zabytkéw baczng na nie uwage zZwra-
ca¢ majg 1w razie potrzeby przekonywaé wlaseicieli.o ko-
niecznosci zachowania i szanowania pamiatek. W wypad-
kach wazniejszych konserwatorzy zwracajg sig do ministe-
ryum, ktére w dalszym ciagu pertraktuje z wlascicielem o za-
chowanie danego zabytku. Podobnez przepisy dotyczg nie-
tylko dziel architektonicznych, ale réwniez i pigknych dziel
natury, a wiec parkdw, oddzielnych drzew, czy calych ich
grup, ktore czesto dodajg wiele uroku miastu, i usuniecie ich
mogloby byé niepowetowana strata,

Zabronione jest réwniex oszpecanie miasta przez bez-
myslne nalepianie i rozwieszanie krzyczacych plakatéw
i ogloszen na pieknych nieraz zabytkach architektury.

Wprowadzenie w czyn tych przepisdw, opracowanie
i kazdorazowe zastosowanie ich cyrkularz poleca miejsco-
wym wydzialom budowlanym (okregowym, cyrkulowym),
ktére do tego winny powolaé rzeczoznawcdw, a wiec zna-
nych artystéw, architektéw, historykaw i mecenaséw sztuki.
Ministeryum poleca nawet utworzenie stalych komisyi, skla-
dajacych sie z wigkszej ilosci czlonkdw, dla uniknigeia jedno-
stronnoscei sadu,

Azeby rozbudzié zamilowanie do sztuk pigknych azwla-
szeza do architektury swojskiej, ministeryum poleca wyzej
wzmiankowansj komisyi utworzenie albumu fotografii wzoro-
wych gmachéw, albumu, dostgpnego kazdemu obywatelowi,
interesujgcemu sig architekturg rodzinnego miasta. Komisye
te réwniez obowigzane sg na zyczenie udziela¢ odpowiednich
rad i wskazéwek tym, ktérzy pragng budowaé¢ nowe gmachy
zgodnie z powyzszemi ideami.

Ze idee te nie sg tylko czczemi formulkami i pustymi
frazesami, §wiadczg o tem coraz lepiej planowo rozwijajgce
sig miasta Badenii, :

Zygniunt Wdjeicks, arch.

RUCH BUDOWLANY I BROZMAITOSCI

Posiedzenie Kola Architektéw d. 14 lutegor. b., zwolane
do oméwienia spraw ogolnych, interesujgeych wszystlkich archite-
ktéw polskich; stosownie do.programu rozpoczah gosé z Krakowa
p. STRYJENSKI pogadanke na temat zjazdu architektéw w roku bie-
zacym we wrzeSnin we Lwowie, oraz wystawy w Rzymie, jaka. ma
byé w roku nastgpnym. Poniewas zjazdy nadajg sig najlepig_] 'do
omoéwienia wszystkich spraw, przeto prelegent gorgco prosi w imie-
niu swem, oraz kolegéw krakowskich, aby koledzy z Wnrszt%wyf; ra-
czylizjechad jak najliczniej do Lwowa. Na zjetdzie tym organizuje sig
dzial wystawy architektury, Aby pomédz Komitetowi we Lwowis,

p. STRYJENSKI prosi Kolo Wurszawskie o wybranie Komisyi, ktéra
zajelaby sig zgrupowaniem prac miejscowych.

Omawiajgc sprawe pismiennictwa fachowego, p. STRYIENSKI
wyjagnit, e jako czlonek redakeyi ,Architekta® jest dobrze obznaj-
miony z biegiem spraw jego, i obiecuje ciggly rozwdj tego czaso-
pisma, bgdge jak najlepszych nadziei na przysatosé. Liczba prenumera-
toréw stale wzrasta, poriom artystyczny stale si¢ podnosi. Prelegent
proponuje utworzenie specyalnej komisyi w Kole, ktéra zajelaby sie
dostarczaniem peryodycznie materyatéw do artykuléw , Architekta®.

Sprawa wystawy w Rzymie jeszeze sig dotad nie skrysta-
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lizowata; oczekujemy na odpowieds od hr, San Martino z Rzymu,
ktory zadecyduje o otraymanin dzialld, Jak dotad, nalezy by¢ naj-
lepszej mysli, ze rzecs ta da sig pomyslnie przeprowadzid. Wizel-
kie w tym kicrunku zwrérone sg starania, ktérym usilnie pomaga
p. OsINsKr, architekt, przebyswajacy obecnie w Razymie.

Program na dom polski jest wydrukowany i przeznaczony do
rozdania. Nalezy obecnie pamigtaé o pienigdzach, potrzebnych na
wybudowanie domn na wystawie.

Starania skierowane do wladeiwych wiadz kan ntworzenin ka-
tedry architektury w Akademii krakowskiej, pomimo przychylnej
w tej mierze odpowiedzi namiestnika, nie posungly sig poza granice...
staraf. Aby czasu nic tracié, p. STRYJENSKI proponuje otworzyé na
poczatek uczelnig prywatng, ktéra z biegiem czasu moglaby wejsé
pod opiekuncze skraydla wiasciwych wladz bads Akadewmii, badz
innych. Prelegent prosi Kolo o rozpatrzenie tego wniosku i podanie
rezultatu na wrzesien.

Na zakoficzenie p. STRYJENSKI z zalem zaznacza, 7¢ tracimy
wiele czasu, oraz pieniedzy na rzeczy niepotrzebne. Wskaznje na
wydrnkowane dawniej wystawg czestochowsks i ostatnio Sulejéw
w ,Przegladzie Technicanym® oraz w ,Architelcie® i prosi Kolo
o zajecie sig sprawg ustalenia wzajemnego stosnnkn wymienionych
czasopism,

Wyzej podane punkta wytyczne pogadanki p. STRYTENSKIR-
co Kolo uchwalito podaé na porzadek dzienny jednego z nastgpnych
posiedzen do omdwienia.

P. prof. W. TrRosANOWSKT zglosil si¢ z propozycys do Kota,
aby znaleZé chetnego do napisania artykutu dla czasopisma ,Odro-
dzenie* na temat ,idealnej Warszawy". Redaktorem czasopisma
jest p. Stefan Gacki, za$ dzial artystyezny prowadzi p. W, TroJA-
NOWSKI.

Po balotowaniu prayjeci zostali do Kota: pp. Tanrusz Stry-
JENSKY, ARTHUR GUrNEY i OSKAR SOSNOWSKL Wi. J.

Posiedzenie Architekt. Wydzialu Tow. Opieki nad za-
bytkami przesztosci z dn. 15 lutego r.b. 1) p. J. Worcre-
cHOWSET skiada tymezasowsy relacye z ogledzin kosciola Franiszka-
néw w-Radziejowie (gub. Warss., pow. Nieszawski). Kodeidl ten
2 XIV stulecia, przebudowywany w czasach baroku, obecnie odna-
wiany jest przez miejscowego mularza, w sposob niezadowalajgey.

Szezegblowe studya bedy poczynione na wiosng.  Postano-
wiono zainterpelowaé konsystorz we Wlockawkn i miejscowego
proboszeza. .

2) Otrzymano z Bozewa (gub. Plocka, pow. Sierpski) list od
proboszeza z progbg o wystanie delegacyi, celem orzeczenia o stanie
kodciola z r. 1458, Delegacye wybrano.

8) pp. &, Wouskt i J. Listeckl skladajg relerat s oglgdzin
kosciola w Kroczewie (gub. Warsz., pow, Plonski). Kodeidl z mu-
rowang absyda z poczgtku XVI stulecia, posiada nawe drewniang
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1910

pdsniejszg i praybuddéwke z ostatnich czaséw. Drzewo ugnile. Czgsé
murowana w stanie zupelnie dobrym, Calo$é malownicza, posiada
sylwetke gontowogo dachu. Wobec istniejacego projektn budo-
wy nowe] $wiabyni, wzglednie przebudowy istniejacej, postanowio-
no: zgodzié sig na propozycye rozebrania czgdci drewnianej, z tem,
by murowana absyda i zakvystya, weszty do nowego projekbu ja-
ko integralna czedé budowy, przyczem w samym projekcie bylyby
zastosowane charakterystyczne i rzadkie cechy drewnianego budo-
wiictwa czedei rozebranej. (Zachowanie kodciotka w calosei jest
uiemozliwe, # racyi niemoznogci ntrzymywania dwoéch kodciotdw
przez nieliczng parpfig).

Chedé ogloszenia konkursu na powyzszy projeks, przez kola-
tora p. J. CZARNOWSKIROO, prayjeto z uznaniem.

Nadto wydzial zajmowal sie rozwazaniem spraw wewngbrz-
nych, zwigsanych z niebawem odbyé sig majacem ogélnem zebra-
niem i przygotowaniem materyalun sprawozdawczego. J. L.

Nauce Dbudowy miast podwigcona zostata nfnndowana
w stycznin r. b, katedra w Akademii Sztuk Pigknych w Petersbur-
gu. Program tego kursu, obejmujgcy 15 rozdziatéw, przedstawia sig
jak nastgpuje: 1) Planowanie miast. 2) Budowle i pomniki, 3) Pla-
ce publiczne. 4) Ruch miejski. 5) Ulice. 6) Plany miast, 7) Rozaw¢j
i zabudowanie miast, 8) Rozszerzenie i przebudowa miast, 9) Gl6-
wne zgdania przy planowaniu miast. 10) Wspélezesne zadania miast,
11) Budownictwo miejskie. 12) Bruki, 18) Ogrody i parki, 14) Po-
mniki, wodotryski i t. d. 15) Architektura ogrodowa, 16) Zadania
7ycia wspotezesnego w dziedzinie architektury miejskiej.

Do objgcia tej doniostej katedry powolany zostal rodak nasz,
avch. MARYAN PERETIATKOWIOZ.

,Architekta“ zeszyt drugi (laty 1910) zawiern tresé nuste-
pujges: 1) Protoké! posiedzenia nadzwyczajnego Delegacyi Archi-
tektow Polskich (D, A, P.), 81, Tomrowicz: Naprawa dzwondw
peknigtych. 3) 1", Krzywpa Porxowskn: Krayze na Litwie.
4) Kronika. 5) Pismiennictwo, 6) Konkursy,

Dwie tablice uzupelniajy tresé tego zeszytu.

,Skarbu Architektury w Polsce” wydawanego przes d-ra
J. 8. ZuBmzycxirao wyszly tomu II-go zeszyty IX, X, XI. Na
tablicach widzimy: 133, Starozytng cerkiew w Rozdole. 184. Szcze-
gély budowli lubelskich. 135. Kogeié! parafialny w Chodlu,
136. Grobowiec §w. Wojciecha w Gnieznic. 137, Brame gldwng do
zamkn w Widniczn, 138, Szezyty kosciola parafialnego w Bydgo-
szezy. 189. Szesyty kosciola w Ciechanowie oraz domu psalterzy-
stéw w Poznaniu. 140, Palac Kazanowskich w Warszawie. 141, Za-
mek krélewski w Warszawie (rys. geometr.) 142. Palac Bry-
lowski i Dom Tow. Prayjaciét Nauk w Warszawie- (rys. geometr.)
148. Kosciolty w Chodlu oraz P. Maryi w Lublinie. 144. Wieze
koscioln w Czerwinsku oraz koscidl parafialny w Bydgoszczy.

KONKURS b

Kounkurs na projekty oltarza wielkiego do nowego ko-
§ciota w,Pabjanicach (gub. Piotrkowska) rozpisuje Tow. Opieki nad
Zabytkami Przeszlodei z terminem 1 wrzesnia r. b. Koszh ottarza
15000 rub. (bez obrazéw). Skala dla projektéw rysunkowych
1 : 20, dla plastycznych 1:10. Nagrody 260 i 160 rub.; projekt
odznaczony magrode plerwszq bedzie wykonany, prayczem wy-
nagrodzenie autora wyniesie 5% od ogblnej sumy kosztu. Sedazio-
wie: ks. kan, G-éraynski, ks. kan, Jiftner i architekei: W. MarconT,
K. Sxorewioz, K. JaNkOowskr, art.-rzeib. L. WASILXOWSKI
i art.-mal. K. BroMiewski. Zastepcy: K. WoICIRCHOWSKI i Z.
MACzENSKT. Programy wysyla kanc. Tow, (Warszawa, Nowy-
Swiat, 41).

Konkurs honorowy na projekt biustu s. p. prof. Julia-
na Zacharyewicza rozpisnje Komitet zawigzany z inicyatywy grona
profesoréw Szkoty Politechniczne] we Lwowie, z terminem do kotfica
lutego r. b. Biust ma stangé w nyzy, w stosownem otoczeniu, Ma-
teryaly: marmur, bronz. mozajka. Skala 1:10. Szkice sytuacyi roz-
syta ns zadanie prof. Dzirdrewsg1 (Lwéw, Politechnika), do kto-
rego nalezy takze przesytaé projekty, podpisane nazwiskiem autora,
Autorowie bedg zawiadomieni o terminie rozstraygniecia i moga
braé udziat w sgdzie konkursowym,

Przyp. Red. Niszwykla forma, w ktdrej rozpisano konkurs po-
wyzszy, moglaby obndzié dla siebie podziw, gdyby nie tkwila w niej

zasada, przeciwna logice konkursdéw: forma ta tem mniej dla nas zro-
zumiata, ile %e konkurs rozpisany zostal przez grono zawodowcow,
a nie profanéw. Dlaczego nie okreslono $cislego terminu i gdzie
rekojinia, e udzial czedciowy konkurentéw nie zawazy stronniczo
na wyniku tego konkursu? Dlaczego wreszcie nie postugiwano sig
przepisami konkursowymi Kola Architektéw we Lwowie?

Konkurs na projekty banku w Jekaterynoslawiu rozpisu-
je Tow. Arch. w Petersburgu (Mojka 88), z terminem £5 kwietnia
¥. b. Skala dla planéw i przekrojéw 1: 168, dlalic 1:84. Na-
grod trzy: 1000, 760 i 500 rub. Seduiowie: Bmworr, GRIMuM,
Lipwar, hr. Suzor, ILyIN oraz dwbch przedstawicieli banku.

ot thaz 3 —
Program zamieszezony zostal w Nt 4 pisma ,Zodezyj“.

Konkurs na projekty gmachu szkoly w Permie rozpi-
suje Tow. Arch.-Art. w DPetersburgu (gmach Akad. Szt. Pigkn.)
z terminem 27 marca . b. Na 4 nagrody wyznaczono 1000 rub.

Konkurs na szkice gmachu Banku Pélnoenego w Rydze
rozpisuje Ryskie Tow. Archit. » terminem 28 marca . b. Nagréd
trzy: 700, 500 i 300 rb, Sad konkursowy stanowis pp.: W. Boxs-
LA¥F, MEHLBART i prof. O. Horrmann architekei, oraz:dwoch
przedstawicieli banku. :

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Stanisiaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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