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Warszawa, dnia 20 stycznia 1910 r.

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI 1 PRZEMYSEU.

Doswiadczenia Schiilego z belkami i stupami Zelazno-betonowymi,

Oméwit dr. Maksymilian Thullie, profesor Szkoly Politechnicznej we Lwowie. 1).

Znakomity profesor szwajcarskiej politechniki J. Scut-
LE oglosil niedawno wyniki doswiadezen dla komisyi beto-
nu wzmocnionego, jako 13 zeszyt ,Mittheilungen der Mate-
rialpriifungsanstalt in Ziirich®.

A. Stopien pewnos$ei belek zelazno-betonowych.

Pierwszy rozdzial omawia do$wiadczenia z belkami ze-
lazno-betonowemi, dla wykazania wplywu uzbrojenia i naj-
wigkszych ci$nien na stopien pewnogci.

ScrULE uzbroil belki prébone bardzo skutecznie przeciw
silom $oinajgeym Iuk, ze zlamanie nastgpowalo wskutek
przekroczenia granicy plynnosci wkladki zelaznej, zas przy
mocnem uzbrojeniu (nawet 4,91%) przez zgniecenie betonu
w pasie gérnym. Ci$nienia, osiggnigte przy zlamaniu, byly
bardzo wielkie. ScHULE wnosi stad, ze naprezenie dopuszezal-
ne na ci$nienie betonu stosunkowo dosé¢ nizkie, oznaczone
przepisami, nis powieksza weale rzeczywistego stopnia pewno-
sci, poniewaz zalezy ono zwykle od dopuszezalnego ciggnie-
nia zelaza. Zwlaszcza zwraca on slg przeciw zastosowaniu
uzbrojenia w pasie gérnym, ktére bardzo malo jest pozy-
tecznem.

ScebLE pozostawia zwykle przepisane 40 kgjem? dla
plyt stropowych ze wzgledu na uniknigcie wigkszych ugieé
1 przy belkach teowych, przy ktérych szeroko$é¢ skuteczna
plyty jest niepewna.

Dla plyt zelazno-betonowych przy mostach, dla belek
o przekroju prostokatnym, dla zeber belek teowych w pobli-
zu podpdr, proponuje on nastgpujgce cisnienie dopuszczalne:

g, = 40 40,1 (1000 — q,) kg/cm? . ().
Dla 6, = 600 kg/cm? byloby wtedy o, =80 kg/cm?.

Chociaz wogéle zgadzam sig zupelnie z wywodami pro-
fesora ScHULEGO, t0 jednak sadze, ze naprezenie dopuszczal-
ne wedlng rdwnania (1) byloby za wysokie. Beton nie jest
bowiem tak pewnym materyalem jak zelazo, a jego wytrzy-
malogé na cisnienie zalezy od tak licznych okolicznosdci, ze
musimy przyjaé wigkszy stopien pewnosci dla betonu niz dla
zelaza, aby uwzglednié¢ niejednostajnosé materyalu. Wedlug
mego zdania nie nalezaloby przyjmowaé stopnia pewnosci
mnisjszego niz 4. .

ScHULE zauwaza bardzo slusznie, ze tak wysokie cisnie-
nie mozna dopuscié tylko wtedy, jedli sig zapobieglo szkodli-
wym wplywom sil scinajgeych. Sadzi on, ze jezeli nie za-
stosujemy zadnych osobnych $rodkéw dla prayjecia_sil Sci-
najacych przez zelazo, wtedy mozna najwyze] dopuscié
8 kg/em?® natgzenia scinajgcego. Przy odpowiedniem wzmoc-
pieniu zelazem przeciw silom Scinajgcym, mozna podniesé na-
prezenie scinajgce az do 8 kgfem?, prayczem wzmocnienie prze-
ciw silom $cinajgcym nalezy zawsze obliczyé szczegélowo.

Whnioski te witam gorgco, gdyz i ja przemawialem zaw-
sza za zmniejszeniem naprezenia dopuszczalnego betonu na
$cinanie.

B. Wplyw wysokosci i szerokosei stupéw.

Drugi rozdzial jest poswigcony doswiadczeniom z grania-
stoslupami betonowymi. Chodzi tu o wplyw wysokosci i sze-
rokosci graniastoslupéw plytowych, obeigzonych srodkowo.

ScHULE jest przeciwnym zastosowaniu Wzoru na wybo-
czenie, bo w betonie nie wystepuje wlasciwie wyboczenie.
Ja moge sig zgodzié z tem zdaniem tylko o tyle, 26}3 wybocze-
nie nie wystepuje, dopdki 3 = 18, dla wigkszego —g albo na-
wet przy bardzo malym mimosrodzie, a przy slupach owija-

o ) . ; 1
nych nawet przy mniejszem 5 stwierdzono wielokrotnie wy-

D} Ogh;szone w ,,Zeitschr, d. 6ster. Ing. n. Arch. Vereins, 1909, 7 40.

boczenie. Prébowuno osobno slnpy ubijane stojgco o wymia-

rach 7 X 7 om ilezgeo ubjjane o wymisrach 12 ¢ 12 om.

Wyniki sa dla ostatnich korzystniejsze. Szkoda, ze zu malo

takich samych stupéw prébowano, wskutek tego wyniki sa

zanadto niedokladne,

Wezmy np. pierwsze serye. Przekrdj jest 7 2 7 e

Wytrzymalogé na cisuienie w kgfin?

przy wysokosei em 35 7 105 14 21 25

Pierw. serya, miesz. 1:38kg/em? 704 404 291 268 238 923

% > . 1:5 , 810 146 93 80 72 7O
Druga w 1:8 ~— (212) — 140 128 128
n » g Ledn 5 — (230) 165 167 136 164
- 5 » LB 4 — (133) 8 91 69 75
n . s Li& 5 — (120) 77 72 BT 67

Widzimy, ze w dwu szeregach dodwiadezen prébowano
tylko po jednym egzemplarzu, w innych po dwa egzemplarze.
Widzimy przytem malg zgodnosé wynikéw doswiadezeri:
z takiml samymi siupami, np.

dla wysokosci 14 em otrzymujemy 140 i 167 kgjcm®

5 ” 21 , 5 1281138
; » 28 . 1281164

Jezeli chcemy uzyskaé prawidlo zmnicjszania sie wy-
trzymalosei, to mozemy to zrobié tylko, majgc érednie warto-
gcl z kilku udalych doswiadczen; inaczej przypadkowe niere-
gularnosci nie dozwolg odkry¢ prawidla.

SceULE obliczy! $rednie wartosel ze wszystkich rozmai-
tych seryi, aby wogéle otrzymadé jakis wynik, a mianowicie
uzyskal on wytrzymaloéé na cisnienie w procentach wytrzy-
malogei kostek dla :

h=35 7 106 14 21 98 em
$rednio 123 100 67 64 54 58

Przyznaje on, ze te cyfry nie wyrazajg zadnego prawi-
dla, ze mozna tymezasowo tylko wyciggnaé wniosek, ze jesli
dlugosc jest dwa razy wigksza od szerokosci, wytrzymalosé
na cisnienie wynosi tylko dwie trzecie wytrzymalosei kostek.
I ten wynik nie jest pewnym, przy tak malej ilosci réwnych
doswiadczen, a dalsze do$wiadezenia sprzeciwiaja mu sie,
jak to péiniej zobaczymy.

Dalsze doswiadezenia robiono w celu wyznaczenia wply-
wu szerokosci graniastoslupow betonowych pod obciazeniem
srodkowem na szevokosci réwnej grubosct graniastostupa.
(raniastostupy byly 12 em grube a 1 lub 0,6 m wysokie.

n

Graniastostupy o wysokosei 1 m.

A B ¢ D E

Szerokosé 5 F e 12 24 36 48 60

Wytrzymalosé kostek . kgfem* 305 280 240 152 234
Naprezenie przy zfaman. na po-

J

wierzchni podpory Fooocoom 211 243 287 196 326

Wytrzym. kostek w procentach 69 87 120 129 139
rednie naprezenie przy zlama-

2 .
piu oo kgjem? 211 121 96 49 6D
Graniastostupy o wysokodei 0.5 m.

Wytrzymalosé kostek . kglem? 227 219 163 202 180
Naprezenie przy zlamanin na

powierzchni podpory R 112 121 94 127 131

Wytrzym. kostek w procentach 49 bb 58 63 73

Srednie naprezenie przy zlama-
uiu-li}—:. . o« v .« . Jlkglem? 112 60 31 82 26

Wytrzym, kostek w procentach 49 27 19 16 14
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Z tych wynikéw wnosi SCHULE, Ze rozszerzenie grania-
stostupa poza powierzchnig obuawonal po obu koncach moze
by¢ ze wagledu na wytrzymalos¢é korzystne tylko przy wyz-
szych gmnmstothpwch w ktérych cisnienie moze si¢ lepiej
rozdzielié na calg szerokosé. Jest tobardzo pla\vdobodobne
Innych wnioskdw nie mozna na razie wycisgnaé z tych do-
swiadezen, z powodu za malej liczby do$wiadczeni réwnole-
glych i za wielkich résnic wytrzymalodci kostek. Jezeli ona
waha sig miedzy 152 a 305 kg/em?, to mogy te wahania wyda-
rzaé sig 1 przy graniastostupach. 1 rzeczy wiscle, mamy pray
B silg lamiges raz 81,64, drugiraz 41,4 ¢, przy £ 50,8144,8¢.
Nie jest wskazanem z tych wymkow wyciggaé wnioski. Bo
np., dla stupéw kwadratowych otrzymujemy przy wysokosei
1 m 69%, przy 0,0 m tylko 493 wytrzymalosci kostek. Nie
mozna przeciez z tego wnioskowaé, ze nizsze stupy sg muiej
wytrzymale od dwa razy Wyaszych

Sortrne wykonal tez doswiadczenia z plytami poprzecz-
nie uzbrojonemi i uzyskal nastepne wyniki dla plyt 12 ¢m
grubych:

Grramiastostupy o wysokoser 1 m.

Betonowe Uzbrojone

Szerokosé . . .oem 12 36 48 60
Wytrzymalosé Kostek | : . kglem® 218 213 213 218
Naprezenie przy zlamaniu na po- 7

wierzchni obeigzenia . . ., 208 331 318 323
Wytrzym. kostek w procentach . 97 155 149 151
Srednie naprez. przy ztamaniu . &g/em®208 110 79 65
Wytuym kostek w procentach . 97 52 87 30

Graniustostupy o wysokosci 0,5 m. '

Wytrzymadosé kostek . . kg/em? 208 208 208 208
Naprezenie przy zlamaniu na i _

powierzchni obcigzenia . . , 194 218 218 233
Wytrzym. kostek w proeentach. 93 105 105 112
Srednie naprez. pray ziamaniu . kgfem? 194 72 B4 47
Wytrzym. kostek w procentach 93 36 26 22

Te doswiadezenia daly najprzéd nieoczekiwany wynik,
ze slupy nieuzbrojone o przekroju kwadratowym, osiggnely 97
i 98y wytrzymalosci kostek, gdy przy pop1zedmch doswiad-
czeniach otrzymano tylko 69 i 49%. ScHULE nie objasnit tych
sprzecznosci, zdaje sig jednak, ze winna temu za mala ilosé
doswiadezen, ktdra spowodowala te nieregularnosé.

Ghamastoslupy uzbrojone poprzecznie wykazujg wogdle
wigkszg, wytrzymalosé od nieuzbrojonych. Prawo tego zwigk-
szenia wytrzymalosci nie da sig Jednak uchwymc Grania-
stostupy szerokie 36, 48 i 60 ¢m niosg prawie to samo przy
zlamaniu, dalsze rozszerzanie jest zatem nieuzyteczne.

Nastepna serya doswiadezetr obejmuje jeszcze SZersze

01an1astoslupy 50 em wysokie a 12'¢m grobe. |
5 2 3 4 5

Szerokosc . . . em 12 600 72 8% 96
‘W.ytrzymadodé kostek ckglem? 341 341 341 341 341
Naprezenie przy zlamaniu na '
. powierzchni obcigzenia . , 328 271 298 298 277
Wytrzym. kostek w procent. ©96 79 87 87 81

Srednie naprez. przy zlam. kgfem?® 328 54,2 49,7 41,2 34,6
Wytrzyn. kostek w procent. 96 15,8 14 6 12,1 10,1

I tutaj jest wytrzymalosé gramastoslupéw o przekrom
kwadratowym prawie (96%) réwna wytrzymadosci kostek,
przy wigkszej szerokosci 60 do 96 cm prawie sig nie zmienis.

SceULE mierzyl praytem zmiany dlugosei. Wyniki tych
dosdwiadezen wykazuja, e uzbrojenie poprzeczne nie ma zad-
nego wplywu na rozklad naprQZen w kierunku szerokosei,
jest ono skuteezne dopiero w pozme]s&em stadyum.

ScHULE wnosi z tych pomiaréw odksztatceti podIuZnych
ze spowodowana szerokosé uzyteezna plyty wynosi przy réw-
nomiernem napleenm podWOJnad izerokoéé powiérzchni ob-
cigzenia.

C. Skutecma szeroko§é plyty belek teowych

Wyka tych do$wiadezen chee SCHULE zuzytkowad . do
wyznaczenia skuteczne] szerokosdel paséw cidnionych belek
teowych i znajduje, e przy belkach teowych mozna uwzgled-
dni¢ przy obliczeniu jako wspoldmaiamoq szerokodé plyty
najwiece] réwrng czwartej czgsci rozpigtosci. .4 tym wmosklem
nie moge sig jednek zgodzi¢, a dowdd, przytoczony przez
SouULEGO; ‘nie przekonywa -mnie bynajmniej ScEULE nazy-
wa calg szerokosé plyty a, przyjmuje czgdé jej ana Jako Spro-
wadzong réwno naprezons szerokosd i:przyjmuje’ dalej to

o, zmienne z %, a wigc z dlugoscig. Otéz doswiadezenia
stwierdzily zmiennosé z szerokoscig @ nie za$ z dlugoscia; po-
niewaz jednak a jest stale, wiec i o, jest stale,—wtedy !
wypada calkiem z rachunku,

Ale przypusciwszy nawet, ze rachunek ]est bez '/ar7utu,
i wtedy nie mozemy uwazad tego wniosku jako rozstrzygaja-
cego przy wyznaczaniu wymiaréw. Bo opiera sig on na po-
miarach odksztalcen az do naprezenia, ktére zazwyczaj bylo
muiejsze od wspélezynnika wytrzymalosci, a przy wyzna-
czeniu wymiardw wytrzymalosei jest miarodajne. Roz-
strzygniecie tej kwestyi, tak dla praktyki waznej, wymaga
wprost dodwiadezen z belkami teowemi o rozmaitej szeroko-
o1 plyt, pray stalej szerokosci zeber. Przenoszenie wynikdw,
uzyskanych z do$wiadezen z graniastostupami szerokimi, na
belke teows pozostanie zawsze niepewne. "

D. Zsychanie si¢ betonu.

Dalsze doswiadczenia dotyezg odksztalcen podiuznych
przy tezemiu zaprawy i betonu. Pomiar tych odksztalcen
po diuzszym okresie czasu wymagal nowych metod pomiaru
1 nowych przyrzgdéw. Wyniki starannych pomiardw zesta-
wiono w ponizej podanej tabliczce, ktéra podaje odksztalce-
nia podluzne w mm:

Przechowane

na powietrzu w wodzie
28 dni 2 lata 28 dni 2 lata
Cement portlandzki 1:0 — 2,02 — 4,70 40,563 + 1,33
e 4 T 1:3 —1,28 —1,76 + 0,09 40,21
Cement zuzlowy 1:0 —272 —433 + 0,09 40,38
- - 1:3 — 1,60 —206 40,06 40,13
Cement romanski 1:0 —3,08 —5,00 0,38 +4+0,87
" ,, 1:3 —0,6b — 1,17 40,06 + 0,11
Wapno hydrauliczne 1:0 — 2,43 — 260 4- 0,04 --0,25
o " 1:3 —0,70 ——086-008 007

E. Wplyw przechowania na wytrzymalosé. +

W koncu robiono doswiadczenia co do wplywu przecho-
wania belek o rozmaitym procencis nzbrojenia. Wytrzyma-
fosé zaprawy byla tu bardzo znaczna, a mianowicie wytrzy-
malos$é na cisnienie przy pl7B(,hOW’Lnlu wilgotnem wynosita
od 375 do 610 kg/em?, suchem zas—334 do 342 kg/em?,

Naprezenia przy zlamaniu byly znacznie W1kaze i wy-
nosily:

Przec/zowame, suche. ([

I, II III IV oV
1,68 2,55 3,63 420.4,91
kg/em? 3820 3670 3990 2910.. 2660
Cisnienig hetonu C oy 293 372 413 420,; 426
Graniea plynnosci zelaza ,  3550,3070 3060 30902820
Wytrzymalogd kostek . ., 387 337 337 337 387

Przechowanie wilgotne. - i

Procent uzbrojenia " 1,68 2,55 8,68 4,20 491
Naprezenie'w zelazie - kq/cm2 3990 8560 3090 0860“2590
Cidnienie betonu ' 338 425 482 BH07 bH19
Granica plynnosci Ze'laza » 8650 8070 3060 8090'2820
Wyhzym&losé kostek A 410 410 410 410 410

Przy bellach I do' IV zostata naJpl 7od plzekroczona
gramm plynnosm I\Qkﬂl?(jl& 10zszer4a1y sig, a potem dopiero
zgnieciony zostal pas gérny. Pray belce V 1ownocze§me
osiggnigto granicg plynnosei’i zgnieciono pas cigniony, do-
piero przy belce V ‘byla wigksza wytrzymalosé betonu pray
przechowaniu wilgotnem, z powodu wigkszego udzwigu.

Naprezenie,. podane w powyzs7e1 tabliczce, obhc'.?ono
przy przecheowaniti -suchemn dla’#'=="10, przy wilgotnem dla
n = 7,b. . Liczby te sg dla stadyum stamania za male, dlate-
go. otr7ymujemy za. wielkie cisnienie: betonu. Pra,wda ze
1 naprezenia w zelazie sg w-belkach I do IIT za wybokle 1wiyz-
sze od granicy .plynnosci zelaza ito tem wigkszeyim mniej-
87y jest, procent %zelaza.. Da sig to wytldmaczyé tg okolicz-
noscig, %e-po przekroczeniu granicy plynnosci zlamanie zariz
nie nastgpuje, jezeli ci$nienie w.betonie jest nizkie. DOplG-
10 przy wigkszem' 'obciggzenitl wzrastd ciénienie betonu 4z do
wqpolczynmka wytrzymalosel..

To sg najwazniejsze wyniki doswmdczen SOHULEGO
w. ostatnich latach! ktdre stanowis wielks zastugg dla’ autora,
a rozszerzajy znacznie nasze wmdomosel 9, nowym materyale
budowlanym f ~&F<a )k SSRLS S 2

Procent uzbrojenia,
Naprozenie w zelazie .

”
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Nowy most miejski w Wilnie na Wilii.

Nowy most miejski w Wilnie, t. zw. ,Zwierzyniecki®,

garach dwuprzegubowyel '} (ze stosunkiem strzalki do roz-
ktérego budowa tlwaa 2 lata (1900 1907) przy ogolncj »

pietosci 1/7,6), rozstawionych w odleglosci 2,13 m os od osi;

Rys. L.
dlugosei 89,5 m, sklada sig z 3-ch przesel: srodkowego o roz- do diwigardw skrajnych przynitowano wsporniki, ktdre
pietosei 32 m i dwdch boeznych po 25,1 m (rys. 1). wypadajg pod chodnikami (rys. 2). W kierunku podiuznym
S == - — —_— —;L;)

pe—S23——
5D e 270

1=

D e [

—
Rys. 2. Przekrdj poprzeczny mostu.

Szerokosé uzytkowa mostu wynosi- 11,6 m, z czego most posiada dosé¢ znaczny spadek (0,038) w obie strony, liczae
8,b m wypada na czgé¢ jezdng, przeznaczong dla ruchu  od srodka gléwnego przesla, gdyz musiano zastosowaé sig
kolowecro a reszta—na dwa chodniki po 1,5 m. Pomost ka- .
zdeoo z tlZGCh plZQSel oplem sig na l)lQ(.,lu lukowych dzwi- 1y Diwigury te sa kratowe i tylko w zworniku majs blachg pelna,
2
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do wymagan zarzadu zeglugi wodnej i w dodatku miano
tylko bardzo ograniczong moznosé podniesienia poziomu ulic,
ktére stanowig dojazdy do mostu.

Na szerokosci mostu, przeznaczonej dla ruchu kolowe-
go, mamy bruk z granitu polnego, ufozony na piasku, ktéry
zndw wypada nad 8 ¢m warstwg betonu, spoczywajgcs na
blachach ~zwislych o grubosei 6 mm i przynitowanych do

Rys. 3.

szeregu belek podluznych i poprzecznych. Na chodnikach
mamy asfalt na warstwie betonu, ulozonej réwniez na bla-
chach puklowanych.

Ze szczegdléw, ustroju diwigaréw dotyczgcych, zazna-
czamy, %e sposéb polgczenia tuku z Yozyskami, uwidocz-
niony na rys. 3, mial na celu, by rozpigtosé teoretyczna
tuku réwnala sie rozpietosdci rzeczy wistej.

Po dokonaniu prébnych wiercen i ustaleniu, ze podlo-
ze rzeki zawiera piasek gruboziarnisty z bardzo nieznacznej

1910

tylko grubodcizlozamigliny, uznano za mozliwe obejsé sig bez
kesonéw i przy wykonywaniu fundamentéw filaréw i przy-
czolkéw zastosowad skrzynie szczelno-palowe, opierajgc sa-
me fundamenty na palach drewnianych, wbitych na glebo-
kosé 6 m. Kota spodu fundamentéw wahala si¢ w grani-
cach 4,0—4,8 m ponizej zera. Filary i przyczélki wykona-
no calkowicie z granitu polnego na zaprawie cementowe;j,
opréez dolnej warstwy 1,1 m grubej, do ktérej uzyto betonu.
Powierzchnie zewngtrzne filaréw i przyczélkéw wylozono
licbwks, a kazdy z filaréw zaopatrzono w izbice o pochyto-
gei 1:2. Obeigzenia przy obliczaniu mostu przyjeto zwy-
kle. (Fura o cigzarze 20 £, oraz obcigzenie tlumem 530 kg/m?).

Zasadnicze naprezenie dopuszezalne dla zelaza przyje-
to 700 kg/cm?. Wahania temperatury uwzgledniano —+ 30° C.

Tilary i prayczélki sprawdzano na parcie jednostronne.

Najwigksze cisnienie na gruntnie przekracza 8,7 kg/cm?.

Ciezar zelaza w dzwigarach mostu wynosi 881 ¢, fun-
damenty zawieraja 604 m?® betonu, a mur filaréw i przyczol-
kéw — 8516 m?3; ilosé pali o srednicy 27 em, wbitych pod
fundamenty, wynosi 892.
; Cigzar zelaza w dzwigarach na 1 m? rzutu mostu wo-
bec tego wypadnie 370 kg/m?. Koszt calkowity robét przy
budowie tego mostu stanowi 195 282 rub., z czego wydano na:

1) Roboty ziemne i bruki . ... 12840 rub.
2) Przyczélki i filary. . . . . . . 91698
3) Nadbudowg Zelazng . . . . . . 69 066

4) Urzadzenie o$wietlenia elektr. 18566
5) 5 komunik. objazd.

na czas budowy mostu . . . 8998
6) Roszne. . . . ... .. ..... 5299

7) Studya przedwstepne, sporzg-
dzenie projektu, dozdr tech-
niczny 1 utrzymanie biura. . 11026

czyli, %e koszt 1 m? mostu wypada 190 rub.

Najwigksze ugigcie dzwigardw przgsel bocznych i $rod-
kowego przy prébnem obcigzeniu stalem wynosito odpowie-
dnio gizx 1 ¢4y rozpigtosci. Najwigksze ugieceie, trwale po
usunigeiu obcigzenia, stanowilo odpowiednio ¢igs 1 7igp-

Dzwigary skladano na stalem rusztowaniu drewnia-
nem, bez stosowania dzwigdw ruchomych i nitowano je recz-
nie. Diwigary wykonywala i skladata na miejscu firma
K. Rudzki 1 S-ka.

Budowe mostu prowadzono pod kierownictwem nizej
podpisanego, przy wspdludziale profesora M. Bielelub-
skiego. :

W. Malinowski, inz.

PISMIENNICTWO TECHNICZNE POLSKIE. -

1I. Inzynierya z miernictwem.
(Cigg dalszy do str. 8 w N 1 1. b)),

Pod koniec XVII wieku, zaznaczyli swg dzialalnodd
pidmienniczg jezuici: Sorskri Tyrrowskr W latach 1683,
1684 1 1686 wyszly z druku w Krakowie trzy ksiegi obszer-
nego dziela ks. StanistAwa SoLskIE@o (ur. 1622, zm. 1701):
pOeometra Polski, to jest nauka rysowania, podzialu, prze-
mienianis i rozmierzania linij, anguldéw, figur y bryl pel-
nych“!), Zawarta w ksigdze plerwszej czedd teoretyczna, jak-
kolwiek obszerniejsza znacznie, jasnoscig i scislogcig nie doré-
wnywa jednak krétkiemu wykladowi geometryl w ksigzeczce
GrzEPskIEGO. Za to czesd praktyczna, stanowigea ksiege dru-
g4, zasluguje nauwage, jako pierwszy w jezyku polskim obszer-
niejszy wyklad miernictwa. Oryginalnie napisana i prawdzi-
wie pozyteczna w swoim czasie, ksiega ta zawiera niektdre
wlasne pomysly i opracowania autora.

Najprzéd Sousrr uczy mierzyé pola, opisuje narzedzia
miernicze, a migdzy innemi wlasnego pomyslu wozek mierni-
czy 1 tablice mierniczg (stolik bez busoli); dalej uczy mierzyé

) Trzy ksiegi in folio: I str. 228, II str. 162, I1IT str. 204,
wszystkie z figurami w tekdcie i 26-ma tablicami rytemi, czedeig na
drzewie a czesScig na miedzi.

odlegosci, wysokodci i glgbokodci i przenosi¢ okolice na pa-
pier, wreszcie podaje sposoby mierzenia wysokosci zapomo-
cg, clenia. Dwie nastepne ,zabawy" sg juz wigcej teoretyczne,
poswiecone sposobom mierzenia powierzchni réznych figur
plaskich. Uezy potem Sorskr przenosi¢ na papier wyniki po-
miaréw i opisuje swdj ,instrument abrysowy“ (stolik z buso-
lg). Ostatnia z zabaw tej ksiegi obejmuje sposoby dziele-
nia figur geometrycznych i praktyczne wskazdwki, jak dzielid
grunta, wreszcie nauke o miarach.

Trzecia ksigga ,Geometry Polskiego® zawiera: najprzéd
nauke o mierzeniu powierzchni i objetosci bryl geometrycz-
nych, wylozons bez nalezytego systematu i scistosci, dalej
wyklad gnomoniki, pierwszy w jezyku polskim, wreszcie wy-
klad arytmetyki, oryginalnie utozony wierszem i prozs,.

W wielu swych czgéciach szwankujace, ale w niektd-
rych, a zwlaszcza w dziale zastosowan praktycznych, bardzo
dobre, oddalo dzielo Sorsrimao o geometryi, jako pierwsze
unasw tym zakresie i przez dlugi czas jedyne, znakomite
usfugi. W ciggu kilkudziesigein lat po jego wydaniu, kto
tylko w kraju, nie znajacy laciny, chcial sig czego nauczyé
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z geometryi, a zwlaszcza praktycznej, ten zagladal do ,Geo-
metry Polskiego®“. To tez praca Sorskizco stanowi dla nas
cenng pamigtke, odnosnie za$ do slownictwa pozostanie na
zawsze jednem z najbogatszych zrédel.

Pomysly swe i opracowania w dziedzinie miernictwa
poddal takze Sonskr pod sad $wiata uczonego i wr. 1688
oglosil drukiem po {acinie ,Nowg praktyke pomiaréw geome-
trycznych“!). W czasopismach naukowych lipskich z konica
XVII w. znalazl biograf Sovskrzeo, KrzyzaNowski?) po-
chlebne wzmianki o tej pracy. Dzielo Sovrskikco ,Archi-
tekt Polski“, o ktérem bedzie mows przy mechanice, obejmu-
je réwniez niektére szczegdly z inzynieryi cywilne;j.

Odmienny charakter, od pism o miernictwie SorskIrao,
przedstawia lacinska Geometrya Praktyczna *) jezuity ks. Wou-
crecaATYyLrOWsEIEGO (ur. 1629, zm. 1695). Jest to tresciwe
kompendyum szkolne, traktujgce o réznych metodach pomia-
réw, dostgpne uczniom posiadajgoym juz zasady geometryi
1trygonometryiikorzystajacym zobjasniefinaunczycielaa zwla-
szcza z pokazéw narzedzi mierniczych, ktérych rysunkéw
autor nie podaje. Ksigzeczke zdobi jedna tylko tablica, przed-
stawiajgca kwadrat mierniczy, narzedzie rozpowszechnione
jeszcze w owych czasach 1 jedna figura trygonometryczna.
Tekst jest wogdle $cislejszy niz u SonsgiEco. Kwadrat mier-
niczy autor niewlasciwie nazywa holometrem, cho¢ przyzna-
je, ze inni rozumiejg pod tg nazws circinwm mensoriun, pe-
wien rodzaj grafometrn, ktory opisuje bez rysunku. Opisuje
réwniez inne narzedzia: zwierciadlo, baculum Jacobi, kwa-
drant, astrolabium, kompas z dioptrs, stosuje trygonome-
trye, méwi o mierzeniu pél w Polsce. Wyklad jest $cisly
i wykazuje obeznanie autora ze wspdlczesny literaturs. Tyr-
KowskI uczy! w kolegiach jezuickich teologii, filozofii i ma-
tematyki 1 wydal kilka dziel facinskich w réznych przedmio-
tach.

Pierwsza polowa XVIIL wieku obejmuje peryod zasto-
ju naszego piémiennictwa technicznego. Dopiero po r. 1740
pojawiajg sie druki i to mniejszego znaczenia. Wspominana
juz w dziale architektury Informacye matematyczna ks. Wos-
OIECHA DBYSTRZONOWSKIEGO z T. 1743 zawiera, w ,Informacyi
hydrotechnicznej, krétki i ogélniejszy paragraf ,O libella-
eyi albo prowadzeniu duktu wody“, a w ,,Informacyi geome-
trycznej* ustepy: ,0 miarach, o miarach geometrycznych,
o miarach pospolitych®, streszczone z Sorskirao. Scislejsze
i wigcej szczegdlowe streszczenie niektérych rozdzialéw Sor-
skiEao, dotyczgcych miernictwa w polu, podal ks. Maroiy
Bystrzyek:, jezuita (ur. 1692, zm. 1754) w swej ,Geometryi
Gospodarskiej“, stanowigce]j ,przydatek* do czwartego wyda-
nia Oekonomiki Havrat) z v. 1744,

I w drugiej polowie XVIII stulecia bardzo mala liczba
drukdéw odnosi sig do inzynieryi. Na uwage zastuguje naj-
przéd artykul podany w Ilacihskiem czasopismie Acta
litteraria Regmi Polomiae (1755), wydawanem w War-
szawie przez Mrirzrera. Artykul traktuje 0 nowym przy-
rzadzie niwelacyjnym ) a autorem artykulu i wynalazcg
przyrzadu byl Hewryx Komy (ur. 1690, zm. 1769), pro-
fesor matematyki w gimnazyum gdahskiem. Zajsd on po-

1y Praxis nova et expeditissima Geometrice Mensurandi, Di-
stantias, Altitudines et Profunditates. Authore P. Stanislao Solski, Po-
lono Soc. Jezu. A.D. 1688. Cracoviae ex Officina Fr. Cezary, 49, k.6,
sbr. 136.

3) Najobszerniejsza wiadomo$é o Solskim i o jego dziehich po-
dal profesor dawnego uniwersytetu warszawskiego Adryan Krzyza-
nowski, w rozprawie odczytanej na posiedzeniu publicznem uniwer-
sytetu d. 81 lipcu 1822r, p. t. ,0 zyciu uczonem Sbu.x_nslawn. Solskie-
go*. Rozprawa ta wydrukowang zostala w broszurze in 49 p. t. »P0-
siedzenie publiczne Kr. Warsz, Uniwersytetu... 81 lipca 18‘2?...
W Warszawie u Glilksberga®. Wyszla takze w oddzielnej odbitce in
40, str. B0.

%) Gteometria practica, curiosa, in tres libros divisa, quorum
primus agit de lineae, secundus de superficiei, tertins de corporis di-
mensione. Auctore P. Adalberto Tylkowski Societatis Jesu Sacerdo-
te. Posnaniae Typis Collegii 8. J. Anno 1692. 89, str. 495 (mylne licz-
bowanie, rzeczywiscie 368).

%) Trzy pierwsze wydania Haura, z lat 1676, 1679, 1 1693 wy-
szty bez geometryi. W wydaniu pigtem z 1767 r, geometryn miesci sig
na str. 226—246, z 26 figurami na czterech tablicach, zapozyczonemi
z Solskiego.

5) Tytul artykulu: ,Descriptio novae Machinao pro.librundis
aquis inter duo loca longissime a se invicem remota et ad idem Flu-
men sita®, Str. 187—211 z 1 tabl. fig.
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wazne stanowisko w dziejach nauk matematyecznych,
wprowadzajse do nauki geometryczne przedstawienie ilosci
urojonych ). Pisal takze ,Rozmyslania nad poczatkiem
zrédet* 7), rozprawe Yaciniska, za ktérg otrzymal wr. 1741 na-
grode w Bordeaux i rozprawa wydana tam zostala w prze-
kladzie francuskim. W 1743 r. zalozyl w Gdanhsku Towa-
rzystwo przyrodnicze. Jego wynalazek przyrzadu niwelacyj-
nego nie ma technicznego znaczenia, wykazuje jednak orygi-
nalng pomyslowosé. Kvunproponuje do mierzenia spadkéw po-
wierzchnirzek uzywanie wagi wodnej, ktérej rure poziomsg two-
rzy kiszka skorzana 20" dluga, */," srednicy, przesycona tlu-
szczem, aby nie przepuszezala wody. Rurki pionowe sg szkla-
ne i tak ustawione na dwdch statkach, ze dajs wprost wznie-
sienie stupa wody w wadze, nad poziomem rzeki, w miejscu
ustawienia. Roéznica dwdch wzniesien okresla spadek po-
wierzchni rzeki na danej dlugosci. Zastapienie w wadze wo-
dnej rury poziomej metalowe] diugg gietks kiszkg, stanowilo
plerwszy zawigzek wagi wodnej kiszkowej (Schlauch-Kanal-
wage), probowanej na drogach zel. we Trancyl w r. 1840
11879%). Do poziomowania rzek przyrzad ten mniej jeszcze
sig nadawal. Wynalazea wyrazil nadzieje, %e metoda jego za-
stosowans zostanie w Polsce do zmierzenia spadku Wisly
migdzy Krakowem a Gdanskiem, ale sig zawidd! w oezekiwa-
niach. Prace jego wszakze, podang w czasopismie warszaw-
skiem z polowy XVIII w., zaznaczyé wypada w dziejach na-
szego pismiennictwa technicznego w dziale inzynieryi.

7 trzech broszur, dotyczacych zeglugi wewnetrznej,
pierwsza bez daty, wydana we Lwowie po polsku i francuskn,
ma tytul polski nastepujgey: ,List Imci Pana pv DeFrmies,
Indziniera Architekta 1 Geometry przysieglego Rzeczypospo-
litej do JJ. 00. JJ. WW. WW. Obywatelow Wojewddztwa,
Wolyhiskiego, Ruskiego, Podolskiego i Belzkiego, gdzie po-
dajg sig sposoby do zrobienia kanalu, stuzgcego zegludze od
Dniestru do Bugu, to jest zlgczenie morza Czarnego z morzem
Baltyckiem*.”)

Tekst polski jest przekladem z francuskiego, w niektd-
rych szczegélach technicznych niedokladnym. Wydrukowa-
ny jednakobok oryginalu pozwala na sprawdzenie tych szcze-
g6low. Autor zaczyna od stéw: ,Moscl panowie, jest osm lat
jak mam szczedcie mieszkaé miedzy wami, przez obowigzki
mojego urzedu mialem okazye zwiedzié i pozna¢ kraj 1 nardd,
od ktérego odebralem samg ludzkosé i dobrodziejstwa;
a wdzigeznosé obowigzuje mig, abym udzielil wam tego, co
moze w moim urzedzie przyczynié uszezesliwienia i stawy
waszemu narodowi. Wiecie panowie, Ze prawdziwe bogactwo
w kraju jestrolnictwo i zalozenie manufaktur. Wasze obszerneé
prowineye s§ najzyzniejsze w Luropie, ale wywdz nie moze
byé bez trudnosei dla niedostaku rzek sposobnych do zeglugi,
co jest okolicznoscig listu, ktory mam honor do was pisaé®.
W dalszym ciggu powoluje sig na Rorrniva, wykazuje boga-
ctwa kraju, brak komunikacyi, znaczenie kanaléw we Fran-
cyi 1 Hollandyi i méwi: ,Zdaje mi sig juz, panowie, jakobym
widzial was chwalgeych méj projekt wzgledem zlgczenia
Dniestru z Bugiem, co jest arcy potrzebne i upragnione. Lecz
wzdrygacie sig podobno kosztu do wykonania tego, otéz mam
honor méwié smiele, ze Polska przez swdj rzad jest w stanie
przedsigwzig¢ najwigksze rzeczy, wystaraé sig o wszelkie spo-
sobnosci do #ycia i by¢ uczestniczks slawy doczesnej innych
narodéw,

Autor proponuje cztery sposoby wykonania kanalu:
1) przez wlascicieli okolicznych gruntéw z zastosowaniem
pahszezyzny, 2) przez wigznidw, 3) przez wojsko, ,ktdre nic
nie robi, nie majge, %e tak powiem, zadnej fortecy na strazy,
przeto niechby trzy albo cztery tysigce ludzi pracowalo, azby
dokonezyli roboty*, 4) przez przedsigbiorstwo, ktoreby pokry-

8 Por. M. Cantor. Vorlesungen iiber Geschichte der Mathems-
bik, t. ITI (r. 1898), str, T02—704.

7) Meditationes de origine fontiorum.

8) Por, Jordan. Handbuch der Vermessungskunde. Stuttgart
1897, &. II, str. 461.

% Na koneu ,We Lwowie, w drukarni Akademickiej Soc, Je-
su. Za pozwoleniem Starszych®. Mala ésemka, 3/, arkusza czyli 28
kartek nicliczbowanyeh. Estreicher umieszcza te broszurkg pod lata-
mi 1759 i 1760, nadmieviajac, ze drukarnia akademicka we Lwowie
byla czynng od 1760 do 1773. Poniewaz autor wymienia: ,JW. Ime.
Pann Cetners Wojewodg Belzkiego®, a tenze Cetner zostal mianowa-
ny wojewodn Belzkim 20 marca 1763 r., okreslié mozna rok wydania
nie wezesniej jak 1763,
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walo wylozony kapital oplatami pobieranemi od przeplywu
statkéw.

Nastepuje zreczny wywdd uzdolnienia antora do podjg-
cia tachnicznego kierownictwa budowy kanaln. Przedewszyst-
kiem zaznacza swg polityczng bezstronnoéc: , Nie bawig sig in-
ng rzeezg przez rok caly, procz ta, ktéra nalezy memu stano-
wi, nigdzie nie idg nie bedge wezwanym, nie migszam sig %a-
dnym sposobem w interesa publiczne; wszyscy, ktérzy miq
znajg, dadzg swiadectwo o tem co méwig; duch przywigzywa-
nia sig do strony nigdy nie bedzie mym grzechem. Nie prze-
pomne tez nigdy przestrogi, ktérg daje WirrRuwiusz swym
uczniom: Architekt powinien czekaé izby go proszono aby
podjal jakie dzielo it. d.“ Dalej podaje swe kwalifikacye
naukowe: ,rozamiem wszystkie czesel, ktdre charakteryzuja
mdj stan i poddaje sig na najscislejszy examen ogdlnie 7z ma-
tematyki, osobno z architektury cywilnej, zolnierskiej, hydrau-
lickiej, z mechaniki, z artyleryi ete. Prdcz tego chodzitem
przez trzy lata na lekeye z Fizyki doswiadczajgcej przez Imel
X. Norrer, profesora Fizyki w Kollegium Nawarskim w Pa-
ryzu, gdzie wyczerpnalem wszystkie swiatta potrzebne do oko-
licznosci ktéry przekltadam. Nakouiec biorg sobie za wodzdw
VanrigNow' a, MARIOTTE 4, a nadewszystko slawnego Berinora.
Ten ostatni lgezy praktyke z teorys i przywodzi w drugim
tomie czesel drugiej swojej architektury hydraulickie] wszyst-
kie tamy (wedlug textu francuskiego: szluzy i1 wszystkie ko-
mory), ktére sig znajduja w Flandryi francuskiej i na ktdre
ja patrzylem swemi wlasnemi oczyma. Kanal ktéry kazatem
zrobié w ogrodzie w Krakowcu (u Wojewody Cetnera) na
dwa tysigee tokei w dlugodc, ma prawie tez proporeys, ktérs,
i kanal ku zegludze...*

Podaje w koneu wymiary przecigcia poprzecznego pro-
jektowanego kanalu: 32 lok. szerokosei u gory, 20 u spodu,
4 wysokosei, dla zamierzonej glgbokoseci wody 3 lok. Mo-
wi o potrzebie dokladnego poziomowania, wyklada roéznice
migdzy poziomem pozornym a rzeczywistym, oblicza %e na
mile kanalu trzeba wykopad 1352000 1ok. sz., co ma koszto-
wac¢ 80000 zlotych. Wspomina o szluzach z komors, ktérs
zwie sasem, nic wszakze nie mdéwi o samym projekeis kanatu,
jego dlugosei, liczbie szluz i sposobie zaopatrywania w wode,
zamykajgo swo] list sluszng uwags: ,, Wielu z oséb znacznych
zyczyloby sobie, abym podal mape z rachunkiem tego
wszystkiego, co moze caly kanal kosztowaéd, ale poniewaz by
bylo te dzielo bardzo kosztowue, moja fortuna na to sig od-
‘wazy¢ nie moze. Kiedy sig podajg takie projekta i przayjmujs
je Stany, zwyczaj jest ze kazg aby Rzeczypospolite] kosztem
uczyniona byla mapa, rozmierzone wody, srédwagi wzigte
i liczba saséw 1 tam potrzebnych ustanowiona®,

Drugi, odnoszacy sig do zeglugi wewnetrznej, druk pol-
ski z tych czaséw, powazniejszy tredeig i objetoscis, nosi ty-
tul: ,Mysli o sposobach dania bezpiecznego i wygodnego
splawn rzekom polskim i litewskim, podane Przeswietnym
Komisyom skarbowym Korony i W. Xigstwa Lit. Roku 1767
w Warszawie, w druk. Mitzlerowskiej“ (89 str. 119). Autor,
obeznany z jedynem poddwezas z tego zakresu dzielem Brri-
DORA &1 z miegjscowemi danemi, napisal rzecz zwiezle i do-
brym jezykiem. We wstepie powiada ze: ,do przeczyszczenia
rzek przemysiu potrzeba. Matematyka $wiattem tu jesti prze-
wodniczks, praktyka ludzi w umiejetnosci wodnej bieglych
wzorem 1 wykonaniem. Pierwsze z ksigg, drugg z cudzych
krajow biore“. W pierwszej czeéci méwi ,0 rzekach w po-
wszechnosci¥, zastanawiajge sig nad poczatkiem rzek, bie-
giem wody, tworzeniem sig koryta, dzialaniem prgdu na dno
1 brzegi. Wywody utrudnia nieznajomo$c¢ scistych praw bie-
gu wody, bardzo naturalna w epoce, gdy ta czesé hydrauliki,
zapoczatkowana dopiero pracami MicHELOTTI'EGO (1774) We
Wiloszech i Bossur’a (1776) we Francyi, nie istniala jeszeze.
Roéwnie- jednak nieznanemi naszemu autorowi okazujg sie
wyniki dokonanych juz dawniej badahn Piror’s (1732), ktdry
przekonal sie, ze wzdiuz jednej pionowej predkosci zmniej-
sza]g sig, postepujac od powierzchni do dna, i przypisywal to
zmniejszenie tarciu wody o dno. Autor nasz bowiem powta-
rza bigdne poglady GuerrsLmiNT'zco, méwige ze: ,z jednej stro-
ny na dnie samem vajwigksze jest parcie i najwigksza pred.
kosé¢ byé musi wody (z tym czasem zaniechamy uwazaé prze-
szkody od dna nieréwnie ulozonego), a z drugiej strony na
‘wierzchu predkod¢ musi by¢ najmniejsza®. Rozwaza dale]
przeszkody splawu: 1) ,mialkodé koryta pochodzaes albo od

zbytecznej szerokosei albo od bystrosei wéd*, 2) ,mialezyzny“,
3) ,kupy kamieni®, 4) ,zakrety brzegdw czgste i wielkie®,
b) ,skaly poprzeczne i progi, ktdre nazywajg raffami.

Czg$é druga traktuje ,o rzekach w szezegdlnosci pol-
skich i litewskich“, Obok krétkich wzmianek o rzekach glo-
woych (Wisla, Niemen, DZwina, Dniestr, Boh, Dniepr) i ich
doptywach, mamy tam nastepujace wyliczenie rzek, uznanych
przez Rzeczpospolity za splawne: (,jako kazdy moze czytad
w Konstytucyach poczgwszy od r, 1657%): /Wista, Dniepr,
Stryj, Styr, Narew, Dunajec, Bug, Wieprz, Tyémienica, San,
Brda. Nida, Prosna, Note¢, Narewka, Warta, Niewiaza, Slu-
za, Horyna, Dzwina, Wislok, Pilcza, Swigta, Niemen, Wilia,
Drweca, Ropa, Berezyna, Reda, Narewka“?).

W czesei trzeciej méwi autor ,o sposobach poprawienia
splawu® i rozwaza najprzéd przeszkody: 1) koryta mialkosé
albo mialezyzny 1 szlaki piaszezyste, 2) zakrety, 3) kamienie
wielkie, 4) progi albo skaly, 5) miyny 1 jazy, 6) rozlanie rzek
po polach 1 lasach, 7) zarosliny na rzekach, 8) brzegi blotni-
ste. Modwi dalej o tamach podluznych i groblach poprze-
cznych. Tych ostatnich wylicza trzy rodzaje: ukosne z wo-
dg, ukos$ne przeciw wodzie, prostopadle do brzegu i powia-
da ze wszystkie ,sluzg do zasypania zatok a osobliwie: pierw-
sza ukosnie z wodg polozona spedza mialczyzny przy na-
przeciwnym brzegu, druga ukos$nie przeciw wodzie rzucona
zamula 1 zasypuje zatoki z tejze samej strony z ktorej lezy.
Ostatnia  tenze skutek czyni, chociaz nie tak predko, lecz
stad ma zalete, iz mniej pracy kosztuje, bedgc krétsze za
obie pierwsze“. Mowisc o tamach, powoluje si¢ na dzielo
Brripora ?) i nadmienia: ,wytlémaczenie tego dzieta i ob-
jadnienie uwagami do kraju naszego $ciggajgcemi sig na in-
ny czas odkladam®. Dalej wspomina o robotach faszyno-
wych, o koszach zatapianych z kamieniami, ,co wszystko
sig dobywa po spedzonej mialezyznie i na inne miejsce- sig
przenosi¥. Zaleca réwniez w tym celu ,forsztowanie® i po-
wiada: ,Dwa rzedy paléw fugowanych wbite i miedzy nie
deski zasadzone, stang bezwatplenia za groble najmocnie}-
szg, a zwlaszcza, jesli miedzy dwie pomienione sciany kamie-
ni sig narzuci 1 plasku sig nasypie”. Najwiecej wszakze za-
chwyca sig tratwg %): ,od slawhego p.(Casrain na wyczysz-
czenie portu w Havre de Grace piaskami zawalonego i dla
mialkosei nie dajgcego splawu, wynaleziong®. Opis *) urza-
dzenia wecale dobrze streszeza: ,Cdéz snadniejszego jest, jako
zbié¢ w jedno kilkanadcie dyléw 1 ulozyé ksztaltem promu
dlugiego i szerokiego wedlug wielkosci rzeki, w ktérym pro-
mie z brzegu jednego przergbane sg okragle dziury dla prze-
puszczenia przez nie paléw. Pale te réwnej wysokosci z sze-
rokoscig promu byé powinne i mieé¢ u wierzchu prayprawio-
ne bloki %), przez ktére przechodzgcy powréz jednym kon-
cem do tratwy a drugim do windy zwyczajnej uwigzuje sie.
Tak sporzadzong tratwe splawiwszy na miejsce, gdzie gro-
blg trzeba ustanowié, stawig w poprzek na rzece i oparszy
na dnie rzeki pale, przez dziury owe przepuszczone a robigc
flisowie windami, podnoszg krawedz promu jedne a drugs
w glab rzeki spuszezajg. Tym sposobem tratwa staje sig
groblg a pale jej podporami®, O ile wszakze tratwa CasTam’a
mogla by¢ pozyteczng u wejsé¢ portowych, przy silnym
pradzie wody wypuszczanej ze zbiornikdw, specyalnie dla
czyszezénia portu urzgdzonych, o tyle na rzekach, przy slab-
szym pradzie, watpliwemi sg jej uslugi. Nasz autor zaleca
ja jednak i do prostowania zakretéw rzek. Stuszniej propo-
nuje do usuwania przeszkéd pochodzgeych od skal, kanali-
zowanie rzek, budowe szluz podwéjnych (z komora), wspo-
minajgec o widzianej w Ostendzie. Mlyny zaleca usuwaé
przez: 1) zamiang na wiatraki, 2) stawianie ich na kanale
bocznym, 3) stawianie przy groblach, zaopatrzonych w szlu-
zy z komors,.

Czgs8é czwarta obejmuje ,przystosowanie sposobdw cu-
dzoziemskich do naprawy rzek polskich i litewskich.“ Obok
krétkich rad, dotyczaceych poprawy splawu, proponuje budo-

) Reda = Reda, na Kaszubach. Z dwéch Narewek jedna jest do-
%lywem Narwi a druga oznacza zapewne bezimienny doplyw Warty, czy
ern, nazywany wtedy Narewks, o czem bedzie jeszcze wzmianka.
) Architecture Hydraulique, 4 vol,, Paris 1737—1768.
%) Autor pisze: ,traffta®,
A 1341) Podany w drugim tomie drugiej ‘czgdci dziela Belidora na
str. ] !
5 Autor pisze: ,blochy*.
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weg kanaldw, a mianowicie polaczenie Prypeci z Bugiem
w jednem z czterech miejsc nastgpujacych: 1) migdzy Wio-
dawg a Holownem, 2) przez Styr okolo Toporowa ,gdzie
Bug od Styru 2 mile¥, 3) przez Muchawiec i Ping, 4) przez
Muchawiec 1 Jasioldg ,,migdzy Pruzang a Sielcami¥. Trzeci
z tych projektow, o ktérym pisal juz Fredro w wieku XVII,
urzeczy wistnia¢ zaczeto w 1775 1. Autor kohezy swg prace
sfowami: ,Innych rzek zjednoczenie a przez nie, nie tylko
wszystkich prowiney] Krélestwa tego z soba ale tez morza
Czarnego z Baltyckiem zlaczenie, omijam. To albowiem
osobnego potrzebuje pisma, do ktdrego nim przyjdzie, kon-
czg przedsiewzigte dzielo® 1),

Trzecia broszura p. t. ,Wyklad sposobéw do rzeko-
splawnosel 1 handléw prowadzenia“ 2), wydana w Warsza-
wie u Grélla w 1782, ubocznie tylko odnosi sig do zeglugi
wewnetrznej. Obejmuje projekt zalozenia trzech towarzystw
akeyjnych, ktdreby rozebraly miedzy siebie komunikacye
wodne, zajely sig ,wyczyszezeniem wszystkich rzek*, wyko-
naniem potrzebnych kanaléw i ciggnely dochody ze splawa.
Co do kanaléw, autor zaznacza potrzebe: 1) ,dokonczeuia
czy wydoskonalenia slawnego zlaczenia Czarnego Morza
z Baltyckiem, badz to kanalem Oginskim, bgdz tez inszym
polaczeniem rzek splawnych w te worza wpadajacyeh¥,
2) ,zlgczenia rzeki Narew z Niemnem¥, 3) ,zlaczenia Wisty
z Wartg kanalem komunikacyjnym, przez rzeki Pilicg 1 Wi-
dawke, miedzy miastami Sulejowem i Widawg w r. 1775
uprojektowanym, albo tez ponize] przez inny kanal, przez
rzeki Raweg, Bzure i Narewke ?), miedzy miastami Wyszo-
grodem i Dgbiem przechodzacy*.

Wydana w Warszawie w r. 1787 mala broszurka fran-
cuska: ,Essal sur la navigation® %), dedykowana Stanisla-
wowi Augustowi przez autora N. pe Tomprur, traktuje
o fantastycznym wynalazku ,wiosel areostatycznych® (wor-
ki skdrzane napelnione powietrzem), wprawianych w ruch
sily pary lub wybuchu. Opis do$é ciemny, bez rysunku.

Do zeglugi wewngtrzne] odnoszg sig takze pisma hy-
draulika Stanislawa Augusta, FerpyNanpa Naxa. W wy-
danym w r. 1790 ,Wykladzie poczatkowych prawidel eko-
nomiki politycznej* %), méwi on pobieznie o rzekach splaw-
nych, o ,chwalebnem przedsigwzigcin polgczenia Wisly

1y Z wielu praytoczonych szczegdléw wnosicby nalezalo, ze
autorem ksigzki byl iunzynier. Por6wnywajgc wszakze z pismami
wspétezesnych dochodzi sig do wniosku, ze nie mozna jej przypisywaé
ani Janowi Bakalowiczowj, inzynierowi wojskowemu, ani Ferdynan-
Jdowi Naxowi, hydraulikowi Stanistawa Augusta. Wnoszge ze wzmian-
ki w tytule, o przedstawieniu pisma Komisyom Skarbowym, przy-
puszczadby mozna, Ze autorem byl jeden z inzynieréw, ktorzy pra-
cowali wtedy przy tych komisyach. Z dziela T. Korzona: Wewnetrzne
dzigje Polski z« Stanistawa Augusta streszezamy tez szczeg6ly (t. IV,
str. 224) odnosagce sig do trzech oficeréw korpusu pontonierdw, kté-
rych nazwiska spotyka sig przy wszelkich zarzadzanych przez Xo-
misye Koronng w Warszawie robotach i poleceniach. Wszyscy trzej
otrzymali patenty nominacyjue w sierpniu 1764 r. i zostawali po lat
przeszto dwadziescia na shuzbie.

De Woyten, komendant milicyi mostowej, kapitan, major,
w kohcu pulkownilk, zmarty prawdopodobnie w 1788, otrzymywal po-
lecenia: w 1766 odrysowania brzegu Wisty od Solca do koszar gwar-
dyackich i wydobycia paléw, w 1775 zrewidowania rzeki Liwlec, zre-
widowania i zrobienia mapy rzeki Wskry, w 1778/9 zrzucenia miy-
néw na Pilicy, w 1782 zjechania do Krakowa 1 spdlnie z superinten-
dentemn Gruszeckim oraz z komisarzami austryjackimi zbadania wznie-
sionych przez Austryakéw tam pod Ludwinowem, mianowicie: .czy
strzat rzeki nie zaszkodzi teraz brzegowi polskiemu i miastu Kazi-
mierzowi®, w 1784 zbadania rzeki Warty w celu jej oczyszezenia,
w 1787 bicia tamy pod Stezyca i zlozenin ,planty“ reparacyi tam
skarbowych w Nieszawie. Zreszts dozorowal w Warszawie przepraw
i mostu,

Jan Deybel de Hammerau, porucznik, w kotcu major, pilno-
wal ,szpicy Montawskiej® wielce potrzebnej do splawn wislanego.
W 1768 zrobit mape rzek Nety, Bigku, Jegrzny i Biebrzy, w 1778 ta-
me na Soleu w Warszawie, w 1781 zdejmowal mapg rzeki Obry.

Lehmann w 1770 kapitan, & w 1775 major, w 1778 reparowal
tame pod Nieszaws, w’ 1780 jezdzil ogladaé tamy austryackie na Du-
najen i Wisle, celem orzeczenia, czy nie zagraZajg brzegowi pol-
skiemu.

%) Mala semka, str. 40. Sobieszczanski w Encykl. Orgelbr.
wwskazuje jako autora Jézefa Wybickiego. Ks. Brown, v.vedlug katalo-
gun Bibl, Ossol. wymienia tg broszurkg migdzy pismami kartografe ks.
Franciszka Gzajkowskiego.

3 Por. przyp. ! na str. 30.

4) Bssai sur la navigation ou moyens proposés aux Noviga-
teurs et soumis au jugement des physiciens, pour faire remonter les
rividres aux bateaux, sans employer la force des hommes ni celle des
chevaux. Se vend chez Mr. Bertho, Rue Capitulna. Varsovie le 7 Mai
1787, Mate 89, str. 43.

5y Warszawa u Diufuva 1790, 89 str. 287.
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z Dnieprem przez kanal Pinski, ktére juz po wigkszej czesei
dokonane“, o polaezeniu Niemna z Wisly przez Narew
1 Odre a rozwodzi sig szerzej nad polyczeniem Wisly z War-
ty przez Bzurg i bezimienns rzeczke ,co niektérzy Narewka
nazywaja“ ), przekladajac to polaczenie nad inne, ktdre
psam miedzy Warta i Pilica powyze] Piotrkowa wynalazi®,
O tych studyach Naxa pozostala wiadomo$é w papierach,
ktére w r. 1809 Voaer, po smierci Naxa przedstawial Towa-
rzystwu Przyjaciol Nauk, a ktérych urywki drukowane by-
ty w , Pamieinikw Warszawskim* 7). Opisuje tam Nax miej-
sce upatrzone ,do prowadzenia kanalu, majacego Pilice
1 Warte polaezyé, pomigdzy Sulejowem a Widawa, ze spo-
zytkowaniem w tym celu rzeczki Widawki. ,Caly przeciag
pomiedzy Wartyg i Pilicg, ile na konskie kroki miarkowad
moglem, wynosi okolo 43710 sgzni, to jest okolo mil dziesig-
ciu... Mapy obudwéch rzek i kanalu polaczyé je majgcego,
z rysunkami $luz przechodnich, z scislem wyrachowaniem
kosztéw, tak na przeczyszczenie rzek, jako tez na wykopa-
nie kanalu, ocembrowanie, wystawienie $luz... podane byly
na poezatku r. 1776 Radzie nieustajncej i zupelne zyskaly
potwierdzenie. Gdy jednak kosztem skarbu krajowego dzie-
To nie moglo byé rozpoczgte, wezwane zostalo Towarzystwo
Akcyonistéw, z nadaniem im prawa wybrania swoich nakla-
déw w pewnym przeciggn czasu, z oplat od przechodzgcych
Iodzi i tratew". Bylo to zapewne jedno z trzech Towarzystw,
o ktérych mowa w poprzednio rozbieranej broszurze. Nax
wspomina dalej ze: ,Jeszeze za panowania Augusta II1 wy-
szedl byl niemiecki projekt polsczenia Warty z Wisly przez
posrednig rzeke Bzure. Zapewnia autor projektu, iz ta rze-
ka powyzej fieczycy i Soboty dzieli sie na dwie odnogi,
z ktorych jedna dgzage ku zachodowi pod wsig Srebrnem,
wpada w Narewke ®), ktora powyzej Kolna laczy sig z War-
ta, druga zas pod nazwiskiem Bzury laczy sie z rzeks Rawsg
i 2 nig razem o cztery mile od Warszawy do Wisly wpada®.
Méwi jeszeze Nax o ,projektowanem polaczeniu Dniestru
z Bugiem w okolicy Liwowa, tegoz Dniestru z Sanem w nie-
jakiem oddaleniu od Sambora, a wzmianki te odnosza sig
zapewne do projektu podniesionego przez DESFILLESA.

Jozur MyiszEcH, starosta sanocki, czlonek Towarzystwa
Ekonomicznego w Bernie, oglosil w r. 1765 po francusku
rozprawke o torfach ?), ktérg jezuita Fr. BonoamoLec przelo-
2yl na polskii wydal p. t: ,Uwagi z doswiadczenia, czyli
opisanie dokfadne torfu, ktérym miedzy wielg innemi pisma-
mi, publiczna przysgdzona jest nagroda w Bernie* !°). Autor
wspomina Ze w wielu okolicach Polski znajdujg sig .,zape-
wne“ rozne gatunki torféw ,wedlug sprawozdania jezuity
Razgczynskiego“ 11). Powoluje sig na rozprawe Hacewa 1%)
i ksigzke J. H. Drenena 13),

W stynnem dziele Krzvszrora Kruka: ,Zwierzat do-
mowych 1 dzikich osobliwie krajowych historyi naturalnej
pocezatki i gospodarstwo®, w tomie I1I-im traktujacym ,O ga-
dzie i rybach“ )| w rozdziale trzecim czg$el drugiej jest
mowa o stawach. Méwi tam Kiuvk: ,0 miejscu na stawy,
wielosci 1 wielkodei ich, o kopaniu stawéw, o obwarowaniu
stawow, o puszczaniu wody do stawdw i ich zarybianiu,
o rzgdzie ktéry sig okolo stawéw zachowad powinien, o sta-
wach szczegélnych dla niektérych ryb, przydatek o kanalach
kopanych dla ryb oraz wiadomosci o stawach krajowych“.
Rozdzial czwarty traktuje o rzekach i jeziorach. O dawniej-
szycl autorach naszych, ktérzy pisali o tym przedmiocie,
Krux nie wspomina. Wiadomosci jakie podaje o urzadza-
niu stawéw sy dodé pobiezne.
(C. d. n) Feliks Kucharzewski.

6) Str. 213. Por. przyg. 3.

) Nr. X z I/XIL 1809, str. 17—19. ,O sptawnoscei 1 polaezeniu
niektérych rzek krajowych.

8) Por. przyp. 6. Wedle opisu Naxa, Narewks bylby stromyk,
biorgecy swdj poczatek pod wsig Srebrna a wpadajacy do Warty
migdzy Kolem a ujsciem Neru (widoczny na obecuyeh kartach szta-
bu), gdy tymczasem Surowiecki w dzielku, o ktérem nizej bedzie
mowa, wykazuje, Ze Nax nazwal mylnie Ner Narewks, z powodu nie-
dokladnosci map dwezesnych. Wszakze w atlasie Zannonie’go, o kté-
rym nizej, rzeka ,, Nyrt praedstawiona jest wyraznie, Narewkizas niema.

%) Iissai sur les tourbes parle comte Jos. Mniszech, Staroste de
§§motk e‘fg. etc. Membre da la Soc. oecon, de Berne. Yverdun 1765,

Sir. .
0y Warszawa 1771, 89, str. 46.

1) Historia naturalis curiosa Regni Polonine. Sandomir. 1721.

12) Przedrukowano w zbiorze rolniczo-ekon, w Bernie 1762 r,

4y Przeklad niemiecki. Lipsk 1760.

14y w Warszawie 1780, 8% str. 308.
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Ocena praktycznej wartosci latawca.

Wytyczng kazde] pracy twdrezej jest zazwyczaj odle-
gly bardzo, a juz wyczuty ideal, ku ktéremu zmierzajg wy-
sitki czlowieka. Kazda pomyslna prdéba, stanowigca krok
naprzéd na drodze ku owemu idealowi, nazywa sig rekor-
dem w $wiecie sportu, a ponieksad i przemysiu.

W lotnictwie — najnowszej wiedzy stosowane], ktérej
narodzinom przyglgdali$my sie zaledwie wezoraj—postgp na
drodze ku idealowi odbywa sig w tempie nierdwnie zywszem
niz gdzieindziej. Dzien kazdy przynosi nowe rekordy, kto-
re zastgpuja dotychczasowe, na miejsce zas tych ostatnich
najblizsza przyszlosé przygotowuje juz inne —donioslejsze.

Szybkosé tej zmiany jednego rekordu przez drugi, ja-

ko tez wielka rozmaitoé¢ systeméw maszyn latajgcych —.

najdobitniej $wiadczg, ze srodkéw, jakimi dzi§ juz rozpo-
rzgdzamy, nie wyzyskano. Nie biorge na uwagg zadnego
nowego wynalazku ani w kierunku zmniejszenia wagi silnika,
ani tez na drodze powigkszenia wydajnosci $migla (éruby po-
wietrznej), spodziewaé sig nalezy, ze w ustroju latawcéw
w bardzo krotkim czasie beds wprowadzone pewne zmiany
1 ulepszenia, ktére doprowadzs je do kreséw doskonalosei,
odpowiadajgeych dzisiejszemu rozwojowi mechaniki. Postep
ten zawdzigczac bedziemy samej tylko pomyslowosci w wy-
zyskaniu odpowiedniem i jaknajlepszem tego, co dzi$ jux
istnieje.

Rekordy te réwniez bynajmniej nie swiadezg o wyz-
szodci jednego systemu latawca nad drugim. Rozwazmy
tu kilka przykiadéw. Najwigkszej slawy, popularnosei i po-
wodzenia dosiggnal Bririor przelotem swym z Francyi do
Anglii ponad kanalem La Manche. Z technicznego punktu
widzenia, czyn ten sprowadza sig do zwyklego lotu w ciggu
38 minut przy szybkosci 60 %m na godzine, dokonanego
w przyjaznych warunkach atmosferyczmych. Konkurent
Brerrora — LaTeaM, przy podobnej prébie spadl do morza
niedalelko brzegu anglelskiego. Przyjmujgc pod uwage, ze
11/, miesigca przedtem, a mianowicie 5.go czerwea w Ché-
lons, LaTEAM z pomocyg tego samego latawca AnroiNETTE
unosi{ si¢ w powietrzu w ciagu 1 godz. 7 m. 37 sek. — nie
mozna ze zwycigztwa BLirrora wnioskowaé o wyzszodel je-
go systemu, ,

Rekord najdtuzszego lotu, do dzisiejszego dnia, pozo-
staje w posiadanin FaArmans, ktéry podezas konkursu
w Reims przelecial 180 %m, zataczsjac 10-ciokilometrowe
kola w ciggu 8-ch blizko godzin, ostatnio zas 4 godz. i kilka
minuat bujal w powietrzu bez wypoczynku. Czyz to dowo-
dzi, ze aparat jego jest lepszy od aparatu Wriecmrs, ktéry
nad polami Auvours 81l-go grudnia 1908 r. latal w ciagu
2 godz. 20 m,

Dr LamBrRrr pierwszy zaryzykowal lot nad Paryzem
(z Juvisy do wiezy Fiffla i z powrotem), a przecies uzywa
on systemu WricHTA, ktéry nie posiada statecznika (stabili-
zatora) automatycznego w postacl ogona, ktérego wige réwno-
wage podtuzng regulowaé nalezy w kazdej chwili odpowied-
niem nachyleniem chylu (steru glebokosci). Pozostawienie
uwadze sternika zapewnienia tej funkeyi, jako tez zbyt male
obcigzenie powierzchni unoszgcych, czyni bez watpienia éw
system wywrotniejszym od innych.

Najwlasciwszg rolg rekordéw jest zawiadamianie sze-
rokich warstw ogétu o osiggnigtych rezultatach. Pomingw-
szy niektére systemy latawedw, nie bedgcych w stanie oder-
wac¢ sig¢ od ziemi—wszystkie inne posiadajg mniej wiecej
jednakowe dane dla zdobycia tych rekordéw, ktére do dzis
zrealizowanymi zostaly. Wszystkie one bowiem, pomimo
z%e silnie uderzajs wyobraZnig czlowieka, nie obytego z ideg
lotnictwa—bynajmniej nie sg ostatecznym wyrazem rezul-
tatéw mozliwych do osiggnigcia na dzis.

Przy porédwnaniu, a wige i ocenie, nalezy przedewszy-
stkiem doprowadzié do jednego mianownika rezultaty, osig-
gnigte najczesciej bardzo rozmaitymi drodkami. W kazdym
latawcu tez roztrzgsad¢ mozemy nastepujgce czynniki:

8 powierzchnia nosna, wyrazona w m?

P cigzar latawca wraz z lotnikiem, silnikiem i t. d.,
wyrazony w kilogramach;

v predkodé lotu w metrach na sekunde;

@ moc silnika w k. p.

1) Pod wplywem sily popedowej sruby, ktéra zuzywa
maximum potegi silnika, latawiec nabywa pewnej pred-
kosci postgpowej, mmiej wiecej stalej, ktérs oznaczamy
przez v. Od tej chwili wysilek popedowy w kilogramach
bedzie sig réwnal dla kazdego momentu

B XQ

= . ().

2) Prace zusyta na posuwanie sig latawea w prze-

strzeni

T=175%X0Q . . (1 bis)
uwazaé nalezy jako sume dwéch prac elementarnych, a mia-
nowicie:

a) Pracy posuwania we wlasciwem tego wyrazu zna-
czeniu t;, jakg nalezy wykona¢ w celu nadania predko-
sci v latawcowi, rozwazanemu jako pewna masa w ruchu,
nie biorge na uwage oporu powietrza. A wiec:

(2.

b) Pracy oporu powietrza ', wynikajgcej z wysitku, do-
konanego w celu przezwycigzenia oporu, jaki powietrze sta-
wia rozmaitym czedciom latawca w ruchu. Praca ta réwna
sie: i =T— 1t 3).

3) Powyzszym elementarnym pracom odpowiadajg cze-
dciowe sity:

P
t1= ?1—) (g — 9,81 m)

t
Zk = 71 skladowa przesunigcia (4)
t !
g = 7‘ skladowa oporu powietrza (6).
Wreszcie catkowity wysilek w kierunku poziomym:
0 Q
w+a' = 0 - (6).

4) Dzielge przez S wyrazy (1 bis), (2) 1 (3), otrzymamy
rozmaite wartosci poréwnawcze, sprowadzone do 1 m? po-
wierzchni nosnej latawea.

b) Obcigzenie, czyli przypadajacy na m? powierzchni
nosnej cigzar latawca

P
) s
== 8
przedstawia jedng z ciekawszych rubryk poréwnania rozmai-
tych systeméw. ILatawiec w locie napotyka warstwy po-
wietrza w ruchu rozmaitego kierunku i rozmaitej predkosci
wilasnej. Wytracenie go z réwnowagi lotu przez wiatr be-
dzie wigc tem trudniejsze, im ciezar calego przyrzadu przy
danej powierzchni noénej bedzie wigkszy. Powiedzie¢ inne-
mi slowy mozna, ze latawiec w miare wigkszego obcigzenia
staje si¢ mniej czulym na zamety powietrzne napotykane
podczas lotu.

6) Wydajnosé¢ latawea zaréwno w uzytkowaniu mocy

silnika jako tez powierzchni nosnej wykazuje sig przez sto-

sunek
Puv

QS
7) Stosunek obcigzenia do sil zuzywanych w kazdej
chwili na przesunigcie, a przypadajgcych na m? powierzchni
nosnej, otrzymanym zostal przyjmujge:

t, _
th_[ST =7
tl tl
(e L e,
t_S g ===

Najmniejsze liczby tej kolumny wykazujs najwieksze
zrownowazenie w kierunku przebywanej drogi, wynikajgce
z ustosunkowania cigzaru przyrzadu do sily popedowej silni-
ka. Przypuszcza sig tu, ze srodek ciezkosci latawca schodzi
sig ze §rodkiem cisnienia, co bynajmniej nie zachodzi we
wszystkich systemach.

Cechy szczegblne kazdego systemu (z wyjatkiem San-
ros Dumonta) wziete zostaly z oficyalnych #Zrédel konkursu.
w Reims.
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Kursy dla maszynistéw, obslugujacych elektrownie. Aby daé
moznosé osobom, pracujacym poza Warszaws, nabycia najniezbgdniej-
szych wiadomogcei teoretycznych z zakresu budowy i obstugi urzadzed
elektrycznych oraz kotléw parowych i silnikéw réinych typéw, Ko-
mitet Muzeum, na wniosek Komisyi kurséw dla monteréw elektro-
technikdw, postanowil otworzyé w dnin 20 lutego r. b. czterotygod-
niowy kaurs, ktéry wykladami obejmie: pradnice i silniki elektryczue,
akumulatory, lampy elektryczne, siecie i prayrzady pomocnicze, tele-
fony i sygnalizacye, kotly parowe, generatory gazowe, silniki, windy,
wentylatory, pompy, oraz ogélng obsluge instalacyi elektrycznych,
obok arytmetyki, geometryi, rysunku technicznego i zajeé praktycz-
nych w pracowni elektrotechnicznej.

Wyklady te odbywaé sig beds w czasie pomigdzy 20 lutego
a 20 marca r, b, w dnie powszednie w c¢iggu dnia, poczynajac od
godz. 8-ej rano. Liczbe sluchaczéw ograniczono do pigédziesigeiu,
Kandydaci, zglaszajacy sie do zapisn osobidcie, czy tez listownie,
winni przedstawié dowdd legitymacyi osobistej, swiadectwo szczepio-
nej ospy i swiadectwo fabryki, w ktdrej pracujs, oraz wnie$é nalei-
ng oplate rub. 15,

Na kurs przed innymi przyjmowani beda monterzy i maszy-
nidei, ktdrzy pracujg przy obsludze urzadzen elektrycznych. Usoby
ponizej 20 lat nie bedg przyjmowani.

Zapisy przyjmuje Zarzgd Muzeum Przemyslu i Rolnictwa,
“Warszawa, Krakowskie Przedmiegcie Nr. 66, w godzinach binrowych.

Druga wystawa powszechna przyrzadow lokomocyl powietrz-
nej w Paryin. Stowarzyszenie przemyslowcéw lokomocyi powietrz-
nej, zachecone finansowem powodzeniem wystawy zeszlorocznej,
nchwalilo urzadzié podobna wystawe na jesieni roku biezgcego.
Otwarcie nastgpi w dn. 15-ym pazdzierniks i trwaé bgdzie do dn. 2-go
listopada, w Wielkim Palacu na Polach Elizejskich, Ogéiny regula-
min oglaszajg pisma specyalne. Wynotowaé zen nalezy, Ze ostatecz-
ny termin zgloszen oznaczono na dzied l-y sierpnia, y

Roboty regulacyjne na Wisle. Oprdéez prowadzonych od szere-
gu lat robdt regnlacyjnych na Wisle na pograniczu z Anstrys, w roku
biezgcym zamierzono rozpoczaé wielkie roboty na pograniczu pruskiem,
pod Nieszaws. Projekt tych rob6t zostal opracowany przez warszaw-
ski zarzad okregnu komunikacyi i zatwierdzony przez ministeryum ko-
munikacyi. Roboty regulacyjne beds dokonywane, pomigdzy grauics
prusks o Nieszaws, na przestrzeni 14 wiorst. Koszt tych robét obli-
czono na 1700000 rub., rozlozone one beds na lat 17. Na roboty po-
wyzsze bedzie ogloszona licytacya.,

Boboty wodociagowe w Serbil. Zarzad miejski Belgradu obmy-
$la w obecnej chwili nad srodkami ulepszen dostarczania wody do
picia mieszkancom stolicy. Projektuje mianowicie zbudowadé na wznie-
sieniu w blizkodei miasta zbiornik, ktéry méglby pomiescié odpowied-
nig ilosé wody, nadajac jej potrzebne ciSnienie. r. L.

Dwa wielkie parostatkl zaczgto budowaé w zakladach firmy
Harland & Wolf w Belfadcie (Irlandya) dla linii przewozowej , White
Star®, Ogromem Swym przewyzszajy wszystkie dotychczas kursujgce

o morzu, Diugosé statkéw me wynosid 276 m, szerokosé 27,b m,
ecz szybkodé posiadaé majy mniejsza, niz olbrzymy innych linii kon-
kurencyjnych, mianowicie tylko 20 wezléw (10,2 m/s.). Dazigki temu
maszyny, kotty i zapasy weglt zajmg mniej miejsca we wngtrzu pa-
rostatkdw, dajac przez to moznogé zwigkszenin ilodci kajut i umy_ch
ubikacyi i zapewnisjac pasazerom wigksze wygody podczas podrdzy.

Dla budowy tych statkéw wzniesiono specyalne dwa warszte-
ty w postaci rusztowan, ktérych dlugosé obejmie 300 m, a sgerokoéé
i wysoko$d badzie po 60 m; beds obslugiwane przez 28 diwigdw elek-
trycznych o sile nognej od 5 do 40 & [

Ocena pallwa vedlug jego wartoscl cieplikowej. Towarzy-
stwo trakcyi miejskiej w Cleveland zaprowadzilo nowy systeni oceny

! |
St.. Klimowicz.

BIEZA,CA.

wegla, opierajac sig na jego wlasnosciach cieplostkowych. Procedurn
przedstawia sig jak nastepuje:

Przed zawsarciem kontraktn towarzystwo przeprowadza préby
na wyparowanie. Po kontrakcie z kazdego tadunku wegla czerpie
sig pewna jego niewielka ilos$é; czesé niezwlocznie ulega analjzie
chemicznej, reszts zostaje odlozona. Po uplywie dwdch tygodni
z zamagazynowanej w ten sposéb ilodci, wymieszanej dokladnie,
nowa probka idzie do anslizy powtdrne;j.

Kazdorazowo — rezaltaty analiz komunikowane sg dostawey;
jesli po uplywie trzech dni od otrzymania, dostawca nie reklamuje,
ocena uwazana jest za definitywna,.

W razie nieporozumienia, analizg¢ przeprowadza, raczej spraw-
dza inne jakie laboratoryum, nentralne dla obu stron interesowanych.

Rezultaty analiz siuis do oznaczenis cen; za jednostke przyj-
muje sig wartoi¢ w cieplostkach pewnego uznanego gatunku wegla.

Wogétle wegiel nie powinien zawierad wigcej nad 16%, popiolu
i 3,6%, siarki. W razie przekroczenia norm powyzszych, naestgpuje
zmniejszenie ceny.

Poza pewng granica cieplostkowa, towarzystwo nie podnosi
ceny, poniewa? przewyzka ta z racyi pewnej okreslonej budowy pa-
leniska przestaje byé skuteczns.

Jak utrzymuje nowojorski ,Engineering Record, prawie bez-
posdrednio po wejicin w silg powyzszej umowy, towarzystwo stwier-
dzilo 8%, oszczednosci na paliwie, 7,

Wplyw magnetyzmu na wytrzymato§é zelaza 1 stali. Szeregm
ciekawych doswiadcezerd dokonal Instytut angielski w Bedfordzie nad
zmianami, zachodzgcemi w stanie fizycznym zelaza i stali, wystawio-
nych na dzislanie pola magnetycznego. Prébki tych metaléw o dla-
gosci 100 mm 1 réznicy 12—25 mm umieszczone zostaly wewngtrz
solencidu zasilonego odpowiednim pradem. Préby wykazaly zmniej-
szenie sig wydluzenia od 3 do 169/, i zwigkszenie sie wytrzymalodei
na zerwanie, Jedli zjawisko to jest ogdlne, sadzidby nalezalo o zwigk-
szeniu sig spoistodei miedzyczasteczkowej pod wplywem magnetyzmu.,

Najstarsza maszyna papiernicza w Swiecie. Wedlug .gazehy
wInland Printer®, najstarsza, pracujaca maszyna p%zpiernicza znajdaoje
sig w fabryce ,Eagb Paper mille* w stanie New-York

Fabryke wybndowal w r. 1824 A. Porter przy pomocy mieg-
scowego majstra. Cala mpszyna zrobiona z drzewa posiada dlugosé
6 m, szeroko$é 90 em, z 4 niewielkimi cylindrami do suszenia.

Dzisiejszy wladciciel fabryki D. Knowlton jest u siebie maj-
sbrem, maszynisty, pakierem i ekspedytorem i wyrabia dziennie okolo
500 ky papiern pakowego.

Zamiast sita do odwadniania masy papierowej uzyty jest filc.

hY

Norweska kolej krajowa. Norwegia koriczy obecnie wspaniala,
kolej dla polaczenia sig ze szwedzks kolejg Laplandzka, a mianowi-
cie migdzy Chrystyanis a Bergen. Nowa ta droga, liczaca 616 km,
bgdzie najdluzsza z kolei norweskich, cala zas dotychczasowa sied
wynosi 2500 km. Budowerozpoczgto w r. 1895 i dotychezas doprowa-
dzono do przestrzeni Gualsvik-Roa; calkowite ukonczenie przewidy-
wane jest w r. 1911, Jak wielkie trudnodci techniczue musiano
przezwyciezaé, dowodzi liczba 184 tuneléw, z ktérych najwigkszy
ma b km dilugodei, Najwyzszy punkt wzniesienia wynosi 1300 ».
Koszt tej budowy obliczono na 60000000 marek. Cals przestrzen
Chrystyania-Bergen bedzie moina przebyé w 13 do 14 godzin, gdy
dotychezasowa podrés statkiem trwala przeszto 59 godzin,

6. p.

Kola z masy papierowej, wedlug francuskiego patentu Ne 591469,
(Guillierne), juk podaje .La papeterie¥, wyrabiane s z masy papie-
rowej pod wysokiem cidnieniem mechanicznem. AN,
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Napltyw kapitaléw angielskich do Rosyi. Wicekonsul francu-
ki w Odesie p. Guermonprez komunikuje do pism francuskich, ze
delegowany grupy kapitalistéw angielskich zlozyl na rece rady misj-
skiej m. Rostowa propozycyg 5% pozyczki w wysokosci 50000000
rubli.

Pozyczka ta ma byé przeznaczona na zaspokojenie rozmaitych
potrzeb miasta, przedewszystkiem za$ na budowgq glgbokiego kanalu,
laczacego morze z przystania,

Zjawienie sig kapitaléw angielskich w Rosyi poludniowej za-
pewne wynika z zawigzanych stosunkéw, za posrednictwem angielskie]
izby handlowej w Petersburgu, miedzy kapitalistami angielskimi
i zarzgdem kilku miast Rosyi. -

Nowy ten stosunek angielsko-rosyjski pozwoli przedsiqwuiaé
rozmaite wielkie roboty nzytku publicznego, jak: budowe dokéw, za-
prowadzenie w réznych miastach kanalizaeyi, wodociggéw i tramwa-
jéw elektrycznych. I L.

Brak pewuych gatezi przemystu w Anatolii (Turcya). Amba-
sador wloski w Konstantynopolu zwraca uwagg na fakt nastgpujacy:

Na calem wybrzezu morza Czarnego (za wyjatkiem Konstantyno-
pola) niema ani jednej fabryki lodn sztucznego, réwnies ani jednego bro-
waru. W tych galgziach przemysin mozna byloby znales¢ powazne zré-
dlo dochodéw. Nalezy bowiem wzigé pod uwagg, e co najmniej weiggu
6-cin miesigey kazdego roku statki zmuszone sg zaopatrywaé sig w 164,
potrzebny do konserwowania produktéw spozywezych. W ciggu r.
1908 wwdz piwa do Samsouna i Trebizondy wynosit 8000 skrzyn.

Oprdez tego brak w tych okolicach fabryk cementu, cegiel, da-
chéwelk i innyeh materyaldw budowlanych, pomimo, ze na miejscu
znaledd mozna w wyborowym gatunku potrzebny materyal surowy.
: Anatolla przedstawia. wige szerokie pole do dziatalnosei han-
dlowej i przemyslowej. . L.

Zmniejszenie produkeyi w przemysle przedzalniczym zamie-
rzone jest w Austryi i innych krajach. Austrya, wskutek znacznego
popytu, w ostatnich latach znacznie powigkszyla swojg produkeye:
liczba wrzecion z 3700000 dosiggla 4 6500000. Kiedy wszakze dala
‘sl zauwazyé nadprodukcya przedzy, zwiszek przedzalni bawelnia-
nych postanowil zrazu zmniejszyé produkeye o 16°/, a nastepnie ro-
zeslal do swych czlopkéw propozycye utrzymania tej redukeyi w cig-
gu lat 8-ch, a nawet w razie potirzeby powigkszenia jej. W ten sposéb
zwigzek zamierza pogodzié produkeye z popytem. Na posiedzeniu
stalego komitetu Ziwiazlku migdzynarodowego przemysin bawelniane-
go, we Frankfurcie n/M., w m. b. majg obradowaé nad zmniejsze-
niem produkeyi tego przemyslu we wszystkich krajach. W Amery-
ce zwiazek przemyslowcéw bawelnianyech zaleca swoim czlonkom
zmnijejszenie ]irodukcyi, a podobny zwigzek angielski postanowil
utrzymaé nadal nchwalone juz dawniej zmniejszenie produkeyi o 259%,.

sli.

Statystyczne dane o mieszezesliwyeh wypadkach w fabrykach
papieru w Niemezech. Ze sprawozdania Zwigzku niemieckich fabry-
kantéw papieru, ktérzy wzajemnie ubezpieczaja swoich robotnikéw,
okazuje sig, ze na 1 stycznia 1909 r. nalezalo do zwigzku 1288 roz-
nych przedsighiorstw. Ubezpiecuonych bylo 86856 ludzi na ogélng
“sumeg 76124294 mk. Za rok ubiegly zarejestrowano 3902 nieszczedli-
wych wypadkéw, co stanowi 4,49,

Odszkodowania w r. 1908 rozpoczetv wyplacad 828 ludziom.
Z powysszych wypadkéw 57 bylo dmiertelnych, 9 pociagnelo za sobg
zupelny, 305 czedciows a 407 tymczasows niezdolno$é do pracy.

Wypadki zdarzyly sig¢ w nastgpujgcych dzialach fabryk pa-
pierw: Przy maszynie papierniczej 127, réznych mechanizmach 176,
silnikach i transmisyach 74, podnosnikach 29, kotlach parowych i ko-
tlach do gotowania 10, wybnchach 1;—poparzenie 17, spadniecie z wy-
sokodei, ze schoddw i & p. 164, pray przenoszeniu cigzaréw 108, przy
przesuwanin wagonéw i wo6zkéw 63, przy narzedziach pomocni-
czych 4¥, rézne 14 — razem 828,

Nalezy zauwazyé, 2ec leczenie robotnikéw przez pierwsze 13 ty-
godni nalezy do oddzielnych kas chorych, dopiero po uplywie tego
czasu, jezeli robotnik mnie wyzdrowieje, otrzymuje wynagrodzenie
z kasy 'wzajemnego ubezpieczenia. N,

Nowe plantacye bawelny. Syndykat przedzalni bawemhianych
niemjeckich i angielskich, wedlug ,Journal of Commerce*, nabyl
w ozesei poludniowo-zachodniej stanu Texas 260000 akréw gruntu
pod plantacye bawelny, ktdra bgdzie przesylana bezposrednio do Li-
verpoolu i Berlina. sk,

Nowe pokrycie izolacyjno-dachowe ,Aflamit® zostalo wynalezione
przez 8. J. Suskiego. Jest to specyalnie opracowana, chemicznie obo-
jetna substancya smolista, ktérg - sig nasyca tekture, tkaning jutows,
lub sukienna, pokrywajaec je siabtks #elazng, Otrzymany w ten
sposéb materyal izolacyjny jest bardzo elastyczny, odporny na dzia-
lanie czynnikéw chemicznych, cieplnych i atmosferycznych, zarazem
jest zupelnie scisty i w dostatecznym stopniu ogniotrwaly. Sg zatem
wszelkie dane, 2e Aflamit bedzie stanowil powazng konkurencyg ma-
teryalom, obficie sprowadzanym z Zagranicy, jak: Ruberoid, Congo,

Permanit, Semtalin 1 inne. o

-ostatnich kilkn lat zdolno$¢ wytwdércza przemysta

Przepisy, dotyczace bibutek kopialnych w niektérych panstwach
na Balkanach, .

Ponijewaz bibutka do papieroséw stanowi monopol rzadowy,
rzad, bronigc wiee swoich intereséw, polecil aby bibutki kopialue,
ktére moglyby byé uzywane przez Juduodé do robienia papieroséw,
zawieraly pewna domieszke siarki. Domieszka siarki wynosi oko-
lo 2,69 _ N. ,

Pianka morska w Bo$ni. Pianka morska nalezy do ztéz niezbyt
czgstych w przyrodzie. Najwazniejsze i nujwigksze poklady jej znaj-
duja sig w Eski-szer w Azyi Mniejszej; mniej cenne odmiany spo-
tkaé mozna kolo Teb (Grecya) i w niektdérych miejscowosciach
Wschodu. Malo znane, ale godne uwagi sg poklady pianki w Bogni,
8 mianowicie znajduje sig w miocenicznych zlepach pod Branesei,
a razem z magnezytami w pokladach serpentynowych pod Kremng,
obadwa na poludnin i poludnio-zachodzie powiatowego miasta Pruja-
vor. W polowie zeszlego wieku zabrano sig do wybudowania kopal-
ni, ktére w latach 1860 i 1861 daly 8617 funtéw pianki. Obecnie po-
klady pianki wyczerpuja sie, przez co pianka bosniacka nie ma juz
wplywu na stosunki w handla wywozowym i stuzy jedynie do wy-
rabiania na miejscu fajek i innych znanych ogélnie drobiazgdw miej-
scowych. Piauka ma kolor bialy lub kremowy; w stanie wilgotnym
daje sig latwo nozem obrabiaé; trzeba ju jednak napnszczaé tluszezem,
gdyz wielksze kawaly szyblko schnge, latwo sig rysuja. Najwieksze
grudki pianki bosniackiej dosiegnjg wielkosci glowy i plywajg po
wodzie. Wyczerpujacy opis pokladéw zamiescil dr. Friedr. Katzer
p- t: ,O Bosniackiej Piance® w ,Berg- u, hiitten. Jahrbuch, tom LVII,
zeszyt I. cp.

Przemyst pilnikowy w Sheffield w r. 1908. Kryzys przewny-
slowy, jeki w 1908 r. panowal w Niemczech w dziale fabrykacyi
maszyn, pociggnal za soba zastéj w produkcyi pilnikéw. Z nielicz-
nymi wyjatkami ucierpieli wszyscy producenci pilnikéw. W ciggn
pilnikowego
w Shettield ogromnie wzrosla, wskutek zastosowania ulepszonych ma-
szyn do szlifowania, kucia i t. p, Pomimo jednak udoskonalonego
i taniego sposobu produkeyi, pilniki z Shetfield dotychezas jeszeze
nie zdolaly usungé z rynkéw europejskich pilnikéw amerykanskich,
jakkolwiek znacznis zmuiejszyly ich przywodz. Na dalszg poprawa
stanu rzeczy w tym kierunku wplynie niezawodnie zwigkszajacy sie
powoli popyt mna pilniki ze stali tyglowej lepszego gatunku, do-
swiadczenie bowiem uczy, ze tanie pilniki w rezultacie kosztuja dro-
zej ze wzgledu na nizszs sprawnosé techniczng .i. krétkotrwalodé.

sk,

Pienigdze papierowe wyrabiane sa we TFrancyi w fabryce pa-
pieru, ktéra jest wlasnoscia ,Banque de Irance*. Fabryka polozona
w Biercy, niedaleko Ferté sous Jondre, wyrabia opréez pienigdzy pa-

pierowych i inne papiery z wodnymi znakami.

Do r. 1878 wszystkie te papiery wediug ,Le Moniteur® wyrabia-
ne byly recznie, od tego zaépczasu wyrabiane sa na maszynie Du-
pont’a (z zastosowaniem form w rodzaju reczmychj papiery na pie-
nigdze w wysokodei 50 i 100 fr. Papier, przeznaczony na banknoty
500.1 1000 fr., wyrabiany jest nadal recznie; tych ostatnich fabryka
przygotowuje rocznie 1800000 sztuk. A

Wyréb i zuzycie papiern na catym §wiecie. ,Wochenbl. £, Pap“
podaje, e wedlug danych, zebranych przez F. Kravany w Wiedniu,
w calym Swiecie pracuje 9109 maszyn papierniczych, ktére produku-
jg okolo 8000000 ¢; z liczby tej na Kurope przypada 55%, (Niem-
ey 17/, Anglia 11%,, Francya 7%, Austro-Waegry 5%, Rosya 31/,%,
Szwecya 3%/, Norwegia 1'/,%), Ameryka za$ produkuje 48%/, ogél-
nej ilogei. : i il

Wedlug obliczed F. Kravany, grednio na mieszkatca Luropy
zuzycie papiern wynosi 10 kg. Poszczegélne paristwa na mieszkarnca

-zuzywajy papiern w kilogramach okofo: Anglia 25, Szwecya 24, Fin-

Jandya 231/, Niemcy 193/, Norwegia 16, Szwajcarya 15, Holandya
14,6, Francya 14, Austro-Wegry 11, Belgia 11 i t. d; najmniej Bo-
$nia, bo tylko /5 kg. !
Najwlgksze zuzycie drednie na mieszkanica jest w Kanadzie, bo
wynosi 28 kg, w Stanach Zjednoczonych Amer. Pélu. 22,5 ig.
N,
Przemyst papierniczy w Stanach Zjednoozonyeh w cyfrach
wwozu 1 wywozu papieru przedstawia sig jak nastgpuje:
W r. 1907 wwieziono za 10730000 dol., wywieziono za 9 860000 dol.
» w 1908 5 12220000 ,, 8 060 000

., Zitego widaé, 26 wwéz papieru i wyrobéw papierowych do Sta-
nogv Zjednoczonych w ostatnich czasach wzrasta, dostarczycielami
za$ sa;

w r. 1907: Niemcy

n n

. 6820000 dolardw

Anglia . 1160000
‘ Francya . . 760000 o
-w r.-1908: Niemcy . 7820000
~ Anglia. . . -1 170 000
Francya . 720 000 i N,
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ARCHITEKTURA.

Ustawy i przepisy budowlane obowiazujace w réinych miastach.

rak nalezytej ustawy budowlanej, uwzgledniajacej dui-

siejsze pojecia o budowie miast 1 dzisiejszy stan tech-

niki, staje sig coraz dotkliwszym wobec szybkiego

wzrostu miast 1 prowadzi czestokro¢ do blgdnego ich
zabudowania, do wznoszenia domdw mieszkalnych, nie od-
powiadajgeych ani zdrowotnym, ani estetycznym wymaga-
niom. Dzi$ pewne widoki zaprowadzenia nareszcie w kraju
naszym samorzgdu miejskiego, wysuwaja zndéw naprzod te
palacy sprawe.

Dawuniejsze prawodawstwo hudowlane, zawiersjac je-
dynie przepisy, majgce na celu bezpieczehstwo publiczne,
tyczylo sig wylacznie niemal strony technicznej i zdrowot-
nej waznoszonych budowli, pomijajgc wzgledy estetyezne
i wogdle wymagania architektury, jako sztuki. Okoliczno-
gci tej w znacznym stopniu praypisaé nalezy nieslychanie
szablonowy i zwykle pozbawiony wszelkiego wyrazu i cha-
rakteru wyglad naszych miast, zwlaszeza za$ nowszych ich
dzielnic. Opréez tego dawniejsze ustawy budowlane nie
uwzglednialy réwniez nalezycie sprawy budowy mniejszych
domow i dworkéw, bgdz oddzielnie stojacych, badz polg-
czonych w grupy. Majac bowiem gléwnie na widoku wiel-
kie domy dochodowe, do nich dostosowaly swe normy i wy-
magania, ktdre, oczywiscie, byly zbyt ucigzliwe wazgledem
madych dworkéw i przez to krepowaly ich budoweg. Od
niedawna dopiero, wraz ze wzrostem miast oraz podnosze-
niem sig przedmied¢ 1 dalszych dzielnie, dzigki rozwojowi
$rodkdw komunikacyjnych,  prawodawstwo budowlane za-
prowadza pewne stopniowanie norm i wymagan techaicz-
nych, zalezuie od ilosci pigter budowli; podobne stopniowa-
nie dotyczy rowniez najwigkszego dozwolonego wyzyskania
terenu, zaleznie od dzielnicy. Mianowicie w dzielnicach
bardziej zaludnionych dopuszezalna jest wigksza ilosé pigter,
oraz wigkszy stosunek powierzchni zabudowanej do calodci
placu, niz w dzielnicach mniej zaludnionych.. Normy te,
poczatkowo zbyt Scisle i jednostajne, powoli zaczynajg sie
urozwmaicaé przez uzaleznienie ich od innych jeszcze miejsco-
wych czynnikéw (np. wysokosé budowli zalezna jest od
szerokoscl ulicy), dzigki. tez czemu unika sig zbyt jednostaj-
nego wygladu poszezegdlnych, dziglnie. ,

. Wynikiem powyzszego stopniowania norm i przepisow
budowlanych; byl podzial miasta na wspélsrodkowe strefy,
czyll t. zw. zony;. podzial ten ma wszakze pewne ujemne
strony pod wzgledem ekopomicznym; mianowicie nickiedy
poszkodowane . sg dalsze od $rodka miasta strefy, gdzie do-
puszczalne sg cazgstokroc jedynie oddzielne, wolno stojgce
dworki, wzglednie drogie I malo wyzyskujgee plac, a zatem
niedastepne dla mniej zamoznej Judnosci, Zbyt wige wygé-
rowape.w tym wzgledzie, wymagania nalezy ograniczaé przez
pozyolenie tgczenia oddzielnych domkéw w grupy, zzacho-
waniem oczywidcie nalezytej odleglosci migdzy grupami.

a

v ‘I .
o a

Rozplanowanie miasta, t.]. regulacya istniejgcych dzielnic,
.oraz opracowanie planéw nowopowstajgcych dzielnic i przed-
miesé znajduje sie, wedlug wszystkich prawie prawodawstw
budowlanych, w reku wladz miejskich, przyczem niekiedy
wymagane jest zatwierdzenie go przez wladze wy#szy; tak
np. w Berlinie wymagana jest sankcya monarsza; w Rzymie
}.w innych miastach wloskich z lndnoscia powyzej 100 QOO,
plan,;opracowany. przez wiadze miejskie, przedstawiony jest
dp.. zatwierdzenia . miejscowym  wladzom administracyjnym
I_;,; Materyalem do artykuln tego postuzylt nam: 1) referat prof.
Mayredera, wygloszony na kongresie wiedenskim w r. 1908: ,Prawo
budowlane a budownictwo, przéglad pordwnawczy ustaw budowla-
nych Berlina, Londynu, Parysa, Rzymn i Wiednia® oraz 2) artykul
arch. W. Karpowicza w Nl 41 i 42 ,Zodezijo® 1909 r., nzupelnia-
Jjacy przeglad ten ustawgy budowlang . Petersbhrgu,kt;grn jest pod-
stows, dla przepiséw budowlanych, obowiazujacych w Warszawie.

1 nastgpnie ministrowi robét publicznych. W Wiedniu prze-
ciwnie, plan miasta, sporzgdzony z obowigzku przez wladze
miejskie, nie podlega juz zatwierdzenin przez wyzsze wladze,
i w ten sposéb niema apelacyl w tej sprawie. W Londynie
t. zw. County Council, majgcy dozér nad sprawami budo-
wlanemi, posiada prawo planowania miasta tylko na tere-
nach, nalezgcych do niego na prawach wlasnosei; w innych
dzielnicach prawo to przysluguje ich wilascicielom, wymaga-
ne jest jedynie zatwierdzenie planu przez County Council,
przyczem od postanowienin wiadzy tej sluzy prawo skargi
do sgdu apelacyjuego. Paryz, po purn nieudanych prébach,
wyrzekl sig mysli sporzgdzenia ogélnego planu regulacyjne-
go dla calego miasta; istniejg tylko plany niektdrych dziel-
nic. W Rosyi, wedlug ustawy budowlanej, sporzgdzanie
planéw miasta i zmian w planach juz istniejgeych nalezy do
rad (,dum®) miejskich, przyczem wymagane jest zatwier-
dzenie przez wladze monarsza.

Podziat miasta na strefy ze stopniowaniem technicznyeh
przepiséw, o czem mowa byla wyzej, nie wszedzie zostal
przyjety. Stref niema w Londynie, w Paryzu, w Rzymie
1 w Petershurgu. W Berlinie na niektorych ulicach jest
obowiazkowe urzadzanie przed domami malych ogrédkdéw:
na innych moga by¢ wznoszone tylko oddzielnie stojace dom-
ki, z okreslong pomiedzy nimi odlegloscig. W niektdrych
dzielnicach wabronione jest wznoszenie fabryk, skladéw
i t. p. Seisly podzial na strefy znajdujemy w ustawach bu-
dowlanych przedmiedé Berlinn i Wiednia, oraz w projekcie
ustawy budowlanej Bzymu.

Dzwonnica w Salvagny (Saﬁoya).
(Z Bull. Techn. de la S. R.).

Rys. J. Torcapel.
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Wedlug ,Berliner Vororte-Bauordnung®, przedmiescia
berlinskic dziels sie na siedem stref; w dwdéch pierwszych
dopuszczalne sa budowle, przylegajgce do siebie, w pigeiu
dalszych strefach—za wyjatkiem pewnych wypadkéw—mo-
zna budowaé tylko oddzielnie stojace domy, w odleglosci je-
den od drugiego 4—5 m i z frontem nie diuzszym nad 15 m.

W Wiedniu miasto, korzystajac z nadanych mu ob-
szernych pelnomocnictw w zakresie wydawania przepiséw
budowlanych, podzielifo miasto na pigé stref. Roéznica mig-
dzy pierwszemi trzema strefami polega wylgcznie na mniej-
sze] lub wigkszej liczbie pigtr doméw. W czwarte] strefie
zwarte szeregi doméw sg dozwolone tytko w pewnych okre-
dlonych razach; w pigtej — mogg byé wznoszone fabryki
i wielkie zaklady przemystowe. Wedlug za$ projektu usta-
wy budowlanej, ktérsj wprowadzenia nalezy wkrdtce spo-
dziewaé sig, ma byé zaprowadzony podzial na szesé stref.

Projekt ustawy budowlanej Ezymu, wobec zupeinego
z jednej strony zabudowania Srédmiesdcia, z drugiej wobec
pustkowi na skraju miasta, dzieli miasto na dwie strefy; ro-
znica migdzy przepisami dla obu stref polega jedynie na ro-
znych wysokosciach budowli i réznych wielkosciach pod-
WOorza.

Co sig tyeczy szerokosci ulic, to w tym wzgledzie ustawy
Parysa, Rzymu 1 projekt nowej ustawy Rzymu, zadnych
prawidel nie zawierajg. Sprawa ta zatem w zupelnosci po-
zostawiona jest uznaniu zarzaddw miejskich., W Berlinie
ijego przedmiedciach, prawem okredlona jest najmniejsza
szerokos¢ giéwnych ulic na 30 m; ulic pozostalych na 12 do
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20 m, zaleznie od blizkosei ich od gléwnych arteryii od gg-
stogcl zaludnienia,

W Londynie ulice dzielg si¢ na dwie kategorye — dla
ruchu jedynie pieszego oraz i dla kolowego; najmniejsza sze-
roko$¢ pierwszych wynosi 20 stép (6,1 m), drugich 40 (12,2 m).
Szerokos¢ ta obowigzuje réwniez ulice istnisjgce, tak iz mia-
sto obowigzane jest rozszerza¢ ulice, nie majgce przepisanej
szerokosel, przyezem za wywlaszezenie gruntéw wlasciciele
ich nie otrzymu}g zadnego wynagrodzenia. Wynagrodzenie
otrzymuja wlasciciele tylko przy rozszerzeniu ulic ponad po-
WY%828 NOINE.

Wedlug obecnej ustawy wiederiskiej, nowoprzeprowa-
dzone ulice majg byé w zasadzie nie wezsze jak 16 m; jedy-
nie szeroko$¢ ulic drugorzgdnych z budowlami najwyzej
dwupigtrowemi, moze byé zmniejszona do 12 m, a nawet do
10 m, jezeli przed domami znajduja sig ogrédki. Nowa usta-
wa wiedehska, nie poprzestajac na ogélnej normie, okresla
najmniejszg szerokosé ulic giéwnych od 24 do 33 m, a dru-
gorzednych od 8 do 12 m.

Wreszcie rosyjska ustawa budowlana wymaga, aby
szerokos¢ ulic wynosila przynajmniej 10 do 15 sazeni (21,3
do 32 m), zaleznie od uznania zarzadu miasta. Szerokosé
mniejsza, niz 10 sazeni ulic nowych dozwolona jest tylko
wtedy, gdy przeprowadzenie ulic 10-sazeniowej szerokosci
wymagadoby zburzenia rzgdowych, publicznych lub prywat-
nych budowli, bad% tez innego zbyt kosztownego wywla-
szezenia.

(C. 4. ny ~J. Holewinski, inz.-arch.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI.

Posiedzenie Kolan Architektéw d. 10 stycznia Prof,
M. TorwiNskl, jako czlonek komisyi bibliotecznej, odezytal spra-
wozdanie o ksiggozbiorze, jaki ofiarowat Kolu §. p. JozEF Din-
TRYCH. Wartosé ksiggozbioru komisya okresla na 1000 rub.; sg to
przewaznie dziela cenne, ktérych zaledwie bardzo mata czgdé kwali-
fikuje si¢ do sprzedazy lub darowania, jako zbytecznych,

P. M, STRASZAK przypomniat, ze architekei, jako czlonkowie
dawnej Delegacyi przy Muzeum Przemysiu i Rolnictwa posiadajg
duzy ksiggozbiér, darowany przez K. Cichockiego. Kolo polecilo
przezydyum poczynienie staran, w celu wycofania tego ksiggozbio-
ru z Muzeum i wigczenia do biblioteki Kota przy Stow. Technikéw.

P. P, Lizpop w krotkosdci opowiedzial przebieg narad D.P.A.
w Krakowie, Zdecydowanem zostalo, aby architekei polscy wazieli
czynny udzial na wystawie w Rzymie. Opracowano juk program
konkursu na projekt domu wiejskiego o charakterze polskim. D. A. P.
doktada wszelkich staraf, aby otrzymaé plac na wystawie potrzeb-
ny do budowy tego domu. Zbieraniem skiadek na fundusz, po-
trzebny do pobudowania, zajmg sig specyalne komitety. Sad kon-
kursowy stanowié bgdzie 0s6b 9, z ktérych O z poszezegblnych ko,
oraz pp. W. Marconi, J. MeEOFFER, T. STRYJENSK1 iJ. WAR-
oHAEOWSKI. Opréez sedzidw wybrani bedg i ich zastepey. Na na-
stgpnem posiedzeniu Kola odbeds si¢ wybory do wspomnianego
sgdu. W dalszym ciggu sprawozdawca zaznaczyl, ze sprawa utwo-
rzenia wydzialu architektury w krakowskiej Akademii Szt. Pigkn,
jest na dobrej drodze. Obecnie przygotowuja sig dwie nowe sale,
przeznaczone dla architektow.

Na cztonka sadu w konkursie na projekt oltarza w Pabjani-

cach Kolo wybralo p. KAROLA JANKOWSKIEGO; oglaszajacym kon-
kurs jest Tow. Op. nad Zab. przeszl., ktére zaproponowalo Kolu
wybér swego delegata.

Klub Automobilistéw zglosit sig do Kola z propozycys oglo-
szenia konkursu na znaczek. Po przeprowadzenin niezbednych na-
rad, sprawa ta rozstrzygnie si¢ na jednem z posiedzef nastgpnych.

Po balotowanin, na czlonkéw Kola przyjgto; pp. 4. Woyecic-
kiego i W. Pawlowskiego, W. J.

Posiedzenie Avchitektonicznego Wydzialu Tow, Opieki
n, zab, przeszl, z d. 11 stycznia, Na skutek odezwy Ks. Rokosznego-
z Sandomierza z propozycyg uzycia plytek terakotowych do po-
sadzki w restaurowanym obecnie kosciele §w. Jakdba w Sandomie-
rzu, rozwazano zasadniczo sprawe wyboru wlad¢iwego na ten cel
materysiu. Jednomyslnie zgodzono sie, e wykladanie plytkami te-
rakotowemi jest wykluczone i uznano za najwlasciwsze uzycie mo-
zaiki lub plaskich cegiet polewanych; ze jednak brak funduszéw
zmusza do poprzestania na prowizoryach, nalezy tylko poprawid-
istniejaca posadzke, uiywajac tego samego materyatu, z jakiego by-
a zrobiona, Postanowiono wige w tym duchu odpisaé Ks, Roko-
sznemu, zaznaczajgc, Ze na razie najwlasciwiej bedzie przelozyé
istniejgcg kamienng posadzke (mocno juz uszkodzony), plyty z za-
chowanymi jeszcze napisami lub rysunkiem umieszezajge w Scianach
kodciota, z wyjgtkiem wielkiej plyty z bronzowymi berbami; wreszcie:
przestrzen, niewypelniong plytami, dla braku kamienia zatozyé po-
dlogy z desek. : 0. 8.

Sprostowanie. W Ne 2 r. b. na str. 24 w szpalcie drugiej, w czwar--
tym wierszu od gory, zamiast: niewolnymi, powinno byé mimowolnynti.

KONK

Konkurs III-¢i na szkice nowego gmachu dla Kasyna miej-
skiego we Lwowie rozpisuje Kolo Architektéw polskich we Lwo-
wie, z terminem d. 15 lufego r. b. Nagrody: 1000, 600 i 400 kor.
W konkursie mogg braé udzial architekei polscy. Skala dla fasady
1: 100, dla przekrojéw i rzutéw poziomych 1 : 200. Szkice obej-
mowaé maja: rzuty poziome suteren, przyziemia I, TI, IIT i IV pig-

URSY.

tra, fasade od ul. Akademickiej i przekrdj z uwidoczpieniem sali
i klatki schodowej. Sedziowie: architekei G. Bisanz, J. CyBurLski,
A, KamieNosropziI, L. B. Ramurr, W. Rawsgl; jako zastgpey
A. Broniewskr i M. Liuzeck1 oraz 4-ch delegatéw Kasyna miej-
skiego, Programy na zagdanie wysyla kancelarya Tow. Politech-
nicznego we Liwowie, ul. Zimorowicza.

Wydawos Maurycy Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wiodzimierske M 8 (Gmeach Stowarzyszenia Technikéw).
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