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0 najczesciej spotykanych uszkodzeniach w elaznych kottach parowych o nizkiem cisnieniu,

uzywanych do ogrzewania.

Kotly parowe uzywane do celéw ogrzewalnych pracuja
zwykle przy cisnienin nie wigkszem, niz pé! atmosfery nad-
ci$nienia i, jakkolwiek to male ci$nienie pary zabezpiecza ko-
tly od uszkodzet, wyniknaé mogacych z niedostatecznej wy-
traymaloscl, jak to ma miejsce przy kotlach wysokiego ci-
$nienia, jednak kotly te nizkiego cisnienia, wykonane z zela-
za, narazone sj na caly szereg uszkodzeh o charakterze nie
spotykanym przy kotlach wysokiego cidnienia.

Celem. tej notatki jest podzielenie sig z czytelnikami
temi zebranemi z doswiadczenia obserwacyami, ktére stuzyé
mogg ku ulepszeniu konstrukeyi kotléw parowych nizkiego
ci$nienia.

Najczescie] spotykanem uszkodzeniem, ktére kotly te
niszezy w predkim czasie, jest zerdzewienie blach, ktéremi
kociol dotyka do obmurowania. Kotly nizkiego ci$nienia
umieszczane sg zwykle ponizej powierzchni ziemi, aby woda
kondensacyjna samoczynnie wracala do kotldw, 1 stykajs sie
tym sposobem z obmurowaniem, wzglednie zaglebionem
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1w przewazne] ilosci wypadkéw zawilgoconem przez wody
gruntowe. O ile obmurowanie nie posiada warstwy izola-
cyjnej, zabezpieczajacej od przenikania wilgoci gruntowej do
wyzszych warstw, na ktérych kociol lexy — zupelne uszko-
dzenie kotla nastgpuje w predkim czasie, chodby blachy pla-
szcza byly grube (rys. 1).

Waznym wige warunkiem trwalosci kotla jest zabezpie-
czenie go od wilgoci muréw. O ile poziom wéd gruntowych
jest dosé wysoki, i kotly staé maja ponizej wéd gruntowych,
kociol powinien byé pobudowany w szczelnym kesonie
zelaznym.

Jak dalece szkodliwem jest dzialanie wilgotnego obmu-
rowania na $cianki kotldw, chodby wysokiego cisnienia, moze
stuzy¢ fakt ponizszy.

Gdy w jednym z gmachéw w Warszawie, kilka lat te-
mu, przystapiono do proby kotla parowego, dzialajacego czas
pewien, tenze cisnienie hydrauliczne prawem przepisane
(dwukrotnie pracnjgce) w zupelnosei wytrzymal z dobrym
skutkiem. (dy jednak nastepnie dla dokladnego obejrzenia
kotla zdecydowano go zdjas z obmurowania — okazalo sie,
iz w miejscu, gdzie kociol lezal na obmurowaniu, byla juz
tak cienka warstwa przerdzewialego zelaza, ze warstwa ta
pozostala na obmurowaniu, a kociol podniesiony g@@al
z dziurg, Fakt uprzednio sprawdzony, szezelnosel na cidnie-
nie, objasnia sig tem, iz ciénienie prébme bylo 3 atm.
(2X11/,), a ciénienie, jakie wytwarzal kociol swg wagg z wo-
dg na obmurowanie, wynosilo 3 kg na 1cm?, czyli takze
3 atm,

Dalsze uszkodzenia tych kotléw sg wynikiem zardze-
wienia zewngtrznego, ktére ma miejsce od przenikania pary
na zewnsatrz i od nasycania parg obmurowania kotla.

Kotly zelazne nitowane nizkiego cidnienia réznig sig
w tym wzgledzie zasadpiczo od kotléw wysokiego cisnienia,
mianowicie: gdy najmniejsza, chotby ukryta w obmurowaniu
nieszezelnosé kotla wysokiego cisnienia daje o sobie znad

przez szumne i energiczne wydobywanie sig pary — w ko-
tlach nizkiego cisnienia, a szczegélnie w kotlach o cidnieniu
pracujgcem okolo 0,1 atmosfery, jakakolwiek nieszczelnosé
kotla nie jest weale spostrzegana. Gdy wydobywajsca sie
przez taks nieszezelnosé para nasyca obmurowanie, wtedy
rozpoczyna sig energiczny proces rdzewienia, ktére niszczy
kocio! w predkim czasie.

Nieszczelnosel 1 wynikajgce stad zawilgacanie, ktdre
najezesciej spotyka sig w zelaznych kotdach nizkiego cisnie-
nia, sg nastepujgce:

a) Niedostateczne uszczelnienie wlazu kotlowego (rys. 2)
lub polgczen z kotlem rur na kryzy. Znane sg liczne wypad-
ki, gdy wlaz kotlowy, umieszczony w gérnej czesci plaszcza,
stale w niewidoczny zupelnie sposéb zawilgacal gérng czesé
obmurowania kotla. Rezultatem bywa zerdzewienie gornego
pasa ab (rys. 1), a% do jego zaniku. Aby unikngé uszkodzen
powyzszych, nalesy wlazy i wszelkie polgczenia kotléw ru-
raml wykonywaé tak, aby polgczenie, wymagajace uszczel-
nienia, wystawalo ponad obmurowanie, aby najmniejsza

|

Rys. 3.

tym sposobem nieszczelnosé polgezen tych byla latwa do
zauwazenia. Rys.3 14 uwidocznia prawidlowo arzgdzony
wlaz i polgczenie z rurami.

b) RozluZnione polaczenie nitéw, pochodzace bgdz
z powodu transportu kotla, badz z powodu czestych zmian
w temperaturze kotla z powodu przerw w paleniu,

Zauwazone zostaly uszkodzenia, wynikajgce z zerdze-
wienia blach wzdluz szwow kotda po linii ¢ d (rys. B). Zer-
dzewienie to moze znacznie zmniejszyé gruhosé blachy,
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Uszkodzenie to daje sig objasni¢ w sposéb nastgpujgcy:

Nity, sluzgce do zmocowania oddzielnych czgsei kotla,
w zasadzie scisle do siebie niedolegajgcych, nie mogg zabez-
pieczyé nalezytej szczelnodci bez zasztamowania, Szczelnosé
za$ zasztamowania polega jedynie na elastycznosei odksztal-
conego lkantu blachy. '

0 ile elastyeznodd ta odksztalconego kantu nie zostala,
badz przez transport, bgdZ przez czeste zmiany temperatury,
zmniejszona, o tyle kociol jest szczelny, w przeciwnym razie
szczelnodé jest naruszona i winna byé wznowiona przez do-
sztamowanie. W kotfach wysokiego cisnienia, jak powie-
dziano wyzej, kazda nieszczelnodé sama sig ujawnia i zwykle

Rys. 4.

wkrdtce jest -usunigta, w kotlach zad nizkiego cisnienia
nieszczelno$é niewidoczna i nieusunigta jest powodem wydo-
bywania sig pary z kotla na zewnstrz i rdzewienia blach
w miejscu, gdzie para styka sig z powietrzem lub produkta-
mi palenia.

c¢) Czesto stosowane leje nad rusztem, sluzgce do zasy-
pywania materyalu opalowego do kotla, sg takze powo-
dem uszkodzeh kotléw takich. Rys.6 uwidocznia konstruk-
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cye takiego leja. Blachy leja ponad poziomem wody w nor-
malnych warunkach, t. j., gdy lej zapelniony jest calkowicie
materyalem opalowym i zamknigty szczelnie z wierzchu nie
Jjest narazony na przepalenie sig, jednak gdy zamkniecie leja
z wierzchu nie jest szozelne i dopuszeza doplyw powietrza do
paleniska Iub gdy lej nie jest napelniony opalem, a ten spala
sig jedynie na ruszcie, wtedy cieplo, promieniujgce z roz-
zarzonego opalu, wystarcza, aby rozgrzaé lej ponad pozio-

mem wody i rozluznié uszczelnienie na szwach, wywolujsc
stale, a niewidoczne dla oka wydobywanie sig pary i zawil-
gacanie obmurowania,

Jako konstrukeye leja zasypowego, nie narazonego na
powyzej opisane niebezpieczenstwo, mozna uwazaé polgczenie

leja z plaszczem kotlowym, pokazane na rysunku 7, wéwezas
nawet przy rozgrzaniu sig leja polaczenie nitowe nie jest
uszkadzane. ]

Opierajac sig na powyzszych uszkodzeniach kotlédw ze-
laznych parowych o nizkiem cisnieniu przy wyborze systemu
kotla do ogrzewan centralnych, nalezy da¢ przewage kon-
strukeyi, nlewymagajacej obmurowania,

Do takich nalezg stosowane coraz czesciej kotly zelazne

Rys. 7.

lezgce, nie wymagajgce obmurowania, i kotly zelazne lane,
skladane z oddzielnych elementdw.

Obserwacye powyzsze, dotyczgce uszkodzen kottéw ze-
laznych parowych, dotyezg i kotléw wodnych, lecz te ostatnie
o tyle mniej podlegajg uszkodzeniu z powodu nieszczelnosei
polaczeh, o ile wigksze jest w nich cisnienie wody, ujawnia-
jace kazdg nieszczelnosd.

2. 0.

Droga 7elazna Herbsko-Kielecka.

(Dokonczenie do str. 5 w Ne 1 1. b.)

Przy projektowanem rozmieszezeniu stacyi i przystan-
kow sprawnosé przepustowa drogi zel. Herbsko-Kielackiej
Wy_m’esie 3 pary pociggdw osobowo-towarowych i 6 par po-
ciggow towarowych na dobe; nadto przewidziana jest mo-
znos¢ otwarcla dodatkowych przystankdw, przy ktérych dro-
ga zelazna bedzie zdatna do przebiegu jednej pary pociggdw
osobowych 119 par pociggéw wojskowych na dobs. '
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Stosownie do warunkéw technicznych, zatwierdzonych
przez Ministeryum Komunikacyi dla budowy linii Herby-Kiel-
ce, profil drog1 zaprojektowany jest tak, ze pochylenie po-
diuzne toru nie przekracza 0,008 zardwno w prostych jak
i'w tukach o promieniu nie mniejszym niz 300 saz.

Promienie lukdw na szlaku sg nie mniejsze od 300 saz.;
przy wjazdach na stacye Herby i Kielce Nadwisdlahskie,
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a fakze na wiadukt nad dr. zel. Warszawsko- Wiedenska
wypadlo zmniejszyé promien lukdw do 250 i 200 saz., pray
odpowiedniem zmniejszeniu najwigkszego pochylenia.

Wskutek wysokie] wartosei gruntéw szeroko$¢ pasa
wywlaszezenia pod tor giéwny zmniejszono do 16 saz.; na
stacyach i przystankach do 50 saz., dla wodociggéw przyjsto
4 saz. Powierzchnia ogélna gruntéw do wywlaszczenia wy-
nosi 563 diesiatyn, a koszta wywlaszczenia obliczono na
330 tysigey rubli.

Ilogé ogélna robdét ziemnych wynosi okolo 285 000
saz.®, czyli przecigtnie 2150 saz.® na wiorste drogi.

Wedlug rodzaju gruntéw roboty te dziela sig na na-
stepujace:

@) w gruncie tatwo ukopnym 699/,

b) , =mwirku 2¢/,

¢) , gruncie kamienistym 119/,

d) , glinie twardej z kamieniami 16"/,

e) , gruncie skalistym 2°/,.

Tak wige roboty ziemne zaliczone by¢ winny do trud-
niejszych. Koszt rob6t ziemnych wraz ze wzmacnianiem
skarp, nasypéw 1 wykopéw, jak réwniez koryt rzek, stoz-
kéw i tam przy mostach, przewidziano na 987 tys. rub.

Przepusty sklepione I mosty wyznaczone sy w naste-
pujacej ilosei:

a) przepusty sklepione szt. 10, o ogdln. rozp. 9,75 saz.

) mosty orozp.l—9saz. , 61 = 5 157

¢) mosty ,,10—2bsaz., 6 , 5 99
czyli ogdlem wyznaczono przepustéw i mostéw 77, prazy
ogdlnej rozpigtoscl 265,75 saz., co wynosi 2,12 saz. na wior-
ste drogi. Rozpietosci mostédw 1 przepustéw obliczone sg
wedlug norm Kgsrrina, sposéb zas fundamentowania ustalo-
no na zasadzie danych wiertniczych. Przepusty sklepione
zaprojektowano ze sklepieniami betonowemi, eliptycznemi.
Wszystkie mosty majs podpory murowane z kamienia,
wierzchnig za$ budowe 2zelazno-betonows przy rozpietosci
1 saz. 1 2 saz., zelazng zas przy rozpietosciach wiekszych,

Projektowane sg takze z budowsg wierzchnig 2zelazno-
betonows dwa mosty, znajdujgce sig w granicach stacyi
Czgstochowa, a mianowicie: most na rzece Stradomce pod
dwa tory, o dwéch przestach po 4 saz.imost na rzece Ko-
nopce, rownies pod dwa tory, o dwéch przgslach po 3 saz.
Na to jednak musi by¢ jeszcze uzyskane pozwolenie Ministe-
ryum Komunikacyi, gdyz zatwierdzone warunki techniczne
przewidujg wierzchnig budoweg zelazno-betonows tylko dla
rozpietosci nie wigkszej niz 2 saz.

Dzwigary zelazno-betonowe, przy rozpigtosel 1 sa.,
zaprojektowano w postaci cigglej plyty, dla rozpigtosci zas
9 saz. w postaci plyty, podtrzymywanej przez cztery belki
zelazno-betonowe, stanowigce wraz z plyts jedna calosé,
czyli w postaci teownikéw zelazno-betonowych.

Przy obliczaniu dzwigaréw zelazno-betonowych, pray-
jeto nastgpujgce naprezenia bezpieczne.

a) dla betonu na sciskanie 30 ky/em?,

b) . na przesuwanie (Scinanie) 4,5 kg/em?,

¢) dla zelaza na rozciaganie 700 kg/cm?,

d) - na przesuwanie (Scinanie) 500 kg/cm?.

Stosunek wspdéliczynnikow sprezystosdci zelaza 1 betonu
przyjeto n==15.

7 wiekszych mostéw zelaznych notujemy nastgpujace:
1) na rzece Warcie (na_ wior. 19-¢j) o rozpigtosci 20 saz.
(=48 m), o dwéch przeslach po 10 saz., z jazdg gorng; 2) na
rzece Wiercicy (w. 43) o jednem przqél.e, rozpigtosei 10 saz.
(=21 m), z jazdg gorng; 3) na rzece Pihqy (w. 87), o jednem
przesle rozpigtosci 25 saz. (=b3 m), z jazdgy clo!n_a‘; 4) na
rzece Liogni (w. 104) o jednem przesle, rozpigtoscl 15 saz.
(=32 m), zjazdg dolna; 5) na rzece Bobrzy (w. 117) Qged-
nem przesle, rozpigtosei 15 saz. (= 32 m), z jazdy dolnai ())’nq
rzece Sufraganicu (wiorst 119) o dwach przgslach, rozpigtosel
po 7 saz. (=15 m.), z jazda goérng. Na odnodze do fabryki
Hantkego ma byé zbudowany na rzece Warcie most dre-
wniany na palach zelazno-betonowych, o rozpigtosei 20 saz.
(=43 m). . | |

Na w. 12h-ej linia przecina szose z Kiele do Piotrko-
wa. Szosa w tem miejsen ma byé¢ odprowadzona i skiero-
wana ponad drogg zelazng po wiadukeie zelazno-betonowym,
o dingosci 26 m 1 szerokosci 9 m.
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Koszt ogélny budowy przepustdw, mostéw 1 wiaduktu
obliczono na 861 tysigey rubli.

Budowa wierzehnia ma bezpiecznie znosié jazde paro-
wozdw osmiokolowych normalnycl, sprzezonych, z predko-
$eig 45 wiorst na godzing. Szyny majy byé o ciezurze 221/,
funta na stope biezges i odpowiadad warunkom normalnym
technicznym; dla toréw stacyjnych dozwolone sg w szynach
nicktére wady zewnetrzne, jak rysy, fuszezenia i t. p., a tak-
ze pewien bruk ciezaru i miary. Zlacza szyn beda niepod-
parte (wiszgce), z obustronnymi lubkami katowymi i 4-ma
srubami, W zlgezach szyn torow stacyjnyel, z wyjstkiem
toru osobowego 1 jednego rozjazdowego, zastosowane beds
tubki plaskie o ezterech srubach. Na podkladach przyzla-
ezowych maja byé zalozone pod szywmami podkladki zelazne
z obrzezami. Takiez podkladki zalozone beda pod szynami
na mostach i nu kazdym drugim podkladzie w fukach, o pro-
mieniu mniejszym niz 500 saz. Do kazdego podkladu szy-
ny przytwierdzone heda zapomocs dwéeh, a w Inkach zapu-
mocey trzech hakdw,  Podklady poprzeczne beds sosnowe
o diugosei 1,2 saz., o przekroju poprzecznym wedlug typu
przyjetego dla drég zeluznych drugorzednych.

Podsciotka ma byé z piasku miejscowego, dosé drob-
nego, ktéry nastepnic zostanie pokryty warstwg tlucza (sza-
bruj kamiennego. Grubosé podscidlki ma byc¢ 018 saz.,
a w torach stacyjnych 0,16 saz.

Dhugosé ogélna tordw wyniesie 173 wiorsty; w tem na
linii wiadukt-Kielce 128 wiorst, na przebudowie zas Herby-
wiadokt 9,5 wiorst toréw nowych i1 85,5 wiorst dawnyel,
ktdre bedg przebudowane.

Koszt budowy wierzehniej wyniesé ma 1 490 000 rubli.

Dla dréznikéw obchodowych i przejazdowych wybu-
dowane bedg 52 domki o powierzchni wewnetrzne] po 6 saz.”,
dla dozorcow zas odstepow i robotnikéw 7 domdéw mieszkal-
nych po 23 saz.?1i1l doméw po 15 saz? powierzchni we-
wnetrznej. Budynki drogowe zaprojektowano wszystkie
murowane z cegly, kryte dachdwka.

Przejazdédw w poziomie toréw typu normalnego ma
by¢ 156, w tem obstugiwanych 68.

Przewidziane koszta budynkéw drogowych, przejaz-
déw i znakéw drogowyeh wynoszg 229 000 rubli.

Ze stacyl nowej drogl najwazniejszemi sg: Herby, Cze-
stochowa i Kielce.

Stacya ,Herby“ lezy w poblizu granjcy, w odleglosel
nie calej] wiorsty od stacyi ,Herby pruskie® linii Lubliniec-
Herby, nalezacej do sieci drog zelaznych panstwowych prus-
kich. Obiedwie te stacye polaczone sy obecnie dwoma to-
rami: normalnym (1435 mm) i wazkotorowym (1067 num).
Pociagi zagraniczne, osobowe i towarowe, przechodza przez
granice 1 dochodza do Herb, gdzie odbywajy sie formalnosei
celne na komorze rosyjskiej, podrvdézni przesiadaja sig, a to-
wary przeladowujg sie do wagondw drogi zel. wazkotorowej
Herbsko-Czgstochowskiej. Podobniez pociagi drogi zelaznej
Herbsko-Czestochowskie] doechodzy do Herb pruskich, i tu
po dokonaniu formalnosei celnych na komorze pruskiej, na-
stepuje przesiadanie podrdznych 1 przeladowanie towardw
do wagonéw pruskich., Ten sam sposéb ruchu pocigadw
zachowany bedzie 1 na przvszlosé po wybundowanin drogi zel.
Herbsko-Kieleckiej.

Istniejaca stacya ,Herby”, jak réwniez odnoga wazko-
torowa do .Herb pruskich®, nowym warunkom zupelnie nie
odpowiadaja. Istniejgee tory stacyjne i przeladunkowe,
a takze istniejgce ladownie sg niewystarczajgee dla przewi-
dywanego ruchu towarowego (z zagranicy okolo 10 milio-
néw pudéw roeznie); odnoga zas do Prus posiada dwa od-
wrotne luki o promienin 100 saz. Wobec tego zardwno
stacya, jak 1 odnoga musza byé na nowo zaprojektowane
1 przebudowune.

Wedlug nowego projektu, dworzec osobowy pozostaje
na dawnem miejscu; dobudowana tylko bedzie sala do vewi-
zyl celnej 1 pomieszezenie dla zandarmeryi i na kase.

0d strony polnocnej dworca ulozonych bedzie d tordw
szerokich, z ktoryeh dwa dla pociggdw osobowych, trzy zas
dla towarowych. Te trzy tory przeznaczajy si¢ do odbiorn
i przetoku pociggdw towarowych, nadchodzgeych od Kiele.
i do wysylania ich za granice. Z tychze toréw beda wysy-
Iane w strong Kiele pociggi towarowe po natadowaniu na
torach przeladunkowych i po przesunigeiu ze strony polud-

2
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niowej stacyl na pdélnocng. Od strony poludniowej dworca
ulozone beds trzy tory osobowe drogi zel. pruskie] oraz
wszystkie tory i 11178,(179111& przetadunkowe, mianowicie fa-
downia kryba 1 towarownia. Urzgdzenia przeladunkowe da-
dzg moznos¢ przeladowywania dziennie do 160 wagondw.
Na stacyi Herby majg by¢ zbudowane nadto: paro-
wozownia lukowa o 3-ch stanowiskach, obrotnica systemu
SeLLERss o Srednicy 64 stopy, wreszcie domy mieszkalne
dla urzednikéw i pokoje noclegowe dla stuzby pociggowej.
Zalgcza sig ogdlny plan qula ezestochowskiego.
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Stacya Ozegstochowa, jak juz wzmiankowalismy, ma

by¢ przeniesiona na nowe miejsce. Pozostawienie tej stacyi,
na miejscu stacyi obecnej Czgstochowa I linii wazkotorowej,
bytoby niedogodne z nastgpujgcych wzgleddw: 1) przediuze-
nie linii do Kiele od tej stacyi wymagaloby znacznego (do 3
saz,) podniesienia linii i prowadzenia jej po placach zabudo-
wanych miasta, albo tez stacya ta musiataby byé z koniecz-
nosci czolows, a pociagi, biegngce pomigdzy Herbami a Kiel-
cami, musialyby tu dwa razy zmieniad kiernnek biegu, co
oprécz oczywistej niewygody pociaggneloby za sobg bezuzy-
teczny przebieg pociggéw na dlugosci 3-ch wiorst; 2) czesé
pozioma stacyi istniejgce] ma tylko 100 saz. dlugoscl poczem
rozpoczyna sie wzniesienie toru 0,01, gdy tymczasem nowa
stacya musialaby mie¢ pozioms przynajmniej 450 saz. diu-
goscl. Zwiekszenie poziomej do tej diugoseci wywolaloby
poglebienie o trzy saz wykopu mokrego z obsuwajgcymi sig
skarpami, ktéry to wykop dostatecznie dal sig we znaki przy
eksploatacyi linii wazkotorowej; 3) pozostawienie stacyi ist-
niejace] Czestochowa 1, bez przedluzenia poziomej, dla
miejscowego ruchu nie oplaciloby sig, gdyz dla pociggéw
prostego kierunku musianoby i wtedy zbudowaé nows sta-
¢y osobowg i towarows, eksploatacya za$ stacyi istniejacej
bylaby ciegzarem, nieodpowiednim do rozmiaréw ruchu miej-
sCoOwego.

Tak wige wybudowana zostanie nowa stacya Ozesto-
chowa, wzamian trzech obecnie istniejgcyeh: Stradomia, Czg-
stochowy I i Czestochowy II. Na stacyi tej zesrodkowane
qufg wszystkie czynnosei, polqczone z ruchem osobowym
i towarowym, z przetokiem pociggdéw i przel&dunklem towa-
réw z wagonow linii kieleckiej do wagonéw drogi zel. War-
szawsko-Wiedehskiej i odwrotnie. Od tej st&cyl bedsg sig
zaczynaly odnogi do fabryk miejscowych, polozonych na za-
chdd od drogi zel. Warszawsko- Wledensklej Dla polacze-
nia fabryk, potozonych na wschéd od drogi zel. Warszawsko-
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Wiedenskiej, ma by¢ zbudowana oddzielna stacya ,Czesto-
chowa fabryezna*, na wschéd od rzeki Warty i1 drogi zel.
Warszawsko- Wiedenskiej.

Stacya Czestochowa, osobowa, towarowa i rozrzgdcza
polozona jest pomiedzy kierunkiem istniejgcym odnogi Hant-
kego a rzeks Stradomks. Skorzystadé z linii istniejgcej nie
bylo mozna, gdyz jest tu tuk o promieniu 300 saz. i spadki
0,01. Projektowana stacya ma dobre polaczenie z miastem
po ulicach wybrukowanych: Teatralnej 1 Stradomskiej. To-
ry i urzadzenia przeladunkowe sg nieco odsunigte od pozo-
stalej czedci stacyi 1 sg polozo-
ne na miejscu istniejacej sta-
cyi Czestochowa II. W ten
sposéb stacya przeladunkowa
jest, najbardziej zblizona do
drogi zel. Warszawsko-Wie-
denskiej, co zmniejsza dlugosé
odnogi, aczaceej obie drogi ze-
lazne, a nadto daje moznosé
skorzystania z toréw i budyn-
kéw istniejgeych. Istniejgey
wodocigg bedzie sluzyl za po-
mocniezy, istniejaca za$ paro-
wozownia bedzie przeznaczona
na potrzebyruchu miejscowego.

Tlosé towardw, przecho-
dzacych z jednej drogi zelaznej
na drugg, przewidywana jest
znaczna: z drogi zel. War-
szawsko-Wiedehskiej na Kie-
lecks 3,6 miliona pudéw, a zKie-
leckiej na Wiedensks 9,1 mi-
liona pudéw rocznie. Ruch za$
osobowy z jednej drogi zelaznej
na drugs przewidywany jest
niewielki. Wobec tego spra-
wa polgczenia obydwoch drég
zelaznych dla ruchu towarowe-
g0 ma znaczenie pierwszorzed-
ne, oddzielne zas polgczenie do
przewozu podréznych pociaga-
mi zdawezymi z jednego dwor-
ca na drugi nie jest niezbedne.

Poniewaz droga zel. Warszawsko- ‘Wiedenska zazgdala
polgczenia ze stacys rozrzgdcza, polozons o 3 wiorsty od
dworca stacyi Ozestochowa drogi zel. W.-W., przeto polgcze-
nie to nie moze sluzyé jednoczesnie do ruchu osobowego.
Wybudowanie zad oddzielnego polaczenia ze stacys osobows
drogi zel. W.-W. byloby bardzo trudne i-kosztowne, a po-
ciggi zdawcze moglyby chodzi¢ prézne, gdyz podrozm chet-
nie] przejezdzaé¢ bedg dorozkami lub tramwajem, na ktdry
obecnie wydano koncesys.

Odnoga do drogi zel. W.-W. zaczyna sig na stacyi
przeladunkowej, gdzie obok toru gléwnego ma byé ulozony
tor drogi zel. W.-W, (1436 mm); tor ten na wiorscie 18-e]
odchyla sig od toru gldwnego i w odleglodci 100 saz. przed
wiaduktem zbacza na wschdd lukiem, o promieniu 150 saz.
i dochodzi do nowobudowanej stacyi rozrzgdezej drogi zel.
Warszawsko-Wiedenskiej.

W celu przeladunku bezposredniego towaréw z wago-
néw jednej drogi zel. do wagondw drugiej, projektowane sg
na stacyi przeladunkowej dwie pary toréw o dlugosci 200
saz.; do przeladunku zas towardw, ktére nie mogg by¢é bez-
posrednio przeladowywane, zbudowana bedzie fadownia kry-
ta i towarownia. Urzgdzenia te pozwolg na przeladowywa-
nie 116 wagondéw dziennie.

Oddzielng, dla drogi zel. Herbskiej stacye Kielce, uzna-
no za niezbedng, ze wzgledu na niemozliwosé dostatecznego
powigkszenia stacyi Kielce drég Nadwislanskich. Z tego
powodu czynnosei, poigczone z ruchem osobowym 1 towaro-
wym, deq SIQ odbywaly na stacyl Kielce N adwxél&ﬁskw,
czynnosci za$, polgczone z przejsciem wagondw z jednej
drogi ZelazneJ na drugs, jak rdéwniez naprawa tych wago-
néw, dokonywane bedg na stacyi Kielce Herbskie. Obie
stacye polaczone bedg odnogg o dlugosci 2,26 wiorst.

Tloéé przecigtna wagondw, ktdére przechodzi¢ bedg z je-
dnej drogi zelaznej na drugs, przewidywana jest okofo 112
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dziennie. Do ogledzin technicznych tych wagonéw zaprojek-
towano na stacyi Kielce Herbskie 4 tory (po dwa dla po-
ciggow, przychodzacych z kazdej drogi zolaznej); nadto ulo-
zone cztery tory, sluzgce do przetoku pociggéw i jeden, tor
do wolnego przejécia pociggéw osobowyech,

_ Budynki na stacyi Kielce Herbskie majg byé nastepu-
Jace: dworzec, parowozownia lukowa o 7 stanowiskach, z ob-
rotnicg o $rednicy 64 stopy, naprawnia pomocnicza do
mniejszych napraw, szopa wagonowa, baszta wodna i domy
mieszkalne,

Stacye klasy IV sg nastgpujace: Zloty Potok, Koniec-
pol, Wloszeczowa i Malogoszez; stacya klasy V-ej Czestocho-
wa fabryezna; przystanki: Olsztyn, Zelistawice, Ludynia
i Pigkoszéw. Dworce na wszystkich stacyach zaprojekto-
Wwano murowane, pigtrowe.

Koszt ogélny budynkdéw stacyjnych i urzgdzen obliczono
na 828 000 rub.

~ Wodociggi stacyjne obliczone by¢ majs na 12 par po-
ciagéw wojskowych na dobg. Poniewaz wedlug warunkow
technicznych stacye wodociggowe powinny byé tak roziozo-
ne, azeby tender parowozu (pojemnos$é 500 stép®) nie mégl
sig oprézni¢ pomiedzy dwiema stacyami, przepuszezajac je-
dng posrednig na wypadek zepsucia jej wodociggu, okazalo
sig mozliwem urzadzi¢ wodociagi tylko na nastgpujacych 6
stacyach: Herby, Czgstochowa, Zloty Potok, Wloszczowa,
Malogoszoz 1 Kielce. Opréez stacyl Wloszezowa, gdzie pro-
jektowana jest stndnia artezyjska, woda bedzie brana zipo-
blizkich rzek.

Zbiorniki wodne, o pojemnosci 8 saz.?, ustawione bedsg
na basztach murowanych, na wysokosci 4,5 saz. nad wierz-
chem szyn. Srednica rur rozprowadzajgcych—6", tloczacych—
4”.bl Koszt ogélny budowy wodociggéw ma wyniesé 133 000
rubli.

Zdolnosé przewozowa drogi zel. Herbsko-Kieleckiej,
wedlug warunkéw technicznych zatwierdzonych, ma odpo-
wiadad 21/, parom pociggéw towarowo-osobowych i 3!/, pa-
rom pociggéw towarowych na dobg. Poniewas istniejgca
linia wgzkotorowa posiada b parowozéw, 12 wozéw osobo-
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wyeh 1 120 towarowyeh, ktéry to tabor bedzie przerobiony
na szerokotorowy, przeto dla osiagnigeia wskazanej zdolno-
$ci przewozows] wypadpie zamdwié: 17 parowozéw, 15 wo-
z6w osobowych i 605 wozéw towarowych. Parowozy majg
byé dla pociagéw osobowych szesciokolowe tendrowe, dla
towarowych o$miokolowe blizniacze. Pracujace obecnie pa-
rowozy wazkotorowe, po przerobieniu na szerokotorowe, be-
dg uzyte do przetoku pociggéw na stacyach Herby, Czesto-
chowa 1 Kielce. Koszt nowego taboru wraz z przerobie-
niem starego wyniesie okolo 1 660 000 rubli.

Koszt ogélny budowy drogi zel. Herbsko-Kieleckiej,
wraz z wydatkami na administracye, kapitalem obrotowymn:
iz wydatkami nieprzewidzianyini, wynies¢ ma wedlug ko-
sztorysu zatwierdzonego: ) dla nowej linii od wiaduktu nad
drogsg, zelazng W.-W. do Kiele (105 wiorst) 6 303 tys. rubli,
ezyli okolo 60000 rub. na wiorsteg 1 b) na przebudowe linii
od Herb do wiaduktu nad dr. z. W.-W. wraz z odnogami
(ogblem okolo 25 wiorst)—1037 tysiecy rubli, czyli razem
7340 000 rub.

Budowe nowej dr. z Herbsko-Kieleckiej rozpoczeto
w maju r. z. Stan obecny robodt jest nastepujacy: Roboty
ziemne rozwinigte sg prawie na calej linii 1 ukonczone w ilo-
sci okolo 50%; rozpoczeto budowe przepustéw sklepionych
1 przyczétkdw mostowych; diwigary mostowe zelazne mniej-
szych rozpigtosei zaméwione sy w fabryce ,Miklaszewski,
Muszynski i S-ka“ w Warszawie, wiekszych za$ rozpietosci
w fabryce Tow. ,K.RudzkiiS-ka* w Nowo-Minsku; szy-
ny z fabryki Mariupolskiej ,Rosyjski Providence® juz na-
deszly w znacznej ilosci, jak réwnies zlaczki z fabryki Hant-
kego; budynki drogowe zaczeto budowaé na oddziale Her-
by-Czgstochowa. Rozpoczeta jest takze budowa telegrafn
1 telefonu wzdluz linii, Ukladanie torn gléwnego ma sie

rozpocza¢ podczas zimy z dwdch strom: od Czestochowy
i od Kiele.

Roboty prowadzone sg pospiesznie 1 majg by¢ nkonczo-
ne przed 1 stycznia 1911 r.

W. Cekalsk:, inz,

Telefon prowincyonalny.

Na mocy koncesyi, nadanej w d. 14 maja 1905 r., zosta-
Ja wybudowana sieé telefoniczna w miescie powiatowsm
Wiloclawku, liczgcem 85000 mieszkancdéw.

Termin koncesyi wloclawskiej jest 18-letni, oplata
abonamentowa w promieniu 2-ch wiorst od stacyi centralnej
wynosi 65 rb. rocznie; dla odleglosci za$ ponad 2 wiorsty,
za kazde 100 saz. doplaca sig po rb. 3 rocznie. Obecnie, po
4-ch latach eksploatacyi, liczba abonentéw miejskich dosigga
150, zamiejskich zas 40.

Nastepujace zaklady przemyslowe polgczone sg ze
stacyg centralng: 2 cegielnie, 1 fabryka celulozy, 2 fabryki
cukru, 2 fabr. cykoryi, 1 fabr. drutu, 3 fabr. fajansu, 1 fabr.
instramentéw fizycznych, 1 fabr. kamieni miyhskich, 2 mly-
ny parowe, 1 mlyn solny, 2 mlyny wodne, 1 maslarnia, 4 fa-
bryki narzedzi rolniczych, 1 fabr. papiern, 2 fabr. przetwo-
réw chemicznych, 1 fabr powroznicza, 1 fabr. smardw, 1 fa-
bryka statkédw parowych, 2 fabryki tektury asfaltowej,
4 tartaki.

Stacya centralna miesci si¢ w srodku miasta, w domu
naroznym od ulic Brzeskiej i Zabiej, tuz obok kantoru pocz-
towo-telegraficznego.

. Na stacyi jest umieszczony obecnie komutator syste-
mo Ericsona na 300 abonentéw, sie¢ zaé przewodnikéw jest
zbudowana na 400 abonentow..

Z powodu wazkosci ulicy Zabiej przeprowadzono od
stacyi centralnej 2 kable podziemne, kazdy o 200 przewo-
dnikach systemu Felten & Guillaume — z jednej strony do
slupa kablowego na rogu Brzeskiej, a z drugie] do takiegoz
stupa na rogu ulicy Nowej Szerokiej. 5

‘0d tych stupéw w pigeiu kierunkach rozehodzi sig sied
powietrzna, obejmujaca cale miasto, zbudowana na stupach
45 i 3b-stopowych, diwigajacych do 8-u poprzecznic z Ze-
laza katowego, kazda o 8-u izolatorach. Sie¢ miejska jest

z drutu bronzowego 1,2 mm w srednicy,
z drutu zelaznego cynkowanego 3 mamn.

Dla przylaczenia abonentdow, znajdujacych sie na prawym
brzegu rzeki Wisly, zostal polozony na dnie rzeki kabel pod-
wodny o 20-u zylach, dlugosei 900 m. Tym sposobem przyla-
czono do Wloclawka, opréez abonentéw nadbrzeznych, ma-
jatki: Szpetal gorny, Dyblin, Tulibowo i cukrownig ,Chel-
mica ¥,

W kierunku Nieszawy sg przylaczone majgtki Lubanie
i Brzezie, w stronie zachodniej: cukrownia Brzesé-Kujaw-
ski oraz majatki Falborz, Smélsk i Rzadka-Wola. Wreszcie
w stronie poludniowej maslarnia w Czerniewicach, tudziez
majatki Czerniewiczki, Boguslawice, Wigslawice, Grodno,

zamiejska zas

Baruchowo, osada Kowal, Pustki, Wola Nakanowska, Kepka
Szlachecka, Szczutkéw, Lutoborz, Zgbin, Bodzanowo, Rze-

4

e
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‘zew, Brzyszew, Wilkowiezki, Chocet, Borzymie, Jarantowi-

ce, Smitowice, Olganowo, Wichrowice, Debice i Swie;toslaw.

7 uwagi, 26 Wloclawek nie posiada ani o$wietlenia
elektryczunego ani tramwajoéw elektrycznych, cala sied przeto
jest jednoprzewodnikowa z zastosowaniem ziemi jako prze-
wodnika powrotnego.

Maslaroia w Czerniewicach w 16-u wiorstach od Wio-
clawka ma 2 przewodniki: jeden do rozmdéw z Wiloclawkiem,
a drugi do rozméw z Wloclawka. Wiadomo, ze przy dwéch
podwdjnych przewodnikach, mozna otrzymac trzeci sztuczny
zapomocg wprowadzenia w obwéd transformatora duplex.
Otdz pomiedzy Wloclawkiem a Czerniewicami, przy zastoso-
waniu odpowiedniem wspomnianego transformatora, udalo

]
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sig przy dwéch pojedynczych przewodnikach otrzymaé czy-
sta rozmowe w obie strony hez Zadnej induakeyl.
Schemat tego zastosowania podajemy powyzej.

1910.

Koncesyonaryuszem Wloclawskiej sieci telefonicznej
jest inz. Ant. L. Olszewski, dyrektorem za$ miejscowym jest
syn jego, Stanistaw Olszewskl. ]

Stacya telegrafu bez drutu na wiezy Eiffla.

Stacya telegrafu bez drutu na wiezy Eiffla jest obecnie
najsilniejsza we Francyi, po ukofczeniu za$ przebudowy
i zaopatrzeniu jej w najnowsze prayrzgdy bedzie najpotezniej-
sza na ‘Swiecie. Z tego wiec wzgledu, po rozwazeniu w po-
przednim artykule!) obecnego stanu telegrafu bez drutu
z ogdlnego punktu widzenia, sgdzimy, 7e ciekawem bedzie
podanie krétkiego opisu tej wzorowej instalacyi, ktéra zdg-
zyla juzzdobyé szeroki rozglos dzigki swej niezwyklej spraw-
nofci 1 urzgdzeniom.

Jak zaznaczylismy w artykule poprzednim, pierwsze
doswiadezenia MarcoNI'EGo wykazaly wielki wplyw wyso-
kosci antenny na je] promieniowanie. Zaréwno pézniejsze
doswiadczenia na polu telegrafii bez drutu, jak réwniez ba-
dania teoretyczune potwierdzily w zupelnosci ten poglgd. Nie-
stety jednal, wykonanie wysokich antenn jest rzeczs bardzo
trudng. Na wielkich stacyach, nie majgcych charakteru tym-
czasowego, nie podobna nawet mysleé o zastosowaniu balo-
néw lub latawedw do podtrzymywania antenny, gdyz sposéb
ten mozliwy jest tylko przy pieknej pogodzie. Z drugiej stro-
ny budowa specyalnych wiez jest kosztowna, i dlatego
w wigkszosel przypadkéw konstruktorowie woly zwiekszyc
ilos¢ wprowadzanej w gre energii, zadowalajac sig malo pro-
centows sprawnoscig stacyi. Poza Francys, wieze do pod-
trzymywania antenn na stacyach telegrafu bez drutw nigdzie
nie przekroczyly wysokosei 120 m (maszt z rur stalowych na
stacyl Machrianisch w Szkocyi).

Wieza Kiffla przedstawia wige wspaniale miejsce dla
antenny, to tez starano sie jg do tych celéw szybko zasto-
sowag.

Polozenie wiezy Liffla w dolinie i nad brzegiem Sekwa-
ny niezmiernie ustatwialo otrzymanie dobrego polgczenia
ziemnego. Niezwykle silna budowa wiezy pozwolila na przy-
mocowanie do niej drutéw, ktére mialy dookola promie-
niowa¢ w przestrzen energie elektryczng. Na wierzcholku
wiezy daly sie z latwoscig umiescié cigzkie 1 wielkie
przyrzady, a wygodny dostgp na sam szezyt  nie-
zmiernie ulatwial ciekawe 1 réznorodne badanpia nad zja-
wiskami, zachodzacemi w gérnym kohcu antenn. Z géry tez
przypuszczano, ze z podobnej stacyi, przy réwnej ilosci zuzy-
tej energii i tejze powierzchni antenny, dadzg si¢ pokonac,
gapomocy fal elektryeznych, daleko wieksze odleglodei niz
z jakiejkolwiek stacyi zagranicznej i dlatego obok innych ce-
16w wystapito na jaw i olbrzymie znaczenie stacyi pod wzgle-
dem strategicznym. Poza tem stacya, lezgca w miescie, beds-
cem wielkiem srodowiskiem naukowem 1 przemystowem, mo-
gla wielce przyczynié sig do podniesienia francuskiej potegi
politycznej 1 handlowej. Wladze jednakze nie cheialy doj-
rze¢ korzysci, wynikajgcych z moznosei porozumiewania sig
na wielks odleglosdé zapomocy fal elektrycznych Hrrrza. Na

jej obojetnosé nie wplynal nawet fakt zbudowania silnych
stacyi telegrafu bez drutu przez inne panstwa (Stany Zjedno-
czone Am. Péln., Anglig, Niemcy, Wtochy) i dopiero w r. 1907,
w pieé¢ latpo pierwszych prébach MarooNI'EGo porozumiewa-
nia sig poprzez ocean, rzad francuski zwrécil nwage na rezul-
taty poprzednio otrzymane przez inzynierdw wojskowych
(od r. 1908) i zdecydowal sig przeznaczyé na ten cel wigksze
fundusze.

Poniewaz pierwsze proby telegrafowania z wiezy Kiffla
nie daly wynikow dodatunich, przeto powstalo mniemanie, ze
wielkie masy zelaza, z ktdrego wieza jest zbudowana, pochla-
niajg przez indukeye wiekszg czedé promieniowanej energii
elektrycznej. '

W 1. 1903 Eiffel zbudowal na polu Marsowem wzdluz
ulicy de Suffren, w odlegtosci okolo 200 s na poludnie od
wiezy swego imienia, malg stacye telegrafu bez drutui oddat
'jg do rozporzgdzenia kapitanowi Ferrif. Od tej chwili za-
czgly sig systematyczne proby, najplerw migdzy stacys u stdp

1) Por. Ne 81, 32 i 34 Przegl. Techn. z r. z.

wiezy Eiffla a Palaiseau i Villeneuve-Saint-Georges. Odleglosé
migdzy stacyami stopniowo zwigkszano do 400 km. Antenna,
gérnym swym kohcem przytwierdzona poczgtkowo do dru-
giego pigtra wiezy (rys 1), umocowana zostala podczas do-
swiadczen na wigksze odleglosei zapomocg ebonitowego. izo-
latora ¢ do saztaby, umieszczonej na wierzchotku wiezy. An-
tenna la skladala sie z pojedynczego drutu miedzianego Pi,.
W r. 1905 otrzymano
pierwsze doskonale polg-
czenie ze stacyg telegrafu
w Belfort. Na tej ostatniej
antenna przymocowana Zzo-
stala do wystepu skalistego
na zamku w Belforcie i po-
siadala wysokosé zaledwo
70 m. Ilo$¢ zuzywanej ener-
gil wynosila tylko jeden ki-
lowatt. Kazda ze stacyiroz-
porzgdzala dwiema cewka-
mi indukeyjnemi, a.anten-
ny wzbudzane byly bezpo-
$rednio. Na stacyach kiero-
wali prébami: u stép wiezy
Eiffla—Frrri®, na stacyl
w Belfort —BrexoT.
Podczas tych préb i do-
$wiadczen przekonano sie, ze
szkodliwy wplyw zelaza wie-
zy Kiffla na zdolnosé prze-
noszenia energii elektrycznej zmniejsza sie, a to o ile stosowa-
ne fale elektryczne stajg sig dtuzszemi i im dlugosé ich rézni
sig od tych, ktére wytwarza sama wieza, uwazana, jako anten-
na o wielkiej powierzchni. Nalezy zaznaczyé w tem miejscu

Rys. 1. Pierwsza instalacya artenny
na wiezy Eiffla.

Rys. 2. Druga prowizoryczna instalacya.

zgodnosé tych wynikéw, otrzymanych z badah dodwiadezal-
nych, z zasadami teoretycznemi, ktére podaliémy w poprzed-
nim artykule. Dobre rezultaty doswiadczen zwigkszyly sig
jeszcze przez oddalenie drutu, tworzacego antenng, od wiezy
zapomocy kotwicy 4, R (rys. 1) odizolowanej, lecz podchwy-
tujgcej antenne w i,

Nastgpstwem tych doswiadczen bylo .zwigkszenie po-
wierzchni antenny, nastepnie zamieniono wzbudzanie bezpo-
drednie na posrednie i, nakoniec, prad staly, zasilajgcy eewki,
zastgpiono zmiennym,. zasilajgcym przetwornice o znacznie
wigkszej sprawnosci. W ten sposéb powstala stacya prowi-
zoryezna (rys. 2), zewnetrznie niepokazna, lecz o znaczne]
juz sprawnosci, gdy#; rozporzgdzajac energis 10 kw., mogta
W nocy porozumiewaé sig ze statkami, w odleglosei 2400 km.



Stacya sklada sig z 5-iu budynkéw drewnianych, z ktérych
dwa stuzg jako biuro i pomieszezenie dla oficera stuzbowego
i straznika, od chwili zaprowadzenia stuzby nocnej dla poro-
zumiewania sig ze stacyami w Maroku. Prayragdy wysylajs-
¢e umieszczono w malym budynku £, o powierzehni 12 m?.
Przez otwor, zrobiony w szklanej szybie, przechodzi do wne-
trza gruby przewodnik elektrycany, lgczacy sig z drutami,
tworzgcymi antenng. Sgsiedni barak stuzy za pomieszezenie
dla przyrzedéw odbierajgcych, a stojgea obok szopa miesci
w_sobie laboratoryum dla préb nad materyalami, potrzebny-
mi w telegrafii.

Rys. 3. Schemat dziatania instalacyi.

Potrzebnej energii elektrycznej dostarcza stacya miej-
ska, znajdujgca sig na lewym: brzegu Sekwany (Secteur de la
Rive gauche). Prad zmienny, wytwarzany na stacyi, posiada
napiecie 3000 woltéw przy 42 okresach na sekunde. Prad, do-
prowadzony do hali maszyn, umieszczonej w poludniowym
filarze wiezy, gdzie zostaje jego napigcie obnizone zapomocs
przetwornic do 220 woltéw, jest nastgpnie doprowadzony
przewodnikiem napowietrznym do sali z przyrzgdami wysy-
lajgcymi (rys. 8). Tutaj prad elektryczny przeplywa najpierw
przez wylscznik M, polaczony z regulatorem, nastgpnie przez
cewke [ o'zmiennej samoindukeyi i, nakoniec, przez pierwszo-
rzedne zwoje B transformatora przemystowego typu. Wtér-
ne zwoje tego transformatora polgczone sg z zaciskami kon-
densatora K; wlgczonego w obwdd wahan.

Samoindukeya § stuzy do utworzenia rezonansu miedzy
okresami zmian w pradzie stacyl miejskiej, a pojemnoseig K.
Po otrzymaniu rezonansu, napiecie ladunku elektrycznego
w kondensatorze X wynosi 50000 wolt. Sita prgdu, przeply-
wajgcego przez wylgeznik M, wynosi okolo 100 amp. Do
utworzenia obwodu wahan obrany zostal system bocznicowy.
Jedyny obwdd, potrzebny w tym celu, utworzony jest z gru-
bego przewodnika zwinigtego w spiralg. Czesé pierwszorzedna
tegoz, t. j. czes¢ przewodnika, wehodzgea w skiad obwodu wa-
hah kondensatora PO, tworzy sie okolo jednego kregu, czesc
wtérna S sklada sig z pigcin kregéw przewodnika.

Oscylator utworzony jest z dwdch wielkich cylindréw
cynkowyel 0, majgeych réwnolegle osie. Iskra elektryczna
przebiega migdzy tymi dwoma cylindrami, '

Calkowita pojemnosé przetwornicy K réwna jest polo-
wie mikrofavada. Polgczenie ziemne 7'7 utworzone jest z plyt
cynkowych o powierzchni 150 m? Plyty te zalozone sg na
glebokosci 50 ¢m pod powierzehnig ziemi.

Antenna sklada sig z czterech drutéw (rys. 2); S4 P,
SBP, i SCTi8D P, odchylonych od wiezy mozliwie daleko
zapomocy kotwic metalowyeh BD, TC i t. d. Kotwice te Ia-
czg, sie z antenng zapomocy izolatoréw ebonitowyeh ¢ przy-
mocowane sa do drzew, i tak je rozmieszczono, Ze podstawa
tréjkgta S4D posiada okolo stu metréw szerokosci.

Przewodniki, tworzace antenne, skladajg sig z kabel-
kéw o srednicy 4 mm, zrobionych z twardej stali; Igczs sig
7 sobg na szczycie wieZy 1 tam przymocowane s d'o izolato-
véw, zrobionych z drzewa i porcelany. Izolatory zas polgezo-
ne sg na koncu kroksztyny w dwa szeregi. Os’gnlometm\,ﬂa
kroksztyna umocowana jest zapomocs pierscieni do lukéw
metalowych, pédtrzymujgeych latarnig na wierzeholkn wiezy
Eiffla. Napigcie elektryczne na gérnym koncu antenny jest
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bardzo wysockie i dochodzi do kilkuset tysiecy woltéw. Diu-
gosé fal elektrycznych wymnosi 1600 .

Dzwigi, umocowanena trzeciej platformie wiezy Eiffla,
pozwalajy opuszezadé na ziemie odrazu calg antenne, t.].
wezystkiedruty, z ktdryeh sig sklada, ze wzgledu na koniecz-
nod¢ mozliwych poprawek lub zmian w sieci przewodnikdéw.

Odbieranie telegraméw odbywa sig przewaznie zapomo-
cg, stuchu i odbieracza elektrolitycznego.

Stacva telegrafu na wiezy Eiffla moze 2 latwoseis po-
rozumiewa¢ sig ze stacyami w Nauen (pod Berlinem),
w Poldhu (Anglia), w Maroku, w Saintes-Maries-de-la-Mer
(ujscie Rodanu), w Fort-de-I'Eau (Alger) i t. d., jak réwniez
otrzymywaé telegramy ze stacyi w Clifden (Irlandya) i w Gla-
ce-Bay (Ameryka Pélnocna).

Zwazywszy na prowizorvezny charakter stacyi telegra-
ficznej na wiezy Eiffla, dochodzimy do wniosku, ze poklada-
ne nadzieje nie zawiodly i wieza, jako punkt oparcia dla wy-
sokiej antenny —okazala si¢ zupelnie dobra. Z tego powodu
Ziarzad Inzynieryi wojskowe) zuczal omawia¢ w r. 1907 z Ra-
dg Paryza warunki, pod ktérymi moznaby przystgpié¢ do bu-
dowy na polu Marsowem stacyi telegraficznej, traktujsc wie-
e Iiffla, jako maszt do zawieszenia antenny.

Rokowania ciggnely sie dosy¢ dlugo, gdyz Rada Pary-
za pragnela urzgdzié na polu Marsowem ogréd publiczny,
ktéry posiadalby od strony ulic de Suffren i de La Bourdon-
nais dwa szeregi doméw mieszkalnych. Obawiano sig wigc
urzedzed stacyl telegraficznej ze wzgledu na estetyke i bez-
pieczenstwo publiczne.

Radni miejscy obawiali sig praedewszystkiem szkdéd, wy-
nikajacych dla projektowanego ogrodu wskutek: 1) powsta-
nia w érodku parka dosyé duzego budynku, widocznego na-
wet ponad wierzcholki drzew, ktérymiby go otoczono,
1 2) napowietrznej sieci przewodnikéw, stanowigcych anten-
ng, jak réwniez niedogodnosci dla okolicznych mieszkancdw,
wyunikajacej z powodu silnego huku, ktdry towarzyszy wyla-
dowaniom elektrycznym, wytwarzanym przez potezne przy-
rzgdy telegrafu bez drutu.

Trudnosei te starano sig usungé w nastgpujacy sposéb:
cals stacye telegraficzng umieseié pod ziemia; postanowiono,
%e antenna skladad sig bedzie nie wiecej, jak z szesciu drutow
o srednicy b mm, a prayrzady telegraficzne ustawione zo-

Rys. 4. Nowa sfacya telegrafu bez drutu na wiezy Eiffla.

stang w pomieszezeniach, ktdrych §ciany i sufity beds tak
zrobione, by tlumily wszystkie nieprzyjemne dla ucha hala-
sy. Zawarclie ostatecznej umowy miedzy Rada m. Paryza,
Ministeryum Wojny i Towarzystwem wiezy Eiffla nastapilo
wiosng 1908 r., 1 wkrétce potem rozpoczeto pierwsze roboty
ziemne. Nowa stacya znajduje sie na osi Pdl Marsowych
(rys. 4),tuz przy nlicy Saint-Dominique, w poblizu Sekwany.
Do budowy uzyto przewaznie cementu. Stacya skladaé sie
bedzie z budynku 4 B CD, otaczajacego maly dziedziniec
wownetrzny M N PQ (rys. 6). Budynek, jak juz wspomnie-
lismy, bedzie sig znajdowal calkowicie pod ziemis, a sufit je-
go, na glebokosci 50 em pod powierzehnia gruntun, pokrywaé
bedzie murawa. Dziedziniec wewnetrzny bedzie otoczony ba-
lustradg z ciosowego kamienia i krata zelazng,.

Do wnetrza stacyl prowadzi¢ bedy schody EE', FF
ukryte wiréd drzew i krzewdéw. W budynku stacyjnym znaj-
dowa¢ sig beds: hala maszyn, laboratoryuin, sale do wysyla-
nia telegraméw o scianach, izolujaeych dzwieki, sale do przyj-
mowania depesz, mieszkania dla oficeréw i dwudziestu stuza-
cych, oraz wszystkie inne ubikacye (kuchnie, sklady it.p.) Po-
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mieszezenia te Yaczg sig 2 sobg galerya, idaca w okolo budyn-
ku. Przewietrzanie sal dokonywad sig bedzie przez okna,
wychodzace na dziedziniec, i zapomocy wentylatoréw. Stacya
otrzyma podwdéjne oswietlenie: gazowe i elektryczne, oraz pod-
wéjne ogrzewanie centralne. Kolejka, utozona w galeryi, be-
dzie przewozila cigzkie przedmioty, dostarczone z powierzch-
ni ziemi przez dzwigi elektryczne 1 o sciesnionem powietrzu.
Energia, zastosowana do telegrafowania, przekroczy sto lo-
ni, bedzie wige dziesigeiokrotnie przewyzszala te, ktdrg roz-

Rys. 5. Izolatory podirzymujgce antenny na wierzcholku wiezy.

porzgdza obecna stacya prdébna. Energii dostarczaé bedzie
stacya centralna z lewego brzegu Sekwany, a jako zrédlo za-
pasowe nalezy unwazaé elektrownie, stuzacg do os$wietlenia
i poruszania diwigéw na wiezy Eiffla. Polgczenie z ziemis
zrobione bedzie przez sieé drutéw, ulozonych w wilgotnym
gruncie, i zajmie 600 m? powierzchni. Diugosé fal prawdopo-
dobnie okreslona bedzie na 2000 m.

Antenna (rys. 4) skladaé sig bedzie z szesciu kabli sta-
lowych o $rednicy 4 —6 mm, zlgczonych ponad ziemig w je-
den, ktéry pionowo spuszczaé sig bedzie ku srodkowi dzie-
dzihca. Urzgdzenie obecnej antenny jest bledne pod tym
wzgledem, ze wszystkie druty lgczg sie na kohcu wiezy i su-
mujg swe wewngtrzne napigcia materyalne na izolatorze,

Poniewaz napiqcia te sg bardzo znaczne, gdyz do odchy-
lenia kabli trzeba uzyé dosyé znacznej sily, przeto trudno
zbudowaé dobry izolator, ktéryby jednoczesnie wytrzymywal
cigzar kabli, wazgcy kilka tonn, 1 byl dobrym izolatorem dla

napieé elektrycznych, ktére dochodzg do miliona woltéw.
W nowej auntennie, sze$¢ kabli, z ktérych sig sklada, przy-
twierdzonych bedzie, kazdy z osobna do drazka zelaznego,
biegngcego wpoprzek lukéw wiezy. Tym razem wigc po-
szezegolne izolatory wystarczac bedg na dzialanie tylko szd-
stej czesci napigeia catkowitej antenny. I pomimo tego napie-
cie to podezas silnego wiatru dochodzié bedzie do szesciu tonn.

Specyalne linki pozwolg na osobne opuszczanie i podno-
szenie kazdego kabla antenny.

Szesé lin podtrzymujgcych antenng (rys. 4), zostanie
umocowanych nie do drzew, jak bylo w stacyl prowizoryecz-
nej, lecz do zelaznych kot-
wic, umieszczonych pod
ziemig; wejscia do tych po-
mieszczen ukryte bedsg
w klombach.

Pouniewaz liny anten-
ny rozlozone beds syme-
trycznie nad catem polem
Marsowem, przeto dwie
z nich powinny byé umo-
cowane do ziemi na brzegu
ulicy, nad ktérg przecho-
dzityby tak nizko, ze prze-
szkadzalyby ruchowi kolo-
wemu. Z tego powodu
zostang umocowane do
dwéch murowanych shi-
pow, a otrzymawszy jedno-
cze$nie pewne ozdoby de-
koracyjne, nie bedg ra-
zily oka swojg obecnoscig.
‘Wszystkie kable zaopatrzo-
ne beds w piorunochrony,
ukryte réwniez w wyzej wspomnianych podziemiach.

Przewodniki (kable) elektryczne antenny sg o wisle wy-
trzymalsze, niz zachodzi tego potrzeba ze wzgledu na napie-
cia mechaniczne, ktérym podlegajg. Jednak w przypadku
zerwania sig ktorego z nich, bardzo zreszta nieprawdopodo-
bnego, opadng wewnstrz dziedzihca M NP @, i w ten sposéb
.publicznosé uniknie wszelkiego niebezpieczenstwa.

Jakkolwiek nie mozna przesgdzaé, czy nowa stacya
odpowie pokladanym nadziejom, wzigwszy jednak na uwage
znaczne zwigkszenie powierzchni antenny i dziesigeiokrotne
powigkszenie energii, uzytej do telegrafowania, mozna miec
nadzieje, ze uda sig przesylac telegramy za dnia na odleglosé
okoto 6000 &m, a w nocy na odleglodei daleko znaczniejsze.
W ten sposéb stacya wiezy Eiffla bedzie mogla utrzymywaé
stalg komunikacyg telegraficzng z Ameryks 1 koloniami
francuskiemi. Wieza Kiffla stanie sie wiec centralng sta-
cys radyotelegraficzny we Francyi, oddajac w ten sposéb no-
we ustugi nauce, ktdrej stuzyla juz w tyla réznych dziedzi-
nach.

E
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%

Rys. 6. Plan stacyi podziemnej na
polu Marsowem.,

w. w.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Towarzystwo politechniczne we Lwowie. W miesigeu
grudniu r. z, odbyl sig szereg wykladéw gz awiatyki, a mianowicie
wyglosili prelekcye: inz, Floryatigki 8 grudnia, profesor Hauswald
16 grudnia, profesor Maksymilian Huber 22 grudnia i inz. Liban-
ski 29 grudnia,

 Prof. politechniki Hauswald przedstawit podstawy dzisiejszej
aerodynamiki, opartej na teoryi ,oporufpowietrza“, objagniajac na-
stepnie systemy aeroplanéw; prof. Huber, ktéry obecnie dla ,Koétka
mechaniké6w* na politechnice urzgdza systematyczne wyklady, starat
sig udowodnié, iz wlasciwie dla unoszenia sig ptek nie wykonywuje
zadnej pracy, praca wykonana jest li tylko dla ruchu wprzéd (wedtug
niedawnej pracy Landcestera)., In%. Libatski, ktéry zapoznal sig we
Francyi z techniks na polu awiatyki, wyglosil prelekcyg p. t.: ,Liot
ptaka a lot czlowieka“. Na podstawie badan Mareya (Vol des
oiseaux), prac Drzewieckiego, dalej Ablbecka i Rateau, objasnial
rodzaje lotu ptaka, a to: wioslowy, Zaglowy (wladciwe szybowanie,)

trzepocaey (wzlot), ladowanie wyze] lub niZej, dalej sprawg sterowa-
nia pionowego (u ptakéw) przy pomocy przesunigeia srodka ci$nienia
wiatru na skrzydlach, przed albo za $rodek cigzkosci, oraz sterowa-
nia poziomego. Nie mozna traktowaé oddzielnie pracy cisnienia

.powietrza i pgdu poziomego, lecz tgcznie.

Dla Jotu czlowieka najwazniejsze obecnie sy prawa lotu za-
glowego w analogii do lotu dzisiejszych aeroplandéw. Inz, Libanski
podal szereg obliczen z teoryi i praktyki, wykazujgcych roznice
miedzy ekonomig pracy ptaka (bocian, albatros), a najbardziej wy-
doskonalonym biplanem Wrighta. U Wrighta 1 k. p, unosi 20 kg,
konstrukeya mechaniczna na wzér bociana unositaby ten cigzar pra-
cg /4, k. p. (przy réwnej szybkosei lotu wprzod), Wykazujac na-
stepnie, jak wprowadzenie wapélezymmikéw do wzoréw, nieodpowia-
dajacych wynikom do§wiadezen, zaciemnia teorstyczne wyjasnienie
tejemnicy mechanicznego lotu, przedstawit prelegent doswiadczenia
Mareya, de Labouretta, oraz Ablbecka (ruch cieczy pod wplywem
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ptyt w rochu). Stwierdzono dodwiadezeniem, ze syntetycsne teorye
Lossla, jakoby przed plyty lecacy tworzyl sig stozek zgesuczonego
medyum (powietrze lub woda), nie odpowiadaja faktom.

W kohcu wspomnial o potrzebie laboratoryum dla préb. W dy-
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skusyi zabierali glos prolesorowie Hanswald i Huber, oraz prele-
gent, ktory drugg czedéé wykladu zapowiedsial w nablizszej prav-
szlodei: O zasadach i systemach sztucznego lotu cztowieka®.

KRONIKA BIEZA CA.

Nowy sposoéh oSwietlenia. Ciekawym jest kierunek, jaki wy-
nalazczodé w dziedzinie oswietlenin obrala ostatnimi czasy. Kia-
syczny system, polegajacy na podniesienin temperatury zrédla az
do otrzymania promieni $wietlnych, zostaje—chwilowo przynajmuiej,
porzucony. Nowy kierunek polega na wytwarzaniu promieniowa-
nia dwietlnego, ktére nie byloby zwigzane z produkcys ciepla. Za
zasadg postuzyla tu znana w laboratoryach fizyeznyeh rurka Geis-
lera; oczywidcie, jej wydajnodé Swietlna jest bardzo nizka i zasto-
sowanie przemyslowe wypadloby zbyt drogo. Pierwszy praktycany
na tej drodze wynalazek wprowadzono juz do uzytku. Jest to rurka
ze szkln, opréZniona z powietrza, a zawierajgcn nieco rteei w po-
staci pary. fiuk elektryczny w tej atmosferze pary rteci daje bar-
dzo silne i regularne §wiatlo. Przyznaé nalezy, ze to promicniowa-
nie cieplne nie zostalo calkowicie nsunigte. Forme, w jakiej te lampy
znalazly zastosowanie przemyslowe, nadal im p. Copper Hewitt.

Lampy takie zuzywaja daleko mniej pradu elektrycznego —

rzy tej samej potgdze Swietlnej, anizeli lampy lukowe lub Zarowe.

ynika to z wigkszej ich wydajunodei dwietlnej, czyli ze wigksza
niz w innych lampach jloéé otrzymanej energii oddana jest pod po-
stacig Swiatla, Dla zwyklego plomienia gazowego wydajnosé ta
réwna sig 2. W lampie Zarowej dochodzi do 6-ciu; w lampie huko-
wej 10-ciu; tu 288 41 do 48Y, otrzymanej energii obraca sig na
swiatlo.

Szczeg6lng cechy lamp o atmosferze pary rteci jest silne wy-
dzielanie promieni poza-fijotkowych. Wiadomo, jak silny wplyw
promienie te wywierajg na klisze fotograficzng. Juz w epoce wpro-
wadzenia zwyklego oswietlenia elektrycznego duzo mdwilo sig o szko-
dliwym wplywis tych promieui na organizm ludzki, wytwarzanio
bielm na oczach i 6. d. Dzi$, z okazyi lamp lukowyeh o atmosferze
rtgci, ponownie sprawe podniesiono. Wlasciwie méwiac, dziatanie
promieni poza-fijolkowych na organizm ludzki unie jest dotychczas
dobrze zbadane. Slonce réwniez tymi promieniami nas darzy i nie-

odobna wuezyni¢ z tej wlagciwosei zarzutn lampom elektrycznym.

%e wzgledu, ze promienie poza-fijolkowe nie graja w celach zwykle-

go odwietlenia zadnej roli, znajdujs za$ przeciwnikéw =z punktu

widzenis hygieny--poczeto dla wyrobu tych lamp uzywaéd specyal-

nego #6lto-zielonego szkla, zwanego Buphos (wynalazek p. Schanza

i Stockhaunsena), ktore posiada wlasnosé radykalnego ich przejmosvania.
w,

Stosowanie cementu zZmzlowego. Pruski minister robét pu-
blicznych w dn. 6 marca 1909 r. wydal rozporzgdzenie, ze cement Zu-
zlowy i zwykly portlandzki mogs byé uwazane za jednowartosciowe,
o ile wykaze te same rezultaty przy traktowaniu powietrzem i wo-
da, wedlug pruskich norm probnych. Cement Zuzlowo-portlandzki
musi zawiera¢ jednak niemniej niz 709, czystego cementu i najwyzej
30%/, zuzla wielkopiecowego. ¢ P

Stacya meteorologicznn na Elborusie. Kaukaski Klub Alpejski
buduje na Elborusie na wysokosei 3660 m nad powierzchnig morza
stacye meteorologiczna, polozons najwyzej z dotychezas istniejacych.

. p.

Telegraf bez drutu w balonach sterowanych. Préby, dokouy-
wane z telegrafem bez drutu na balonie sterowym 7 III%, juZ ukon-
czono. Olkazalo sie przy doswiadezeniach, Ze wytwarzanie fal odby-
wa sig bez szkodliwych lub niepewnych zjawisk i w balonach meta-
licznych (szbywnego systemu), i Ze przy stosewanych przyrzgdach mo-
zua porozumiewad sig na odleglosé okolo BOO Am. .o

Non zasadzie otrzymanych wynikéw, stacya telegrafu bez dru-
tu ma byé urzadzona na stale w gondoli balonu. w. .

Gryzarkn do obrébki narubkéw !). Ponizsze rysunki wyobra-
zaje, gryzarke (frezarke) do obrébki nadrnbkéw o przekroju szescio-
katnym, Gryzarka ta skianda sig z wydrazonej podstawy — stolni-
¢y, na ktérej ustawia sig obrabiane nadrubki, i ramy wierzchniej z trze-
ma wrzecionami.

Na kazdem wrzecionie osadzone sg dwa gryzy (frezy); wrze-
ciona posiadajg jedynie rach obrotowy, otrzymywany zapomocy stoz-
kowych k6! zgbatych, od wewnetrznego piomowego walu /i pozio-
mego 4. Na wale .1 osadzone sg kota do napgdu pasowego. Stolni-
ca, obracajyc sig, doprowadza obrabiane nasrubki pod gryzy.

Cztery nasrabki, przeznaczone do obrébki, przyt'wierdzu sig do
stolnicy na kotcach dwéch prostopadlych do siebie Srednic w taki
sposéb, by podczas gryzowanis trzech nas’rubk‘éw mozna bylo czwar-
ty, juz wykonczony, zdjaé i zalozyé nowy. Stolunica sklada sig z ze-
wngtrznej tarczy, ustawionej na kulkach, i nieruchomego krega we-
wngtrznego 0 zgbatym wiencu, zazgbiajacego sig z };olkann, osadzoce-
mi ne pionowych waltkach, na ktére zaklada sig i umocowywa obre-
biane naérubki. Gdy wiec wierzchnia tarcza stolnicy, obracajac sie,
doprowndza nadrubki pod gryzy, wtedy walki pionowe obracajs sig
o BO® okolo swej osi i podsuwajy pod mie nastepne, nie obrobione
jeszcze boki nasrubka.

Dokladne przytwierdzanie nadrubkéw uskutecznia sig zapomo-
cg sprezyny. Na wale .1 jest glimak ze $limacznicg, osadzong na

1y . W. Bemis, Worcester, Mass.

krétkim walku pionowym, obracajacym wal posredni. Na wale po-
Srednim vsedzony jest Juzno duzy mimosdréd, ktéry moze byé spraeg-
nigty z walem zapomocs sprzegla; drazek wylaczajacy widaé na le-
wej stronie rysunku. W razie potrzeby rzeczony mimosréd moze
uruchomié system drazkdw, ktére unoszg stolnice do géry.

Dokladne ustalenie wysokosci migdzy stolnicg a ramsg z wrze-
cionami uskutecznia sig, krecgc recznie slimak (', ten zas obraca rure
otaczajace wal B.

Powy#sza rura ns pewnej swej czesei jest nacigts, i na nia
wkrecony jest nasrubelk, kory przytwierdzony jest do ramy z wrze-
cionami, i tym sposobem moze podunosié lub opuszczaé na wy-
sokosé 200 mm.

Stolnice obraca sig rgeznie.

Na powyiszej gryzarce w godzing mozna podobno obrobié 240
nasrubkéw o 20 mm wysokosei. Z.

Ruch miejski w Londynie. Wedlug danych statystycznych,
ogloszonych przez rade miejska, a tyczacych sig r. 1908 na 1909, wy-
nika, ze liczba ludnosci wynosita w tym czasie 7537 196 mieszkan-
cow, a dlugosé ulic 2151 mil ung. Najwieksza ilosé pociggéw, kt6-
ra. przybyla w grudnin 1908 r.do wsaystkich stacyi Londynu wyno-
sita 8071, Liczba pasazerdw, przewiezionych przez koleje miejskie,
wyniosla 356 mil. 0sob, przewiezionych zad ommnibusami 273 miliony.

% p.

Wykaz uzytkowanej sily wodnej w réznych padstwach kultu-
ralnych przedstawia ponizsza tabelka z odezytu wygloszonego na 17-em
rocznem zebranin Zwiazku niemieckich elektrotechnikéw.

Zestawienie uzytkowanej sily wodnej w osmin krajach Euro-
py na podstawie rozporzadzalnej ilosci wody w ciggu 9 mies. w roku:

Usytkowana i wodng |
_ e T w m; k. na ! Sila. wodna
K roaj ol noatn. tar- I.'.m' p}?-' WoIn. lli."nlg,
biny w m. k. i \vlﬁlz(:‘ ui | 1000 mieszk.
iraju |
Wielka Brytania . | 963 000 28 \ 23,1
Niemey. : 1425 000 3,06 245
Szwajcarya 1500 000 9.6 ‘ 138
Wlochy. 5 500 000 10,9 150
Franeya . . . 5 857 000 15,0 ) 169
Austro-Wegry . 6 460 000 190 4545
Szweeya 6 750 000 20,0 ’ 1290
Norwegia . 7500 000 366 | 3409

Trzecia i czwarta rabryka deja wyrazny obraz latwosei wy-
zyskania sily wodnej oraz stopnia zapotrzebowania na jej zuzytko-
wanie. W zestawieniu nie pomieszczono Standw Zjednoczonych, gdyz
i dla uwzgledniouyeh juz krajéow niezbyt pewne dane cyfrowe, tam
okazaly sig zbyt rozbiezuemi. Z powodu zupeinego braku odpowied-
nich danych w Hiszpanii i Rosyi, padstwach podobnych do siebie
w traktowanin badan nad wyzyskaniem naturalnego bogactwa do po-
stgpu w przemysle, kraje te nie mogly byé w powyzszem zestawie-
niu nwzgleduione. o K
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Ryga—Bristol (Anglia). Kupey angielscy robig starania o otwar-
cie drngiego lursu okrgtdw Rygu - Bristol. ) ,

Juk wiadomo, Bristol jest jednym z gléwnych ryukdw takich
produktéw, jak maslo, mleko, jaja i t. p. . ko k.

Rozwigzanie syndykatu wiascicieli rafineryi w Kijowie.
Czlonkowie syndykatu otrzymali zawiadomienia nastepujgcej tresei:
.Ze wizgledu na to, ze uklady z whadcicielami rafineryi co do norm
na 1. 1909/10 nie doprowadzily do pozadanego rezultatn, syndykat
uwaza sig za nieistniejacy-.

Na Kijowskiej gieldzie cukrowniczej oczekujg z tego powodu
znizki cen rafinady, a przeciwnie zwy2ki cen maezki. Jednukze pray-
kitady # lat poprzednich, jak r6éwniez niepewny ton zawiadomienia.
dajg powéd do mniemsnia, Ze jest t0 tylko manewr ze strony moz-
nych, aby wywrzeé nacisk na drobnych wlascicieli rafineryi, i na-
lezy oczekiwad, ze syndykat w niedlugim czasie nanowo sig zawigze.

Kanalizacya m. Petersburga Inz. Gribojedow, autor projektu
kanalizacyi Wyspy Bazylego (Wasiljewskij Ostrow), zlozyl radzie
miasta szkic projektu kanalizacyi calej stolicy. koL

Wywoz szyn rosyjskich za granicq staje sig coraz cz¢stszem
zjawiskiem,

W okresie od wrzesnia 1908 r. do maja 1909 r. miedzynaro-
dowy rynek potrzebowal szyn w ilodei 278 700 tonn, czyli 17 milio-
néw pudéw. Odbiorcami byly kraje: Nowa Poludniowa Walia,
Indye, Chiny, Kapland, Wiktorya, lrlandya, Transwal, Chile, Dania,
Bulgarya, Argentyna, Finlandya i Anglia.

Dostawecami zas powyzszej ilodei, byly: Rosya 50,5, Belgia
21,89, Kauada 10,8/, Hiszpania 8,6°), Stany Zjedn. Am. Péln. 6,19,
i Niemcy 2,20/,

Jak widzimy wiee, Rosya zajela w tym czasie pierwsze miej-
sce, Niemey ostatnie, a klasyczny krnj stali i kolebka kolei zela-
znych —Anglia, zmieniln swoja volg dostarczycielki szyn, na ich od-
biorczynie.

Nalezy jednak nadmienié, Ze w ostatnich miesigcach Angilia
otrzymata zaméwienie od Transwalu na 25 000 tonn, wobec poprzed-
niego zamoéwienia pa 86500 tonn, ocddanego rnsyjskim zakiadom
przemystowym. L

Dr. 7zel. Hokand-Namanganska. Kapital obligacyjny Towa-
rzystwa budowy dr. zel. Kokand-Namanganskiej 6 pazdziernika st.
st. r. z. otrzymal gwarancye rzadows.

Projektowana linia diugodci 86 wiorst przecinaé bedzie
Namanganski, jedng =z najbardziej urodzajnych miejscowosei
ny (Turkestan).

Koszt budowy 4000000 rb., czyli 46 611 rb. za wiorste.

k. k.

Przemyst torfowy w Rosyi Srodkowej. W ,Przegladzie prze-
mysliu nafcianego“ przytoczono bardzo ciekaws odezwe zjazdu przemy-
sloweéw nafcianych o szybkim rozwoju przemyslu torfowego w Ro-
syi srodkowej i o jego przyszlosci. -

Wskutek njenormalnego podniesienia sig cen ropy naftowej,
zwrécono uwage na te postaci opalu, ktéreby mogly zastapié rope,
i dowiedziono, ze dla calego szeregu miejscowosci torf jest takim
opalem, ktéry moze nawet konkurowaé z weglem i nafta gorszego
gatunkn. Z obliczern ,Przegladu® koszt wydobycia jedunego puda
torfu wynosi érednio B!/, kop., razem za$ z dostaws do kolei i inny-
mi kosztami 7!/, kop. Poniewaz 3!/, puda torfn, wzigtego w celach
opalowych, odpowiada 1 pudowi nafty, wige, by nafta konkurowad mo-
gta z torfem, nalezaloby, by cena jej nie wynosila wigeej niz 28 kop.
Oczywidcie na tak nizka ceng liczy¢ nie mozna. Ten sam stosunek
zachodzi z weglem: 1 pud wegli sredniego gatunku odpowiada 21/,
pud. torfu, a wiec dla korzystnej konkurencyi, powinien kosztowaé
z dostaws 18--19 kop.

Z wyzej przytoczonych liczb mozemy wnioskowaé o wybitnem
stanowisku, jakie zajmie torf w najblizszej przysziosci w Rosyi $rod-
kowej, co potwierdzaja cyfry eksploatacyi torfu w ciggu ostatnich
dwu lat. W r. 1907 wydobyto torfu 11 mil pud., w nastgpnym za$
67600000, co odpowiada 16/, mil. pudéw ropy naft. Iub 33 mil.
pud. wegli. i

*  Nalezy nadmienid, #%e korzystne warunki dobywania torfu nie
stosujg sig wylseznie do Rosyi srodkowej, ze bogatych pokladéw
torfu jest wogédle bardzo duzo w Cesarstwie i Krdlestwie. Brak tylko
przedsigbiorezych ludzi, %eby ta galaZ przemystu zajela to stanowi-
sko, ktére jej sig w rzeczywistosci nalezy. Pozadane by réwniez bylo
utrwalenie przekouania, ze ekonomicznie korzystnym opalem jest nie-
tylko ropa i wegiel, lecz, w calym szeregu wypadkéw, torf lub wae-
giel brunatny. na,

Projekt kanalizacyi Jarostawia. Prof. politechniki ryskiej, A,
K. Jensz, opracowal szczegélowy projekt. skanalizowania miasta gu-
bernialnego Jarostawis i niedawno zakomunikowal ten projekt rad-

owiat
erga-

nym miasta i jego obywatelom. Koszt kanalizacyi ma wyniedé ogdlem .

2 miliony rnb., z ktérych na zarzad miasta przypadnie okolo péitora
miliona rub, Naturalnie, suma ta nie bgdzie potrzebus odrazu,lecz cze-
Sciowo, W miare postepu robot. Po ukonezenin budowy, wydatek rocz-
ny bedzie wynosil 202 tys. rub,, & j. prawie dwa razy mniej niz
obecnie. Polepszenie zdrowotnosci miasta i zmniejszenie sig $miertel-
nodei przyezyni sig réwniez do wzrostu ekonomicznego. Trzcha tes
bedzie rozszerzyé i przerobié istniejgce urzgdzenie wodociggowe, co
pochlonie okolo 500 tys. rub. Radni jarostawscy wystuchali uwaznie
i przychylnie projektu prof. Jensza i odwiadezyli gotowodé przysta-

pienia do budowy kanalizacyi, przeznaczajgc na rozpoczecie robét
400 tys. rubli. ski.

Handel Stanéw Zjedn. Ameryki Péln. z Chinami. Podiug da-
nych statystycznych ministeryum handlu w Stanach Zjedn., ilosé to-
waréw wystanych do Chin w r. 1908 znacznie wzrosta; w r. 1907
wartos$é importu réwnala sig 24 171777 dol, a w r. 1908 dosiggla
27016936 dol. Giéwnie powigkszy! sig import wyrobéw bawemia-
nych. W r. 1807 oceniono je na 3 mil. dolaréw, a w r. 1908 na
8 mil. dol. : ! , nar.

Deficyt kolejowy w Szwajcaryi. W ciagu ostatnich dwu lat
koleje rzadowe w Belgii poniosty znaczny deficyt. W projekto-
wanym budzecie 1910 r. przewidziany jest réwniez b-milionowy de-
ficyt. Z tego powodu zarzad zmuszony jest do zreformowania stanu
finansowego kolei przez podwyzszenie taryf przewozowych; zaczeto
od podwyzszenia taryfy pasazerskiej. nir,

"KONKURS.

Rada Zarzgdzajgca dr. zel. Waszawsko- Wiedenskie]
oglasza niniejszym konkurs na projekt ochrony do wagonéw
weglowych, zabezpieczajgcej wegiel od kradziezy, z dwiema
nagrodami rub. 500 i rub. 200 za najlepsze projekty.

Warunki, jakim ochrony te powinny czyni¢ zadosé,
oraz rysunek weglaka mozna otrzymad w binrze technicznem
Wydzialu Mechanicznego dr. zel. W. W. w Warszawie, ul.
Chmielna Ne 71.

Projekty lub modele bez zadnych godel, a tylko'w opa-
kowaniu opigczetowanem, nalezy zlozyé za pokwitowaniem
najpozniej do dnia 1 maja 1910 r. wlgcznie w biurze Wydzia-
tu Mechanicznego dr. zel. Warszawsko-Wiedehskiej.

Do kazdej paczki rysunkéw lub modeli nalezy dolgezyé
opieczgtowang koperte, zawierajgca wewngtrz nazwisko
1 adres autora.

Paczki te i koperty beds zaopatrywane numerem biezg-
cym, ktéry réwniez bedzie wypisany i na pokwitowaniu z od-
bioru i numer ten bedzie stuzy! za godlo, wyrézniajace kazdy
projekt. :

Sad konkursowy skiadaé sig bedzie z nastgpujacych
0s6h: :

1) Inz. Priffer Jézef, czlonek Rady; Zarzadzajgcej dr. zel.

W.-Wied. :

2) P. Kociatkiewicz Tomasz, pomocnik naczelnika Wydzialu
~ Ruchu dr. 2. W.-W,
3) Inz. Danielewicz Czeslaw, pomocnik naczelnika Wydzialu

Grospodarczego dr. z. W.-W.

4) Inz, Podworski Aleksander, zarzgdzajacy biurem technicz-

nem Wydzialu Mechanicznego dr. zel. W. W.

5) Inz. Czapski Witold, pom. naczelnika W-lu Ruchu dr.
zel. F.-Liodzkiej.
6) P. Klejnadel Henryk, przedstawiciel kopalni ,Renard*

i cementowni , Klucze®.

7) Inz. Borkowski Bronistaw, dyrektor Towarzystwa Akcyj-
nego ,&. J. Borkowski*.
8) Inz. Strasburger Julian, dyrektor. kopalni Towarzystwa

Warszawskiego. :

9) Inz. Skarbinski Stanislaw, dyrektor kopalni i zakladdw
przemyslowych ,Grodziec”.

Sad ten przed dn. 1 czerwea 1910 r. rozpatrzy projekty
nadeslane i z posrédd odpowiadajgeych warunkom przepisa-
nym wskaze projekty najlepsze, za ktére wyplacone bgdg na-
grody: pierwsza 500 rub. i druga 200 rubli,

Wyrok sgdu konkursowego jest ostateczny i nieodwo-
Ialny; bedzie on ogloszony w Przegladzie Technicznym, Xigcz-
niku, Przegladzie Gdrniczo-Hutniczym i w Czasopidmie
Technicznem Liwowskiem. .

Projekty nagrodzone beds wykonane na koszt drogi

- zel.1zalozone kazdy do jednego wagonu, w celu wyprébowania

w przeciagu pieciu miesigey zimowych (pazdziernik—luty),
przy zwyklych warunkach stuzby wagonow.

Zaleznie od wynikéw tej préby powyzszy sgd konkurso-
wy orzeknie, czy ktéra mochron wyprébowanych jest odpo-
wiednig do zastosowania na dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej,
a wtedy autor projektu tej ochrony za udzielenie prawa przy-
stosowania jej do wagonéw weglowych dr. zel. W.-W., otrzy-
ma nagrode dodatkowg 1000 rubli.
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Nowe hale targowe z zelazo-betonu we Wroctawiu.

osiggnigeie jaknajwiekszej harmonii pomigdzy uzy-
tym do budowy materyalem, przeznaczeniem budyn-
ku i jego wygladem zewngtrznym; przytem praypo-
mniano sobie starg zasade, e wszelkie nowe, a zdrowe formy
powstajg tylko dzigki wlasciwemu wyzyskaniu materyaln.
Wymownym tego przykladem sg pobudowane we Wrocla-
wiu w 1908 r. dwie Hale targowe, ktérych twdrea, dr. inz. Ku-
STER powzigl mysl wykonania w zelazo-betonie nietylko pod-
ziemi, jak to bylo w projekeie pierwotnym, lecz calej budowy.

Chege zadodé uczynié wspomnianym wymaganiom har-
monii, zwrécil sig on do dwdch firm specyalnyeh, podajge im
jedynie pomys! architektoniczny uzycia wigzaréw w formie
tukéw i lekkich wigzan dachowych, a pozatem zostawiajac
im swobode zastosowania szczegdldw, jakich wymagaéd beds
obliczenia statyczne. Firmy te (w Hali 1—Lolat 1 w Hali
II—C. Brandt) wywigzaly sig z zadania znakomicie, zardwno
pod wzgledem technicznym, jak estetycznym, i gdyby nie
wadliwe uzycie cegly (Eohbaw) do struktury zewnetrznej,
Wroclaw zyskalby rzecz nawskros oryginalng i nows. Pierw-
sza Hala ma nawe giéwng o diugosci 84 m i nawg poprzeczng
24 m; szedciometrowe rozszerzenie hali gléwnej od ulicy Sw.
Ducha jest rozwiazane w formie dwdéch hal poprzeeznych.
G1éwna hala jest trzynawowa, z bocznemi galeryami. Poprzez
$rodkowg naweg przerzucono w 12-metrowych odstepach ze-
lazno-betonowe tuki paraboliczne o rozpigtosei 19 m i wysoko-
sci 16,15 m; w nawie poprzeczne] takiez fuki majg rozpigtosc
12 m, a wysokosc 13,60 m, galerye zas sg 6 m szerokie; calosc
zajmuje 3776 m® powierzchni, Wigzary nawy gléwnej odpo-
wiadajg filarom naw bocznych, ktére to filary podtrzymujs
galerye.

Dla zlagodzenia skosnego kierunku parabolicznych
wigzaréw u ich podstaw dodano do ich grubosei z obu stron
po trzycentymetrowym pilastrze. akcentujge przez to filary,
podtrzymujace galerye. Migdzy filarami biegna zelazno-beto-
nowe belki, 12 m dlugie, majace od spodu wspigcie 15 em, co
zapobiega wrazeniu zwisania. Wszelkie przejscia od jednej
formy do drugiej sg we wlasciwych miejscach zaokraglone
lub sciete, czem skutecznie jest zaznaczona bezspoistosd i je-
dnolitos¢ bryly.

w ybitnem dgzeniem budownictwa ostatnich lat jest

Wnetrze Hali | przy pl. Rycerskim we Wroclawiu,

Arch. dr. inz, H. Kiister.

Na formy pod beton uzyto desek jednakowej szero-
kosel i §wiezych, poniewas, jak wiadomo, beton zbytnio sie
chwyta raz uzytych juz na ten cel desek. Formowanie odhy-
1o sig zupelnie prawidlowo, tak e nie zaszla weale potrzeba
zclosywania powierzehni betonu w miejscach, gdzie zazwyeczaj
tworzg sie grzbiety.

Zupelnie réwny 1 spokojny wyglad calej masy betono-
wej otrzymano przez powleczenie calosci zaprawa wapienns,
choé odcisnigte szalowanie ze spoinami desek, a poniekad
1 ze slojami drzewnymi, przebija przez powloke tej zaprawy;
dla dekoracyi uzyto—jedynie na wazkich powierzchniach po-
szezegolnych zeskltadéw, oraz na powierzchni stropéw--orna-
mentu o kompozyeyi prostej, szlachetnej, w barwach czerwo-
no-brunatnej, zélte], bialej 1 czarnej; wszystko to raz jeszcze
zapomocg, szprycy powleczone zostalo farbg nieco ciemniej-
szg. W tych czesciach budynkue, gdzie mozliwem jest krusze-
nie lub obtluczenie betonu, dano zelazo kgtowe; tegoz ma-
teryalu uzyto na balustrady i klatki podnoénic, dopelniajac
calosei 1 zastepujge nim wyszukane odlewy krat, stupéw, oraz
kute drzwi i ozdoby.

W okna wstawione zostaly, dla zlagodzenia nadmierne-
go blasku, t. zw. szkla katedralne o odcieniu zéltawym; jedy-
nie od strony kosciola. Sw. Wincentego dano gwoli pieknego
widoku szkla przezroczyste o tymze odcieniu. Powierzchnie
okien o takiem oszkleniu wyglgdalyby dosé martwo, ale i to
usuniete zostalo przez zapobiegliwego twdreg projektu, ktd-
ry je ozywil przez pomalowanie ram i podzialek okiennych
na kolor bialy.

Posadzki przejsé sg wylozone terrakots karbowana, a sta-
nowisk—gladka; sciany za$ szklanymi flizami do wysok. 2 m,

Chlodnie zizolowano masg korkows; podlogi i $ciany
warstwg 12 em grubg, sufity 18 em. Wszystkie plaskie,
réwniez jako zelazno-betonowe stropy rozwigzane dachy—po-
kryte sg holccementem, pochyle zas otrzymaly krokwie, po-
miedzy ktéremi ulozono 3 em grube plyty korkowe, na tem
przybito laty i pokryto dachéwka.

Hala II, podobnie zbudowana, rézni sig od pierwszej
nieco mniejszg powierzchnig, mierzgcg 3500 m?; koszt jej wy-
niési 450 000 rub., gdy koszt Hali I— 525000 rub.

A. Baniecki.

Wnetrze Hali 1l przy ul. Fryderyka we Wroclawiu.
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Posiedzenie Architekton. Wydzialu Tow. Opieki n. Zab,
Przeszt. z d. 4 stycznia r. b. Pp. K. Bronigwski i J, Worcie-
CcHOWSEI zdawall sprawe z ogledzin gotyckiego koseiotka z w, XV
w Bakowie pod Zowiczem, ktéry ma byé powigkszany, Cuzesé pre-
zbiteryalng, jedynie zastugujacy na uwage, postanowiono zachowad,
z przeznaczeniem jej na kaplice lub kostnice; zastrzezono sobie zara-
zem w liscie do miejscowego proboszcza, ponowne przybycie dele-
gacyl przed samem rozpoczgciem roz.blorkl czesel kodciola, przezna-
czonej do zburzenia.

Nastegpnie zakomunikowano, i% obywatel ziemski, p. Poplaw-
ski, parcelujac swojg posiadlosé w Wojeciechowie pod Nalgezowen,
przyrzekl przekazaé na rzecz Tow. wiezg zw. Aryafhsks wraz z ota-
czajgeym jg kawatkiem grantu, co umozliwi rozciggnigcie nad za-
bytkiem tym stalej opieki.

Kolo Architelitow we Lwowie wybralo na dorocznem ze-
braniu d. 4 grudnia r. z. zarzad z 0s6b nastepujgcych: W, Raw-
SKIEGO na przewodniczacego, . Bisanza i A. BRONIEWSKIEGO na
zastepcéw jego, oraz Z. DOBRZANSKIEGO, A. KAMIENOBRODZKIEGO,
Ia. E®DzIERSKIEGO, D. KRZYCZKOWSKIEGO, 4. LEWINSKIEGO
i W. MINKIEWIOZA na czlonkéw; jako ich zastgpedéw: W. Grzy-
MALSKIEGO i J. HorNUNGA. Do komisyi rewizyjnej: M. LUuZBOKIR-
@0 i K. SWIBROZYNSKIEGO.

Pomnik Chopina znalazt nareszcie wlagciwe sobie do usta-
wienia miejsce w Warszawie. Jak wiadomo, pierwotnie, juz w pro-
gramie konkursewym, przeznaczono na cel ten pl. Warecki. Na zu-
pelng nieprzydatnosé miejsca tego na pomnik wogdle, a Chopinowi
w azczegblnodei, wskazywalidmy wnet po ogloszeniu konlkursu
(w No 21 Preegl. Techn.x. 1908). Wskazywali$my jednoczesnie
na obecnie obrane miejsce, na park Ujazdowski, jako jedynie odpo-
wiednie na ten cel. Podniosto tg sprawe réwniez, juz po rozstrzy-
gnigeiu konkursu, Kolo Architektéw, zwracajac uwage w odezwie
swojej w N 28 Przegl. Techn. zr. 1909 na wadliwo$é pl. Wa-
reckiego; nie wskazalo ono jednak innego miejsca i nie ulatwilo
przez to Komitetowi budowy pommka odpow1edn1ejszego wyboru.

Uratowal sprawe wydzial inzynieryjny m. Wmszawy, ktéry
do podobnego rodzaju akeyi nas dotgd nie przyzwyczail: a mianowi-
cie w osobie b, naczelnego inzyniera K. Mogcrcxrego, odradzit on
ubiegania sig 0 pl. Warecki, jako nieodpowiedni i wskazal réwnies
na park Ujazdowski, na ktére to miejsce obecnie otrzymano zezwo-
lenie wladzy naczelnej kraju. Sam  projekt pomnika ma uzyskad

sankeyg Komitetu Technicznego Min, Spr. Wewn, Sankeya ta za-
pewne bedzie nadeslana i wkrétce ujrzymy piekne to dzielo urze-
czywistnionem,

Tymeczasem jestesmy niewolnymi $wiadkami niestusznych za-
rzutdw 1 niecnych intryg, wszezgtych na tle projektu pomnika w je-
dnym 7 dziennikéw warszawskich przeciw jego auntorowi, Waczawo-
WI SZYMANOWSKIEMU. H. St

Kolonia. Wspaniala wiete nad transeptem kosciota Sw. Mar-
cina, tak znamienng dla ogélnego widoku wiasta, zagrozona od nie-
jakiego czasu, postanowiono odbudowaé kosztem 250000 mar.;:
z tych droga prywatnyeh skiadek uzbierano 100 000 mar., resztg
daje miasto i skarb paastwa.

Rzym. Kodeiol Santa Maria degli Angeli, dzielo Michala
Aniola, ma byé odrestaurowany w stanie pierwotnym. Bedzie przy-
tem usunigte obecne lice, wzniesione przez Vanvitelli'ego, przenie-
siony gléwny portal, zas absydzie przywrécony ksztalt pomysh
Buonarotti’ego. Dzieje kosciola sg nastepujgce: z polecenia Piu-
sa IV miat Michal Aniol przeksstatcié czeéé term Dioklecyana na
kodcidl dla kartuzéw, dla ktéryech on mnarzucit réwniez plany kla-
sztoru. Kartuzi jednak w nastgpstwie zwréeili sig do Vanvitelli'ego,
ktéry pomysty Michata Aniota w niefortunny sposob przeinaczyl, '

Osady ogrodowe zagranicg mnozg sig z dniem kazdym:na
poludnie od Londynu, w Leatherhead (1 godz. drogi koleja), pe-
wien milioner amerykanski wznosi kolonig domkéw (tymeczasem
okolo 100) w cenie 10 000 rub. kazdy. Za uzytkowanie takie-
go domu, opatrzonego we wszelkie wygody, oraz placéw sporto-
wych, wyznaczone jest komorne w wysokosci okoto 20 rub. tygo-
dniowo, przyczem dom po pewnym czasie przechodzi na wlasno§é
lokatora, Linia kolejowa umozebnia wprowadzenie pociggéw, prze-
biegajgcych przestrzen do Londynu w ciggu 25 minut.

Pierwsza osada ogrodowa na kontynencie, ktérej stworzenie
wrzigl na siebie najodpowiedniejszy do tego czynnik—zarzgd miej-
ski, ma powstaé w Strassburgu, w celu normalnego rozwigzania
kwestyi mieszkaniowej. Teren o powierzechni 250 000 m? odsty-
piony zostal przez miasto po cenie kosztu odpowiedniemu ftowarzy-
stwu budowlanemu (o zasadach wzajemnosci), ktérego prawa od-
przedazy gruntu, w celu zapobiezenia spekulacyi, sa ograniczone,
Towarzystwo to przystepuje do budowy 400 mieszkan, na co mia-
sto wypozyczylo mu 700 000 marek na 8°/; i poczynitlo wiele in-
nych ulg.

KONK

Konkurs na projekty pawilonu wystawowego rosbierane-
go, rozpisuje oddzial kuratoryum gluchoniemych w Aleksandrowsku
(gub, Jekaterynostawska), z terminem 19 stycznia r. b. Pawilon
drewniany, o wymiarach 5 X 4 sazeny, Nagroda—200 rub., précz
tego ewentualnie 5 zakupéw po 50 rub,

Konkurs na szkice domu dochodowego w Petersburgu

Kalendarz terminowy biezaeych

URSY.

rozpisuje Tow. Arch. w Petersburgu (Mojka 83) 2 terminem 28 lu-
tego r. b. Zadane sy rzuty poziome i przekroje w skali 1 : 836. Na-
grody 800, 600, 400 i 200 rub., ewent. zakupy po 200 rub. Sedzio~
wie-arch. pp.: GRIMM, HIRSZ(.)WJ'CZ, voN-Hory, A. DMITRIJEW, N.
DMITRIIEW, inz, PIRogow 1 sekretarz jury M. PERETJATKOWICZ.
Program wydrukowany jest w Ne 51 pisma , Zodezyj“ z r. 1909.

-

konkurséw architektonicznych.

Kfo rozpisuje Treéé zadania nle;:sglail?ia Rodzaj konkursu i Nagrody Uwagi
Kolo Archit. w Warszawie| Kosciét 1 lutego r. b. | Dla polakéw 500, 350 1 250 rub. Por, e 50 P. T.r, 2.
5 # | Szkola 15 lutego r. b, - 500, 800 i zaknpy po 100rb.| Por. Ne 50 P. T\ r.
Magistrat m. Krakowa | Plan regulacyjny 1 marcar. b. = 5000, 8000, 2000 kor. | Por N 32, 841 46

(termin odrocz.)

Kolo Architek. w War- | Gmach banku we Wlo- 1 marca r. b.

szawie clawkn
Komitet budowy Pomnik 2 kwiet, 1. b,
Komitet budowy Pomnik Szewczenki 1 maja 1. b.
Rada Zwigzk. Szwajcaryi |Pomnik unii telegraficzn. | 15 sierp, r. b.

Na Padstwo Rosyjskie
Migdzynsrodowy

P.Trz
Por, Ne 50 P. T, r. z.

i 2000 kor. na zakupy

B00 i 300 rub.,
po 100 rub.

2000, 1500 i 1000 rub. | Por. N0 46 P, T, r.
? Por. No48P. T. 1.z
Na nagrody 20000 fr, | Por. e 52 P, T. r. z

zakupy

"

=

n

Wydawca. Maurycy Wortn—mn. Redaktor;dp. Stanistaw Manduk,

Druk Rubleszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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