
R O Z M A I T O Ś C L 

Dodatek do opisu przekopania międzymorza Suez (obacz str. 
321 niniejszego zeszytu). 

Inżynier p r z y kana le S u e z k i m p. J a n i c k i , czasowo bawiący 
w W a r s z a w i e , z e b r a n y m w d n i u 14 maja b- r . inżynierom tute jszym 
objaśnił postęp robót p r z y tymże kanale i opisał pobieżnie środki 
mechaniczne, przez przedsiębiorców robót p. B o r e l i L a r a l l e y 
używane. 

Z objaśnień tych przytaczamy niektóre szczegóły, nie znale ­
zione w p ismach , z których opis przekopania międzymorza Suez , 
w n i n i e j s z y m zeszycie B i b l i o t e k i zamieszczony, b y ł czerpanym. 

Początkowo długośó kanału morskiego , oznaczoną była 
według najkrótszej l i n i i od Suezu do m o r z a Śródziemnego b l i z k o 
zatok i P e l u s i u m . Z powodu j ednak w y b r a n i a dogodniejszego 
p u n k t u n a przystań morską w P o r t - S a i d , p ierwotnie przyjęty 
k i e r u n e k kanału od j ez i o ra T i m s a k do m o r z a Śródziemnego zmie ­
niono, przez co rzeczywista długośó kanału morskiego wynos i 
obecnie 160 kilometrów (150 wiorst ) . 

J e z i o r a G o r z k i e są, prawie zupełnie suche, mają, t y l k o w y ­
brzeża błotniste, w środku zaś i c h znajduje się g r u b a ława najpięk­
niejszej skrysta l izowanej so l i kuchennej . Sól ta wcale nie jest 
przez rząd e g i p s k i exploatowaną, i dziś t y l k o częściowo, przez 
pracujących około kanału używana, z n i k n i e niedługo bezpowrot­
nie, po wpuszczeniu do kanału wody morsk ie j . 

W s z y s t k i m a mianowic ie A n g l i k o m , przekopanie międzymo­
rza Suez zdawało się byó niepodobnśm do w y k o n a n i a . S k o r o 
j ednak wytrwałość p. de Lesseps przezwyciężyła wszelkie t r u d n o ­
ści,! skoro ujrzano źe roboty z usilnością prowadzone mogą dopro­
wadzić do zamierzonego ce lu , wówczas ze s t rony A n g l i i postano­
wiono stawiać przeszkody w dalszóm i c h w y k o n a n i u . 

W a r u n e k w układzie z a w a r t y m między wicekrólem E g i p t u 
a towarzystwem, czyniący tenże układ zależnym od firmami 
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sułtana tureckiego, nastręczył A n g l i k o m materyał do i n t r y g o w a ­
n i a n a dworze s t a m b u l s k i m . Ponieważ f i r m a n ten, nie b y ł an i 
przez wicekróla E g i p t u , a n i przez towarzystwo kanału suezkiego 
wy jednauy , sułtan przeto w r. 1862 zakazał wicekrólowi dawaó 
do robót kanałowych robotników k r a j o w y c h , fallahów (rodzaj 
azarwarku płatnego przez towarzystwo) i zaprzeczył a l ienacy i na 
rzecz towarzystwa gruntów przykanałowych. W y n i k ł a z tego 
powodu naraz staguacya w robotach kanałowych, a następnie 
spór pomiędzy wicekrólem a towarzystwem o wzajemne niedopeł­
nienie zobowiązań u m o w y , zakończony wreszcie w y r o k i e m eądu 
polubownego, którego superarb i trem zechciał być cesarz Napo ­
leon I I I . Mocą tego w y r o k u , ^wicekról E g i p t u , z powodu wspo 
m n i o n y c h wyżej rozkazów sułtana tureckiego, zobowiązał się 
wypłacić t owarzys twu 70 milionów franków indemnizacy i , t o ­
warzys two zaś pozostawione zostało własnym siłom i przemysło­
w i , w dalszem prowadzeniu robót około kanału. 

W takićm położeniu rzeczy, nie pozostawało t owarzys twu 
j a k d l a zastąpienia b r a k u siły ręcznych robotników, nadać przy 
robotach kanałowych j a k najobszerniejszy rozwój środkom me-
chanioznym. 

W t y m ce lu po rozwiązaniu kontraktów z d a w n e m i przedsię­
b iorcami , towarzystwo przyzwało do przedsiębierstwa p. B o r e l 
i L a v a l l e y , którzy sprowadz i l i n a miejsce robót znaczną liczbę 
kosz townych m a c h i n e x k a w a c y j n y c h c z y l i w i e l k i c h drągów, i te 
dziś w l i czbie 60c iu wykonywają prace około kopan ia kanału 
morsk iego . 

Zakres p isma tego nie pozwala n a m wchodzić w szczegółowy 
opia t y c h mach in , n a d m i e n i a m y t y l k o , że każda z n i c h według 
zapewnienia p. J a n i c k i e g o w ciągu 12 godz in w y k o p u j e do 2000 
metrów k u b i c z n y c h z i e m i . 

Ponieważ zaś m a c h i n y te umieszczone n a żelaznych statkach 
parowych , fukcyonować t y l k o mogą na wodzie, przeto do t y c h 
punktów kanału wie lk iego , gdzie w w y k o p i e nie znajduje się 
dostatecznej ilości wody, wykopano w blizkości j ez iora T i m s a k 
i pod S e r a p e u m odnogi sprowadzające wodę z kanału wody słod­
k i e j , która posługuje drągom w pracach około w y k o p u w kana le 
w i e l k i m . 

W ogólności g r u n t na l i n i i w y k o p u kanału wie lk iego , oka ­
zuje taką spójność, że zamierzone poprzednio wyłożenie dna 
i s k a r p kanału k a m i e n i a m i nie będzie mieć wcale miejsca; pochy. 



ROZMAITOŚCI. 467 

łość t y l k o tychże skarp w części kanału będzie złagodzoną, d la 
zapewnienia i c h trwałości. 

P r z y w i e d z i o n e wyżej okoliczności, wpłynąć oczywiście m u ­
siały na zwiększenie oznaczonych początkowo kosztów robot oko ło 
kanału morskiego , a w ogóle i całego przedsięwzięcia przekopania 
międzymorza; koszta te według zdania p. Jan i ck i ego dojdą zapew­
nie do 300 milionów franków. 

W e d ł u g u m o w y jaką towarzystwo zawarło o wykopan ie 
kanału morskiego z p. B o r e l i L a v a l l e y , kanał ten m a byó całko­
wicie ukończony i o twarty do żeglugi za 30 miesięcy licząc od 
K w i e t n i a 1866 r o k u . 

Obecny rozwój robót n a całej l i n i i przekopu międzymorza, 
zbliżający coraz bardziej chwilę ukończenia tego kolosalnego przed 
sięwzięcia, sprowadza bezustannie ze wszystk ich s tron l u d z i , j e ­
d n y c h d l a s z u k a n i a z a r o b k u z pracy, d rug i ch d la speku lacy i 
i zysków. T y m sposobem okol i ca nadkanałowa coraz bardziej się 
zaludnia , założono p r z y jeziorze T i n s a h miasto nazwane n a cześó 
dzisiejszego wicekróla'Egiptu I s m a i l i a . L i c z y ono dziś przeszło 
t r z y tysiące mieszkańców, a według zapewnienia p. J a n i c k i e g o 
życie pędzió w n i e m można z w s z e l k i m konfortem europejskim. 
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