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1 = z wykazem wszystkich bez wyjatku stucji i praystankow, Sprzedaja, wszystkie ksig-
Tylko Karpowicza z oznaczeniem linji jednotorowych, dwutorowych i podjaz- garnie oraz stacie kolejo-

dowych w calej Polsce. Cepa mkp. 720, za zaliczeniem we w kraju { zagranica,.
MA PA pocztowem mkp. 760, Zada¢ wszedzie i zawsze
tylko mapg kolejows Kae-

‘jest najdokiad- t powicza.

= Inne jako miie] wartosgcio-
niejszy FR. KARPOWICZ, Warszawa, Marszatkowska 151. ane J we odrziilcaé. 041

Tow. Akc. Fabryk Budowy Pedni, Maszyn i Odlewni Zelaza
J a J o H "

w Lodzi

NIE,

" TOKARKI,
WYGLADZIARKI,
KOTLY s i

Uchwyiy samocentrujace. imadia rt’)wnolegle. Koia zebate.
Wiasne Biura Sprzedazy:

Warszawa Lwow ~ Krakow Poznan - Lublin
Al Jovogolimska 51, ul. Chmielowakiego 1l-a. ul: Basatowa 24, Waly Zygmunta Angusta 2. Krak.-Przednﬁ 53
Adres telegraflczny. » TRANSMISIJA”,

Dostawa ze skiadow lub w terminach krétkich.
Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzed_mkdw._
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- 2akiadow elektrotechnicznych ,,Bergmann”
f'.st(»lkle - mAaszyny prqdu statego i 7m10nneg0 '

','lmnsio:matmy i aparaty wysokiego napigeia.
Mzernlkl, regulatm) i puynqdy do akumula-

"fl(omplotne elelitrownie plqdu stnlego i zmien-

N

Biuro Techniczne

[ni. J. ZUKOWSKI

~ Krakow, ul. P. Michatowskiego 1.
Glowne zastepstwo na Polske:

Fahryk elektrotechnicznych ,Fr. Krizik”
'Sp. Akce. w Pradze,

Sp. Akc. w Podmok{em

dowolnej wielkosei. -

torow. .

nego-o niskiem i wysokiem napigciu.
Tramwaje i koleje elektryczue.
Dzwigi 1 wyciagi elektryczne.

Kable i przewodniki- oraz wszelkie materjaly .-
instalacyjne.

Armatury do o$wietlenia i Zaréwki.

Wlasny skifad w Krakowie.

121 j

Warszawa, Kapucynska 17,

len. Zastepstwo na Polske ;-

fabryki Adolf Schwartz & Co.
Berlin, wyrabiajacej znane
ze swej dobroci, pasy ské-
rzane z szerici wielbladziej,
bawelniane 1 Balatoid.
Wszelkie rodzaje szczeliw,
plyty szczeliwne ,,Meteo-
rit“, azbest. Weze parcia~
‘ne i gumowe. Opony i pel-
ne gumy samochodowe
»Czatkas-Meteor*, etc.
fabryki Deutsche Maschinen
Fabrik, — Duisburg ,De-
mag“. . Dzwigi elektryczne
_ dla. wszelkich- napigé¢ .od.
500 do 5000 kg.— Krany,
Kompresory etc.
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3. LANGIEWICER

F P'F:zybll‘:{o_powa‘ 29, tel. 170-54

“,,BABBIT”

T3

FABRYKA

Warszawa,
produkuje i sprzedaje:
- Odlewy = bronzu

fosforowego.

Blaie metale

Magnolja.

| Lut spaw francuski

560

Telefon 1ff-86.

| fabryki Dreyer, Rosenkranz
& Droop Hannower. Arma-
tury kotlowe. Wodomlaf
-ty, indykatory etc.

Silniki elektryczne. Lampki
elektryczne marki , Tung-
sram“, stale na skf\adzﬁe.——
Maszyny i narzedzia rolni-
cze do mezw}oczne; dosta~
‘wy ze sktadéw w Warsza-
wie. — Oryginalne amery-
kanskie oleje cylindrowe
1y Valvoline“  na -

| wysoko
- ‘przegrzang parg.
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4 ' N
Dzial mechaniczny.

Dzwigi reczne, transmisyjne, elektryczne. Suwnice mo-
stowe od 1—60 tn. Zorawie. Wagony do wazkotoréwek;
w1elkopxeuowe Wagonetki kopalniane i do robét ziemnyeh.
Zlozenia osiowe. Tarcze obrotowe.

Dzial kotlarski.

Kotly parowe, zbiorniki, rurociggi, chlodnice, powietraniki,
beczki zalazne, aparaty i uragdzemia dla cukrowmi, gorzelni,
fabryk benzolowych i t. p

Konstrukcje zelazne. Remonty wszelkich maszyn
i urzadzen. Wszelkie roboby kotlarskie i mechaniezne.

Kosztorysy na zgdanie.
Spoéika Akcyjna
pinz. Gniazdowski i Janiszewski”
Zakiady Kotlarskie i Mechaniczne
w Lublinie — Bychawska 69. Telefon 2-42.
442 4

o s Y o o —3@%@@-@@@
Fabryka Pasow Pednych

FR. NOWAKOWSKI g
|

WARSZAWA
"Wolska 5. Telefon 207-54.

Adres telegr.: Frano—Warszawa.

Specjalnogei: Pasy blankowe, Manzety do pomp,
Troki Wszelklego rodzaju i Struny skdrzane.
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= 2 ;é\ @@@@ - Z E MQ . Jeneralne Przedstawicielstwo BRACIA BdRKOWSOY

Warszawa, lerozolimska 6. 547

Spulka Akcyjna Fahryki Maszyn | Odlewni ,,Orthwein, Karasinski 1 S- ka”J

w Warszawie,

Biuro Zérzqdu: Fabryka ,,Wiochy”
Zlota 68. pod Warszawa.

Maszyny parowe, wentylowe i suwakowe. Motory do gazu ssanego
Kompresory. Motory do gazu ziemnego.
Pompy. Tartaki,
Wirowki, blotniarki, Transmisje

Calkowite urzadzenia cukrowni.

Dekalki (Kalkomanje) E z gen:?:i/:'i?nﬂz-sl:; 1A

do celéow technicznych na: drze-

[ I — fﬂmmmﬂﬂﬂ'ﬁmmmﬁmﬂﬂm%

Maszyna parowa stojaca, budowy 1903 r.,

wo, metel, farby, szkfoit. p. Generator budowy 1912 r. S. S. W
wg. wlasnychidostarczonych wzo- | _ sprzedaje
réw poleca G Biuro Handlowe
| SkaAkc. T ECHPOIT“ ~ Lucjan Strasburger
- Warszawa, ul. Warecka 10, Wspéina 39,
Telefon 257-50. tel.: 206-46, 92,22, 22-10.
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anY é, -SE!E 2 f_:! M OTO RY Transformatory
- DZIEJ elektryczne,
? Pl . DYNAMO nowe
Fabryka pasow wielbtadzich 7 M. S - p‘\' e
Bracia DEUTSCH nz. W. t. ZQI C! in eld
W arszawa, Moniuszki No 4 arszawa, corawia 44
Tel: 116-70, 205-59 i 1.71-81. I I Tel. 290-19. | Telegr.: ,Felta“. l
o J B ] 564 .
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BNk HANDLOWY W WARSZAWIE

zatozony W r. 1870

Instytﬁcja Centralna: Warszawa, Traugutta 7/9.
5 Oc[ciziq%éw Miejskich w Warszawie.

Oddziaty w Polsce:

1) Bedzin, | ' 10) Katowice (w organiz.), 19) Miechow, 27) Radom,

2) Biatystok, 11) Kielce, 20) Mlawa, ’ 28) Radomsk,
3) Bydgoszez, 12) Konskie, - 21) Ostrowiec, 29) Sandomierz,
4) Ciechocinek (Ag. sezo- 13) Krakow, 22) Pabjanice, 30) Sosnowiec,

nowa), 14) Kutno, 23) Piotrkow, , U
5) Czestochowa, 15) Lublin,  24) Plock, 3321; :gﬁ;sz“w Mazowleckl,
6) Gniezno (w 01gamzac]1), . 16) Xowiez, 25) Poznan (Gtéwany), ! L
7) Hrubieszéw, " 17) Eodz (growny, ul. Dziel- 26) Poznan (Oddzia} 99) Wilno (w organizacii),
8) Jedrzejow, . maln), Miejski, Hotel Ba- 34) Wioclawek, '

9) Kalisz, _ 18) Js()dz (Oddziat Miejski), zar), _ 35) Zawliercie.”
" Oddziat w Gdansku.

Bank Zaprzyjaz'niony
Bank Ziemi Polskiej w Lublinie.

. Oddzlaly w Polsce- |
1) Busk, g Kowel,  15) Putawy,
~ 2) Chelm, ~ 9) Krasnystaw, - 16) Rowne,
* 3) Dubno, -~ 10) Krzemieniec, . IIZ;) §szdlow1ec :
4) Dzialoszyce, - 11) Euek, e 193 w‘;ﬁllzszow Lub.elskx, o
o) Izbica, 12)- Opoczno, 20) Wiodzimierz Wolyfiski,
- 6) Kazimierza Wielka 13) Ostrog, - 21) Zamosé,

) Korzee, . 1& Pihezéw, - - 22) Ziabki.

e __
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Reparacje

Warszawa, Krakowskie 7.

7-49-

ROMINOW BUDOWR
Bandazowanie

Inz.-Cer. JOZEF CIESZEWSKI

Biuro Techniczne dla Przemysitu Ceramicznego’
Tel.

Omurowanie kotlow

Telegr.:1,,Ceramentt.

563

Gentralne Biuro Zakupow P. K. P.

zZawrze umowe na rzecznj dostawe
2000 ton zelaza handlowego.

Szczego’-lowe ogloszenie w -Ne 285 Monitora Polskiego
z dnia 15 grudoia r. b.

504

Dr. W. P. Ktobukowski

Inzﬂ aier-chemik
Fabryka maszyn i ursa( .en ogrzewniczych i zdrowotnych
. Sy Shka Akeyjna ‘
 w. Warszawie, Aleje lerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owoedw, warzyw. okopowizn, wystedkéw buraczanych, eykorji, zho2a, nasion i, p.

Urzadzenia do przetwordw z owocaw i warzyw.

Warnlkl préznlowe —Wakuum, Antoklawy i t. p.

Kuchnile rpiekarnle wojskowe polowe. .
Muitipiikatory ogrzewanla do piecéw pokojowyeh -- oszezpdzajy 50%, opala.
Drzwlczkl plecowe, nigdy nie tracy hermetycznodci, zwigkszajy wydajnosé ciepla.
Plece ielazne zasypne plaszczowe do powolnego cigglogo palenia.
Gentraine ogrzewanle zz pomocy kaloryferéw zelaznych, njeprzypalajgeyeh kureu
Nasady kominowe | wantylacy]ne obrotowe i state. Kratkl wentylacyjne.
Wentyiatory turbinowe dla tabryk nizkiego | wysoklego cisnlenla.
Wragtnlki perjodyczne i ze stalym wyptywem wrzgtku gorgeego i ostudzonogo,
Urzgdzenia kaplelowe: piece kolumnowe, naftowe i gazowe, natryski i L p.
Aparaty dezynfekcylne stale i przewotne,

Aparaty asenizacyjne.

Plece do spalania smiecl stule { praewoive,

361
Pralnle t suszarnie do bislizny.

Do nabycia w Administracji ., Praegladu Technicznego®

& prakiyki budowy drog gruntowyeh“
' inz, Leona lJlrSZ:)Zrowskiego '
Cena 300 mk.
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od 1 do 3 mir. toczenia.

Do podluznego i poprzecznego to-
czenia, oraz rinigcia gwintow.

Dlamniefszych warsztatéw mecha-
niczny"ch polecamy uniwersalne
AMERTRKANSKIE TOKARKI JEDNOMETROWE,
DO NAPEDU NOZNEGO I Do TRANSMI$JII.

Fabryka KRAJ” Spdédlka
MASZYN 99 Akcyina
dawniej ALFRED VAEDTKE.
Zarzgd fabrykl t bluro sprzedaiy

Warszawa, Ghmielna Nr 26, telefon Nr 241-33.

Cenniki, oferty na Zadanie.
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w Warszawie, Marszatkowska N¢ 98,
Adr. telegr. WERTEX—WARSZAWA. Tel. 16-32 i 76-64.

61
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Spotka Akcyjna Fabryki Maszyn
S. WABERSKI & SXA

Warszawa-Praga,
Markowska 8, tel. 21-81.

: DZIAL 1.
Wentylatory do wszelkich celéw pasowe i elektryczne.
Aparaty ogrzewnicze paro-powietrzne dla fabryk, su-
- szart), odemglania bieluikéw, farbinrn, papierni i t. p
Nawilzanie tkalui i przgdzalni
w zwigzku # przowietrzaniem,
Transportowanie pnoumatyczne
wszelkich materjaléw i odknrzanie.
Kominy fabryczne—sztucsny ciag
.do kottdw parowych, piecdw przo-
myslowych i odcigganie gazdw.
Wyzyskiwanie ciepla gozow spa-
linowych do wsaelkich celévw.

L3
DZIAL 1L
Masown wytworozosé pubent, k6l transmisyjnych z bla- -
chy stalowej ,Vindobona® oraz czesci :
pednianych, lozyska kulkowe.
6000 kol stale na skladzie.

SKEADY: w kodzi -Adolf Richter, tel. 380.
w Krakowie Sp. Ake. ,Tepepe”,

w Poznaniu Sp. z ogr. odp. ,G. T. Z.%, tel. 32-18, ‘
w Toruniu , r» » tel. 405. .
Reprezentanci: ' 527

Sp. Akc ,Tepege“ — Sosnowiec, Katowice, Krosno, Bory-
N staw i Lwow.
Biuro Handl.-Techniczne—Plac 3-go Maja Ne 3 w Radomiu.

\

P

v

Uprasza sig oferty wystac wraz z doktadnym zyciorysem i podaniem zadanych warunkéw
pod ,,Chemja 180“ do biura ogloszen Teofil Pietraszek, Warszawa, Marszatkowska 115.

L

Duza Fabr'yka Chemiczna W Polsce

poszukuje natychmiast

- Dyrektora-Administratora,

pierwszorzedna sife z technicznem wyksztalceniem
i dtuiszem do$wiadczeniem na kierujacem stano-
wisku przy fabrykacji produktéw wszelkiego prze-.
mystu chemicznego, jak kwas solny, sl glauberska,
siarczek sodu, a takie pokostéw, lakieréw, mydta.

Oddziat Likwidacji
Demobilu Wojskowego

s
) D E M A T sprzedaje:

Pompy, silniki elektryczne, latar-
nie kolejowe, dzwigi, baby do ka-
farow, lokomobile, wozy i uprzaz.
materjaly dla kolejek wazkoto-
rowych, kotly, karoserje i czesci
samochodowe, motocykle, prasy
do siana, aeromotory, piecyki
blaszane, podkiady artyleryj-
skie (sprzedaz konkursowa ‘
K. 222) . W Krakowie.

Szczegdly w biuletynie: o

»DENMOBIL*, zeszyt Nr 55.

Termin skfadania ofert 10 stycznia 1923 r.

416

i .
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Warszawa, dnia 26 grudnia 1922 r.

Tom LX.

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

TRESC: M. Piechowski. Praca i stan taborn na P. K P. w1921 r. i na dawnej kolei Warsz.-Wied. w 1909 r. (dok.) — C. Mikulski. Wago-

ny - chtodnie. — Zastosowanie glinu do wyrobu naczyn uiywanych w przemys$le sposywezym. — Wiadomosei techniczne,

7 6-ma rysunkami w tekscie.

PRACA i STAN TABORU na P. K. P.w 1921 . i na dawnej KOLE| WARSZ-WIED. w 1909

Podal M. Piechowski, inz, - :

(Dokoniczenie do stronicy 391, w N 51 1. b.).

Niewatpliwie jednak, opréez nadmiaru parowozéw cho-
rych, mamy tu do czynienia jeszcze ze skutkiem 8-miogo-
dzinnego dnia pracy personelu lub ze zbyt wielks iloscis
malo produkeyjnej pracy parowozéw na rezerwie, w pogo-
towiu, przy podgrzewaniu skladéw pociggéw i wyparzaniu
wagonéw, przy prébach hamuleéw it. p.; — albo tez jedno-
czesnem oddzialywaniem jednego i drugiego zjawiska. Nie
posiadam w tej chwili pod reka danych niezbednych do
stwierdzenia, w jakim stopniu oddziatalo tu wprowadzenie
8-miogodzinnego dnia roboczego. Wrplyw tego czynnika
koleje starajg sig oslabié przez wprowadzenie odpowiednich’
zmian w obstudze parowozéw, jednak osiagnietych pod tym
wzgledem wynikéw ocenié nie mozna na podstawie sprawo-
zdania. Co sig za$ tyczy zbytecznego obarczania parowozdw
mato produkeyjng praca na rezerwie, w pogotowiu i t. p. to
istnienie ujemnego wplywu tego czynnika ujawniaja liczby
przedstawiajace stosunek odnosnych przebiegéw bezuzyte-
cznych do ogdlnego przebiegu parowozéw. Mianowicie, sto-
sunek przebiegu parowozéw wynosii: na W.-W. w 1909 roku
0,77%, w poszczegolnych zas§ Dyrekejach P. K. P. w1921 roku:

‘w Warszawskie] 8,91, w Radomskie] 0,57, w Krakowskiej -

3,22, w Liwowskiej 6,46, w Stanistawowskiej 2,07, w Poznafi-
skiej 5,58, w Gdanskiej 11,94 i wreszcie w Wileniskie] 2,42%.
Jezeli wiec teraz uprzytomnimy sobie, ze 1 godzing rezerwy
przyjmuje sig dla sprawozdan réwns 2 m przebiegu, a 1'go-
dzing pogotowia réwna 1 km przebiegu, to zobaczymy, ze,
kasujac na P. K. P. calkowicie pogotowie z 1603520 km
przebiegu i choéby tylko 395 553 km przebiegu na rezerwie,
(co zupelnie wydaje sig mozliwem, jak to wynika ze stosun-
ku rezerw na W.-W. i na P.K. P.) uzyskaliby$émy 1603 520
-+197766=1801 286 godzin pracy parowozéw. Ponieway;
~ za§ maksymalna ilo§é godzin pracy parowozu, stale znajdu=

jacego sie w rekach jednej druzyny, przed wojna wynosita
276 godzin miesigeznie, przy amerykanskiej za§ obstudze
400 godzin miesigeznie, to w powyzszy sposéb zaoszezedzo-
ne 1801286 godzin pracy parowozéw daly by nam w zysku
co najmniej 1801286: 400 X 12=375 parowozéw.

W podobny sposéb obliczajac dalej, tatwo przekonamy
sie, ze przekazujac czynnosci podgrzewania skladéw pocia-
géw osobowych 1 wyparzania wagonéw stalym instalacjom,
zaoszezedziliby$§my 1076 387 km przebiegu w tego rodzaju
pracy pomocnicze]. Poniewaz za§ w tym wypadku 1 go-
dzina pracy parowozu przyjmuje sig dla sprawozdan réwng
5 km przebiegu, to oszczedno$é ostatecznie przyniostaby
w zysku jeszcze co najmnie] 1076887 : 5 X 400 X 12=45
parowozéw. Qczywiécie, te instalacje stala nalezatoby do-
piero pobudowaé. Jednak jest to jedna z inwestyeji, dro-
bnych, niezbedhych réwniez z innych wzgledéw.

' Powracajac do gldwnego powodu odezuwanego braku
parowozéw na P. K. P., t.]. do nadmiernej ilosci parowo-
z6w chorych, przewyzszajace] procentowo odsetki napoty-
kane przed wojng na kolejach Niemiee, Austrjii Rosji?)

) Wedlug Troske'go, Die Eisenbahnwerkstitten 1916, str. 1131,
ilo§¢ parowozéw, wymagajacych naprawy, waha sig w Niemczech po-
migdzy 11 i 219 i wynosi érednio 16 do 18% od inwentarza.

W warunkach technicznych opracowanych przez Zwigzek nie-
mieckich zarzqdéw kolejowych, do ktérych naleraly réwniez Au-
strja, Wiochy, Belgja i wiele innych krajéw, zalecano dla kolei ma-
gistralnyéh doprowadzenie ilofei stanowisk w naprawniach do 23§

trzeba zaznaczyé, ze zjawisko to na P. K. P. zostalo spowo-
dowane wieloma przyczynami. :

Zelazne paleniska iinne materjaly zastgpeze, rézno-
rodnosé typéw, brak rysunkéw i modeli, oraz czeéei zapa-
sowych najkonieczniejszych, zty wegiel i mokre drzewo do
palenia, niedo§wiadczenie personelu, wszystko to powoduje
potrzebe czestej naprawy i diugi postéj w naprawie. Poza .
tem, dlugie lata wojny wytworzyly zaleglosci. Poniewaz
za$ 1 naprawni nie posiadamy tylu, ile potrzeba, i takich, ja-

‘kich potrzeba, to niema danych po temu, azeby obecny stan

posiadanego taboru predko iradykalnie sig zmienit.
Niewatpliwie mogloby w pewnej mierze. wplynaé do-
datnio na stan taboru wprowadzenie systemu premjowania
naprawy parowozéw choryeh, jako tez i konserwacji paro-
wozéw bedacych w ruchu 2). Premje te wszakze musialyby
byé dostatecznie gietkie, nadajace sig do modyfikowania
w taki sposéh, by nie przestawaty ciagle wzbudzaé zainte-
resowania uczestnikéw i zapewnialy wynik pozadany. Nie
nalezy jednak ludzié sig zbytnio powodzeniem, osiaganem
zapomocs, premji, bo istniejacy stan naprawni stawia za-
wsze kres wydajnosci ostatecznie. Wymagane wige w da-
nym razie bardzo duze polepszenie nie da sig osiagnac ina-
czej, jak tylko przez powigkszenie warsztatéw naprawy pa-
rowoz6w i przez ulepszenie w nich organizacji pracy, zwia-

- szeza za$ przez to ostatnie.

Nowe warsztaty moga byé zbudowane i uruchomione
nie predko, ndoskonalenie za$ organizacji pracy w istnieja-
cych naprawniach nie wymaga ani tak wielkich nakladéw,
ani tak diugiego czasu. Czesto przytem, przez dodanie pe-
wnej ilosci maszyn pomoceniczyeh, mozna przetworzyé reez-
na, robote znaczne]j ilosei ludzi w pracg maszynows, zysku-
jac wiele na czasie i na dokladuoci roboty, Wymaga to
wprawdzie w kazdym wypadku zmudnych przedwstepnych
studjéw od kierownika danego warsztatu 1 drobiazgowego
opracowania planu, nastgpnie za§ dluzszego nauczania per-
sonelu, lecz bez wyszkolonego nalezycie, zamilowanego
w swym fachu i nieobojetnego na losy instytueji personelu
technicznego, nie uda sig nikomu podnieé¢ poziom istnie-
jacych naprawni, zwiekszyé wydajnosé robotnika i rzemiesl-
nika i zachecié ich do pracy premjowane] lub akordowej,
lezacej w ich wiasnym interesie. Do wyszkolenia kierow-
nikéw warsztatowych niewatpliwie przyeczyniloby sig wy-
sytanie zdolniejszych do bardzie] nowoczesnych warsztatéw

kolejowych. w innych krajach, nie zniszezonych w czasie

wojny, np. do Czech i do obecnej Austrji; nastepnie za§ sy-
stematyczne pouczanie o nowych 'sposobach postepowania
przy organizacji pracy, oparte na do$wiadezeniu krajéw,
przodujacych w te] dziedzinie; i wreszcie — wyplacanie spe-
cjalnych nagréd, wzglednie wyréznianie winny sposéb tych
jednostek, ktére wydatnie przyczynity sie do powigkszenia

produkeji swego dziatu.

od ilostanu parowozéw, biorge pod uwage jednak i stanowiska do
wazenia parowozéw, do rozniecania ognia i zapasowe na wypadek
zwigkszenia sig taboru albo chwilowego wzrostu liczby chorych.

Na kolejach rosyjskich, wedlug memorjatu 1913 r. w sprawie
reorganizacjl warsztatéw kolel rzadowych, przecigtnie znajdowalo sig
w naprawie 18 do 20% parowozdw. .

) Wazorem Dyrekcji Warszawskie] , patrz artyku} inz. Felsza
w Ne 27—28 Przegladu Technicznego z dnia 7 lipea 1922 r.
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Tablica 8-cia. Praca i ilostan taboru w poszczegdlnych Dyrekcjach P. K. P. w 1921 roku i na dawnej kolei Warsz.- Wiederiskie w roku 1909.
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_ Niezaleznie od powyzszego, nalezy zadaé od kazdego
naczelnika naprawni skladania rok rocznie sprawozdania,
wykazujacego liczbowo wydajno§¢ naprawni w poréwnaniu
z rokiem poprzednim, oraz postepy, poczynione w poszcze-
gélnych dzialach. :

W zakoriczeniu wypadnie jeszeze zastanowié sie nad
sprawa, w jakim stopniu zakup parowozéw nowych wply-
wa na polepszenie sprawnosei P. K. P. przy obeecnym stanie
~ warsztatéw 1 ich wydajno$ei, i nastepnie naszkicowaé przy-
puszezalng sytuacje braku parowozéw w najblizszej przy-
sztoSei.

Jako materjaty do zbadania pierwsze] z tych kwestji
posluzg nam liczby parowozdéw, dostarczonych polskim ko-
lejom panstwowym, w okresie od polowy 1920 do 1 kwie-
tnia 1922 (wprost z fabryki albo z repartycji w stanie zu-
pelne] zdatnosei do ruchu, sprawdzone] przez polskich rze-
czoznawedw w punktach odbiorezych) oraz dane o ilodei
parowozéw chorych na P. K. P. po uskutecznieniu tych
dostaw.

Dostarczono parowozéw wprost z fabryki albo z repar-
tycji w stanie, nie wzbudzajacym zadnych watpliwosei pod
wzgledem zupelnej ich zdatnosei dla ruchu:

w roku 1920 parowozéw 100, odstapionych przez Francje

' " 150 z fabryki Baldwina

" n

s 1921 » 452 z repartycji niemieckie]
» » » 50 z fabryki w Wroctawiu
" ” " 114 " St. B. G.

» " " 22 " Florisdorf

, 1922 " 26 zrepartycji niemieckie]
sy % » 10 z fabryki Florisdorf.

ogélem 924 parowozdw

Uwazajac jako pewnik, ze wsréd tych nowych paro-
wozéw zadna miara nie moze juz byé obecnie wiece], niz
15% choryeh, czyli 924 X 0,15 =c0189 jednostek chorych,
widzimy, ze reszta 1803 — 189 = 1664 jednostek chorych
z I kwartalu 1922 roku pochodzila z po§réd parowozéw
odziedzieczonych po okupantach; poniewaz za$ bylo ich ogé-
lem 4342 — 924 =— 3418, to liczba ta 1664 chorych wynosita
1664 X 100 : 3418 =48,7%. Jest to procent parowozéw cho-
rych nie notowany przedtem na P. K. P. (w polowie 1920
roku wynosi? tylko 42).

Na zasadzie powyzszego trzeba przyjsé do wniosku,
ze przez samo kupno nowych parowozéw sytnacja nie po-
prawia sig nalezyecie, gdyz pojemno§é warsztatéw, oraz ich
wydajnoéé wéwezas coraz wigce] pozostaje w tyle poza nor-
ma, niezbgdna do utrzymania posiadanego inwentarza pa-
rowozdw w nalezytym stanie zdatnosei do ruchu, i warsz-
taty coraz wigcee] zalegaja w dokonaniu wiekszych napraw
parowozéw starszych *), podtrzymujac je tylko drogs na-
praw tymezasowych.

1) Mam na my$li zmiang palenisk Zelaznych na miedziane
u parowozdw, zbudowanych w czasie wojuy. Jak waing jest ta spra-
wa, wskazujg najlepiej stowa niemieckiego ministrakomunikacji Groe-
nera, wypowiedziane 11 maja 1922 r. w parlamencie Rzeszy, w od-
powiedzi na interpelacje deputowanego Wielanda. Wdéwczas Groe-

W tych warunkach wige wytwarza sig sytuacja coraz
trudniejsza, ktdra polepszyé mozna jedynie przez jak naj-
szybsze powiekszenie wydajnodei warsztatéw. Pojemnosé
za8 warsztatdw normalna powinna byé taka, aby wolne
miejsca oczekiwaly zawsze na parowdz lub na wagon, nie
za$§ odwrotnie. Innemi slowy, rozwg] warsztatéw winien
wyprzedzaé przyrost taboru,

~ Przechodzac na ostatku od analizy przeszlosei do na-
szkicowania przypuszezalnej sytuacji braku parowozdw
w czasie najblizszym, trzeba stwierdzi¢ odrazu na wstepie,
ze w I kwartale 1922 roku ruch sig zwigkszyl, w poréwna-
niu z kwartalem I-ym roku 1921, jak nastgpuje.
Przebieg ogdlny parowoz. 0'37%, przebieg pociag. 0 89,4%

" wagondw wszystkich o 22,7¢%; przebieg cigzaru po-
ciagéw o 26,6%, jednoczednie za$ ilo§é parowozéw czynnych
zwiekszyla sig 0 33,54,

Biorac wiec jeszeze pod uwage: 1) Ze przecietny prze-
bieg parowozu inwentarzowego w roku 1922 zwigkszyl sig
0 9,33%, co jest wynikiemn wigkszego wzrostu ruchu osobo-
wego (51,5%) niz ruchu towarowego (25,57%) i ma charakter
statodei, i 2) ze skfady pociagéw osobowych w roku 1922
obnizyly sig 0 12,84 i towarowyeh o 5,45%, co nalezy uwazacé
za zjawisko przemijajace; mozna przewidywaé wzrost zapo-
trzebowania parowozéw w roku 1922 o 80% i w roku 1923
réwniez o 30, razem za$ o 60%. Jezeli wige do obshugi ru-
chu w roku 1921 niezbednem bylo posiadanie 2169 paro-
wozéw czynnyeh, to w roku 1922 nalezatoby ich posiadaé
2169651 = 2820, w roku zag§ 1923 — 2820 651 =23471.
Poniewas zas obecnie mamy ich w inwentarzu 4360, to na
naprawe pozostawaloby: wroku 1922-im 4360 —-2820 = 1540,
co stanowi 35,3% od inwentarza, a w roku 1923-im, gdyby
juz nie przybylo wiecej parowozéw nowych *) — 4360 —
— 8471 =889, to jest 28,9% od inwentarza. _

O ile jednak w roku 1922 mozna oczekiwaé zmniejsze-
nia sig iloSei parowozéw chorych do 85% (w kwartale 1I-im
1922 r. procent parowozéw chorych wynosit 38), to na dal-
sze obnizenie sig procentu chorych w roku 1923 do 23,9%
mozna bedzie liczyé dopiero po urzeczywistnieniu odpowie-
dnich inwestyecji w warsztatach. Oszezedno$é na rezerwie,
pogotowin, podgrzewaniu i wyparzaniu — mozliwa do osia-
gnigeia, jak wskazano wyzej, w liczbie 875 45 =420 pa-
rowozow (10% od inwentarza) musi byé traktowana jako za-
pashdo pokrycia potrzeb chwilowego, sezonowego wzrostu
ruchu.

ner powiedzial: ,Co siq tyczy wzimozonej naprawy parowozéw, to ona nie
bedzie zakorficzony, poki my unie przebierzemy w ten sposéb wszystkich
parowozéw od pierwszego do ostatniego. Parowozom trzeba zwré-
ci¢ wszystkie czefel miedziane, zdjgte z nich wczasie wojny, i 1qcz-
nie z tem doprowadzié kotly do porzgdku. Juz zwrécono w ten spo-
s6b 65 tysigey ton, lecz naleiy jeszeze zwrécié 35000 ton Dopiero
wdwezas, gdy ta sprawa bedzie zakoriezons, mozna Ledzie moéwid
o zlikwidowaniu zla, spowodowanego przéz wojng w tej dziedzinie
kolejnictwa®, :

*} Pouad ilo§é, niezbedna: 1) dla remowacji taboru, wyma-
gajace] zakupu rok rocznie '/ czesci inwentarza, czyli obecnie, w la-
tach najblizszych 4860:88 = okrqglo 120 parowozdw, i 2) dla no-
wych linji, odpowiednio do rozmiaréw rozbudowy sieci kolejowej
i spodziewanego tam ruchu.

WAGONY—-CHLODNIE.

Podat Cz. Mikulski, inz.

Wagony-chlodnie stuzy prawie wylacznie do przewo-
“zenia produktéw zywnosciowyeh i wskutek tego maja ogro-

mne znaczenie dla zaopatrywania w nie ludnoSei wielkich
miast i okregéw przemyslowych. To tez od wielu lat duzo
pracy po§wigea sig ich ustrojowi, budowie i eksploatac)i
1, jakkolwiek kwestje te nie sa jeszeze we wszystkich szeze-
gétach pomy€lnie rozwiazane, to jednak mamy juz caly sze-
reg cennych danych, dotyczaeych ustroju i stuzby takich
wagonow.

W szezeg6lnosei wagony-chiodnie, budowane w osta-
tnich latach w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocne],
przedstawiaja typ najbardzie] bodaj odpowiedni dla kolei
polskich, i sa zarazem przykladem osiagniecia nadzwycza]

wydatnych wynikéw droga racjonalnego zastosowania bar-
dzo prostych §rodkéw. Jestem zdania, ze warto zaznajo-
mié szeroki ogdl technikéw wogdle, a zajetych budowa, wa-
gonéw w szezegdle.

Nizej praytoczone dane sg wzigte z artykulu W. H. Win-
terbrowna, umieszezonego w zeszycie lipcowym r. b. czaso-
pisma ameryk. ,Mechanical engineering*.

. Ogélne wymagania, stawiane wagonom-chiodniom sg
nastepujace: wydajny wagon-chlodnia powinien odznaczac
sig dostatecznym obiegiem powietrza, moznoscis wygodne-
go zaladowywania, dostatecznem chlodzeniem, szybkiem:
ochladzaniem sig, jednostajnoseig temperatury wewnetrznej,
suchoscia powietrza, wreszeie trwalym ustrojem, jako wa-
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gon, dla zabezpieczenia dlugiego okresu stuzby przy latwej-

obsludze.

Koleje St. Zjedn. Amer. P, posiadaly w dn. 1 marca r. b.
153 000 wagondw-chtodni, co stanowi okolo 6% calego tabo-

- ru i 18% wszystkich wagonéw krytyeh. Wigkszo$é ich na-

lezy do opisanego mizej typu, w ktérym ochladzanie odby-
wa sig zapomocs obiegu zimnego powietrza, przechodza-
cego przez zbiorniki z lodem, wzglednie z lodem pokrytym
warstwg, soli. Zbiorniki te mieszczy sig w obu koncach wa-
gonu, ktéry jest, oczywiscie, ze wszystkich stron izolowany.

Obieg powietrza osiaga sig zapomoes ustawiania izo- .

lowanych przegrédek przed zbiornikami lodu w taki spo-
s6b, ze powstajg odpowiednich wielkosei szpary pod i nad
przegrédks. Rys. 1 przedstawia wnetrze takiego wagonu
1 sposéb obiegu powietrza...

Cieple powietrze, przechodzac ponad przegrédka, sty-
ka sig z lodem 1, ochladzajac sig, opada na dét wagonu,
gdzie wychodzi przez dolng szparg pod przegrédks. Izolo-
wana przegrédka daje mozno$é klasé ladunki tuz obok
zbiornika lodu, wyzyskujac caly powierzchnig podlogi, bez
obawy ich zamrozenia, co mogloby nastapié przy stosowa-
viiu mieszaniny lodu z sola. . -

Préez tego, do osiggnigcia prawidlowego obiegu powie-
trza shuzy kratka drewniana na podlodze wagonu, ruchoma,
skladajaea sig z kilku podiuznych desek z przymocowanemi
do nich poprzeczkami. :

Jest rzeczs wazuna, by nie bylo zadnej przeszkody na
‘drodze przeplywania powietrza pod przegrédks, gdyz dziala
ona jak tamalub tlumik. Wplyw takiej przeszkody, umie-
szezone] w koficu wagonu, na kierunek obiegu powistrza
wykazuje rys. I. Rysunek ten wyjasnia réwniez kierunek
ruchu powietrza przy ladowaniu bezposrednio na podioge
waganu bez wspomniane] kratki i uwidocznia jej znaczenie.
Azeby osiggnaé szybkie i jednostajne ochladzanie tadun-
kéw, paczki sa ustawiane z zachowaniem odpowiednich od-
stepéw pomigdzy niemi; wéwezas powietrze moze oplywaé
wzdluz najwigkszej powierzchni fadunkéw.

: Zbiornik lodu moze byé wykonany w postaci koszyka
(4 rys.1), lub w postaci skrzynki (konieec B wagonu rys. 1).

Sciany koszyka s wykonane z siatki drucianej, dno—
z kraty drewnianej. Koszyk jest tak ustawiony, ze dokola
niego pozostaje szezelina i powietrze dochodzi poza zbior-
nik, stykajac sig z najwieksza powierzchnia lodu.

Dno zbiornika skrzyniowego jest tez drewniane, krat-
kowane (.B), Scianki za$ jego tworza czesei $cian wagonu

Czasem buduje sig skrzynie skladane, ktére mogg by¢é
splaszezone i zawieszone na Scianie wagonu tak, jak kratka
z podlogi. Wowezas otrzymujemy normalny wagon zwy-
kkej tadownosei.

Temperatura wewnatrz wagonu zalezy od pojemnosei
irodzaju zbiornikéw lodu. Wielkie znaczenie majs tez
ogllne wymiary wagonu i odstep pomiedzy zbiornikami
Jezeli sa one rozstawione zbut daleko -od siebie, po-
wietrze w Srodku wagonu, szezegdlnie w gérnej czeei, jest
zbyt cieple.

. Zadaniem zbiornikéw lodu jest szybkie ochladzanie
wagonu i pokrywanie strat, powstajacych skutkiem prze-
wodnictwa ciepla. Straty te jednak zaleza w pierwszym
rzgdzie od doskonalosei izolacji, wskutek czego jest ona je-
dnem z najwazniejszych zagadnien budowy tych wagondw.

Na wydajno§é wagonu wplywa tez temperatura zala-

~dowywanych paczek, wobec czego stosuje sig wstepne chio-

dzenie ich w osobnych instalacjach, o ktsryeh tez wspomni-
my nizej.

Wreszeie wilgotno$§é powietrza, bywa nieraz bardzo
szkodliwa dla przewozonych ladunkéw. W wigkszosei jed-
nak wypadkéw, przy nalezytem ochladzaniu, zachodzi do-
stateczne osuszanie powietrza przez skraplanie sie zawartej -
w niem wody przy zetknigeiu z powierzehnia lodu.

Ustrdj nadwozia. Izolacja.

Nalezyta izolacja jest jednym z najwazniejszych wa-
runkéw wydajnodel wagonu. Seiany, podtoga, sufiti dach
wagonu pokrywane ss warstwami izolacyjnemi ze zlych
przewodnikéw ciepla. Izolacja, préez ztego przewodzenia
ciepla, powinna odznaczac sig wielkg wytrzymatoseis, i trwa-
loscia, niewielks, wagg, nieprzenikliwoseia dla wilgoci i nie
byé zbyt kosztowna, _

Zasady nalezytego izolowania przez dluzszy czas nie
byly odpowiednio uwzgledniane przy budowie wagondw; wku-

- tek tego stare wagony-chlodnie odznaczajs sig ogromnie

malg wydajnoseia, pochtaniajs ogromne ilosei lodu i wyma-
gaja czeste] naprawy oraz wigkszej obslugi.

Naogél chiodnie moga byé podzielone na 2 rodzaje:
jedne, zaopatrzone w zbiorniki rozezynu soli i uzywane do
przewozenia miesa, i drugie, posiadajace zbiorniki lodu
1 stuzace do przewozenia takich produktéw, jak jaja, masto,
warzywa, owoce.

7 kwestjonarjuszy, zlozonych przez 27 ameryk. kolei
zelaznych widzimy, ze 16 z nich — uzywaja wagonéw typu
drugiego, za§ pozostale 11 — typu ze zbiornikiem rozezynu.

7Z tych 16-tu kolei— 11, czyli 69% — stosujg zbiornik
lodu koszykowy, za$ 5, ezyli ok. 314 — zbiornik skrzyniowy.

‘Wigkszosé tez wagondw obecnie budujagych sig po-
siada zbiorniki koszykowe. :

Co sig tyczy wagondw ochtadzanych rozezynem soli,
to, jak wykazaly badania d-ra Penningtona nie ustepuja im
w niczem wagony ze zbiornikamilodu typu koszykowego
inadajace sig w réwnym stopniu do przewozenia miesa.

Nalezy zauwazyé, iz rozezyn soli wplywa niszezaco na
paczki, ramy wagonu, czeSei podwozia, sprzegla, szyny,
czedel mostéw i t. p., z ktéremi sie styka. Przywiazujac
wielks wage do tego, koleje amerykarnskie wydaly nowe
rozporzadzenie 1 lipea r. b., dotyczace Prawidel Wymiany
Wagonéw Zwiazku Kolei Amerykanskich, mianowicie, Ze
‘wagon ze zbiornikiem rozezynu soli nie moze byé przyjmo-
wany na koleje, o ile nie posiada osobnych urzadzen zabez-
pieczajacych utrzymanie rozezynu. '

Wagony do wozenia migsa zaopatruje sie w prety
i haki pod sufitem, sluzace do wieszania fadunku. W tych
wagonach powinno byé odpowiednio wzmocnione ramo-
wanie nadwozia, stosownie do innego rodzaju obciazenia.
Czesto dla wyzyskania wolnego miejsca zaladowuje sig

“w tych wagonach dodatkowo paczki na podlodze, zwigksza-

jac ladownogé wagonu.
Przegrddlii w wigkszo$ci wagonéw bywajg zawieszone

"na $eianch bocznych lub na suficie tak, ze moga byé od-

chylane. Skladaja sig one z 2 ¢ch < > $cianek drewnia-
nych (wygtadzonyeh) o gruboéei po 5 mm, stanowigeych obi-
cie 2-ch wkladek izolacyjnych z wlosia po !/, cala grubosei.
Préez tego, uzywa sie czesto papieru izolacyjnego. Réwniez
uzywany jest czesto korek, jako izolacja. Rozmaite rodzaje
ustroju przegrddek z siatks dla koszyka do lodu daje rys. 2.

Wymiary szpary pod przegrédke wahaja sig w szerokich
granicach: od 175 mm do 480 mm. Wagony z wigkszemi
szparami uzywa sig do wozenia migsa. Srednio wymiary
tego otwora wynoszg ok. 800 mm; wielkosé jego waha sig
w granicach od 230 do 490 mm. Otwdr zakrywa sie czesto
zastona, pléeienna, skierowujaca powietrze pod kratke, le-
2303, na podlodze. Wysoko§é kratki stanowi 215 do 225 mm.

Odstepowi pomiedzy zbiornikami lodunadajawymiary
od 8530 do 11850 mm, najezesciej zas od 9750 do 10 850 mm-
Czesto tez dostosowuja wymiar ten do wielkosei normalnego
koszyka do jaj.

Przy budowie podlogi, $cian i sufitdw gtéwnem zada-
niem jest niedopuszczenie przenikania wody do warstw 1z0-
lacyjnyeh, gdyz izolacja zwilzona nietylko traci swa zdolnost
nieprzepuszczania ciepla, ale jeszeze ulega wowczas latwo
gniciu, szybko obsuwa sig i spada. To tez, préez warstw
izolacyjnych, wykonuje sie jedng lub pare warstw nieprze:
makalnych, . ‘ '
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Podloge izoluje sig prawie wylacznie masa korkows,
rzadko kilkoma warstwami wlosia. Jednakze i korek nie
jest idealna izolacjs, gdyz po pewnym czasie kruszy sig
1 rozsypuje. Rys. 3 przedstawia typowy, doskonale pomy-
glany ustréj, przyjety przez Zarzad kolei amerykanskich
(Amer. Radway Administration). Na niektérych kolejach
podloge w wagonach-chlodniach pokrywajs warstwa asfaltu,
w ktéry ubija sig piasek, co zabezpiecza izolacjg od wilgoei.
Izolacja masg korkows moze sig skladaé z paru warstw kor-
ka, lub tez zawieraé warstwe powietrza

Przy budowie §cian jedng z trudniejszych kwestji jest
wykonanie polaezenia $cian z podlogs tak, by w tem miej-
scu nie przechodzila wilgoé pod obicie, do izolacji.
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Rys. 2,

Sciany sg przewainie izolowane wiosiem (2 — 4 war-
stwy lacznej grubosei 50 mm). Pomiedzy temi warstwami
moga, by¢ zostawione zamknigte warstwy powietrzne izola-
eyjne (rys.2). W ostatnich jednak czasach daje sig zauwatyé
dazenie do unikania w konstrukeji tych warstw, w zwiazku
z trudnoseia nalezytego zabezpieczenia ich od obiegu powie-
trza; o ile do tego powstanie polaczenie z powietrzem ze-
wnetrznem, wartosé izolacji staje sig ituzoryezna,.

Zasadniczo $eiana skiada sie:
z obicia zewnetrznego, warstw izolacji,
obiciasl epego, warstwy powietrznej
i obiciawewnetrznego.

Réznice rozmaitych ustrojéw po-
legajg naréznej kolejnosei tych warstw,
tak wige izolacja moze by¢ wykonana
tuz pod obiciem zewnegtrznem (rys, 3)
lub zaraz za wewnetrznem (wéwezas
warstwa powietrzna mieei sie przy
obiciu zewngtrznem), moze byé po-
dzielona na wigksza ilo§é warstw (4)  Hay
i pomiedzy kazds, para ich moze byé !
pozostawiona warstwa izolacyjna po- )
wietrzna i t. p. !

Ciekawym jest tez ustrdj wagonu
wykonanego wylacznie ze stali, pomy- i
stu W, F. Kiesel'a, zastosowany na
" kolei Pensylwanskiej, Nadwozie skla-
da sie w tym wagonie z 2-ch skrzyn

Rys. 3.

z blachy stalowej, spawanej na krawedziach. skrzyni.

Jedna skrzynia miesci sig wewnatrz drugiej, pomiedzy za§
ich Sciankami miesci sie izolacja (p. Railway Review z dn.
8 lutego 1917 1.).

Dachy izoluje sig warstwa, 50 — 75 mm grubosei. Nie-
ktére wagony zaopatruje si¢ w podwdiny dach z warstwa
nieprzemakalna w $rodku. Jednak zwykle pokrycie dachu
blacha dla zabezpieczenia od przemakania ma wielu zwo-
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lennikéw, poniewaz, chronige dobrze od wilgoei, dach taki
ma mniejsza, wage.

Budulee powinien byé poprzednio starannie wysuszo-
ny, najlepiej jest przesyci¢ go jeszeze np. goracym kreozo-
tem, wrozezyn ktérego nalezy zanurzy: drzewo na kilka
godzin. Dzigki tej manipulacji okres pracy wagonu moze
byé6 przedtuzony 2-krotnie.

Naogél licza, ze wagon-chtodnia moze sluzyé przez
6 — 8 lat. Ze sprawozdania za$ sekeji mechaniczne] amer.
zwigzku kolei zel. z r. 1919 okazuje sig, %e okres stuzby
drewnianego wagonu-chlodni ze zdjeta izolacja trwa od 17,1
do 21,9 lat, §rednio wynoszae 19,4 lat. :

Inne sposoby ochladzania wagonéw.

Préez wyzej opisanego, istniejs jeszeze rézne inne spo-
soby ochladzania, rzadziej stosowane w St. Zjedn. Ameryki
Pst. Mianowicie, zbiorniki z lodem umieszezone sg pod sa-
mym dachem w §rodku wagonu. Wagony te jednak nie zna-
lazty szerszego rozpowszechnienia, gdy# brak miejsca w gér-
nej czedel wagonu, szezegélnie potrzebnego przy przewoze-
niu miesa na hakach, uwazany jest za powazna wade.

Inny sposéb polega na zastosowaniu zbiornikéw z roz-
ezynem soli, unieszezanych pod dachem w obydwdeh kon-
cach wagonu. Zbiorniki te wystepuja na 220 mm z pod sufitu
i 8y, ze wszystkich bokéw dobrze izolowane. Zbiorniki taczg
sig pomigdzy sobg szeregiem rur nie izolowanych, mieszeza-
cyeh sig na 50 — 75 mm nizej powierzchni sufitu. Przez
srodek kazdego zbiornika przechodzi wzdluz wagonu prze-
grédka, zaopatrzona w klapy zaporowe, otwierajace sie
w jednym zbiorniku w prawo, w drugim w lewo. Chlodzenie
polega na tem, ze podezas ruchu wagonu rozezyn soli samo-
czynnie obiega przez rury pomiedzy zbiornikami i ochladza
powietrze, otaczajace rury. Sposéb ten ma duzo zalet, bo
przy takiem chtodzeniu zyskujemy wiele wolnego miejsca
w wagonie, lodu zuzywa sie mniej, osiaga sig jednostajng
temperaturg ilatwo mozemy zamienié chlodnig na wagon
ogrzewany (zapomoeg rur umieszezonych pod kratka na
podiodze). Do ochrony tadunkdw od kropli wody, tworza-
cych sig na powierzehni rur pod sufitem, zawiesza sig pod
niemi ostony pléeienne w ksztatcie ziobkéw.

Ochladzanie wstepne.

Dla osiagnigcia wysokiej wydajnosei wagonu-chlodni
oraz odpowiedniego zabezpieczenia produktéw od psucia sie,
tadunki powinny byé¢ stopniowo ochladzane jeszeze przed
jazdg do nalezytej temperatury. Wéwezas dopiero wagon-
chodnia pelni nalezycie swe zadanie, — zabezpieczenie fa-
dunkéw od ogrzania podezas przewozu.

Sa dwa gldwne sposoby wstepnego ochladzania wago-
néw i ladunkéw. Pierwszy, zw. ochladzaniem ,nadawczem*
(shippers’ precooling) polega na tem, ze ladunki umisszezane
83 na pewien czas w pomieszezenin zimnem, gdzie podirzy-
muje sig odpowiednis temperature, poezem szy bkozatadowuje
sig Je do wagonu, zaopatrzonego poprzednio w 16d i przez to
tez ochlodzonego. )

Drugi sposéb t. zw. ,odbiorezy“ (carriers’ precooling)
polega znéw na tem, ze wagon zaladowuje sig, a pézniej do-
piero ochtadza sie mechanicznie. Naprz., moze by¢ to wy-
konane w taki sposéb, ze wagon stawia sig przy chiodni sta-
lej 1 wnetrze jego laczy sig zapomocy szerokich rur z wylo-
tem wentylatora, stojacego w chlodni stacyjnej. Powietrze,
ochladzane sztueznie w tej chlodni, przechodzi tunelem be-
tonowym do rury, polgczonej z jednym z koneéw wagonu,
nastepnie po przejsciu przez cala dlugo$é wagonu wraca
znéw do chiodni innym rurociagiem i kanatem betonowym.
Przeplyw powietrza wynosi ok. 170 m3/min., temperatura—
od -— 6do — 11°C.

Co 30 min. rury sig przestawia i powietrze przechodzi
przez wagon w odwrotnymn kierunku. Ochladzanie takig
trwa ok. 4 godzin. Przez ten czas cytryny, naprz., zalado-'
wane przy temperaturze 26 — 32° C mogy byé ochlodzone
do temperatury 6° C. Po ochlodzeniu wagon zaopatruja
w léd.
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Inny sposéb wstgpnego chlodzenia polega na zamraza-
niu fadunkéw iochladzaniu wagonu 28pOIOCY T0ZPI yskiwa-
nia rozezynu soli.

Wobec wielkiego znaczenia - wstepnego chlodzenia,

zmniejszajacego zuzyeie lodu w wagonach i obstuge, ochia- -

dzanie to coraz bardziej wehodzi w uzycie w Ameryce.
Tak sig przedstawia w pobieznym zarysie strona tech-

niczna kwestji chlodnictwa kolejowego w Ameryce. Zazna-
czy6 tez nalezy, ze w niej, jak w kazdem innem wspéleze-
snem zagadnieniu przemyslowem, najwigksza wage przy-
wigzuje sie¢ do wydasnosci danego urzadzenia. Zasadnicga,
tendencjy jest osiagnigcie takiego wyniku, by wagon trwaty
i nalezycie ochraniajacy tadunek od psucia si¢ mégl przy-
tem byé uzywany bez przerwy i przy mozliwie najmniej-
szych kosztach eksploatacji.

IASTOSOWANIE GLINU DO WYROBU NACEYN
ULYWANYCH W PRIEMYSLE SPOLYWCLYM.

Po wielce optymistycznych nadziejach z jakiemi spotkano
wyréb naczyh z glinu, ,metalu praysztosei®, nastgpito rozcza-
rowanie, spowodowane szybkoScia z jaka w niektérych wypad-
kach glin sig zuzywa oraz jego rzekomemi wadami. Pesymizm
ten,jest nieuzasadniony, jak tego dowodzg gruntowne badania
M. Trillate. szefa laboratorjum w Iustytucie Pasteura. Wiyls-
czajac z zakresu swych badan powszechnie znane zjawiska
sfabej odpornoéci glinu na dziatanie kwaséw i skoncentrowa-
nych zwigzkéw alkalicznych, jako nienapotykane przy uzyciu
glinu do wyrobu naczyfi kuchennych oraz uzywanych w prze-
wmyéle spozywezym, Trillat zajmuje sig dziataniem slabych
‘rozezynéw w wodzie soli alkalicznych, i innych na glin oraz
dziataniem nan powietrza. Zuzycie glinu wyraza siq: 1) przez

pokrycie catej powierzchni metalu bialawy, warstwa, écisle przy- -

stajaca do metalu; 2) przez tworzenie sie na powierzchni pro-
szkowatego osadu lub blonek,tatwo oddzielajscyclisie od metalu,
po ktdérych jednak pozostaje chropowata powierzchnia; 8) przez
biale pasy osadu, ukladajgce sie zupelnie prawidtowo, czesto
réwnolegle i 4) przez Sciéle przylegajaca do powierzchni
warstwe ciemng, ktérej zabarwienie zalezy od domieszek,
rawartych w metalu lub w ptynie, nan dziatajacym.

Badanie skiadu chemicznego produktéw, powstajacych
przy dzialaniu na glin 1éznych czynnikoéw, tych biatawych plam
lub warstw, wskazanych wyzej pod 1, w rozmaitych wypadkach
dato wymkl réznigee sig ilosciowo, lecz wykazujace te same
skiadniki, jak to widaé z przyktadéw nastepujacych:

Wapno Krzemionka Glinka Woda
: w procentach
Osad, otrzymany z plytki gli-
nowej zanurzonej w ciggu
8 miesigey w wodzie o 40
stopniach -twardosel
Osad zeskrobany z zuzytego
naczynia kuchennego.

6,2 1,5 83,35 89

3,0 2,05 85,80 9,15
Biate osady, wskazane pod 8, powstajgce przy zanurzeniu

glinu w kwasy plynne, zawierajg niemal wylacznie tlenki glinu, .

Dratanie wody na glin zalezy od stopnia je] twardosei 1 w bardzo
znacznym stopniu od iloSci powietrza, zawartego w wodzie,
czego dowodm proby, dokonane z plytkami glinu 10 ¢m X 8 cm,

zanurzonemi w ciggu 85 dni w wodzie o temperaturze 14°.

- Waga pocz. Waga przy Strata
: ptytkiwg. koncu do-  na wadzo
: §wiadezenia

L. Wodao 28stopniach twar-

dosci, pozbawiona powie-

trza 6,500 6,495 0,005
II. jak wyzej. . 6,335 6,334 0,001
III. Tasama woda, nie pozba-

wiona = powietrza przez .

wrzenie . 6,450 6,419 0,031
IV. jak wyzej 6,332 6,308 0,024

Temperatura wody wplywa bardzo znacsnie na rozpu-
szczanie sig glinu jak tego dowodzzy ponizsze rezultaty, otrzy-
mane p1zez ptytke, zanurzong w ciggu 68 dni w wodzie o sta-
Yym stopniu twardosci, lecz o réznych temperaturach.

Temperatura Waga poczatic. Waga przy Strata na
wody plytki w g.  koricu dodw. wadze '
12 —15° 5,250 5,240 0,010
280 .6,150 6,128 0,022
400 5,400 5,369 - 0,021

. wanych w armji,

Obecnoéé kwasu weglowego w wodzie przy$piesza nie-
znacznie jej dziatanie. Woda dystylowana, pozbawiona po-
wietrza, nie oddzialyws weale na glin; przy zawartoSci po-
wietrza metal ulega zmianom w bardzo nieznacznym stopniu.

Rozczyny czystych alkaljéw dziatajay na glin bardzo
energicznie, lecz bezwodniki alkaljéw, np. soda sucha, wecale
nie nadgryzaja ge, takie jednak rozezyny w omawianych za-
stosowaniach nie spotykaja sig, natomiast czeste jest zetknigcie
sie z glinem soli alkalicznych lub alkaliczfo-ziemnych. Otz
dziatanie takich rozczynéw zalezy od ich koncentracji, przyczem
dla kaidego rozezynu egzystuje pewna koncentracja krytyczna,
przy ktorej rozezyn najsilniej dziata na glin. Fakt ten ma
w praktyce ogromne znaczenie, gdyz woda, pozostawiona w na-
czyniu z glinu az do wyschnigeia, zawierajac mniej lub wigee]
soli rozpuszczonych, przy powolnem wypalowy\vanlu wody,
przechodzi przez klytyczny stopien koncentlacp i wtedy dziata
najbardzie] energicznie na glin. Tem ttomacza sig plamy, pozo-
staJape na glinie przy wysychaniu na powietrzu wody, zawie-
rajacej sktadniki mineralne.

Kwasy organiczne; z ktéremi ghn czgsto sie spotyka
w zastosowaniach praktycznych, wogéle nie dz1ala3at nan silniej
niz na miedz, % waa,tklem kwaséw octowego 1 mréwezanego,
ktdre glin rozpuszczajs,.

Stopien czystoéei glinu znacznie wplywa na jego twar-
do$é. Glin handlowy zawieral dawniej okolo 5% domieszek,
skladajacych sie z zelaza, ‘krzemionki, miedzi, wapnia i sodu.
Trzy ostatnie domieszki wielce przyczynily sig do wyzerania
glinu, obecnie przy otrzymywaniu glinu sposobem elektroli-
tycznym, zawiera on 0,5 najwyzej do 2% domieszek w postaci
zelaza 1 krzemionke oraz $§ladéw miedzi, tytanu, glinki, po-
wstatej » utlenienia glinu plzy topieniu, oraz wegla, siarki
i azotu.

Trillat przeprowadzil szereg badan na zuz,ycie W rezul-
tacie tstalil, ze domieszka zelaza 1 klzemlonkl nie ma wptywu
ne zmiany ghnu

W 1910r. francuskie Ministerstwo WOJny utworzyto ko-
misje do zbadania przyczyn psucia sig naczyn z glinu, uzy-
Komisja ta wyklyla ze psuly sig tylko na-
czynia zrobione z glinu, zawierajacego miedsz. Uszkodzenia
miaty wyglad uktué lub tez tupania sie glinu warstwami. Metal
stawal sig porowatym, oraz od jego powierzchni oddzielaly sig
tuski metalowe, w czesci utlenione, 1 wkrétce powstaly w na-
czyniach otworki na znacznej pow1e1zchn1 Hanriot badat te
uszkodzenia i przyszedl do wniosku, ze gdy metal zaczal sig
psu¢ na powietrzu, dalsze psucie 'sie postepuje i W prézni,
a zatem moglaby byé mowa nie o chemiczne] reakeji, przy
ktérej obecnosé odezynnika jest konieczna, lecz raczej o choro-
bie metalu, jak to zauwazono dla cyny.. Istota tego zjawiska
i.jego przyczyny nie s wyjaénione. :

Badania Trillat’a, prowadzone w ciggu szeregu 1at do-
prowadzily go do wycna,gnlecm wnioskéw, ze psucie sig ghnu
zalezy nietylko od fczystodci jego, lecz tez od stopnia wilgo-
tnoci powietrza. Mozna w bardzo znaczym stopniu zabezpie-
czyé ghn od tego rodzaju szkodliwego wplywu przez pokrywa-
nie jego powierzchni lakierern, lub tea przez smarowanie je]
od czasu do czasu ttuszezem.

Wspomniane ! pop1zedn10 biale osady iplamy, tworzgce
sig ]ednoczesnle daja sig zauwazyé tylko na walcowanych pty-
tach glinu i idg wzdtuz kierunku walcowania, Mozna to thuma-
czyé ‘Sladami zelaza pochodzgcego z walcow, kitdre tworzg
z glinu stog Volty Uprzednie wyZarzeme ghnu wielce wptywa
na zwigkszenie jego opornodci, plytka glinu, wazapa 4,580y¢

zanurzona w rozczynie alkahcznym o koncentracji , stra-

1
5000’
cita, po 12 godmnaoh 2,69 swej wagi pierwotnej, podobna zas



piytka po uprzedniem wyzarzenin tylko 0,439%,t.j. 6 razy
mniej. Wyzarzanie zmniejsza réwniez zmiany w glinie, powsta-
jace pod \vplywem kwasdw mineralnych.

Po zanurzeniu glinu w staby rozczyn amoniaku lub sody,
pokrywa sig on blunatno czerwonym osadem, bardzo trwatym.
Oksydowane w ten sposéb plytki glinu uleg&ja, przy nowem
pogrataniu w rozczyny alkaliczne bardzo stabym zmianom.

Zastosowaniu glinu w przemysle spozywczym stala na
przeszkodzie opinja o szybkiem zuzyciu, oraz mniemanie o szko-
dliwosci jego dla zdrowia. Mniemanie to jest fatszem; niektdre
rofliny jadalne zawierajs glin w wielkich ilosciach, a statystyka
hygieniczna, weale nie zna wypadkoéw zatrucia glinem, wy-
padki za$§ zatrucia miedsig sy czeste. A wige glin nie jest szko-
dliwy i moze by¢ uzyty do wyrobu naczyn kuchennycly, naczym
uvzywanych w browarach i w mleczarstwie,

Stosowanie glinu do wyrobu naczyn knchennych datuje
sig od 1.-1910.

Obecnie do wyrobu naczyn kuchennych uzywa sig we
Francji roeznie okoto 1000 ¢ glinu, z tego 650 ¢ idzie na wyréb
rondli wlaSciwych, 350¢ zad na inne naczynia kuchenne i do-
mowego uzytku. Do tej kategorji nalezy zaliczyé papier gli-
nowy do zawijania niektérych produktéw jadalnych oraz za-
wory do butelek do wdéd mineralnych. Przy uzywaniu tych
wszystkich wyrobéw nalezy jednak uwazaé, aby niedopuszczaé
plam na powierzchni metalu i unikaé tych wa.1unkc’)w, ktore
mogg spowodowaé zmiany ghnu opisane wyzej.

Nie latwo przyjeto sig zastosowanie glinu w blowalach
trzeba bylo zwalczyé przesgdy i obawy: czy glin nie rozpuszcza
siq w piwie czy nie wplywa ujemnie na dzialanie drozdzy
i czy nie wplywa na przezroczystosé piwa.

Doswiadezenia Trillat'a wykazaly, ze cztery plobkl glinu
zanurzone w jasnem piwie francuskiem przy zmiennej tempe-
raturze od 10 do 18" stracily na 100 ¢ miligramdw:

I II 111 v

po 24 godzinach 0,4 0,5 0,78 0,45

po 8 dniach 0,95 0,92 0,85 0,95

po tygodniu 2,25 1,10 3,08 2,60
Sa to straty nieznaczne, zblizone do strat miedzi w tych

warunkach.
Roézne do§wiadezenia z drozdzami fermentujacemi w obec-

nodci réznych soli glinowych i bez nich, jak rdéwniez w na-

czyniach szklanych i glinianych stwierdzily, ze glin nie wy-
wiera zadnego wplywu na fermentacje.

Wielorakie préby udowodnily réwniez wyraznie, ze glin
nie wywiera najmniejszego wplywu na przezroczysto$é piwa.

Przed rokiem 1900 nie uzywano glinu w browarach, do-
piero prace d'Aubry, Chapmann’a, Schénfeld’a, Kleiset’a i wielu
innych przezwyciezyty uprzedzenia i juz w 1910 roku zaopa-
trzone byly w glinowe naczynia piwnice browaréw w Niemczech
o ogéblnej pojemnoseci 28 000 hl.

Obecnie uzywane sg trzech rodzajow kadzie glinowe do
fermentacji: kadziez glinu bez innych materjatéw, kadzie z glinu,
pokryte koszulks z zelaza i kadzie betonowe lub murowane,
wyltozone glinem.

Opréez kadzi fermentacyjnych, w browarach glin stosuja
na przewody do zbiornikéw z wodg lub innemi p{ynaml chtodza-
cemi, a takze do wyrobu drobnego osprzetu, konwi, cebrzykdw,
prébierek 1 t. p. W wypadkach, gdy wymagana jest wysoka
wytrzymatosé, moze byé stosowany ,duralumin® -—stop glinu
miedzi, manganu i magnezji, wyrabiany przez firme ,Towa-
rzystwo duralumnin®.

Jednak przy uzywaniu naczyn z glinu w browarach, na-
lezy zachowaé pewmne $rodki ostrozno$ci. Przedewszystkiem
-pozyteczne ]est wy1oby z glinu przed uz,ytklem wyzarzyé, o
czyni je oporniejszemi na wszelkie zmiany, jednak daje sig to
zastOSowaéJedyme do naczyn o grubosci ponad 2 mm; powtére
naczynia naleZy wypolerowaé, gdyz przy wyrobie ich z blachy,
zwlaszeza mniej starannie wywalcowzmel, mogg pozostaé rysy
1 wklgstosci, w ktérych mogg sie zagniezdzié obce mikroorga-
‘nizmy, szkodliwe dla fermentacji. Poza tem nalezy starannie
wysuszaé 1 wycieraé oprdéznione naczynia, pamietajac o tem,
z¢ powolne wysychanie naczynn wywoluje, jak wyzej wspom-
nianoe, zmiany na powierzchni metalu.

Szerokie zastosowanie glin moze znalezé przy wyrobie
naczyn do przemystu mleczarskiego. Wypada zaznaczyé, ze do-
tychczas zastosowanie to jest bardzo unieznaczne. W mleczar-
gtwie moglyby hvé wwrahiana 7 olinn Ianwia Ao nvrawasanin
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mleka, zbiorniki do mieszania mleks. naczynia do -zbierania
émietanki z powierzchni, aparaty do ocntadzania mleka, wezo-
wnice, formy do mleka zsiadlego, sera i t. p.

Co sig tyczy konwi do przewozenia mleka, to zwykle sg
one z blachy zelaznej, i mimo to, z powodu barbarzyiskiego
traktowania przez personel, pracujgcy prazy transportach mleka,
po pewnym czasie ulegajs zupetnemu zniszczeniu. Zastogowa-
nie glinu na konwie bytoby mozliwe tylko w razie zmiany
sposobu obchodzenia sie z niemi.

Nalezy zaznaczyé, e badania dokonane stwierdzaja, ze
glin pod wpltywem kwasu mlecznego nie ulega wigkszym
zmianom niz mied? i, e weale nie wpltywa na smak mleka.

Przy zastosowaniu naczyn z glinu do mleczarstwa nalezy
zachowaé §rodki ostroznosei, podane wyzej dla browaréw, 1 uni-
kaé¢ myecia ich sods. Oprécz tego naczynia te weale nie nadaja
sie do przygotowywania seréw na amoniakalnej zasadzie a takze
do naczyn do solenia seréw, wobec dzialania na glin chlorku
sodu.

Naczynia z glinu zaczynajg wchodzié w uzycie w desty-
larniach (aparaty destylacyjne, wezownice) jako tez pray prze-
wozeniu alkoholu i win, chociaz wina czerwone enipowinny
byé wlewane do naczyn glinowych, gdyz tanina ulega zmia-
nom pod wplywem glinu, skutkiem czego wino traci swa, barwae.

Chociaz naczynia z glinu sg drozsze od innych, lecz nalezy
pamietad, ze po zuzyciu naczyn, pozostaje metal o wiele
drozszy od innych odpadkdw, co powinno byé wzigte pod uwage
przy rozwazaniu sprawy o zastgpieniu naczyh z innych ma-
terjaléw naczyniami z glinu. I K.

WIADOMOSCI TECHNICZNE

Przekiadnie zgbate Mang'n. Zurychska wytwdrnia kot
zebatych Maag'a wyrabia od kilku lat kola zgbate niedogeignio-
nej przedtem doktadnosci, kt6ére mozna zastosowaé do przeno-
szenia wielkich mocy przy bardzo zmacznych predkoseiach obwo-
dowych. Hartowane i szlifowane kota zebate, wykonane na ma-
szynach Maag'a, znalazly pomigdzy innemi zastosowaunie w na-
pedzie lokomotyw elektrycznych o mocy 2000 do 2500 k. m,
na kolejach szwajcarskich.

Réwniez wszystkie silniki tramwajowe w Szwajcarji za-
opatrzone sg w kola Maag'a. Ostatnio kot Maag’a uzyto z nie-
zwyklem powodzeniem w przekiadniach turbin parowych, wktd-
rych dzialaja one bez poréwnania lepiej od przektadni srubo-
wych i daszkowych. W niektérych przekladniach turbinowych
Maag’a osiggnigto cichy bieg pomino predkosci obwodowej wy-
noszgcej 4460 m/min, Kola Maag’a stanowig wige wielki postep
w poréwnaniu z przekladniami §rubowemii daszkowemi, ktére
w swolm. czasie wyrugowaly z uzycia zwykle przekladnie
czolowe.

Kota daszkowe okazaly sig niepraktyczne ze wzglgdu na
szybkie zuzywanie sig zebéw. Co do két érubowych, zarzucaja,
im nastepujace wady: 1) Powinny one posiadaé luz poosiowy.
0t6z przy najmniejszej niedoktadno$ci podziatki lub profilu
wywoluje to przesuwy wzdluz osi. Wielka szybkosé tych prze-
sunieé przy znacznej masie przektadni zwigksza nadmiernie na-
cisk na zeby. 2) Obrébka tych két jest znacznie trudniejsza,
niz czotowych. Powazne Zrédlo bledéw tkwi w ustaleniu kata
pochylenia linji §rubowej. Jest rzeczg trudng sprawdzié do-
kladno$é tego kata. 3) Kota &rubowe trudno szhfowaé po za-~
hartowaniu,

Inz, Maag podjal badania w celu budowy zwyktych prze-
kladni czotowych, wykonanych jednak tak doktadnie i z takich
materjaléw, by zeby mogly wytrzymaé bez poréwnania wigksze
naciski przy bardzo dusych predkosciach obwodowych. Trud-
noéei zostaly szezesliwie pokonane przez dobranie odpowiednicli
ksztaltow zebe i profiléw oraz przez staranne szlifowanie zgbéw
k6t stalowych cementowanych i hartowanych, jak réwniez
przez zastosowanie ulepszonych metod sprawdzania, *)

Zasady teoretyczne, na ktérych opart sig Maag, normali-
zujac przekiadnie zebate, nie sg byna]mmeJ nowe. Polegajg
one na ustosunkowaniu Wysokoém pniéw i w1el zchotkdw w mysl

1y H. Mlerze]ewskl Postepy w obrébce k6l zgbatych, Prze;

m. o1



A
e,

propozyeji Lasche'go,ei na zmianie pochylenia linji przyporu

Iwenty, jak to od Jawna praktykuje np. Fellow. Nowoscia,

owadzong przez Maag’a jest niestychanie drobiazgowe zba-

ie wiasciwoéei zazebienia poszezegélnyeh przekladni

ybranie dla kazdej z nich dcifle okreslonego pochylenia

- przyporu oraz wysokosci zeba. Maag zuzytkowal w danym
adlcu znane powszechnie metody Stribeek’a 1 innyech.

Rys. 1 i 2 przedstawia poréwnanie przektadni ewolwen-

ej awyktej z linja przypora pochylong pod katem 14929’

21 zqbdw

21 2056\u

Slizganie | ? :.3? & 6 7 8
i
. 2 3 4 6 678
Toczenie }_;I__I_L_J-.LI
Rys. 1.

rzekladnia Maag'a dla tego samego stosunku przekiadni
1 zgbdw. Maag przyjat w danym wypadku kat pocliylenia
przyporu 21°44'. Ponizej kazdej z przektadni podana jest
a §lizgania sig zgbéw 1 toczenia. Rzut oka wystarcsy, by
znaé wyzszo§é przekladni Maag'a tak pod wzgledem wy-
. sjnatosciowym, jak 1 cynematycznym. Jeszcze jaskrawszy
“ktad jest podany na rys. 3. Przedstawia on mianowicie za-
Bnie kola o pigeiu zgbach 2 kotem 50-zgbowym,
i Przy kotach zebatych o wigksze]j liczbie zebéw Maag sto-
" ewolwente 15° ows. Przy kotach o matej liczbie zgbéw
dylenie to zwigksza sie, dochodzac ax do 25° Waszelkie
diryczne poprawki w celu usunigcia podeigé pnia zgba, uwa-

50 zgbaw

\

\
Y
v
A
A}
—

Rys. 2.

towanych mala liczba zgbéw kota, Maag catkowicie odrzuéa.,
¢ zawsze profile teoretycznie stuszne.

W dlutownicach Maag’a do két narzedzie w ksztalcie ze-
d jest podparte przez podstawe z dobrej stali tak, ze, osla-
e wskutek parokrotnych przeszlifowan, narzedzie moze
cze pracowaé. Imak narzedziowy obraca sig okoto osi po-
wej w suporcie diutownicy. Narzedzie otrzymuje posuw
r koricu swego ruchu roboczego na dét. Podezas ruchu po-
tnego do goéry narzedzie wychodzi z pracy. Podczas skra-
ia koto jest nieruchome. Profilowanie otrzymuje sie, nada-
ruch kotu podezas skoku jatowego,

Posuw kota obrabianego jest Scifle taki, jakiego wymaga
ilowanie obwiedniowe za poSrednictwem wyobrazalnej ze-
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batki-narzedzia. Zapomocs przekladni Slimakowej 1 $ruby }i
ciggowe] w suporcie i stole roboczym koto otrzymuje véwr!
cze$nie obrét i przesuw poprzeczny. Posuw jest nadawany r
przemian w prawo i w lewo. o skonezeniu diutowania dane
zeba st6t wraca szybko do polozenia pierwotnego, zas kolo p
stawia sie na zab nastepny. Mozna obrabiaé po dwa do trze
zebow réwnoczesnie.

Rys. 5 przedstawiaszlifierke do kol zghatych Maag’a, W
ciona szlifirskie 4 sy pedzone przez niezalezne silniki elektryc
ne umieszczone na samym suporcie za poSrednictwem prz
ktadni §limakowe] i lekkich paséw. Ksztalt spodeczkowy te
czek szlitierskich okazal si¢ w danym wypadku najpraktye
nigjszy ze wzgledu na to, ze przy profilowaniu zapomo
plaszezyzny trudno poprawic ju zapomocs djamentu, W dany
wypadku djament ma do czynienia z poprawianiem tarc:
w jednym tylko z punktdw jej na obwodzie.

Koto obrabiane otrzymuje ruch odpowiadajacy toczeni
kota podziatowego bex §lizgania po proste] podziatowe] wyobn
ralnej zebatki., Réwnoczesny powolny ruch tam i z powrote
stotu sprawia, ze zab jest oszlifowany na calej dtugoéei.

Rys. 3.

Dokladnosé szlifowania zalezy w znacznym stopniu of
zuzywania sig tarczek szlifierskich. Otdz specjalne urzgdzenis
przywrace wiladciwg plaszezyzne profilowania z dokladnodcia dd
0,001 mm. W tym celu wahajace sig ramig, % umocowanym
na koficu imakiem djamentowym, zbliza sig 1 oddala co sueéé
sekund do tarczki. Jedli twreza zajinuje wlagciwe polozenie,
djament dotyka sig jej zlekka 1 ramie zatizymuje sig. Jesli
jednak tareza zuzyla sig nieco, djament przechodzi nieco poza
wladciwe potozenie 1 temn samem dziata na kontakt elektryczny,
zamykajac odnofny obwdd. Elektromagnes wilacza woéwczas

© mechanizm rézniczkowy, posuwajacy tarczke szlifiersks na

0,001 mm. o

Ruch toczenia bez §lizgania kota szlifowanego otrzymuje
sig podobnie jak w strugarce do két stozkowych Bilgram’a za-
pomocs palgkéw 1 tasm stalowych. Szlifierka automatycznie
rejestruje nieregularnosci biegu i bledy.

Kupujcie 87, Pozyczke zlota!
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