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APARATY KOPJOWE MASZYNY DO PISANIA 00
ELLAMS a” UNDERWOOD” Pl
” » &S b (ST
plaskie i rotacyjne. biurowe i podrézne. tigmadt ‘-,;p

ARYTMOMETRY ODNERA

G. GERLAOH WARSZAWA °°

h
Tow. Akc. Fabryk Budowy qunl, Maszyn 1 Odlewni Zelaza l

T w L az.
e TO

DZI RKI
OTLY S e

Uchwyty saﬁlbc’entl'-ujqbe'. " Imadfa réwnolegte. - - Kola zehate.

e - Wiasne Biura SprzedaZy' S ‘
' Warszawa  Lwow " Krakéw  Poznah " Lubbin
AL Jorozolimska b1, ul. Chmielowskiego 11-a. ul. Basztowa 24. Wa)y Zygmnnm Augusta 2. Kiuk-Proedm, 53,
Adres telegrafmzny. » TRANSMISJA”,

Dostawa ze skiadow lub w terminach kl“O‘“(ICh
Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzedmkéw :
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August Repphan Syn i S-ka

_Warszawa. C,zern;a.kowsk.a Ne 189, Tel-efon ’)’%1 7‘1
’ WYKONYWA:

| [ Fabryka Kottow Parowych i Konstrukql Ielaznych. Warsztaty Mechamczue

Kotly parowe dla wysokwgo i niskiego mémema 16%- Komunikacje parowe i do apura.téw L
nych systemdw. Komunikacje Zelazne: wigzania dachowe, shupy kon- .
Wszelkie Aparaty zelazme dla gorzelm, cukrowni, strukcyjne, podnogniki, mosty. I
przemysku chemicznego i browardw. . Turbiny wodne. :
Zbiorniki i Beczki transportowe do wody, nafty Remont gorzelni 1 o.pa.ratov. cukrowmczych, kotléw,
i innych plynéw. : : oraz lokomobil, maszyn i wszelkich nrzgdzen fa-
Kominy zelazne. bryeznych.
Rury wiertnicze i filtrowe. . Remont parowozéw waskotorowych.

@

. ‘ .54.1 J

Komisja Konkursowa przy Komitecie BILIFO TeChnlczne oy
obchodu 450-letniej rocznicy urodzin Miko-

taja Kopermka w Toruniu ogl’asza nis l J ZUK“WSK[ .
- : niejszym ' nZ

I KO N K U RS ~ Krakéw, ul. P. Michatowskiego 1.

Giowne zastepsiwo na Polske:

na projekt tablicy pamiatkowej, ktéra ma N Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. KriZik”

by¢ wmurowana na ‘doma rodzmnym Ko- NE o Sp. Akc. i Pradze, .
pernika, . ~ Zakladow elektrotechnicznych ,,Bergmann”
Sp. Akc. w Podmoklem.

\

Tablica ma byé odlana z bronzu i rozmiary jel ‘ . S .
mam by¢ dostosowane do ﬁasady domu (mnle] o Wszelkie maszyny pragdu stalego 1 zmiennego
wigeej 1,80 X 0,80 m). Ogdlne ujgcie projektu, 8 dowolnej wielkosei. '

jak rowniez treéé napisu sa dowolne, napis jednak-

ze musi zawieraé date urodzenia Kopernika (19 lu- 'Imnst’ormat(ny | aparaty wysokiego napigoia.

ty 1473 r.). , Mierniki, regulatory i przyrmdy do akumnla
Termin nadsylania projektéw uplywa w po- , toréw.

fudnie dn. 2 stycznia 1923 r. Prace nadsyla¢ na- Kompletne elektrownie pragdu statego i zmien-

lezy oznaczone godlem z dolgczeniemm nazwiska . nego o niskiem i wysokiem. napigeiu,

autora w kopercie zapieczetowanej, opatrzone] , M e o 5o s . '

tem samem godlem. Nagrode wyznacza sig jedng - Tramwaje i kolejo elektryezne.

w wysokosci 160,000 mk. Blizszyeh informacji | Dzwigl i wyciggi elekiryezne.

oraz szkic fasady domu otrzymaé moZna u inzy- -
niera Celichowskiego w Torunia — Urzad Woje-

Kable i przewodmkl oraz ‘'wszelkie materjaly
wédzki, dokad rowniez projekty nalegy kierowag.. '

instalacyjne.

 %a Komisjq Konkursows P Armatury do oswietlenia i zaréwki.

. g () Tns. St. Celichowskis || || - Wiasny sktad w Krakowie.
w0 N )

.....

T Fabryka Pasow W. PREIB[SZ

Warszawa, Szkolna 6, tel 104461 |
Adres telegraflczny._ ,,Pasy Warszawa“

PASY skorzane wyprébowane i wyclqgane

w blegu na specjalnych maszynaoh.

@_} - Specjalne pasy do dynamomaszyn.

ty

e
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Dr. W. P. Klobukowski

Fabryka maszyn i urzadzed ogriewniczyeh i zdrowotnych
Spétka Akcyjna
w Warszawie, Aleje lerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

-Suszarnle do owocdw, warzyw. okopowizn, wyslodk6w buraczanyeb, eykorji, zboza, nasion it.p.
.Urzgdzenia do przetworéw z owocdw i warzyw.

Warnlkl préozniowe Wakaum, Auteklawy it p.

Kuchnie rplekarnie \v033¥0we polowe,

Multiplikatory ogrzewania do piecéw pokojowyeh — oszezedzajn 509/, opatu.
‘Drzwiczkl plecowe, pigdy nio tracy hermetycznodci, zwigkszajg wydajnoﬁé ciepla.
.Plece zelazne zasypne plaszcLowe do powolnego cigglego palenia.

Centralne ogrzewanie za pomocg kaloryferéw 2elaznyeh, nieprzypalsjacych kurau.
Nasady kominowe | wentylacyfne obrotowe i state. Kratkl wentylacyjne.
Wentytatory turbinowe dia fabryk nizkiego i wysokiego cisnienia,
Wrzgtniki perjodyczne i ze stalym wyplywem wrzgtku gorgcego i ostudzonego.
_Urzgdzenia kgpielowe: piece kolumnowe, naftowe 1 gazowe, natryski i t. p.
Aparaty dezynfekcyjne stale i pr/ewof.no

Aparaty asenlzacyjne.

‘Plece. do spalania smiecl stale i przewoine. . 351
Pralnle | suszarnie do bielizny.

H Fabryka Motoréw Elektrycznych
|HL. KOREWA i Ska| B
Warszawa - Wola, ulica Syreny Ne 7. | A ‘ | '
| Telefon 31-75. h _RGENTA

Wyrabié motory elektryczne pradu tréjfazoﬁego‘ do 5 koni. - o NAJNOWSZESW'AT‘LO

Dzial reparacyjny przyjmu1e do naprawy motory, transforma-

tory, dynamomaszyny i wszelkie maszyny i przyrzady w za-

kres elektrotechniki wehodzace, wszelkiej wielkosci i rodzaju
pradu.

420

L Jeneralne Przedstawicielstwo BRACIA BORKOWSCY
Warszawa, Jerozolimska 6.

WWWWWWWWWWW

SPOLKA AKCYJINA FABRYK METALOWYCH

E’
3 _
E NORBLIN, B-cia BUCH i T. WERNER

Warszawa, ul. Zelazna 3 Bi, Telefony N 18-80 1 60-80.
Pryy,]mu;wmy (un()wwma na:

Druty miedziane, do celow elektrotéchuiczoych,
Druty krzemo=bronzowe, do telefonow i telegrafow,

Druty mosiezne do wyrobu siatek, o Sreduicach
od 0,10 do 10 mm.

Kable muedznane gote, o przekrojach od 10 mm.
do 150 mm2.
Przecigganie i gluowame drutow miedzianyeh
i mosieznych, o !
| Spoiwa.

EMWMMMAMMM



_ . Fabryka Wyrobéw Gumowych
| P arat

- Sp. z ogr. odp.
1 w Lodzi, ul. Piottkowska 123, tel. 4-94
. wyrabia: . ‘
Klapy gumowe do wody i pary, szczeliwo,
- krazki, pierscienie, sznury do uszozelnien
okragle, graniaste i profilowe.
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_Zak’fady Elektryczne \IERTEX an L 0. udp
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PILNIKI

angielskié, ﬁfmy :

»Sanderson Brothers
and Newbould Ltd.”

oraz krajowe w dobrym gatunku

polecaja: -

Rrzyszaf Brun i Syn

w Warszawie

Plac Teafralny. Filja: Danitowiczowska 9,
Hurt Detal

Rok zalozenia 1794.
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" oraz wszelkie artykuly techniczne poleca ze skladu
po cenach konkurencyjnych

Angielslﬂe Biuro Techniczne

Ribert Victor Frank

warszawa, Nowy-Swiat 34. Tel. 186-34, 502-03.

Adres telegr.: Anglotechnik.
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‘ GAZOWNIE
na gaz weglowy, wodny i olejowy buduje
i urzgdza

inz. Jozef I(onOpI(a,
rzadowoe upowazniony inzynier budewy maszyn
w Jarostawiu.

Zastgpstwa pierwszorzednych fabryk zagra-

nicznych. Wykonuje wszelkie. instalacje na

gaz i wodq - specjainosé pompy z motorami
powietrznemi.

Adres telegraficzny: ,Konopka Jarostaw*.

At

543

N

Dyrekeja Tramwajow Miejskich w Warszawie -

ma do sprzedania:

500 szt. bandazy stalowych z kol wagon.
» 6 wag. szmelcu Zelaznego kutego

A » " lanego
» 4 ,, otoczek
1 o, stalowego lano-kutego.

Szmelc ten mozna obejrzeé na placu warszta--
téw gléwnych tramwajéw miejskich na Woli.

Oferty na calo$é lub poszezegélne grupy win-
ny by¢ nadsylane do Dyrekeji Tramwajéw (uhca
. Mlynarska 2) do dnia 1 styczma 1923 r.

' 667 '

Ne 5]
06 0
R Pasy napedne Samochody - G\
Weze gumowe OV RLAND”
Pakunkido maszyn Opony
Azbest Masywy
Klingerit Debki’
Armature Akumutatory -

I~ ' | ' 30 o Y
< _ 9@

w Wal-szainie, Marszalkowska Ne 98, -
Adr, telegr. WERTEX—WARSZAWA. Tel. 16-32 i 76-64. 41

el

|

l
|
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okolo 2000 g szmelcu miedzianego (zwoje tworn) |
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Biuro Techniczne -

MINC | WYGANOWSKI Dekalkl (Kalkomanje)

dla celéw technicznych na: drze-
wo, metel, farby, szktoit. p.
wg. w%asnych idostarczonych wzo~

_ Warszawa, Bracka 12, tel.: 128:08 i 92-04.
Poleca:

Gumy techniczne, gumy powozowe, rowerowe, masywy,

pneumatyki, weze ssgee 1 tloczace, pakunki azbestowe, - ' row poleca
fZﬁﬁf&?ff wtienn honity, om0 S-ka Ak, ,.'I'ECHPDIII“
‘Tylko wysokie gatunki towaréw. Warszawa, ul. Warecka 10,
] Ceny konkurencyine. ' . \B : Telefon 257.50. 551
S I
Zachodme Towarzystwo dla Handlu 1 Przemyslu
S Sp. Ake.
Oddziat Techniczny: Senatorska e 10), tel.._290 91, 409-47
poleca ze skiadu:
Pns BALATA ANGIELSKIE
| ‘ SK ORZA NE krajowe i 'zagraniczﬁe
) T 535.
-“I.-......-I-——-A:~_;;a;4-_——--...IIIIIIIiL_

o Oddziat Likwidacii
Odlewnia Zelaza i Fabryka Maszyn " Demobilu Wojskowego

Metalurgja” | | DEMAT o

, Lokomobilq, lopaty, linki druciane,
i kotly parowe, odpadki skér, scinki
, 1 koZuszane, igly do maszyn, wywrot-

Lublin, Przemystowa 22. : ki i platformy kolejkowe, taicuchy

' ielazne, kuinie polowe, gwozdzie,
| Cenfrala w Warszawie R P e tiic i
! ! ] 9
|  Tiomackie 3, fel. 111-26

Sp. z ogr. odp.

' nologlczne, paski rupturowe,
zapalniczkt, przewodniki i kable, de-
zynfektory, wozy asemzacy]ne auto-

‘ klawy, samochody oraz wiele innych ‘ .
Odlewy surowe j-obrabiane. = || . przedmiotow (K. 219 . . . . . w Warszawie.
- i _ . mieki. -|| - { Mlocarnie, prasy do siana, koily paro-
Odlew precyzyjny, czysty, migki we, zhiorniki, Kasy ogniotrwale, rwry, _
a_a . : turbogenerator (K. 220) . . . . . w Wilnie.
Specjalnosé: . Co
. 0 s | Lokomobile, miocarnie, silniki spalino-
formy, prasy i maszyny w zakresie we, beczkowoz, srutowniki, kotly,

maszyny do szyeia i barakl drewnia-

przemysiu hutniczo- szklanego ne K.221) . . . . . ..... .. wLublinie

ze specjalnie przygotowanego od-
lewu utwardzonego.

Szezegdly w binletynie:

| ,,DEMDBIL“ zeszyt llr 54.

Termin skladania ofert 28 grudnia 1922 r.

Ceny konkurencyjne.

L

b4b . 415
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= Warszawa, Moniuszki 12,

BEI‘GII"I l PIG“.“SI‘. I-e pietro. Telefon 28-89

- Sktad i fabryka przyrzaddw laboratoryjnych do kontroli
- chemicznej i technicznej | |

Polecamy specjalnie nastepujace wyroby wlasne:

Termometry fabryczne. Pyrometry do pary przegrzanej do 550°C. Przyrzatdy
. Orsatha. Biurety Bunte’go. Ap. do anal. gazowej Hempla. Ciggomierze Krella. Rurki
Brabbego Wagi precyzyine. Wszelkie areometry.

Naprawa: wag analitycznych i precyzyjnych, mikroskopow i t. p.
Firma istnieje od roku 1870.

H26

: "\ |
SPECJALNA Konstruktora

WYTWORNIA specjaliste w p1o_]ektowan1u suwnic wyciagéw i z6rawi posgn-
dobychczas kuje powasna fabryka maszyn w Warszawie,
’ sprowadﬂnnych wylgcznie Oferty z podaniem firm poprzedniej pracy prosimy zlozyé

z zagranicy wyrobéw to- ‘ w Administracji Przegladu ’l‘echniczndgo dla W. RR.

czonych. Wykonywa na 568
automatach rewolwerkach J§ - :
i dekolterkach masowej

Srodukcjl wszelkiego ro-
zeju drobnych . wymis-

row: Srubki, I‘O“( galkl i t. p. czedei na zamoéwie-

nie i posm & takowe na skladzie.
poleca Dom Handlowy ,,Anglopol*

Waeew B O ZY M LESzne, >
. : Trebacka 13, tel, 118-51.

b17 ), 587
I S

Pasy skorzane, ., Ballata” i wielbladzie,
Oleje i Smary

Duia Fabfyka- Chemiézna w Polsce

poszukuje natychm1ast

l]yrektura~Aﬂmlmstratura

plerwszorzedna sile z technicznem wyksztalcemem
i diuiszem doswiadczeniem na kierujacem stano-
- wisku przy fabrykacji produktéw wszelkiego prze-
mystu chemicznego, jak kwas solny, sél glauberska,
~siarczek ‘sodu, a takie pokostéw, lakieréw, mydta.

Ubprasza sig oferty wystaé wraz z doktadnym zyciorysem i podaniem zzdanych warunkéw
pod ,,Chemja 180 do biura ogloszeni Teofil Pietraszek, Warszawa, Marszatkowska 115.
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Warszawa, dnia 19 grudnia 1922 r.

Tom LX.

“PRZEGLAD TEC
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TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

TRESC: M. Piechowski. Praca istan taboru na P. K P.wl 92ir. i na dawnej koleji Warsz.-Wied. w 1909r.— 4. Chrdscielewski. Przyrzady

do vewizji mostéw zelaznych o duzych rozpietosciach. — C. Mikulski. Wyzyskanie energji wylotowej w silnikach ttokowych. — Nowe
placédwki naukowe dla przemystu hutniczego w niemczech. — Kronika.
. 7 7-ma rysunkami w tek§cie.

PRACA i STAN TABORU na P. K. P. w 1921 .i na dawnej KOLE( WARSZ.- WIED. w 1909r.

Podal M. Piechowski, inz.

: Sprawa zaopatrzenia kolei zelaznych w tabor istotnie
niezbedny jest zagadnieniem tak zlozonem, ze nawet w usta-
lonych warunkach zycia gospodarczego wiadze kolejowe
przy jej rozstrzyganiu muszg sig opieraé na umiejetnie zgro-
madzonych danych co do spodziewanego ruchu osobowego
i ruchu towaréw, dane za$ tego rodzaju $cisle zwiazane sy
.z wytwdrezoseig 1 handlem kraju oraz z wytwérezodeia i han-

~dlem krajéw osciennych; tem bardziej, jezeli na kolejach
mozna spodziewaé sig znaczniejszego ruchu tranzytowego.

Co do kolei polskich, to, opierajac sig na faktycznych
danyeh o ruchu przedwojennym, mozna byloby poczynié
do$é $cisle nogdlnienia i wywody co do mozliwosei rozwoju
ruchu na kolejach i co do zapotrzebowania taboru o ileby
sig mialo do czynienia z normalnemi warurkami zycia go-
gpodarczego. ' - ‘ :

Jednakze wojna poczynila w stosunkach gospodarczych
dzielnic polskich i panistw oSciennych bardzo powazne zmia-
ny, ktérych wyniku ostatecznego nie'mozemy jeszcze w da-
nej chwili ocenié. . ‘ , '_

Byloby przeto zbyt ryzykownem wnioskowanie o przysz-
loéel zycia gospodarczego w Polsce, opierajac sig jedynie na
stosunkach przedwojennych. Szybkiemu rozwojowi ekono-
micznemu Polsce moze stanaé na przeszkodzie brak §rodkéw
inwestyeyjnych.

Badajac sprawe nalezytego zaopatrzenia kolei w paro- -

wozy 1 wagony, nalezy najpierw obliczyé rozmiary spodzie-
wanego ruchu w latach najblizszych i dopiero nastgpnie roz-
wazaé potrzebg uzycia mniejszej lub wigkszéj ilosei taboru,
odpowiednio do miejscowych warunkdéw, biorae przytem
pod.uwage mozliwy do osiggnigcia stopien wyzyskania tego
taboru—jako czynnik decydujacy najbardziej o sprawnosei
kolei i o intratnoéei jej jako przedsigbiorstwa.. .

Oczywiseie, ze brak taboru ogranicza sprawnosé kolei
leez i nadmiar taboru moze przyczynié duze szkody. Ostatnie
twierdzenie stanie sig zrozumialem, gdy sobie uprzytomni-
my, ze w taborze kolejowym sg uwigzione bardzo powazne
kapitaly, i, e on niszczeje. z biegiem czasu. réwniez wtedy,
gdy stoi bez uzytku, nadto zajmuje bardzo duzo kosztowne-
go miejsca lub tamuje ruch kolejowy, pozostajac w bezezyn-
no$ci-na torach stacyjuych albo warsztatowych.

Uwazajac z powyZszych wzgleddw, ze sprawa zaopa-
trzenia polskich kolei paristwowych w niezbedny im tabor
wymaga wszechstronnego ofwietlenia i napotykajac w pra-
sie prawie wylacrnie przesadzone wyliczenia ilosei taboru,
potrzebnej, wedtu,, autordw, kolejom polskim, przytaczam
ponizej nieco pordéwnawczych danych statystycznych o ta-
borze, posiadanv~ przez P. K. P. w 1921 roku 1 przez koleje
na tym terenie pr..d wojna, réwnolegle za$ o pracy, wyko-
nanej przez ich tabor. Przytem biorg dla poréwnania gtéw-
nie dawnag, kole] Warsz.-Wiederiska, dlatego, ze kolej ta, ja-
ko prywatna, prowadzila gospodarke oszezedna i dbata o do-
bre wyniki eksplodtacji. Zaczynam za§ od roku 1909 jej
eksploatacji, by, przytoczywszy nastepnie dane z jej eksploa-
tacji za r. 1918, stwierdzié, ze gospodarka ta nie prowadzi-
ta tej kolei do ruiny, bo rozw6j jej byl nieprzerwany. .

- Ztablicy 1-suej, zawierajace] interesujace nas dane, wy-
nika co nastepuje: S

1) Dtugoéé linji kolejowyeh W.-W. w roku 1909 byta
19,2 razy -mniejsza’ od diugosci wszystkich -1inI]1 P.K.P.
w 1921 r., ogélny =a$ przebieg parowozéw byl tylko 6,68 ra-

zy mniejszy, czyli, ze gesto§é ruchu na kolei W.-W. byla
prawie 3 razy wieksza, niz na P. K. P.

2) Przebieg pociagéw osobowych na W.-W. byl 7,42
razy mniejszy, niz na P. K. P, przebieg za§ pociggéw towa-
rowyeh. na W.-W. byl tylko 5,96 razy mmiejszy, niz na
P. K. P, ezyli ze ruch towarowy, w stosunku do ruchu oso-
bowego, na kolei W.-W. byl znacznie wigkszy nizna P. K. P.

Tablica 1-sza.

' xriaq (Hokrotnodd?)
War.-Wied awyiki na
| P.

. 1909 r.

P. K. P,

© 1921 x. K. P

1) Diugosé linji kolejowyeh.

Kilometréw . | 1535550 | 799,18 | 19,2
2) lHostan taboru. {ogblny).
1921 1,
: : przec. obec. .
Parowozéw ogétem . . | 8763 4360 886 9,751 11,30
” osobowyeh . | 757 902 88 | 8,601 10,20
- towarowych 3006 3458 208 110,09-1 11,60
Wagonéw osobowy«h 5680 — 728 11,92
» towarowyeh . 34044  — 14433 5,82
3) Przebieg parowozéw w kilomebrach.
W pociggach osobowych . 33719115 4543545 7,42
» towarowych. 256870775 4338769 5,46 .
Ogélem w pociagach 59589890 8882314 6,71
Pojedynczych parowozdw. 3886039 487647 8,88
W rezerwie 1 pogotowiu . 3999053 101047 39,60
Na'manewrach, przy ogrze-
waniu 1 t. p. . . 18714461 | 3679069 5,08
Ogétem bez pociagéw . . 26599553 4217764 8,31
Ogétem w pociagach i bez
pociagow . Co 86189443 18100078 6,58
Przecigtny przebieg roczny’
parowozu inwentarzo-
“wego . ! B 22904 33938 0,67

4) Praebieg wszystkich wagondéw wagono-osio-kilometréw.

W pociggach osobowych . 949546049 | 138006639 '6,88
- towgrowych. 1880778520 | 450020841 4,01
Ogétem. -, 2839325469 = 588027480 - 4,83
Przecietny przebieg roczny | kilometréw
wagonu 080bowego in- | : .
wentarzowego. . . . 42090 ‘ 50060 0,84
Przecigtny przebieg roczny : ]
wagonu osobowego in- '
* wentarzowego. 11675 | 14870 0,79

£

5) Przebieg cigzaru pocisgéw (ogdlem we wszystkich pociqgachl)
{tysigey tonno—kilometrdw, brutto).

| 22093086 | 4854002 | 5,07

6) Przecigtne sklady pociggéw (o8l wagonowych).

W pociggach osobowych . 284 | 30,9 —
w  towarowych, 76,0 ‘ - 104,60 —
" We wszystkich pociggach, 48,6 66,2 | —

1 Stosunek odnoény pozycji sprawozdanis P. K. P. do takie]
same] pozycji sprawozdania kolel W.-W,
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P. K. P. obecnie | War.-Wied. 19091,
.7} Podzial parowozéw wedlug ich przeznaczenia.
Osohowych . 902 21,7%) 88 (28 )
Towarowych . . . . . 3458 78,3%) 208 (77 )
‘W tej liczbie kusych . . 436 (10,0%) 4 (1,)
8) Podzial parowozdw osobowych wedlug wiskn,
Powyzej lat 30-stu . 197 (15 %) } 13 (13,49)
" » 15 do 30 . 362 | (30 ,) 41 (42,3 )
Do lat 15-stu . .. 423 (46 ,) ‘ 43 3
Sredni wiek wszystkich . lat | 20 o lat | 22
9) Podzial parowozéw towarowych wedlug wieku.
Powyiej lat 30-stn . . . [ 84 } 25 9) ‘ 76 ‘ 528,3 %)
N lat 15 do 80 . 1763 (51,) 105 36,3 )
Do lat 15-stn . . . . . 854 (24 ) ‘ 108 (87,4 )
Sredni wiek wszystkich . lat | 22 lat | 23,
10) Podzial parowozéw osobowych wedlug ilosci osi wiazanych.
0 3-ch osiach wigzanych. 453 (50,3 %) ' — ) —
, 2-ch . )
typu 2 Bi2 B, . 386 (428 )1 . 43 |43y
0 2-ch osiach wigzanych
. typulB . . L 63 (69 ,) 53 (83,6 ,)
0 1-ej osi prowadzace] ty- -
pulA,...-.‘. . - 2 (2,1”)

. 11) Podzial parowozéw towarowych wedlug iloSci osi wiazanych.

O 5-ciu osiach wiazanyoh. 168 (5%) ‘ — —

s 4ch » " 1641 47 ) 108 (37,4 %)
, d-ch . " 1627 l $47 ») 169 (58,5 ,)
" 2-ch " » 32 ) 1 ) i 12 ( 4)1 n)

12) Przecietna waga napgdna 1 parowozun osobhowego.
27,0 ¢ 40,0 ¢

13) Podzial parowozéw towarowych wediug ich wagi napgdnej.

Powyze] 60 ¢ 750 (2L,7 ¢) — —
0d 50 do 60 ¢ 1066 (30,8 ,, 108 (87,4 %)
. 40, B0t 1450 | (41,9, : 92 | (31,8%)

Ponizej- 40 ¢ . 192 (56,): 89 —

Uwaga. Dlakol. W.-W. w zestawieniu 2 i 7.em wykazano 88 pa-
rowozéw osobowych (to jest o 0 mnie] niz bylo istotnie) i 208 to-
warowych (to jest o 9 wiqce] niz bylo istotnie) zgodnie ze sprawo-
zdaniem, w ktérem w liczbie osobowych byly wykazane tylko pra-
cujgee w ruchu osobowym.

3) Sklady przecietne pociagéw osobowych na W.-W.
wynosity 30,9 osi, a na P. K. P. 28,4 osi, i réwnolegle sklady
pociggéw towarowych na W.-W. wynosily 104,6,a naP. K. P.
76,0 osi, to jest sklady wszystkich pociagéw na W.-W. byty
wigksze, niz na P. K. P., co, Jacznie z obnizeniem sig na
P. K. P. stosunku przebiegu pociggéw towarowych do prze-
biegu pociagéw osobowych, Swiadezy o niedorozwoju ruchu
. towarowego na P. K. P. i w znacznym stopniu ttumaczy przy-

czyng niedoboréw finansowych na P. K. P. .

4) Co sig tyczy zaopatrzenia w tabor, to parowozéw
og6tem na W.-W. bylo 9,75 razy mniej, niz na P. K. P. Po-
niewaz za$§ przebieg ich byl tylko 6,58 razy mniejszy, to
‘trzeba przyznaé, %e w parowozy ilociowo W.-W. byla zao-
patrzona znacznie gorzej, niz P. K. P. Przebieg przecigtny

- roezny parowozuinwentarzowegona W. W. wynosit 83938 km,
a na P. K. P. zaledwie 22904 /km.

5) Podobnie wagonéw osobowych ogélem na W.-W.
bylo 11,92 razy mniej, niz ha P: K. P. Poniewaz 2a$ prze-
bieg wagonéw w pociagach osobowych byl tylko 6,88 razy
mniejszy, to staje sig jasnem, ze w wagony osobowe ilosciowo

. W.-W. byla zaopatrzona réwniez gorzej, niz P. K. P. Prze-
bieg roczny wagonu osobowego inwentarzowego na W.-W.
wynosit 50050 km, gdy na P. K. P. tylko 42090 &m.

68) Wreszcie wagondéw towarowych na, W. W. bylo 5,82
razy mniej niz na P. K. P. PoniewaZ za§ przebieg wagonéw
w pociagach towarowyeh byl tylko 4,01 razy mniejszy, niz
na P. K. P., to znaczy, Ze i w wagony towarowe ilo§ciowo
W.-W. byla zaopatrzona nie lepiej, niz P. K. P. Przebieg
przecietny roczny wagonu towarowego inwentarzowego na
W.-W. wynosit 14870 km, gdy na P. K. P. tylko 11675 km,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1922

Powyzsze dane por6wnawcze, tacznie z danemi tabli-
cy 2-ej o pracy i ilostanie taboru na kolejach: Nadwiélani.:
skiej, Herbo-Kieleckiej, Libawsko-Romnenskiej, Poleskich,
Poludniowo-Zachodnich i Warszawsko-Wiedenskiej z roku
1918, ktéryeh, dla braku miejsea, blizej juz nie badam, daja,
pewne pojecie o ilociowem zaopatrzeniu omawianych kolei
w tabor. Aby uzyskaé obraz zupelny, nalezaloby w taki sam
spos6éb poréwnaé jakosciowe zaopatrzenie w tabor W.-W.
w roku 1909 1 P. K. P. w roku 1921. Niestety, co do wago-
néw brak odnosnych danych, gdyz przydziat ich, z Niemiec,
jako tez z Austrji, jest jeszcze w toku, i wyniki nie mogg byé
podsumowane. Narazie podaje poréwnanie tegé rodzaju tyl-
ko co do parowozéw, przyezem, dla skrécenia wy wodéw, roz-
patruje odrazu caty ilo§é parowozéw (4860), posiadanych juz
obecnie, a nie przecigtng tylko ilosé inwentarzowych z roku
1921 (bylo 3763).

A wige: 1) $redni wiek parowozéw na W.-W. wynosil:
dla osobowych lat 22 i dla towarowych lat 23,2; ana P. K. P.:
dla osobowych lat 20 i dla towarowych lat 22. A wige tabor
parowozowy na W.-W. co do wieku przecigtnego byt nawet
nieco gorszy od obecnego taboru na P. K. P, K

2) Pod wzgledem mocy, okreglonej iloécia, osi wigza-
nych, tabor parowozdéw osobowych na P. K. P. wykazuje:
50,3% jednostek o 8 osiach wigzanych, 42,84 jednostek o 2
osiach wigzanych typu 2 Bi2 B 1 1 tylko 6,9% jednostek o 2
osiach wiazanych starego typu 1 B. Tymeczasem na W-W,
nie bylo ani jednego parowozu o 3 osiach wiazanyeh, i bylo
tylko 44,38% jednostek o 2 osiach wiazanych typu 2 Bi 2 B 1,
poza tem za$ az 53,6% jednostek o osiach wigzanych typu
starego 1 Bi 2,1% jednostek nawet zarzuconego typu 1 4 1.
Zaopatrzenie wiee P. K. P, w parowozy osobowe pod wzgle-
dem moey ich jest znacznie lepsze, niz W.-W, w r. 1909.

3) Pod wzgledem moey, okre§lonej iloscia osi wiaza-
nych, tabor parowozéw towarowych na P. K. P. wykazuje
obecnie: 5% jednostek o 5-ciu osiach wiazanych, 47% jedno-
stek o 4 osiach wiazanych, réwniez 47% jednostek o3 osiach
wigzanyeh i tylko 14 jednostek bardzo starego typu o 2 osiach
wigzanych. Na W.-W. zas nie bylo ani jednego parowozu
o 5 osiach wiazanych, tylko 87,4% jednostek o 4 osiach wia-
zanych, a poza tem az 58,5% jednostek o 3 osiach wigzanych
i4,1% jednostek bardzo starego typu o 2 osiach wigzanych.

. Nie ulega wige watpliwosci, ze zaopatrzenie P, K. P.
w tabor parowozéw towarowych, pod wzgledem mocy ich,
jest réwniez lepsze w poréwnaniu z zaopatrzeniem W. W,
zwhaszceza jesli sig uwzgledni fakt, ze sktad poeciagu towaro-
wego na W.-W. przecigtnie wymnosil 104,6 osi, a na P. K. P.
tylko 76,0 osi ')—co prawda przy profiluszlakéw na ogdl nie-
co trudniejszym. _

Z powyzszego wynika, ze ani wiek, ani moc parowo-
zéw, posiadanych przez P. K. P., r6wniez nie ttumaczg od-
czuwanego braku ich dla ruchu. Aseby wiec ujawnié isto-
tng przyczyne tego faktu, nalezy poglebié badania jeszeze
bazdzie], zestawiajac, jak ustosunkowala sig praca i ilostan
parowozéw w poszezegélnych Dyrekejach P. K. P. wr.1921,
w poréwnaniu z praca, i ilostanem ich na W.-W. wr. 1909. .

Przedstawia to tablica 3-cia, ktéra wykazuje, ze zu-
zytkowywanie parowozéw w réznych Dyrekejach P. K. P.
bylo rozmaite, bo przecigtny roczny przebieg parowozu in-
wentarzowego waha! sie tam.w granicach od 17974 do
29083 km, i stosunek bezuzytecznego przebiego parowozéw
do przebiegu ich ogélnego tez wykazuje wielkie rdznice
(w granicack od 21,97 do 88,89%), jednocze$nie zas znacznie
sig zmienia procent parowozéw chorych (w granicach od
27 do 538%). ‘

Na podstawie wige tych danych juz mozna twierdzié,
ze przyczyng braku parowozdw jest stabe wyzyskanie paro-
wozéw zdrowych oraz nadmierny procent parowozéw cho-
rych; przyezem mala wydajno$é jednostek zdrowyeh mozna
by uwazaé jako nastepstwo 8-mio godzinnego dnia pracy
personelu parowozowego, alko tez nadmierne] iloSci rezerw
1 manewréw, zwlaszeza zaé pogotowia, podgrzewania skia-
déw pociagéw osobowyeh, wyparzania wagonéw. towaro-
wyehit.p. = .

) Maximum w Dyrekeji Warszawskiej — 107,56 osi, mipirmum
w Dyrekeji Stanistawowskiej — 42,0 osi: :
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Tablica 2-ga.

PRZEGLAD TECHNIOZNY.

Praca i ilostan taboru na kolejach Nadwislarnskiej. Herby— Kielce, Libawo-Romnenskie;, Poleskz‘bh, :

Poludniowo Zachodnich i Warszawsko- Wiederiskiej w rolku 1913.

Ponizszy obrachunek wykaze w jakim stopniu na brak
parowozéw na P, K. P. wr. 1921 wplywal nadmiar jedno-
stek choryeh.

7 ogéluej ilosei 8763 parowozéw, figurujacyeh win-
wentarzu, 424 znajdowalo sig w naprawie. Poniewaz za$ ten
precent moze byé obnizony, jak wskazuje praktyka dawne]
kolei W.-W., nawet do 16, to wynika ztad, Ze, skutkiem
nadmiarn parowoz6éw choryeh, ilo§é parowozéw ezynnych
zmniejszyla sie na P. K. P. o 3763 X (0,42—0,15)=1017 je-

,{:’3 o .,ig -ig 'E_B j:iu B

‘ y By Eﬂi Libawsko- | 5 o o | Polnd.-Za- |E0u J EBJ
Nadwislan- E§M:f Herby-Kiel- f@txi : Romnabeka :gm' : Poleskie 5§bd' : chodaie :ég : Wa.;-sz-Wied.;;%M :
. . X e & 9
ska 1913 1. |BME| e 1918y, (ENE| B3 g3 EME EuG o3y |ENE

% 8 % 2 1918 v, ’E g : % 2 1918 v, _‘g s '_g g

=4 = =) = =l =i

1) Diugosé linji kolejowych w kilometrach. )
243810 | 63 | 14191 [1082 | 1434 | 1071) 2036 | 754 4lm | 368| 799|192
2) llostan taboru (ogdlny). '

Parowozéw ogélem. . 897 | 42 26 144,7 @28 | 88 | s 105 1480 ‘ 254 | 405 | 92

" osoxzowych 168 45 — - 74 ,\ 10,2 85 8,9 280 { 2,7 | 100 7,57

” owaro- : ] ;
waT 729 | o4 26 - 8¢ | 85 | o | 097l 120 25 1 a5 | 98

agonow  osobo- : i
T 168 | 76 | 43 |201,9 wr | 18,6 ‘ 546 ’ 160 | 206 | 42 | * 815 |1065
agonéw towaro- : ) i | ' :

wych . 19288 | a4 903 93,7 12458 . 67 | 93 | 92| 3 257 | 16243 | B2

3) Przebieg parowozéw w kilometrach.
W pociggach osobo- ’ ! | !
w wy_ch . h.t A 6291357 5,36 250780 — 3543231 9,6 - 4843163 } 6,96 ; 15176058 | 2,22 5036966 6,69
pociagach towaro- o
, wyeh. . . . . 12107695 2,14 304617 — 5452916 4,7 488367C 5,3 ‘ 17742326 | 1,46 4305793 6,0
ggQISmﬁ W pociggach. 18398952 3,24 555397 107,3 8996147 6,6 9726853 6,13 | 32918384 | 1,81 , 9342759 6,38
, Pojedynczych paro- :
wozbw . . . .| 1616173 | 24 — — | 717981 | 54 867389 | . 4,48 1792822 | 2,17 413801 | 9,39
Na rezerwie . 556729 7,2 — — 04864 | 42,1 17229(;)8 23,2 -582092 6,8 41389 | 96,6
2,129 0,784, 1,35 1,459 | 0,304 _
ga&manewraoh . 5626637 | 3,3 — — 9310012 | 8,0 | 2008500 | 9,3 5365903 | 3,49 | 3998365 | 4,68
gélem Dbez pocig- : .

gbw . . . . . 7799539 3,4 332279 80,05 3158757 8,4 3046187 |.8,7 7746817 | 3,43 4453565 5,07
Omdt . 29,779, - 37,439 95,959 23,859, 19,059 32,289

gbélem w pociagac

i bez pociggdw .| 26198491 3,29 887676 97,10, 12149904 7,09 | 12773040 6,75 40865201 | 2,12 137963 14 6,25
Przecietny przebieg .

roczny parowozu -

inwentarzowego . 29207 0,78 34141 0,67 28388 0,81 36579 0,59 27476 | 0,83 34065 0,67

4) Przebieg wszystkich wagonéw wagonoo-sio-kilometréw,
W pocisgach osobo- _ o
W bowych , .. 269330898 | 3,53 6916125 |137,3 | 112462076 8,44 | 194037912 4,9 545316779 | 1,74 | 1574387273 6,03
pociggach towaro- .

Wyc]’? . . 743551713 | 2,54 18495384 | 102,2 | 450666436 4,2 | 376523604 |5,0 1282665912 | .1,47 | 519378163 3,64
Ogdlem. 1012882611 | 2,80 25411509 | 111,7 | 563128512 5,04 | 570561606 |4,98 | 1827982692 | 1,55 | 67(G815436 4,19
Przeciginy przebieg kilom kilom. " |kilom.

roezny  wagonu )

osobow. inwent. 60131 | 0,70 42604 0,99 67589 0,62 80092 | 0,525 67233 | 0,63 55178 0,76
Przecigtny przebieg |.. . B . . :

roczny  wagonu

towarow, inwent. 20398 | 0,57 10993 | 1,06 18017 0,65 24009 | 0,49 | 20873 | 0,56 16278 0,72

5) Przecietne sklady pociagdw (osi wagonowyeh).
W. pociggach osobo- 1 | ! 1

wyeh . . . .. 34,37 — 28,91 — 34,68 ~ | 408 — 36,18 | — 31,28 -
W pociagach towaro- - - | f o - ’ .

wych . .. 75,18 — | 632 — \ 84,13 — s L~ Taan — 12185 | —

dnostek. Gdyby jednak przyjaé nawet, ze taki stosunek
jednostek choryeh do ogélne] iloSei posiadanyeh parowo-
26w nie moge byd miarodajnym dla chwili obecne] powojen-
nej, to w kazdym razie przyklad Dyrekeji Warszawskiej
upowaznia do twierdzenia, e procent parowozéw chorych
mozna i teraz obnizyé choéby do 27. Gdyby zaé tylko to
byto osiggniete na wszystkich P. K. P., to ilo§é parowozéw
ezynnyeh juz zwigkszylaby sig o 3763 X (0,42 —0,27) =565
jednottek. . -
(d. n)
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 PREVREADY DO REWIZAI HOSTOW ZRLAZNYCH 0 DUZYCH ROZPIETOSCIACH.

Podal A. Chroéseielewski,

Poniewaz w literaturze technicznej b. rzadko mozna
spotkaé¢ wskazéwki co do przyrzadéw do rewizji mostéw
zelaznych, sadze, Ze nie bgdzie bez wartosci podanie do wia-
domosci konstruktoréw mostowych opisu przyrzadéw, wyko-
nanych przed samg wojng do rewizji mostdw na Zei, Burei
1 Amurze. T

. Bygly to duze mosty: most na Zei skladal sig z 6-cin
przesel, kazde o rozpietosei 1=127 4m, oraz 2-ch brzeznych
po 1==38m; most na Burei skladal sig z 4-ch przesel, kazde
o rozpigtosci [2=127,4m, oraz 2 ch brzesnych po [=34m,
wreszcie most na Amurze skladal sig z 1%-tu pragsel, kazde
o rozpietosci !=127,4m, oraz hrzeinego [=38m, lgcznie
"przgsta wazyly, mie liczge przyrzadow rewizyjnych, okolo
26340 £. . Mosty te budowala w calosci firma K. Rudzki i S-ka.

Stosownie do trzech rodzai powierzchui, ktére trzeba
kontrolowaé—dolnej, gdérnej i bocznych, prayrzgdy te przezna-
czone byly do rewizji: 1) paséw dolnych, jezdni oraz tgznikéw
wiatrowych, 2) pasow gérnych oraz umocowan teznikow wia-
trowych gérnych 1 3) kraty dzwigaréw. Opiszemy kolejno te
przyrzady. : _

Do ‘kontrolowania paséw dolnych, jezdni i teznikéw
wiatrowych dolnych sluzy wdzek, chodzgcy pod spodem
przesta. Sklada on sig z 2-ch kratownie, zwigzanych ze sobg
'w plaszezyZnie pasa dolnego teznikami poziomemi, w polach
za$ skrajnych rdwniez krayzulcami w plaszezysnie pionowej.
Sztywnodé woézka zwigksza sig jeszcze przez ulosenie na dnie
wozka podlogi z blachy faliste]. Wézek zawieszono na 4-ch
kéikach o srednicy 220 mm, toczgeych sig po szynach, ulo-
zouychwzdluz paséw dolnych.

Szyny umocowano na krétkich katownikach, przy-
nitowanych do pasa dolnego. Aby utrzymaé jednakowy po-
ziom szyn, niezaleznie od 1losci nakladek w pasie dodawano
podkladki pod szyny przy duzej ilodci nakladek albo prze-
kiadki pomiedzy katowniki a pas przy malej ilodci nakladek,
Aby dad moznodé przesuwania wozka na osiach 2-ch két,
lezgeyeh z réznych stron przesta, zaopatrzono osie w kola
Iaticuchowe o s$rednicy 420mm. Przekladnig obliczono w taki
sposéb, aby woézek mdgl by¢ poruszany zapomocs tancuchéw
bez kofica przez 2-ch ludzi, z kazdej strony mostu po jednym.
W. celu osiggnigeia tego, aby ruch woézka byl zawsze Scisle
réwnolegly do osi mostu, ustawiono z kazdej strony na odpo-
wiednich wspornikach 4 koélka-prowadnice, opierajace  sig
o glowki szyn z boku. (p. plan wzdluz E-F' i G-H, oraz
przekrdj C-D i widok z bokn, rysunek 1-szy).

Konce woézka poza granicarni poprzecznemi przesla sg
zaopatrzone w poszerzone platformy réwniez kryte blachg
falistg. Platformy te sluzg do rewizji wezléw pasa dolnego,
o ile za$ przeslo nie posiada chodnikéw zewngtrznych réwniez
do ustawienia kosza, slusgcego do oglgdania kraty dzwigarow
z zewngtrz. ' - ‘

Przy obliczaniu wézkéw zalozono, ze majs jeszeze stuzyd
one ewentualnie do zanitowania nitdw, zakwalifikowanych do
zmiany. Wobec tego, przy obliczeniu statycznem wdzkdw,
przyjeto, oprécz wagi wlasnej, jeszeze wagg 4-ch ludzi oraz
przyrzgdéw do nitowania, co razem zréwnano z wagg 6-ciu
ludzi. Natezenie dopuszczalne przyjeto 1000 kgem?, jako dla
konstrukeji nie podlegajgcej wplywom obeigzenia ruchomego,

Ciezar wézka, przy teoretycznym rozstgpie dzwigarévw
wyze] wzmiankowanych mostéw b =—=6,8m wynosil:

952 Irg
81,

Razem 1033%g- :

Na kazde przesto wykonano 1 wozek.

konstrukeja .
.mechanizmy. .

Aby umozliwié wygodne i bezpieczne ogledziny nitéw
pasa gdérnego oraz wigzanh wiatrowyeh gérnych, na krawedzi

skosie oporowym za§ przynitowano katowniczki, zastgpujgce
szezeble drabiny.

. nego i kosza wewngtrznego.
zowuoegtrzoej paséw gdérnych ustawiono lekks barjerke, na

Do kontroli kraty stuzyly kosze, ktérych bylo 2 rodzaje:

- zewnetrzne-przeznaczone do kontroli kraty z zewnsgtrz mostu,

oraz wewngtrzne, do obejrzenia strony wewnetrznej dZwi-
garéw  (rysunek 3). IKosze zewnetrzne zaprojektowano
o wymiarach w planie 170 X 80 ¢m; do przewozenia ich wzdluz
przesta sluzy wozek, na ktérego kohcach kosze te stale sig
mieszeza. 7Z tych miejse rdwniez podnosi sig je do géry.
Drobne przesunigcia kosza mozna uskuteczniad dzigki 3 kétkom,
przymocowanym do spodu kosza.
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Rys. 1.

Kosze wewngtrane zaprojektowano we#sze, mianowicie
w planie 170X 60 cm. Kosze te stale swoje miejsce posiadajs
na pomoscie w szerokosci samego dzwigara. Posiadajg one
réwniez kélka do przetaczania.

Rys. 2.

Poniewas kosz wewnetrzny jest tylko jeden na przeslo,
to musi on byé przetaczany na kélkach z jednej strony przesta
na drugg. Aby skontrolowad kratg dzwigaréw, umocowywa
sig wpierw w odpowiednim miejsen pasa gornego belke
z uchami do przewleczenia przez nie hakéw weiggéw, stu-
zgeych do podnoszenia koszy. Belka umocowywa sig $rubami
do 2 krétkich katowniczkéw. Kgatowniki takie parami po-
mieszezono, mocujge kazdy 2-ma nitami na pasie gérnym
w odlegloéci jedna para od drugiej okolo 1 m (rysunek 2).
Belka ta sluzy jednocze$nie do zawieszenia kosza zewngtrz-
Przenieéé belke do miejsca
zadanego trzeba recznie. Podnoszenie koszéw uskutecznia
sig przez samych kontroleréw, znajdujacych sig w koszu,
zapomocy laficuszka pociggowego weiggm. '
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Cigsar kosza zewngtrznego wynosit 123 kg, na przqslo
potrzebne sg 2 takie kosze.

Ciezar kosza wewngtrznego (po 1 na kazde przesto) wy-
nosil 121 kg.

Belek, wazgcych kazda 39 kg, Wykonano na przeslo
4 sztuki. Wézek 3 kosze, 4 belki oraz 4 weiagi, o sile no$nej
360 kg, = dlugleml Iahcuohaml stanowi wyekwipowanie
kazdego duzego przgsla. Male przqsla tego nie posiadajg.

Zsalgezam jeszcze niektére uwagi ogélne co do budo-
wy przyrzaddw tego rodzaju, jako wskazéwke, na co na-
lezy szczegdlniej zwracac uwage przy ich projektowaniu.

‘Woézki powinny byé sztywne w plaszczyZnie poziomeyj,
aby sig nie wichrowaly przy ich poruszaniu, czego nastep-
stwem bywa zacinanie sig. Przekladnia mechaniczna powinna
by¢ mozliwie wielka, aby mozna bylo z latwoscig przezwycie-
zy¢é opory, napotykane przy uruchomieniu. Pozyteczne jest
skonstruowaé kola biegowe w' taki sposb, aby one byly spre-

“zynowo przyeiskane do szyn; w przeciwnym bowiem razie
zdarza. sig czgsto, Ze ustrj wspiera sig na trzech tylko kolach,
a czwarte pociggowe do szyny sig nie dotyka, co powodu]e
niemozliwoéé uruchomienia woézka, gdyz kolo obraca sig w po-
wietrzu, wprowadzenie za$ w ruch tylko jednego kola biego-
wego powodUJe wichrowanie sig wozka,

Do pomocy przy chodzeniu po pasie gérnym szezeble
powinny byc dane na wszystkich pochylych powierzchniach,
nie tylko za§, jak na rys. 2, na bardzo stromyeh, gdy# obuwie
Slizga sig po zelazie szczegolme w zimie,

Kosze do-ogladania nitéw w kracie déwigaréw powinny
by¢ projektowane wigksze, niz to wykazane jest narys. 8,
gdyz w razie zmiany nita niema moznosci pomieszczenia
w nich kuzienki polowej. Weiagi powinny byé dostatecznie
silne, gdyz w praktyce zdarzaﬁ sig wypadki zrywania fancu-

szkéw recznych. Pozgdane jest aby haki weiggéw zaopa-
trzone byly w przyrzgdy automatycznie wykluczajgce mo-

B 4
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Rys. 3.

sliwos¢ wysunigcia ,.siq ich z uch drggéw bez specjalnego
wspoldzialania czlowieka.

'WYZYSKANIE ENERGJI WYLOTOWE] W SILNIKACH TLOKOWYCH.

Podat Czestaw Mlkulski, inz.

W maszynach parowych zachodzg, jak wiadomo, znaczne
straty energji wskutek niezupetnego rozprezania sig pary, po-
wigkszanie za$8 objetoéci cylindréw powieksza opory mecha-
niczne.

Straty wylotowe mozna bardzo zmniejszyé przez uzycie
pary wylotowej z maszyny do celéw zwigzanych z wytwdrezo-
gcig lub do ogrzewania, ale daje sig to zastosowaé w nielicznych
wypadkach, naogél zaé dotychezas jedynym $rodkiem do zmniej-
szenia tych strat bylo zastosowanie kilkakrotnego rozprezania

'w maszynach wielocylindrowych.

Nowy pomyst zmniejszenia strat wylotowych zapropono-
wany zostal obecnie przez prof. J. Stumpfa i C. Trumpa w refe-

ratach, wygloszonych na sesji Stowarz. Amer, Inzynieréw-
Mechanikéw.

Referaty te w bardzo skréconej formie podaje pismo

n»Mechanical Engineering® (Nr,
czerpiemy ponizsze informacje.
Sposéb ten polega na przet\vmzamu energji pary, wzgl.
gazéw wylotowych na energje kinetyczng i zastosowaniu te]
ostatnie] do wytworzenia czedciowej prézni w cylindrach,

Praktycznie da sig to uskutecznié zapomocs wykonania
kanatéw wylotowych w cylindrach w ksztalcie dysz, polgezo-
nych z odpowiedniemi diugiemi rurami. Ustréj taki zostat
§wiezo opatentowany w St. Zjednocz, Am. PéInocne;j.

W zwyklym wykresie indykatorowym  (rys.
wskutek niezupelnego rozprezenia wyobraza pole D.

Gdybysmy jednak zuzytkowali energje, wyobrazong przez
pole D, do:wytworzenia czefciowej prézni w cylindrze, uzy-
skujac przytem, wskutek obnizenia przeciwciénienia jeszcze
energjq w postaci pola B, to otrzymaliby§my wéwezas z zasobu
energji D+ (po odliczeniu pozostalych jeszcze strat wyloto-
wych) prace usyteczng w postaci pola F po stronie splqaama
na wykresie.

Wykresy na rys. 2 wyka,zu]a,, jak 2Znaczna czesé stlat
moze byé zamieniona na prace uzyteczna; z,tych wyklesow
widzimy réwnies, ze im dluzszy jest okres wlotu i im wyzsze

8, 1922, str. 869), skad tez

1) straty

preznoéé przy kotcu rozprezania, tem wigksze sg straty. Pray

przetwarzaniu wiec ich na prace nzyteczng musimy uwzgledniaé
zmiang warunkéw przy zmianie obcigienia.

Do obliczania jednak i projektowania opisywanych urza-
dzen wylotowych wyluesy takie sg nlewystawza]a,ce Zjawiska
przetwarzania energji, odbywajace sie w tych urzgdzeniach,
zalezg od wielkiej ilo&ci zmiennych, tak, ze obliczanie analitycz-
ne jest niezmiernie utrudnione, Nalezaloby wiec zastosowad
badanie graficzne tych Z]&WIS]{I w tym celu, prof. btumpf propo-
nuje uzyé wykres6w nie zmian ciénienia, lecz zmian ener gji.

=
T

Rys. 1,

Praktyczne zastosowanie omawianej idei widzimy na
rys. 8, przedstawiajacym cylinder maszyny parowej przelotowe],
zaopatrzony w szereg dysz, polaczonych z dlugg rurg wydecho-
wa. Rurs ta zakoiczona jest réwniez dyszs, ktc’)reJ przeznacze-
niem jest zamieniaé energje kmetyczna, pary lub gazu na
energje potencjalng przez zmniejszenie szybkosei.

Projektowanie obu dysz jest zadaniem b. trudnem.

W istocie, dzialanie takiego urzadzenia zalesy od szeregu

" rozmaitych czynnikéw, jak:

1) szybkoém biegu maszyny i iloci wylotéw na nlm,

2) zmlany preznodel w cylindrze i poza nim;

3) zmiany preznosei w konicu rury;

4) przekroju dysz i rury wylotowej;.

5) dtugosci rury wylotowej;

6) dlugoécl trwania okresu wylotu i zamykania kanaléw
' 7) sprezania i rozprezania an gazdw wzgl pary

8) ogrzewania wskutek tarcia; :
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.. ...9) ochtadzania wskutek zewngtrznych warnnkéw termioz-
nyeh. . - e e N
Autorzy przychylajg sie do zdania, ze w rurze tego rodzaju
powstajg drgania pary, wzgl. gazn i, ze sg one analogiczne do
drgeri w rurze organowej. Réznica zachodzi tylko co do
zmian ci$nienia 1 szybkoSci, ktére sg- wigksze w danym
wypadku. Pozgdane sg tu drgania o wiele wolniejsze i dtuzsze,
niz pizy wytwarzaniu fal dzwigkowych.

I‘\‘\'m,t1 .

Okazunje sig, ze im mniejsza jest szybkosé ruchu tloka
tem dfuzsza powinna byé rura; maszyny wiec jednocylindrowe
wymagajg juzzbyt dlugich praktycznie rur dla osiagniecia nale-
zytego ssania, _

Jak juz“wspomnialem, stata dlugo§é rur i przeswit dysz
moze byé zastosowany tylko do maszyn o statej iloei obrotéw
1 niezmiennem obcigeniu,

Przy zmiennem za§ obeigzeniu, mozna uzyé dysz i rur
dedatkowych, lub wykonaé rurg wylotows w keztalcie zamknie-
tego kola i zaopatrzyé jg wodpowiednie zawory, ktéreby la-
czyly dysze z rurg wylotows w taki sposdb, aby diugosé prze-
wodu _zmieniala siq zaleznie od zmian obcigzenia. Wszelkie
drganie materji wewngtrz rur, np, w rurach instrumentéw mu-
zycznych, wywoluje drgania harmoniczne, czyli szereg drgan
0 mniejszej amplitudzie.

-
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Rys 3,

.. Wobec tego, jezeli pruy zamykaniu kanatu w cylindize
~ otrzymamy juz drugie lub trzecie z kolei drganie po pierwszem,

to rura bedzie dzialala jakgdyby miata dlugosé 1/, wugl, Y,
1zeczywistej. ~ i ‘

Obliczenie nalezytej ditugosci rury uwaza autor za rzecs
tak trudna, ze latwiej jest dobraé rure pewnych racjonalnych
wymiaréw i dysze mniej wigeej odpowiednia, Z8ZNACZAJHC, %6
byloby -rzeczs ciekaws zastosowaé do obliczen wykresy zalez-
poéci p'omiqdzy ciénieniem a objetodcia, energjs a objetoseia
1 energjy a czasem. L ST e

.. W maszynach wielecylindrowych, szczegélnie w szybko-
bieznych, okresy wylotu z poszczegdélnych . cylindréw, wag],
z poszezegdlnych stron ich, beda wypadaly jednoczesnie. W ma-
szynach 2-cylindrowych o dziataniu obustronnem (np. parowo-
zowych) mogs byé tylko czeSciowo jednoczesne wyloty 2-ch
strumieni- pary, natomiast silnik 8-cylindrowy obustronnego
dziatanis moze daé juz stale wylot 2-strumieniowy. Oznaczajac
na obwodzie kola okresy wylotu zapomocs tukéw, wzgl, katéw
srodkowych, przesunigtych odpowiednio wzgledem siebie, otrzy-
mamy wykres, uwidoczniajgcy, ze np. we wspomnianym silniky
8-cylindrowym kazdy okres wylotu przypada najpierw na ko-
niec kresu wylotu z jednego cylindra, a potem na poczatku
takiegoz okresu—z drugiego cylindra. Oczywidcie, przy takim
stale odbywajgcym sie wyplywie pary do rury wylotowe] ma-
my warunki pracy o wiele korzystniejsze. Przy odpowiednim
bowiem doborze warunkéw, bedziemy mieli zawsze w chwili
zamykania sig kanalu wylotowego w cylindrze czesciows, préz-
nie, gdyz wowczas dysze zapewniajg dziatanie ssgce przez caly -
czas kazdego obrotu maszyny. Natomiast w przeciwnym wy-
padku duzo trudnosci wywoluje nietylko spraws wytwarzania
nalezytej prézni, ale tez obliczenie strat wskutek tarcia i ochla-
dzania sie w tych warunkach pracy. Jednak i przy jednoczes-
nych wylotaclh naleiy, oczywidcie, dobieraé odpowiednis diu-
go§é rury b. ostroznie, aby nie powstaly drgania szkodliwe,
mogace uniemozliwié powstanie prézni.

Maszyny o dzialaniu jednostronnem o 4-ch lub mniej
cylindrach wymagajg diugszych rur niz maszyny 6-ciu i wigce]
cylindrach, To zmniejszenie diugodci vur wywoluje wieksza
szybkosé biegu, wiadciwa zwykle tym maszynom, .

Zwykls maszyne parows suwakows, wzgl. zaworows,
trudno zaopatrzyé w opisywany mechanizm wylotowy nietylko
wskutek tego, 2ze musimy tu zwalczaé straty, wywolywane
przez tworzenie sig wiréw, 'lecz gléwnie dlatego, ze okres wy-
lotu jest w nich zbyt diugi, aby mdgl sie skonezyé podezas
jednego drgania w diugiej rurze lub przy rozpoczeciu ssania
w innej dyszy. _ :

Mechanizm ten o wiele tatwie] daje sie zastosowaé do
maszyn parowych przelotowych lub gazowych—2-suwowych,
gdzie rozrzad odbywa sig zapomocs ttoka samego. W tych mea-
szynach przekréj otworéw wylotowych moze byé zmieniany
w bardzo szerokich granicach i wykonywany tak, aby okres
wylotu w maszynach szybkobieznych byt dtugi i, odwrotnie,
krétki w maszynach o biegu powolnym,

Autorzy przytaczajs przykiad 3-ch odmian ustroju cy-
lindra maszyny przelotowej 2-stronnego dzialania, w ktérych
stopniowo zmienia sie zar6wno przekrdj, jak uktad otworéw do
wylotu pary, a jednoczeénie cylinder 1 ttok stajs sig coraz
krdtsze.

Tloé¢ tych otwordw w cylindrach inuszyn bez skraplaczy, ..
np., parowozowych, samochodowych, wresscie wiekszosci
zwyktych maszyn statych moze byé zredukowana do 1—38-oh,
polgczonych ze wspdlng, szeroks, rurg wydechows,

- 'W szczegllnofei w parowozie obie rury wylotowe od
cylindréw - tacza sie ze sobs przed wejsciem do dymniocy
w jedng wepdlng rure, ktéra wewngtrz dymnicy jest zakofi-
czona nastawkiem stozkowym, rozszerzajgcym sie, ustawio-
nym na osi komina. Précz tych 2-ch dysz giéwnych, mogg by¢
jeszcze 2 dodatkowe male, z ktérych para uzywa sie do ogrze-
wania wody, zasilajgcej kociot, lub do ogrzewania wagonow.
W taki sposéb, zapomocs dysz dodatkowych, para moze byé
odprowadzona réwniez z maszyn statych do celéw uzytkowych
lub tez do ogrzewania, ‘ :

Doswiadczenia, dokonane ma parowozie z urzgdzeniem
wydechowem tego rodzaju, wykazuja, ze w tym wypadku otrzy-
muje sig znaocznie jednostajniejszy cigg, niz przy zwykltych rap-
towych wylotach.

Na rys. 4 mamy bardziej doktadny rysunek cylindra
maszyny przelotowe] z dyszami i wylotami w przekroju, uwi-
doczniajacy praktyczne wykonanie. takiego ustroju.

Poréwnanie tego cylindra z cylindrem maszyny przelo-

towe] zwyklego typu wykazuje wiele waznych zalet nowego

ustroju. Okezuje sie wiec, ze tlok moze byé w tym wypadku
znacznie krétszy (o 25% z gérg), cylinder jest réwniez krotszy
(o- 20%), podstawa jego —znacznie uproszczona i pOdPBJ_"t?’
W jednym tylko koneu, ilo§é otworéw do wylotu pary zmniej-
szona do 2-ch tylke, zamiast kilkunastu, wxeszcie.odpa.da,‘tu



konieczno$é ustawiania klapy, chronigcej przed nadmiernem
sprezeniem, ktéra mamy w normalnym cylindrze.

Rury wylotowe z poszezegélnych cylindréw maszyn
w1elocyhnd10wych moga by¢ iaczone ze sobg rozmaitemi spo-
sobami. Mogg wigc byé, np., krétkie rury z oddzielnych cy-
lindréw. przy}qczone jedna za drugsg do wspdlnej rury dtugiej,
umieszczonej wpoprzek szeregu cylindréw tak, jak w silnikach
samochodowych. Polgczenie takie mogloby by(, nazwane szere
gowem, W tym wypadku musimy sig liczyé jednak z tem, ze
pierwsze cylindry moglyby mie¢ zbyt diuga rure, wiec nie-
korzystne warunki pracy. Aby unikngé tego, mozna zastosowadé
rurg wylotows, w ksztaleie kota lub owalu i, odpowiednio skie-
rowu]ge wyloty z poszczegélnych cylindréw, otrzymaé w kaz-
dym wypadku nalezyta dtugo$é przewodu. -

Inny sposéb igczenia polega na tem, ze poszczegdlne
rury z sgsiednich cylindréw laczy sig ze soba parami, a potem
wspllne rury od kazdej pary zlewajg sie w jedns. Parami
przytem lgcza sie cylindry, w ktérych wyloty nastgpujg
jednoczesnie.

W kodieu przewodu wylotowego mozna otrzymaé prez-
no$é pary, wyzsza od ciénienia atmosferycznego. W tym celu
dysza wylotowa powinna prowadzi¢ do obszernego zbiornika
do pary wylotowe]. Zbierajaca sig tam pare o stalej prawie
preznosel , moglibysmy nastepnie - praeprowadzié zapomocs
cienkiej rury, mnp. do ogrzewania. Nalezy przytem zwrécié
uwage na to, aby pojemno§é zbiornike byla dosé duza, gdyz
inaczej bylyby znaczne wahania ciénienia w nim, co tamowa-
loby drgania w rurach, '

W dingich rurach wielki wplyw moze tez wywieraé bez-
wladnosé. Wykazaly to wyraznie pompy Humphrey’a réznych
typbw i rozmiaréw, w ktérych diugosé rur moze byé przyezyng
znacznago powiekszenia wydajnoéci lub wielkich strat, Nie-
ktére doéwiadozenia z temi maszynami wykazujg, ze wydaj-
noéé ich moze byé powiekszona o 50% przez prostg zmiane
dfugosei rury wydechowej do gazéw spalinowych,

Wreszcie jeszeze jedng zalety diugich rur i dysz jest to,
76 przy ich zastosowaniu mozemy zmniejszyé sprezanie w cy-
lindrach, ktére stuzy zazwyczdj do podniesienia sprawnodci
temperatury, jak réwniez do utworzenia ,poduszki“ parowej
do tioka.

Autorzy wspomnianych referatéw wypowlada_]d, w kotiou
yczenie, azeby na poruszone przez nich tematy rozwineta sie
jsknajszersza dyskusja. Nalezy tez przyznaé, ze poruszone
przez nich nadzwyczaj ciekawe zagadnienia zastugujg na zywe
zainteresowenie sig 1 zwrécenie baczne] uwagi ludzi kompe-
tentnych w dziedzinie zaréwno wiedzy teorytyczne], jak
i praktyki konstrukeyjne;. Zagadmeme to bow1em, jak widad
z uwag powyzszych, moze mieé wazne znaczenie “techniczne
1 ekonomiczne, gdyz daje moznosé zgpomocy prostego W wy-
konaniu praktycznem urzgdzeniajosiagnac zwigkszenie spraw-
noci maszyn tlokowych bez stosowania calego zespotu me-
chanizméw pomocmczych jak: skrap]acze pompy it.p., ktére sa
kosztowne, wymagaja obslugi i zajmujg duzo miejsca.

Jednoczesme wyzsza sprawno§é maszyn prowadzi do
oszczednodei opatu, spalanego w.znacznej mierze bezuzytecz-
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nie, csyll dotycsy kwestji, ktéra jest tak zywotng obecnie na.
calym $§wiecie, .

Niestety jednak, trzeba zaznaczy¢, ze zagadnienie to pra-
wie weale nie jest jeszcze opracowane ani na polu teoretycz-
nem, ani doéwiadezalnem. Ale dlatego wiagnie zaslugu;e na
spec;a,lna, uwage uczonych i badacay.

Zastosowanie dyszy Lavala w bym \vypadku dla wytwo-
rzenia czeéciowej prézni opiers sig na jej wlasmwoscl ktdla,
dotychezas traktowano, jako uboczna, przy jej pomocy mozna
\\ywo}aé proanq Dzm’(ame to zostalo stwierdzone praktycanie
po raz pierwszy bodaj przez plof Gutermuth‘a (Z. d.V.d. Ing.,
1904), jednakze wyznaczenie. analityezne jego wielkosei jest
jeszeze zadaniem nierozwiszanem. . :

To samo moina powiedzieé o dyszy na kor’wu rury wy-
dechowe]j. Dotychczas bowiem termodynamika zajmowala sig
tylko kwestjas wyplywu pary wagl. gazéw ze §rodowiska o cis-
nieniu wyzszem (p,;) do srodowiske nizszego ci§nienia (p,). Dla-
tego wzory ogélne wydajnodci tej dyszy i szybkosci wylotowe-
(wyprowadzone wprawdzie dla przebiegu adjabatycznego i pary
plzeglzanej) uzywane powszechnie do obliczen, w tym wy-
padku nie moggn byé zastosowane, bo prowadzs do nieprawi-
diowych wynikdéw. :

Wzér, np., wydajuoéci dyszy:'
=1 ) - (2]
o= Jetr b A -G

przy spotkanym dotychczas stosunku % < 1 daje wyniki
. . '

bardzo zblizone do rzeczywistych; jak to stwierdzity do§wind-

czenia Stodolii wielu in. Jednak przy p, = 0 daje juz g = 0

%2— < 1 (jak w naszym

1
wypadku) splowadza sigdog=AV —1, co tes nie Jest mo-
zliwemn.

co juz jest nieprawidiowe, zasg przy

Mummy wiee szukaé nowych wzordw, co, jak juz wspo-
mniano, jest rzecta bardzo utrudniona, wskutek ogromne] ilosei
zmiennych.

Ruch falisty przy wyplywie pary z dyszy przy zwyklych
warunkach byl juz dosé dawno zauwazony.

W tym wypadku jednak ruch ten bedzie jeszcze wyrai-
niejszy, sblizajgc sie jeszcze wigeej do ruchu fal dzwiekowych
w rurach, O ile osiggnigeta w rurze preino§é bedzie nizsza od
ci$nienia barometrycznego, otrzymamy w kofcu rury jak gdyby

" korek, ktéry przezwquZaé jednak mozna za pomocs sprezania

pary w rozszerzajace] sig dyszy. Poréwnanie w tych warunkach
danej rury z rurg organows nie bedzie zupeinie §cistem, po-
niewaz, jak wiadomo, fizyka rozréznia 2 1odzaje rur takich,
w ktérych powstajg odmlenne drgania, mianowicie, rury otwa1te
1 zamknigte.

Rura wydechowa bylaby tu wiecej zblizona do. organowe;j
zamknigte], gdzie fala odbija, sig od dna, ale jednoczeénie fala
zostaje tu przepuszezana, wig z tego wzgledu mamy rodzaj riry
organowej otwartej. Przy wasclu wiec bedziemy mieli: falg
odbita, fale przepuszczong i falg pochionigts (zamlemona, na
cieplo). :
Te okolicznofci wprowadzajs nowe trudnoécl, o}:hczajaic
bowiem - dtugosé rury wydechowe] nie mozemy si¢ opieraé ani
na wzorach dla rur otwartych, kiedy diugo$é powinnaby sie

“réwnaé polowie dtugosci fali: L = E’ ani na wzorach dla iam- .

knietych rur, w ktérych L = T Tymezasem - nieodpowiednia

dlugosé rury moze by¢ przyczyns tego, ze w chwili zamykania
kanalu wylotowego zamlast czqémowe] prc’)Zm Qtrzymam'y
pewnsg nadpreznosé.

' Tak samo sprawne dzialanie calego mechanizmu zaleZy
ogromnie od dziatania dyszy wylotowej, ktéry réwniez moze
byé albo niezbedng i bardzo pozyteczng sktadows, czedcig cale.
go urzgdzenia, albo przyczyng wigkszych jeszcze strat niz
korzySei. o ’




NOWE PLACOWKI NAUKOWE DLA PRIEMYSLU
HOTMICZEGO w NIEMCZECH.

Pierwszg z tych placSwek jest Kaiser- Wilhelm- Institut
flir Einsenforschung w Diisseldorfie 1), Mysl zalozenia odrgbnego
instytutu naukowego do badari zelaza powstala w gronie
cztonkéw Zwigzku niemieckich hutnikéw (Verein deutscher
‘Kisenhfittenleute) jeszcze w roku 1917-ym, lecz wojna, nastgp-
nie za$§ przewrdt panstwowy w Niemeczech, stanely na prze-
szkodzie rychlejszemu urzeczywistnieniu tego zamiarn, gdyz
dopiero 26 listopada 19211, dzieki staraniom ludzi dobrej
woli 1 ofiarnoéei przemyslowoéw niemieckich udalo sig inicja-
torom uruchomié te instytucje i oddaé instytut na ustugi nauki
i przemystu zelaznego. ‘ : : :

Instytut miedci sig tymezasowo w jednym z gmachéw
fabrycznych firmy Rheinische Metallwaaren-und Maschinen-
fabrik w Diisseldorfie i skiada sie z pracowni: chemicznej,
fizycznej, metalograficznej, metalurgicznej, do badan nad wy-
trzymalofeis materjaléw it d. Na czele instytutu stanal znany
metalurg dv. Wust, profesor wyzsze] szkoty techniczne]
w Akwizgranie, Dziatalnosé Instytutu widocznie rozwija sie
pomyélnie, gdyz w kr6tkim stosunkowo czasie wyszty juzz druku
trzy tomy jego prac o ciekawe]j i urozmaiconej trefei.

Jako drugg placéwke wymienié nalézy Ueberwachungs-
stelle fiir Brennstoff-und Energiewirtschaft lub w skréceniu Wir-
mestélle Diisseldorf. Gdy po wojnie w krajach przemystowych,

w szozego6lnoscl za§ w Niemezech, zobowigzanych traktatem
‘Wersalskim do.splacenia cigéci odszkodowan wojennych do-
stawg, wegla kamiennego, zaczgto odezuwaé brak wegla i nie-
odzownsg potrzebg oszczednego zuzywania paliwa, powstala
my§l kontrolowania gospodarki cieplnej w zakladach przemy-
stowych Zaznaczyé nalezy, ze kontrola panstwowa racjonal-
nego zuzycia wegla, jak'to w pewnych panstwach zapoczatko-
wano, jest krepujacg dla przemystu Kazdy przemystowiec
doskonale rozumie, ze oszczedzanie paliwa réwniez znakomicie
poteguje jego zdolnoéé wspdlzawodnictwa na rynku towarowym.

Przemyst zelazno-hutniczy jest gléwnym spozyweg wegla
w Niemeczech, nic wiec dziwnego, ze myél zrzeszenia sie na
gruncie fachowym w celu badani zasad racjonalnej gospodarki
cleplnej powstala wéréd przemystowcéw tej dziedziny. Z ini-
cjaty wy zwigzku niemieckich hutnikéw zelaza stworzong zostala
instytucja pod nazwg Wirmestelle Diisseldorf z oddzialami
w Siegenie, Saarbriickenie i w Katowicach. S

' Biuro cieplne w Diisseldorfie nie prowadzi jednak zadnych
badan lub kontroli cieplnej. Kazde prawie z przedsigbiorstw
hutniezych (w liczbie okoto 170), ma wlasne wykonawecze biuro
cieplne, dostosowane do swoich potrzeb i warankéw. Nato-
miast do zakresu dzialalnodci biara cieplnego w Diisseldorfie
nalezy: wypracowanie ogélnych schematéw pracy, prowadzenie

statystyki, zbieranie, systematyzowanie lub przygotowanie do:

druku prac, wykonanych przez biura cieplne w poszczegéinych
przedsiebiorstwach, udzielanie wskazéwek przedsigbiorstwom
z dziedziny gospodarki cieplnejisilnikowe], organizacja zbioro-
wych wycieczek inzynieréw cieplnych do pojedynczych hut,
wyglaszanie odozytéw w poszczegblnych miejscowosciach, zwo-
lywanie ogélnych zebran zrzeszonych przedsigbiorstw w zakre-
sie prac biwra i.t. d. ‘

Prace swoje biuro cieplne oglasza we wlasnem wydawni-
ctwlie (Mitteilungen), ktérego wyszlo juz 40 zeszytéw. Wyda-
wunictwa, to zawiera prace w sprawach z rozmaitych dzialéw
gospodarki cieplnej, mianowicie: organizacyjne zagadnienia
istatystyka cieplna, paliwo i paleniska, teorja i praktyka pro-
cesu spalania, technika badani, analiza, miernictwo techniczne
piece hutnicze, gospodarka gazowa i gospodarka parowa. ’

Biuro to wydalo réwniez niedawno , Warmestrom-Bilder
(Sankey Diagramme) aus dem Eisenhiittenwesen®., -~ * =
.. .. Trzecia placOwka wreszcie — Kaiser- Wilkelm Institut Sir
Metallforschung W Neubabelsburgu (Berlin) zostata otwarte 5-go
grudnia 1921r. i ma przewaznie na celu badania z dziedziny
ogdlnego metaloznawstwa i metalurgji réznych metali, opréez
zelaza ?). Tty T e oo
1) Stahl und Eisen, 1022, N3, 81-90. =
2) Stahl und Eisen, 1922, M 8, 311.
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Jezeli do tych nowyeh placéwek naukowo pomocniczych
przemystu hutniczego w Niemeczech doliczymy jeszcze insty-
tucje wezesniejsze, mianowicie: Kaiser-Wilhelm-Institut {iir
Kohlenforschung w Mullieimie nad Rhurg, $wietnie urzgdzone
pracownie metalurgiczne prazy wyzszych uczelniach techyi.
cznych (Akwizgran, Wroctaw, Klaustal i t. d.), oraz nowoeze.
Snie urzgdzone laboratorja poszezegélvych hut, to musimy
przyj$é do wniosku, ze przemys! hutniczy niemiecki nie 8po-
czywa na laurach, ale dazy naprzéd.

Prof. 4. Rodziewicz- Bielewicz,

KRONIK A,

Wyoieczka Studentéw Politechnikl Warszawskiej na Pomorze.
W sobotq zwiedzila wycieczka skiadajyca sie z profesoréw Politech-
niki Warszawskiej, Wydzialu Wodnego pp. prof. Pomiz\.nowskiego
(kierownika wycieczki), dziekana wydziatu prof. Skotnickiego i inz.
Rodowicza, jako tez 17 studentéw Wydzialn WodnegoiMteoracyjnego
zaklad wodno-elektryczny w Grdédku pod Laskowicami, =

Studenci zapoznali sig 7z robotami wodnemi, betonowemni i bu-
dowlanemi, ktére sa na ukonczeniu. Zupelnie ukoriczone sg; zapors
przez rzeke Czarng Wode, spigtrzajaca wode o 11, §luza wpustowa
do kanalu, kanal, wylozony na przestrzeni 900 m plytami betono-
wemi, przecinajacy gérq wysokosci ok. 25m, $luza bezpieczerstwa,
"dolna czesé kanatu W nasypie, wyloZona bitym kamieniem (szutrem),
Sluza tratew, komorowa, o dnie spadaistem, Igczgca poziom doplywa-
jacej wody z poziomem wody odplywowej o réznicy 18m. Na wy-
koriczeniu jost: hala maszyn 5-pietrowa ze stropami Zelbetowemi,
jako tez wloty turbin. Wszelkie &luzy sg juz zmontowane, a montai
1-szej turbiny rozpooczety. O lle pogoda sprzyjaé bedzie, stanie hala
maszyn w roku biezgcym pod dachem. Zwigzek Elektryfikacyjny po-
wiatéw Chelmno-Swiecie-Torusi postawil juz stupy pod sieé wysokiego
napiecia od Chelmzy az do Grdédka, tak, iz jest nadzieja,ze na wiosng
powint%rvpra,d czerpaé bady z Grédka.

sobote po poludniu udala sig wycieczka do Bydgoszezy,

gdzie godcinnie przyjeta przez profesora Kulmatyckiego z Panstwo-
wego Naukowego Inatytutu -olniczego i przexz p. radce Bronikow-
skiego, naczelnika Inspekeji drég wodnych, zwiedzila przez niedzielg
Tnstytut Rolniczy, wylegarnig ryb, kanaty Bydgoskie ze $luzami,
a po potudniu wyjechala do $luzy Brdy-Ujécia.

Uczestnicy odniedli z wycieczki duze korzysci naukowe, uno-
szac mite wspomnienia z godcinnego przyjqcia.

Uczestnik.

Potrzeby przemystu chemioznego. Na posiedzeniu Rady Che-
micznej, ktére sig odbylo 23-go listopada r. b. w Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu, rozwazano sprawe wiekich trudnosci, ktére napoty--
ka przemyst polski, szczegélnie chemiczny, przy zakupie na Gér-
nym Slasku takich produktéw, jak kwas siarkowy, py! cynkowy,
waglel gazowniczy, siarczan amonu i inne. Postanowiono sig zwrd-
ci¢ do Departamentu do Spraw Slaskich Ministerstwa. Przemysin
i Handlu z pro$hg o energiczng interwencjq w tych wypadkach, oraz
o zaprowadzenie przez Wydziat Przemystowy Wojewédztwa Slaskie-
go dokladnej statystyki produkeji na Gérnym Slysku artykuldéw, in-
teresujacych chemiczny -przemyst polski, oraz statystyki, jaka czesé
tej produkeji- zostaje oddana na potrzeby przemystu polskiego, jaka
za§ ilo8é wytwarzanych produktéw . zostaje wywozona do Niemiec.
Jednoczednie Rada postanowila zwréeié uwage Ministerstwa Kolei
Zelaznych na ujemny wplyw na sprawy gospodarcze obecnego stanu
przewozowego na kolejach $lyskich, oraz szkodliwodé niektorych za-
rzadzen, uniemozliwiajacych dowéz do Polski najlepszych gatlnkéw
wegla gazowniczego. W zwigzku z powyiszg sprawg Rada Chemicz-
na zwrécila uwage na nisnormalny stan rzeczy w przemysle gérno-’
Slaskim, ktéry powoduje, ze niektére produkty, jak np. woda amo-
njakalna, weglowodory aromatyczneiinne, sg wywozone do Niemiec
w stanie surowym, azeby stamtad wrécié do Polski wformie czyste].
Rada uwaza za konieczne, azeby Rzgd zajal siq sprawg niezwloczne-
g0 uruchomienia na Gérnym Sigsku urzadzen, uszlachetniajscych te
produkty, tak ‘aby byly one wywozone sa granice tylko w formie
czystej.. Réwniez byloby pozadane uruchomienia na Gérnym Slasku
produkeji wysoko stezonego kwasu siarkowego (oleum). Dezyderaty
te uchwalila Rada przedlozyé Panu Ministrowi Przemyshu i Handlu,

: - (Monitor Polski M 272'z d. 24/XI, 1922°1).

Targi Kontraktowe w Kijowie 1928 r. Targi kontraktowe,
wznawiajac sig obecnie do dtugotrwalej prazerwis, beds trwaé od 15
lutego do 1 kwietnia 1928 r.. W przeciwienstwie do dawniejszych.
nKontraktéw*, na kiérzch di6wng rolq odgrywaly terminowe kon-
trakty, odnoénie handlu zboZowego, cukrowego, weglowegz, golnego
i lasowego i na ktérych zawierano umowy, dotyczace dostawy bu-
rakéw do fabryk cukrowych, dzisiejsze Targi beds gtéwnie Targaml
wzoréw (prébek). ‘

Kupujcie 8, Pozyczke ZM@E

Wydawca: Spétka z o. 0. ,Przeglad Techniczny®,
Drukarnia Techniczna, Sp. Ake., w Warszawle,

Redaktor odp. Prof. Bohdan Stefanowski.

ul, Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyazenia Technikéw).
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Stawarzyszeme Techmkow w Warszawie.

Komumkat
1.

1922 roku skladka roczna od dnia 1 stycznia 1923 roku dla
czlonkéw miejscowych zostala okreélona na dziesigé zlotych
polskich, dla czlonkow zamiejscowych na pigé zlotych
polskich.

Relacjg wyznacza¢ bedzie Rada Stowarzyszenia, nie
cz@sciej niz raz na miesige, w skali podlug wlasnego uznania,
Jjednak nie wyzej przecigtnego kursu franka szwajcarskiego
za ubiegly miesige.

Od 1 grudnia powyzszg relacje Rada okreslila na dwa
tysigee marek za jeden zloty polski az do od wolania.

1I.

Na mocy uchwaly Walnego Zebrania z dnia 1 grudnia
1922 r. zalegle skladki za lata ubiegle bedg przyjmowane
tylko do pierwszego lutego 1923 r. podiug norm oboww,zu;a;—
cych do dnia 31 grudnia 1922 r.

Po 1 lutego 1923 roku zalegle skladki obliczane bedg
w stosunku 10 zlotych dla czlonkéw miejscowych i pigeiu
zlotych dla czlonkow zamiejscowych za kazdy rok, podiug
relacji przyjetej dla skladek za rok 1923, w duiu regulow&ma
zaleglosci.

Zarzgd Kola InZymerow Technologéw b. Wychowan-

cow Petersburskiego Instytutu przy Stowarzyszeniu Trchai--

kéw zawiadamia Kolegéw, 4 w sprawie Kola sekretarjat
jest czynny co wtorek i piatek od godz. 7 do 8-ej wieczorem
w gmachu Stowarzyszenia Technikow w Sekretarjacie Kol
1 Wydzialow.

BT T YT T TR W VYT T YT

Poszukujemy od 1-go kwietnia
1923 r. lub weczesniej

Iniyniera Specjaliste

jako kierownika naszej
odlewni i modelarni.

Reflektujemy na sitg tylko pierwszo-
rze¢dna, zdolna do rac;onalnego prowar
dzenia nowoczesnej wielkiej odlewni
technicznie i kalkulacyjnie. Wymagana
praktyka w odlewaniu cylindréw loko-
motywowych i w masowej produkeji
odlewéw dla maszych rolniczych.
Uprasza sig o szczegdtowe oferty z od-
pisami $wiadectw.

H. Cegielski
Tow. Akc. Wydz. Personalny

ATTTTRTINTH W TR TH AT ITTY P AV Y

otk ke ks e ki

'Poznah, ul. Fr. Ratajczaka 16.
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. Technolog.
Na mocy uchwaly Walnego Zebrania z dnia 1 grudnia -

| % ‘Stanistaw Nehring, nopier
2

Terminy zebran Kol i Wydzmlow.

80 grudnia — Kolo b. wych. Petersburskwgo Instyt.
- sala IV—godzina 7 i pél wieczdr.

Wydzial posrednictwa pracy.

Posady walkujgce:

236 — Potuebny technik do studjéw szosowych,
238 — Gl6wny Urzad Miar poszuknje ka.ndyda.tn. do obmcm dziala
. wag handlowych.

240 ~ Magistrat m. Piotrkowa podaje do wiadomosci, Ze od 1 stycz-
nia 1923 r. jest do objgcis posads iuZzyuniera mxejsklego

242 -- W Dyrekeji Okregowej Robdt Publicznyeh - waku]q 3 stano-
wiska: 1) referenta srchitekts, 2) architekts rejonowego-
i 3) technika budow!anego.

244 — Poszukiwany technik gérnik do samodzielnego kierownictws
przedsigbiorstwem—eksploatacji kamienioloméw.

248 — Poszukiwany inZynier lub technik - handlowiec do akwizyeji
na Zaglebie Dgbrowskie, do domu handlowego dla sprzedasy
i prowadzenin dzaln, majscego zbyt zapewniony na kopal-
piach i hutach, .

Poszukujagcy praoy.

211 — Inzynier - mechanik, lat 86, z 9- lebma, praktyka biuxowa, 1 war-
sztutowsg poszuku_]e pracy w przemysle.

213—In2ymer technolog - cheml'k z 11-letuoig praktyka‘, b, kierownik
wigkszych fabryk zu,palek w Rosji, moze . objud. odpowiedniy
posadq lob zajaé sig budows nowych fabryk, wprowadza-
juc ostatnie ulepszenia.

216 — Lnzynier - budowniczy, z 3-letnis praktyka, przedsigbiorstwa
moze przyjat kierownictwo robét budow]anych w szczegolno
gci zelberowych.

217 — Jozyuier-technolog (mechanik), z 4letmq praktykq w dziedzi-
‘nie instalacji parowych, pragnie zmienié posadg.

219 — Specjalista od urzadzed melasowych gorzelni, doblze obeznany
z monhowamem i aparatami.

Fabryka Wyrobow Stalowych Ostrych .NOZ¢ Sp. Akc. w Dobrzy-
) niewie pod Bialymstiockiem poszukuje

Kierownika Technicznego

oz Farbiarza Drzewnego

z nabychmmsbowym objgciem posad. Reflektanci zechce zlozyé
oferty tylko pismienne z podaniem warunkéw, referencji i our-
ricalam vitae do Bivra Zarzadu- Warszawa Zgoda 9. geo

Warsawa, Sopera 8 0,0, i8698 9

~ Ma stale>na skladzie w ﬁérﬁzauie:
Sprezarki powietrzne (kompresory)

Hémulce systemu Westinghous e,
WsZeikle czeici zapasowe do nich, kiszki
~gumowe do hamuledw, kurki i t. P

Dostawa uatychmiastowa.

Numer 52-gi ,,Przegladu Technicznego”
migdzy innemi zawieraé bedzie :
- Wagony chtodnie.

Zastosowanie glinu do wyrobu naczyn.
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‘Wykonane przez nes arzadzenie skiadu mounopolowego Nagrodzeni zostaliémy na wystawie wszech-
na wysta.ww w Paryzu 1900 roku nagrodzone zostalo GRAND PRIX Swiatowej w Turynie w roku 1911.
Za aparaty przemysin cukrowniczego” wielki medal zloty na wystawie wszechdwiatowej w Pm‘y?u

ijwstzn i jedyna nagrode w dziale Cukrowniczym i Gorzelniczym, WIELKI MEDAL ZEOTY, Kijéw 1913 r.

TOWARZYSTWO AKCYJNE ZAKLADOW MECHANICZNYCH

Bormann, Szwede i S*

ero Handloyve 7-22, - : .
. Sprredaty 2086, w WARSZAWIE, Adres telegra}flczny.
 Telefony '\~ ,, ' Techniczne 20-63, , Bormanszwede —
: . ‘ .  Warsztatowe 278-28, UL SREBRNA 16. ’ W .
Migdzymiastowy 7-22. arszawa”.

Rok zalozel:na 1875,
L Kompletna bu- - 7. Aparaty gorzel-
© dowa i remont: P& Y S : nicze 1 rekty-
oukrowni, go- ~ L e ' fikacyjne syst.

»Bormanna“

rzelni, syropiar- Ly
i ,Barbet - Bor-

ni, fabryk droz- ..

lazne i wszelkie

dzy, krochmal- '?\:\ . Sl \\*"\ik.:;?_f , , mann®.
ni, suszarni, fa- 2 ) <
bryk chemicz- Lok ‘
nygh isuchej . 8. Rogulatory au-
- destvlacii = tomatyczne do
Yo ' pary dla gorzel-
2. Wazelkio apa- ‘mi (oszezednosé !
raty i kotly do 33 opalei obsiu-
przemysiu naf- A ze). .
towego. T ‘ ‘
\ a L.
= 9.Precyzyjnei
3. Kotly parowe H— zwykle rozle-
bydraulicznie ~ waczki do bute-
nitowane wszel- ~,~r lek.”
k.ch racjonal- - :
nycl systeméw 3 ;
‘ ng Wysgkle 1 ni- ais 10. Beczki zelazne, .
skie cisnienie. - miary _bronzo-
- we 1 zelazne do
4. Maszyny paro- T wszystkich ply-
we 1 pompy T néw.
awykle, tryplex _
P wirowe. T 6 i 11. Konstrukeje_ze-

5. Aparaty: do .-
‘zmigkezania
I 0CzZysztzania
wody.

Qo * roboty wcho-
W\’ \\m\T " dzgce w zakres
?ﬁ/ g kotlarstwa  Ze-

: laznego -i mie-

6. 0d parnicé syst. dzianego.

~Kestnera¥,

~Walner Joli- 12. Wszelkie robo-
nok 1 zwykle ty mechaniczne
stojace. - ' i armatura.

- Kotly parowe wodnorurkowe na wysokie ci$nienie
O z{przegrzewaczami i rusztami mechanicznemi. [

\ : o o ' 47
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SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

SWAGON”

ZAKLADY i DYREKCjA: OSTROW (pozN.)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specialne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
i krany elektryczne.

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonéw towarowych.
500 wagonow osobowych.

21
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1) z budyoku z muru pruskiego z placem
8.100 m2,

2) jednego silnika parowego (lokomobili),

3) 20 obrabiarek do metalu (tokarnie, wiertar-
ki, zlobiarki, szlifierki, gwinciarki, prasy z kom-
pletem wykrojéw do okué okiennychj,

4) Xkugni d wuogniskowej,

D) odlewni tyglowej na dwa piece, ‘

6) 18 obrabiarek drzewnych (heblarki, eyrku-
larki, #lobiarki, dlubaczki, tokarnie).

Podstaws oferty moze byé¢ ilodé wyrobéw
drzewnych lub metalowych (gotowe okna, drzwi,
okucia do nich, armatura piecows i . p-)

Reﬂektancl winni wnosi¢ oferty do Okrggowej
Dyrekeji Odbudowy na Wojewodztwa Poleskie

i napisem na kopercie:
Mechaniczne*.
Oferts winna zawierad:
1) Imig i nazwisko lab nazwe firmy orag do-
kladny a.dres

i Lubelskie w Brzesciu n/Bugiem, w terminie d¥
dnia 5-go stycznia 1923 roku w zapieczetowanych:
kopertagh; z zachowaniem ustawy stemplowej -
Oferta ‘na Warsztaty '

| —

Teleton

F ZEM" Adres telegr.:
120 Cieszyn yy Zem Cieszyn

Zaktady Elektro-Mechaniczne
w Cieszynie,
eksploatujace na obszarze Rzeczypospolitej Poi-

skiej licencj¢ znanei francuskiej flrmy L. Be-
quart w Pary#u, dostarczaja;

Maszyny elektryczne

wlasnego wyrobu, nie ustepujgce co do precyzji
wyrobom zagranicznym.,

Nasza Odlewnia

zeliwa, bronzu, aluminjum ete, wytwarza wszelkie

#gdane odlewy maszynowe. Wyjatkowo przyj-

mujemy takze powaznisjsze reparacje maszyn
elektrycznych wszelkich systeméw.

Fabryczne Biura Sprzedazy :

Warszawa, ul. Marszalkowska 72, te). 108-70,
w firmie Maruszewski i Pedzich, Inzynierowie
_ Adr. telegr. ,Marpedzich*.

w Poznaniu: ,Ardora” T-wo Przem.-Harndlowe

ul. Skiadowa N 4, tel. 33-42.
Adr. telegr. ,Ardobrak -Poznan*,

Biura te posiadajg nasze maszyny

na skfadzie.
211
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KONKURS.

Okregowa Dyrekcja Odbudowy na Wojewoddztwa Poleskie i Lubelskie ogtasza niniej-
szym:- konkurs na dZIerzawa warsztatéw mechanicznych w Brzesciu n/Bugiem, skiada-
jacych sie:

) boru. rpﬂektanta.

‘)) Wysokoéd tenuty dziersawnej,- wyplacanej

_w centnarach metrycznych 2zyta, rocznie z géry,
. lub w gotdwcee, odpowiadajacej ilosci zyta, wedlug
‘kursu, ogloszonego w ,Ajencji Wachodniej“;

-3) Projekt, co zamierza produkowaé;
4) Zobowigzanie przerabiania minimalnej ilo-

- $ci materjal¢w drzewnych lub metalowych;.

5/ Dowéd zlotenia wadjur-1.000.000' marek
w Kasie Skarbowej do depozytu 0. D. O;

6) Oswiadczenie ‘reflektanta, 20 ob]ekt oferty
widzial 1 obznagommny jest z warunkami kon-
kursu.

Crzas dzxermwy okresla sig na b lat z tem, ze
po uplywie terminudziertawcy przysluguje prawo
przediuzenia dzierzawy na nastgpne b-ciolecie.

Cona wywolaweza. calogo objektn-wynosi:
Mk, 173.160.000

Szczegoly warunkéw dzierzawy do- praejrzenia

'w Réferacie” Technicznymi w godzinach: urzedo-

wych. Dyrekeja zastrzega sobie prawo pxerwszeﬁ-
stwa B zaméwienia wyrobéw metalowych i sto-
larskich dla organéw M. R. P rowniez prawo wy-

Dyrekcja.
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Gallcyjskle Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcy]ne

dawniej Berghelm & Mac Garvey

Fabry-ka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych

Tustanowme — Glmik Marjampolsk1 — Borystaw

dostarcza z whasnej produkej

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki glebokich

. wiercen, wedlug d}ugoletmch wiasnych doswiadczen, lub tez wedtug podanych dat,"

w szczegolnosci za§ Zorawie oraz wszelkie narzqdzta i przyrzady wiertnicze systemu polSI{O’

kanadyjskiego— Zérawie oraz wszelkie narzqdzla wiertnicze do wiercen pluczkowych udaro-
wych Catkowite urza(dzenla do wiercenia p*uczkowego obrotowego ,Rotary” — Urzadze- ..
nia i. narzqdzm do wiercen recznych, udarowych i obrotowych-—-—wszystko w réZnych typach, '
.. wielkosciach’i wyposazeniu, odpowiednio do glebokosci i celu wiercenia—Maszyny parowe,
- wiertnicze. — Wyciagi parowe (hasple) do tlokowania plynéw z otworéw wiertniczych —
Urzqdzema pompowe réinych systemoéw, grupowe i pojedyficze — Pompy ssa,corwydzw1go/' :

.. we—Przyrzady i narzedzia miernicze.

g o b)) w dziale ogélnym :
Maszyny, aparaty i prasy do- rafmer;l nafty—Pompy parowe— Krany (suwnice i dzw1g1)—
Urzadzenia do opatu plynnego i gazowego— -Cysterny (wagony) kolejowe — Zbiorniki-zelaz-
; ne——Konstrukc;e zelazne— Beczki Zelazne, czarne lub ocynkowane — QOdlewy surowe zeliw-
ne i mosi¢zne—Wszelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione. = ¢ =

Wykonujemy réwniez wszelkie naprawy maszyn i urzadzen wchodzacych
w zakres kopalmctwa i rafinerji nafty.
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POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

B R.:n,_{N -BOVERI,

e NaCZelna l)yl ekcja w Warsaaww, ulica Bielanska M 6 (dom wlasny)
l Lo o Sklady — ulica Smocza M 7. .
L 'l‘eletony Dyrekc;a 208-01.1 13663, Wydzial Techmczny 220 %

Wydzinl Instalaey]ny 220-54. !

Ce ntrale I:E::’::.,vm":':L:::;‘fﬂ::.ﬁ:?%‘:,';.";'f:r:s:: elektry czn e;} N

silmki, mater]aly instalacyjne. 0O

Maszyny wycmcgowe?‘j

do kopaln

Tra kc] a elektryczna, ;_"'_f i

Silniki prqdu stalegof‘lﬁf

i zmlennego na. skladzw -

' e Wlasne oddznaly- .
| w Warszawie, w Krakowie, we Lwowie, w Poznaniu, w Sosnowcu',
_#w_ Bielaska N2 6 Dominikariska N2 3 . Plac Trybunalski1 Siowackwgo Ne 23 Pl}sudsklego Ne 108

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake., w Warszawie, vl. Czackiezo N 8—b (Gmach Stowarzyszenis Technik6w).
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