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Dla Rosji

! | /

I' poszukuje zastepstw powaznych fabryk iiirm branzy maszynowej, l do najwsgkszych rozmiarow '\;1)
technicznej i kolejowej inzynier-handlowiec. ktdry w poczatku N Q'v
marca r. b. powrdcit do kraju. ll stale na sktadzie w Warszawie L

Gruntowna znajomosé rynku rosyjskiego i warunkdw, panu- ( Praedstawicielstwo 1 skiad na calq Polske :
jacych obecnie w Rosji. Informacje i referencje na zadanie. \)ﬁ . . : s 4:)
“ ) Chrzanowski, Pfeiffer, Przanowski i $-ka (v

M. DOBROWOLSKI,
Marszatkowska 25. tel. 209-30. od 4 -6 pp.
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BIURO TECHNICZHNE 30

ROBOTY ZIEMNE || inz. J. GIRTLER i S-ka

i kopanie pod fundamernty wykonywa Koszykowa 11B m, 25.—Tel.: 14-29 i 92-98.
Studja i budowa kolei normalnych, waskotorowych i boeznic

Ko M O K. R Z Y S Z E W S K I, przemystow ych.

Dostawa zwrotnie, kyzyzownice, szyn, akcesorji i podkladdw.
ul. Solec Nr 20a, tel. 224-40, 131 Przedstawicielstwo Fabryki wyrohéw stolarskich ,,B-cia Ryng“.

Stosujeio wszedzie w mechanice stale lub wahliwe m
Kulkowe fozyska i kulki »xi,
Zaoszc7qdz1me do 50g sity i do 90% smaru! Wyzyskacie silniki do maksimum!

Osiggniecie najwiekszs pewnosé ruchul
Knlkowe lozysko ,JWF"—to najwazniejszy’element mechaniczny!

Oferty i projekty bezplatnie. = Dostawa niezwloczna!
Generalny przedstawiciel na Polske:

KAROL KUSKE, WARSZAWA,

[ )] '3.\ ".‘ = g ul. Nowogrodzka 12, depesze Karkus, telefon 63-61
I§
il . Istnieje od r. 1909.
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Maszyny do wyrobu

Dachowki cementowej, |

Pustakdéw betonowych,

et it | | WEGIEL BRUNATNY

| Fabryka maszyn REEWUSKI i §-ka |

YW arszawa,
ul. Ordynacka 7, telefon 28-95, l
-

ZAMIAST KOKSU

do motorow gazowych

SIERAKOWSKIE KOPALNIE WEGLA

Sierakow nad Warta (Wikp).
' 138

| polecaja

95

Najlepsza
 Jampka
Swiata

Jeneralni przedstawiciele na Polske

BRACIA BORKOWSCY

Warszawa, Jerozolimska 6, Tel. 42-46 i 42-79.

42

| §/ Spotka Akcyjna Przedsiebiortsw Technicznych

ZABOROWSKI 1 S-ka _:-

Warszawa, ul. Trebhacka 10, telef. 246-34 i 10-4d.
Dziak elektryczny: Silpiki i pradnice pradu trzyfazowego i stalego od 1 do 16 K.M. na skladzie, prze-

wodniki gole i izolowane na skladzie, tablice rozdzieleze; kompletne urzgdzenia dla instalacji sity
i $wiatla. . :

: Dzial motorowy: Motory spalinowe na gaz ssany syst. Winterthur w Szwajearji i na rope. Czeder i
‘ zapasowe do motordw na gaz ssany. Montaz motordw. _ ‘ :
Dzial miynarskis Budowa mlynéw przemystowych i gospodarskich. Pojedynicze maszyny mliynarskie,
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TOW. Akc. Fabryk Budowy Pedni, MaszyniOdlewni Zelaza

JOHN w Lodzi

Wrasne Biura Sprzedazy’:
w Warszawie w Poznaniu w Krakowie w Lublinie
Al. Jerozolimskie 51. Zygmunta Augusta 2. Basztowa L. 24,  Krakowskie-Przedm. 58.
Adres telegraficzny: ,,Transmisja’.

(bransm\sje) Lozyska samosmary. Wieszaki. rownolegte o ‘szerokosci

P DNIE Walki. Sprzegla stale i rozlyczane: klowe i Siozak 100 M,
i cierne. Kola pasowe i linowe. s

- Naprezacze paséw. Kierowniki pasowe. kalandry) dla przemy-

Wykonanie dokladne. Kontrola sprawdzianami réinicowemi. WY GLADZIABKl éh, Wgéklegzliczegg:, i pfyl

Produkeja masowa na sklad; terminy krétkie. pierniczego, oraz walce

do nich, Obkladanie sta-

K 0 L A ZEBATE czolowe i stoikowe z zghbami  ryeh waleéw nowym papierem i juts, Szlifownnie walcéw
obrabienemi na specjalnych automatach. zeliwych i stalowyeh na specjalne] szlifierce,

pocia:gov}e, szybkotnqce z walkiem pocig- K 0 T L Y
TOKARKI gowym do toczenia i $rubg pociggows do STREBEL’A do ogrzewan centralnych.
gwintéw. Budowa mocua. Wykonauia se-

rjami bardzo dokladne. Wrzeciona szlifo-
wane. Kazda tokarka prébowana i kontrolowana protokularnie. Rusz{y peiehionios,

U c H W Y T Y Odwaznlkl kilogramowe cechowane, ]
- samccentrujggce. Odlewy wedlug przyslanych rysunkéw i modeli.

Dostawa ze skladéw lub w terminach km’:tkich.j

45

Siynne w calym $wiecie piece przemyslowe
firmy ,,Ifé” z patentowanym rekuperatorem
Hermansena. -

Projektowanie, budowa oraz przebudowa instalacji
piecowych dla przemyslu metalowego, zelaznego
emaljowego, szklanego, chemicznego i ceramicz-
nego.

Najwazniejsze zalety naszych piecow:

Duza wydajnoseé.
" Olbrzymia oszezgdnosé opalu az do 70%.
Jednostajne i wysokie temperatury.

Latwe i precyzyjne regulowanie temperatur. | Jenoralni Prrodstaviciele ua PﬂlSkQ I W. . Gdask

Wygodna i prosta obstuga.

& : 17 2 VAN
Moznosé operowania plomieniem utleniajgcym 1 redu- TOWARZYSTWO
kujgcym. 3 . "
Celowe ustosunkowanie wszystkich wymiaréw przy dla Handlu i Przemyslu

niewielkim zapotrzebowaniu miejsca.

Dostarczamy kompletne instalacje generatorowe. 99 W n n " zv I » “ rm

Dzieki oszczednosci paliwa koszta bndowy amortyzuja

sie w najkrotszym czasie. ' Hoza 48
Koszta przebudowy instalacji pobieramy ewentualnie oA ac
ratami z oszczednosei na paliwie. : Adl'. teleg .+ Tomasturm. Tel. 233-33.

56
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fabryka Cokréw i Czekolady

Wolska 32.  Jana Ziolkowskiego Tel. 189-97. %

|
{

Poleca specjalnie Czekolade Jajecznag, Zdrowia i AnyZzowa jak réwniez
nastepu,]@ce gatunki czekolady tabliczkowej: Wanda, Jadwiga, Mleczna,
Pomorzanka, Wrzos, Kalma i Fox-Trot.

e Zadad wszedzie. I

I
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Nadpiogniaish FABRYKA WAG

Spo6lka z ogran. odpowiedz.

Kalisz, ul. Ogrodowska N: 4 (obok kamiennego mostu).

[
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Poleca wagistotowe, dziesietne i setne réznej wielkosci,"oraz odwazniki kilogramowe stemplowane.

- Dla PP. Rolnikéw specjalne wagi do waZenia zywego inwentarza.

E@@@@lﬂ@@@@@@@@

Przyjmuje wagi do reparacji i regulowania. ‘ Ceny nizkie!

E@l@@lﬂi@l@ﬂlﬂlﬂl@@lﬂl@]@@l@]@@@]Ei@lﬂl@l@l@l@l@l@l@ﬂl@l@lﬂl@lEIEIEIEIEIE‘IE!@I
(ACCETREETLITETTTITLILLLLETETTTETTTELRTTTEETy
7 : i\
%; FABRYKA MASZYN, NARZEDZI WIERTNICGZYCH i ODLEWARNIA ;gt
v GALICYJSKIEGD KARPACKIEGD NAFTOWEGD TOW. AKGYJNEGD 7
\'I' (dawnie] BERGHEIM & MAC GARVEY) w Gliniku Marjampolskim kofo Gorlic. ié\
:;; PRZEDSTAWICIELSTWO w WARSZAWIE, MARSZAI:I(OWSKA 151, TEL. 172-74 i 202-47. ;g:
\', Wszelkiego rodzaju urzadzema i narzqdzm dla glebokiego wiercenia, zérawie przenodne dla wiercenn prébnych, maszyny é\
b wiertnicze, parowe wyciagi (hasple), zérawie pompowe, pompy systemu Worthingtona; pompy szybowe, przewoZne 2
\'f zérawie slektryczne i parowe. /‘\
\" Pl-zystosowame palenisk i catkowite urzgdzenia do plfynnego paliwa. . /‘\
\'/ Wszelkiego rodzaju odlewy zelazne do 4000 kg. i mosigzne, Specjalnosé: Zdrawie polsko- kanady]skle dia wiercen do 2000 mt. /@\
A Szézegdlowe oferty na kazde zadanle : . /’

\X] IT KO \xz I C K I E Gwarectwo Goérnicze i Huty Zelazne

w Witkowicach (Morawy).
Dyrekcja Centralna Witkowickie Huty Zelazne.

Dostarcza ze swej fabryki wyrobéw szamotowych i sylikatowych w Witkowicach (produkeja roczna 55000 t.

| palonych ogniotrwalych wyrobéw) cegly szamotowe i sylikatowe pierwszorzednej jakosei, majgce szerokie

zastosowanie w przemysle zelaznym, stalowym, metalowym, gazowym, koksowym, ceramicznym, szklanym,
wapiennym, cementowymlchemmznym ]lako tez kompletoe ogmotrwa.le urzadzenia, Iscznie z dobraniem -

camieni, wedlug szkicow.
Generalna reprezentacja na Polske: J6zef Karrach, Lwéw, Kosciuszki 18.
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TRESC: Rodziewicz-Bielewics 4. O temperaturze walcowania Zolaza. — Ta;z/lor'}f. Postepy w budowie samochoddéw. (XVI Salon Samocho-
dowy w Paryzu, pazdziernik 1921) (dok.). — II-gi Zjazd Polskich Przemystowcéw Budowlanych.— Kronika. ~ Nekrologja.
. Z 8-ma rysunkami w tekscie.

O TEMPERATURZE WALCOWANIA ZELAZA.

Podat prof. A. Rodziewicz-Bielewlcz (Krakdw).

W literaturze fachowej spotykamy zaledwie nieliczne
szezegGlys co do temperatury przy walcowaniu na gorgco
i przebiegu stygnigcia metalu. Kwestja ta niewatpliwie ma
donioste znaczenie, gdyz posiadanie dokladnych wiadomosei
o temperaturach walecowniezych i o prawach ich spadku
w toku walcowania moga daé walcownikowi cenne wska-
zéwki co do racjonalnego zuzycia sily napedowej przez od-
powiednie kalibrowanie waleéw, oraz do osiggnigcia wyma-
ganych wladeiwosei strukturalnych produktu.

Najstuszniejszem byloby oprzeé te badania na prawach
fizyki cieplnej. Ta drogs is¢ radzi Fr. Riedel w artykule:
wDie Abkiihlung hocherhitzter Eisenkirper und die Tempe-
raturverteilung in deren Innern*?t).

Niestety, majac na uwadze rozmaito$é warunkdw wal-
cowniczych, a mianowicie co do urzadzenia walcowni, sy-
stematéw pracy, szybkodei walcowania, stosunku czasu
przerw pomiedzy przepuszezeniami, sposobéw kalibrowania
walcdw, wymiardw i ksztaltéw blokéw 1 wytworéw walco-
wniczyeh, konstrukeji i funkejonowania pieeéw i t. p., zmu-
szeni jesteSmy przyznaé, Ze oznaczenie z géry temperatury
walcowniczej dla okreslonego stadjum procesu walcowania
drogag, obliczan jest niewykonalne. Narazie wypadnie sig za-
dowolnié prostszem rozwigzaniem tego 2zlozonego zadania
obejmujgcem: 1) wyjasnienie pogladu co do ogélnych warun-

kéw stygniecia zelaza przy walcowaniu, bez dat eyfrowych, -

2) zestawienie zdobytych z praktyki lub doSwiadezenia da-
nych liczbowych o zjawiskach cieplnych zachodzacych przy
walcowaniu w rozmaitych urzgdzeniach walcowniczych.
Artykul niniejszy ma postuzyé do rozwigzania tego zadania
w spos6b wskazany powyze].

Z punktu teoretycznego za najwyzsza poczatkowsy
temperature walcowania moznaby uwazaé temperaturg to-
pliwosei metalu; jednak ze wzgledu na ogdlnie prayjety spo-
s6b poprzedniego odlewania Zelaza i stali w kokile uwazaé
nalezy, ze najwyzsza temperatura walcownicza lezy ponizej
terrperatury topliwosei. Bloki wiec, rozgrzewane w piecach,
nigdy nie dosiegaja tej temperatury. W cigzkich kwadrato-
wyeh blokach, wsadzonych zaraz po odlaniu do piecdw
wglebnyeh, wewngtrzne czesei pozostajs, czas pewien w sta-

nie plynnym. Jezeli blok taki bedzie przedwezeénie, przed
- wyréwnaniem temperatur, wyjety ze studni i wpuszczony
pomiedzy walce, to pod ciSnieniem wale6w zewngtrzna twar-
da powloka moze byé zlamana i plynna masa wewnetrzna
wyrwiq sig na zewnatrz, co tez w nielicznych wypadkach da-
fo sig zaohserwowaé.

Rézne domieszki do zelaza obnizaja temperaturg jego
topliwoéei, wobee czego poczatkowa temperatura walcowa-
nia jest tem wyzsza, im mniej ma Zelazo obeyeh domieszek,
w te] liczbie wegla. Dla zdobycia jasnego pogladu na zmia-
ny temperatur zachodzace podezas walcowania, z punk-
tu widzenia metalografji zalgezam rys. 1 zapozyezony u O,
Heyn'a, uwidoczniajaey znany diagram systematu wegiel-
zelazo. Powyze] linji AB metal jest w stanie plynnym, po-
miedzy AB 1 AC zachodzi wydzielanie krysztaléw zmiesza-

1y ,Stahl und Tisen®, 1020, 1 Januar, 1—9. Poréwn. tei Fr.
Riedel: ,Ueber die Grundlagen zur Ermittlung des Arbeitsbedarfes
beim Schmieden unter der Presse“. Mitteil. {iber Forschungsarbeiten
Heft 141, 1913, .

nych, ponizej 4C panuje w stanie stalym. Wobec tego, Ze za
najwyzszy granice temperatur walcowniezych moze byéuwa-
zana linja biegnaca réwnolegle do linji AC i, ze wzgleddw
praktycznych, ponizej tej ostatniej na 100—250° C.; stad tez
wynika, ze najwyzsza poczatkowa temperatura walcownicza
powinna byé tem nizsza, im wigksza jest zawartosé wegla
w zelazie. Nie wchodzae w szezegblowe rozwazanie wplywu
temperatury walcowniczej na strukturg metalu, zaznaczyé
nalezy, ze im bardziej koficowa temperatura walcownicza
zbliza sig do linji OVP, tem bardziej drobnoziarnisty, a wige
lepszy produkt otrzymamy. Walcowanie w pasie pomigdzy
OVP i RP nie przynosi juz zadnych korzysci, przejécie za§ -
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poza linig BP moze staé sig niebezpiecznem, poniewaz me-
tal moze sig zahartowaé, co wymaga mastepnego wyZa- -
rzania. )

Praktyka wykazuje liczne odehylenia od wskazdwek
podawanyeh przez metalograféw. Przedewszystkiem w celu
oszezedzania energji walcownik dazy do walcowania przy
mozliwie wysokie] temperaturze. Opréez tego temperatu-
ra poczatkowa zalezna jest od systemnu i funkejonowania
piecdw i dla blokéw wielkich i malych nie r6zni sig zbytnio,
gdy czas walcowania i liczba przepuszezen i szybkosei sty-
gnigeia dla blok6wréznego rodzajumoga byé romaite, wobec
czego i koficowe temperatury profili cigzkich i lekkich mogs
sig r6znié. Wreszeie, temperatura panujagea w réznych-czg-
$eiach profilu nie jest jednostajna: zewnetrzne i cierisze cze-
gei maja, temperaturg nizsza niz wewngtrzne i grubsze.

Przy walcowaniu wiele czynnikéw dziala w kierunku
znizki temperatury (o nich bedzie mowa pézniej) i tylko je-
den praca mechaniczna przeksztalcania metalu,
dziata w kierunku odwrotnym. Jednak praca przeksztalces
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nia, przemieniajaca sig prawie w zupelnosei w cieplo, nie
wystarcza, aby zréwnowazyé dzalanie czynnikéw, powodu-
jacych znizke temperatury. Dowodzi tego przyklad naste-
pujacy:

Podezas bardzo silnej pracy walcowni przy do$wiad-
czeniach J. Puppe nad zgniataczem (Blockwalzwerk) praca
przeksztalcania stanowita 12000 k. m./sek., czyli 900000
kgm, przy wadze bloku 2500 Icg. Przyjmujae, ze cieplik wla-
Seiwy zelaza przy wysokich temperaturach réwna sig 0,17
cpl., mozna ulozyé rdwnanie nastepujace:

2500 . 0,17 £ = 900 000 : 424;
otrzymujemy stad zwyzke temperatury t=5° Uwszglednia-
- jac nieuniknione stygnigcie w czasie przepuszezenia i przer-
wy, wywnioskujemy, ze praca przeksztalcania nie moze mieé
decydujacego wplywu na zwyzke temperatury. Wzrost tem-
peratury cigzkich blokdéw z piecéw" wglebnych o kilkadzie-
sigt stopni, obserwowany przy ich walcowaniu w kilku
- pierwszych przepuszezeniach, spowodowany jest zréwna-
niem sig temperatury goretszego srodka bloku z chlodniejsza

powloks, zewnetrzna i, w czesci, odpadnigciem zendry, co

bez watpienia wplywa na wyniki pomiardw zapomoesg piro-
metréw optyeznyeh. Opréez tego i obrébka mechaniczna
goracego i plastycznego muwetalu zuzywa stosunkowo malo
pracy na jednostke objetosei lub wagi. Inaczej jest ze spra-
wa, obrébki mechanicznej na zimno; tak np., przy prostowa-
niu szyn na zimno na maszynach rolkowych temperatura
szyn wzrasta czesto do temperatury kruchosei niebieskiego
naloty, t. j. blisko 300% odgrywa takze tu role mniejsze cie-
plo wladciwe zelaza przy niskich temperaturach.

W czasie przepuszezen zaréwno jak i w czasie przerw,
temperatura metalu stale zniza si¢, acz bardzo nier§wno-
miernie. Stygnigeie powodujs gidwnie: bezpodrednia
styezno$¢ z przedmiotamizimnemii promieniowanie.

Metal styka sig przedewszystkiem z powietrzem. Tlo§é
ciepla, ktéra metal traci na rzecz powietrza, wyraza sig, we-
diug podrgeznika ,Hiitte® (dla inzynieréw) nastgpujacym
wzorem:

Q = a8z (I—1,),
w ktérym S—oznacza powierzchnig metalu w m? 2z—czas
stygnigeia w godzinach, {—przecietng temperature metalu
w stopniach C., #,—to samo dla powietrza, a—spétezynnik
przewodnictwa ciepla, t. . ilosé ciepla odplywajacego z 1 m?
powierzchni na godzine przy rdznicy temperatur o 1°.

Z drugiej strony, strata ciepla w metalu okresla sie
wzoren:

@ =cG({t—1),

w ktérym G oznacza wage metalu w g, {,—przecigtng, tem-
perature metalu po 2 godzinach, za$ ¢ — cieplo wlasciwe
metalu.
Przecigtna znizka temperatury w stopniach C. na mi-
nute, czyli szybkosé stygnigeia bedzie:
b—by _ aS(i—1t)
60z G
Koficowe powierzechnie sztab walcowanych juz po kil
ku pierwszych przepuszezeniach moga byé nie brane pod
uwage, wobec czego oznaczajac przez p —obwdéd przekroju,
przez [— dlugo$é sztaby w m, przez f—pale przecigeia w m?,
1—cigzar 1 m® metalu, otrzymamy:

S=pl i G=8f za§w nastepstwio:’

b=t _op(t—1)
60z ~ 8c¢f

Innemi slowy, szybkos§é stygniecia wskutek stykania
glg metalu z powietrzem jest w stosunku prostym do obwo-
du sztaby i résnicy temperatur, za§ w stosunku odwrotnym
do przekroju.

Poniewaz ze wszystkich form geometryeznych koto

miesdei dang powierzchnig w najmniejszym obwodzie, przeto
zelazo okragle posiada majbardziej pomyslne warunki do
zachowania ciepla podezas walcowania. Szybkos$é¢ stygnie-
cia gotowych wytwordw waleowniczych rozmaitego ksztal-
tu pray jednakowej wadze jednostki dlugodei zakladajae,
20 szybkos¢ ta dla zelaza okraglego = 1, przedstawi si¢ jak
nastepuje: :

1923
zelazo okragle 1,00  blacha 1:100 . 20,2
, kwadratowe . 1,13  katowniki, przecigtnie 2,8
, plaskie 1:4 . 1,40 teowniki ” 2,5
" 1:9. 1,88 szyny 3 v 2B
3 1:16 2,40 dwuteownikii korytkowe 8,5

Zaznaczy6 wypada, ze liczby wskazane majg tylko
warto§é dla ostatniego przepuszezenia, wzglednie dla profi-
lu gotowego. Podezas przepuszezen innych, w szezegdlnosei
przygotowaweczych, ksztalty geometryczne, a wige i warunki
stygnigcia rozmaitych profili walcowanyeh, znacznie mniej
sig od siebie réznia, wobec tego w rzeczywistosei szybkosel
stygniecia nie rosng tak predko, jakby to wynikalo z tabel-
ki powyzszej.

Poréwnywujac szybkosei stygniecia profilu geome-
trycznie podobnyeh, lecz o rozmaitej wadze jednostki diu-
godei, przychodzimy do wniosku, ze szybkosei te sa w sto-
sunku odwrotnym do wymiaréw przekroju. Mianowicie:
obwody p dwéeh figur podobnych sg w stosunku prostym,
do bokéw figur, zag§ pola ich f—w stosunku prostym 2-ej
potegi bokéw. Wobec tego szybkosei stygnigcia, ktéro sg
wprost proporcjonalne do stosunku p: f, znajduja sig w sto-
sunku odwrotnym do odnoénych bokéw. Np. szybkosé sty-
gnigeia kwadratu o wymiarach 100 X 100 mm, winna byé
dwa razy mniejsza, od szybkosei stygnigeia kwadratu o wym.
50 X 50 mm przy jednakowych warunkach walcowania 1 je-
dnakowych wartoéciach spéGlezynnikéw zgniatania i liczby
przepuszezen.

Nastegpnie szybko$§é stygnieeia jest w stosunku pro-
stym do réznicy temperatur metalu i powietrza. W zwiazku
z tem szybko$é stygnigeia niezaleznie od stosunku p: f, na
poczatku walcowania jest wiéksza niz przy koticu jego, oraz
w zimie, szezegélnie przy przewiewach, wigkszg jest niz
w lecie. Nadmienié mozna jeszcze o wplywie szybkodei ru-
chu sztaby na szybko$é stygnigcia. Gdy sztaba jest w spo-
koju, szczegdSlnie na cieplem lozu, gdzie rozgrzane sztaby
lezg jedna obok drugiej, pomimo bezposredniej stycznodei
sztaby z chlodnemi metalowemi godkladami, ‘szybkosé sty-
gnigeia okaze sie mniéj znaczna, niz dla sztaby w ruchu.
Og6lna znizka temperatury sztaby wreszcie jest zalezna od
czasu trwania jej walcowania zaleznego znowu od wielu
czynnikéw. Czas przepuszezeni zalezy tylko od spélezynnikéw
zgniatania, poczatkowej dlugodei bloku i szybkodei walcow-
niczej; na dlugosé przerw wplyw okazujs: sposéb podawa-
nia metalu od wykroju do wykroju, sprawno§é mechani-
zmo6w, odeinanie koricéw, krajanie na czedei i t. p.

Gorgey metal styka sie w czasie waleowania, opréez
powietrza, z réznemi przedmiotami o nizszej temperaturze;
89, to walce, przewodniki i zgrzebki, rolki samotokéw (Roll-
gang) 1 stoldw diwigowych, ptyty podlogi, woda, stuzacado
ochladzania wale§w, para, stosowana czasem do oczyszcza-
nia sztaby od zendry i t. p. Nawiasem mdwiac, odpa-
dajaca ze sztaby zendra réwniez zabiera z sobg czeéé ciepla
metalu. Straty ciepla przez bezposrednie stykanie sig
z przedmiotami wekazanemi musza byé do§é znaczne, gdyz
8q to przewaznie przedmioty. métalowe o wysokiem prze-
wodnictwie ciepla. o

Straty ciepla wymienione juz wyzej zwigksza jeszcze
strata przez promieniowanie. Wediug. prawa Stephan- Boliz-
manna ilo§é ciepla ¢ w cpl., wypromieniowanego w 2z go-
dzin przez powierzchnig S w m? czarnego ciala o temperatu-
rze absolutnej] T=¢-4273 i spélezynniku promieniowania C,
réwna sig:

Q@ = C Sz (T/100)*.

Juz zalezno§é strat z tego tytulu od czwartej pote-
gi temperatury metalu wskazuje na ich znaczenie, szeze-
gélnie w pierwszej chwili po wyjeciu bloku z pieca.

W krétkim zarysie powyzszym rozwazane byly gléw-
ne czynniki, powodujgce stygniecie metalu, Matematyczné
ujecie tych wplywdw, jak to zastrzezono wyzej, jest niemio-
zliwe. Pozostaje wige droga bezposredniego obserwowania
dat temperatur walcowniczych. Badari, po$§wigconych wy-
lacznie temu zadaniu, bylo dotychezas bardzo malo, jednak,
poniewaz przy doSwiadezalnem okredlaniu zuzycia pracy
przy walcowaniu Iub ci$nieniu metalu na walce temperatu-
ra, Jako bardzo wazny czynnik, byla zawsze skrzetnie noto-
wana, posiadamy juz pewne dane zdobyte drogs posrednia.
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Temperatury walcownicze wedtug doswiadczeri J. Puppe go.
—_ s mE————— e Temporaturn | | 5. | Praco. mitka
i Sredni S | S . | Se \E,Fd temperatury
N Okreélenie walcarki i wymiary walcéw, przekrd] . : S Y g | 24 l gog 1
] waga blokéw _ blokéw Gotowy wytwer | 4 | B | g | § | g5 lnalimad
mm¥mm g 2 | N | & | &% |przep. min.
| s 18 8| T8 el
g =2 (84| |
. ¥
1 Zgniataez zwrotny (Bloming), 475475 146190 1193 | 1186 7 17 178 0,4 2,4
. 1 X 1100 wm; 2000 kg i 135X%186 1116 | L144 |~ 28 19 | 240 | +1,5| 47,0
2 ' Zgnintncz zwrotny; 5 142X 158 1150.] 1095 55 | 28 230 24| 16
1 X 900 mm; 2500 kg » 98102 1200 | 1090 | 110 29 | 368 4 18
3 Walcarka szyn zwrcina, 40534430 szyny; 86,5 kg/m | 1157 | 1003 | 154 | 23 406 6,7 22
4 3¢ 750 mm; 2000—1100 g 3303¢380 . 365 1157 | 94| 163 | , 383 | 7 | 25
) . %6 1176 | o84 | 192 | | 346 | 83| 34
» 50%b0; 18 1197 [ 1029 | 168 | 19 377 | 9 | 27
» I Ne 2286 1197 11017 | 180 | 17 268.) 1L | 40
820%380 | ., . 18724 112001007 | 198 | , 274 | 1L,3| 42
. . . 16,20 1188 | 968 | 220 |, ! 806 I3 | 44
| e progi 2680 mmn 1215 | 962 | 253 - 260 | 14,3| 60
\ | ,
’ E
4t Trio grubowalcijgee; 440% 440 I X 50, 140 ky/m 1310 | 1150 | 160 2 200 7,8 48
4 < 900 mm; 2600 —1250 Ly 420420 s 86 76 1300 | 1180 | 170 23 225 74| 46
890890 s n 32 61 1295 | 1131 | 164 5 200 7,1 50
] 3655365 | . . 28 ‘48 1290 | 1100 | 190 | 25 | 170 76| 66
335886 | ., 227 31 1322 | 1125 | 197 23 150 85| 77
1 s ENe22; 29 1310 | 1080 | 280 &, | 180 | 10 | 77
Trio grubowalcujqce; ' | =
5 ; R0 1. 306806 | I Ne 19; 24 1300 | 1050 | 260 !, 17 | 170 | 15 | 90
I s 3800 HID~008 Sy 085285 | . . 16:.18 . | 1295|1030 | 265 | 19 | 170 | 14 Y 04
| , L N16; 19 1295 | 1020 | 2786 | 21 150 13 110
J : : 2 o oddy 16 1310 ) 1000 | 810 | 19 | 180 | 16 ' 143
o ’ Wualcarka szyn kopalnianych; ‘ 133145 szyny 13,9 kg/m 1218 | 1084 { 134 | 13 117 | 10 ' 66
2 3 X 530 mm; 400—250 g 180 145 .10 ., 1248 | 1091 | 157 | 119 | 12 78
‘ ’ 13BX150 | o, T . 1240 [ 1061 179 | . | 128 | 14 | 84
1103120 | progi 6 1157 | 1003 154 9 73 | 17 | 196
7 - Wualcarka szyn kopalnicnych; 180 180 szyny tdd o, 1210 | 1020 140 | 16 | 137 ; 9 60
13 600 42 3¢ 500 man; 2 linje: 300—150 ky | P /7 1215 1 1042 | 178 |, | 135 | 11 "
[ 130130 46 1186 | 1040 | 146 | 14 113 § 10 78
| i progi 81 1270 | 1021 | 249 | 12 | 132 | 20 | 114
8 Podwdjne duo drobnowalcujqce; 360 Ig 130 130 7021 | 1260 | 908 872 | 12 | 207 | 3L {108
1 X 450 4 7 X 300 mm 27% % . 1272 } 1008 | 269 ‘ e 135 22 | 120
181, < 50X 10 [ 1264 | 994 [ 270 | 14 | 134 | 19 | 120
146 i . okragle 36 1500 | 1076 | 224 | 12 | 103 | 19 | 180
! 72 ¥ T—35X85¢4,5 1308 | 944 | 364 |, 16 129 | 23 168
83 . E—40X20% 4,5 1280 | 922 | 358 |, | 114 | 22 | 140
. ! ‘
.9 - Podwdiine duo drobnowalcujgce; 130130 38X7 [ 1326 | 879 | 447 I 20 170 | 22 | 158
1 3¢ 460 45 X 800 mm; 110 kg ' 308 11330 | 864 | 466 |-, | 190 | 23 | 130
10 i Walcarka blachy Lautha; 4000 kg 470 grubosé . blacha 248 mm 1220 | 910 310 | 35 540 9 34
‘ 900 X 700 X 900; 600 190 , | B 1220 1 895 825 | 23 | 121 | 14 | 162
i 600 . 190 g 45 1220 | 650 570 | 25 | 172 | 28 | 200
i \ 1 :

Na podstawie lieznych doswiadezen J. Puppe’'go ulozy-
lem zalaczona tablice liczbowa, zawierajaca, przecigine szyb-
kodei stygnigeia w stopniach na 1 minute dla réznych wal-
cowni i rozmaitych profili. Daty liezbowe zgadzajs, sie na-
ogdl dosyé dokladnie ze wskazanemi wyzej rozumowaniami
o wplywie réznych czynnikéw, nie wylaczajac wplywu
ksztaltu geometrycznego wytworu, na szybkos$é stygniecia-
wahajaes, sie od 0° dla ciezkich rygli do 200° na minute dla
drobnych gatunkdéw zelaza.

Specjalne obserwacje temperatur walcowniezych po-
czynione byly w r. 1918 w czterech amerykarniskich walcow-
niach szyn. Obserwaceje te daly nastepujace wyniki: poczat-
kowa temperatura wahala sig od 1075 do 11509, koricowa od
880 do 1050° C. Szyny 87-funtowe maja od 10—20° wyzsza
temperature koncows niz 83-funtowe, 1 na 50°—niz 27/,-
funtowe. :

‘Szyna 87-funtowa, stygnac swobodnie na powietrzu od
temperatury 1000° dosiega punktu rekalescencji (670° przy
stygnigein) w ciggu 8!/, minut (szybkodé stygnigeia 39° na
minutg). Najwigksza réznica w temperaturze wnetrza gléw-
kiina powierzehni szyny przy najwyzszej temperaturze

szyny przewalcowane] (1000°) wynosi 85° Ze znizka tempe-
ratury szyny réznica ta zmniejsza sig i przy 670° staje sie
réwng zeru. Szyna w tym momencie posiada wszedzie je-
dnakows temperaturq. Przy dalszem stygnigeiu do 550°
przez 17 minut (7° na 1 min.) ré¢znica wewnatrz gtéwki i na
zewnatrz wynosi od 10 do 20°. Dla zupelnego ostygnigeia
. szyny na sktadzie potrzeba nie mniej niz 2 godziny czasu
(4° na 1 min.).

Mierzenie temperatur walcowniczych urzeczywistnia
sig zapomoeg pirometréw termo-elektrycznych (Le Chatelier,
Fery), lub optyeznych (Le Chatelier, Paschen- Wanner, Hol-
born-Kurlbaum), rzadziej sposobem kalorymetryeznym.

Dla obserwacji temperatur walcowniezych ,na oko
moze byé uzywans znana tabelka koloréw zarzenia, ktdra
wedlug podrgeznika ,Hiitte* dla metalurgdw przytaczam na
zakoniczenie: :

o§lepiajaco bialy zar . 15600° - jaskrawo-czerwony. . 800°
matowo-biaty . 1200° wiéniowo czerwony . 750°
jaskrawo-z6lty . 1100°  ciemno-czerwony . 6507
6ty . . 1000°  brunatno cierwony . . 550°
s6lto-czerwony' . 900°
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Postepy w budowie samochodow.
(XV1 Salon samochodowy w Patyzu, pazdziernik 1921).

Podat prof. Karol Taylor (Warszawa).
(Dokoriczenie do str. 77 w Ne 13 1w b))

Stawidla. Silniki bezzaworowe z suwakami eylindry-
eznemi (gystemu Knighta) pierwsza zaczela stosowaé we Fran-
¢ji firma Panhard i dotychezas pozostala wierng tej-budowie,
réwniez i Voisin wszystkie swoje samochody- zaopatrzyl
w stawidlo bezzaworowe, przytem rozwiazal bardzo trafnie
smarowanie suwakdw. Zwykle suwaki te sg smarowane za-
pomoca, rozbryzgiwania oliwy, ktéra z suwaka wewnetrzne-
go przedostaje sig zapomocs, specjalnych otwordw do suwa-
ku zewnetrznego. Suwaki za$ sllnika Voisina sa smarowa-
ne oliwg pod ciénieniem, oliwa dostaje sig tu z chwila, gdy
moc silnika dochodzi do pewne] okres’%onej wielkosei, W tym
celu jest umieszezony rodzaj kranika, ktéry znajduje sig pod
dzialaniem pedalu przyspiesznika i zostaje otwarty przy
wigkszem obcigzeniu silnika, przepuszezajae oliwg z pompki
do suwakdw. Stawidtabezzaworowe s tutaj zastosowane przy
silnikach niewielkiej §rednicy (80 mm) i dzialaja zupelnie
prawidlowo; niestuszne wige jest mniemanie, ze nadajs, sig one
tylko do silnikéw o wigksze] §rednicy cylindra.

Opréez suwakéw systemu Knighta w silniku Wattel-Mortier
spotykamy oryginalny suwak tloczkowy, umieszezony z bo-
ku cylindra na podobiefistwo zaworéw—suwak ten jest uru-
chomiony z boeznego watka stawidlowego zapomocs kutaka.

Na rys. 8 przedstawiony jest schemat tego stawidta su-
wakowego. '

Suwak tloezkowy (T) jest dociskany sprezyna B od gd-
ry. Pod konieec suwu rozprezania suwak zostaje uniesiony
do géry przez kulak i nastgpuje polyczenie cylindra przez
kanal (0) z wypychem (E), podezas za$ zasysania—laczy sig
eylinder z kanalem (4) zasysajacym. Suwak tloczkowy
w swej doluej czefel dla nalezytego uszezelnienia jest za-
opatrzouny, jak tlok silnika, w 2 pier§ecienie uszczelniajace
w gdérne] za$ czeSci—w jeden pierfcied. Smarowanie suwa-

ka jest dosé oryginalne: mianowicie przy opadaniu suwaka
na dél tworzy sie w przestrzeni gérnej, gdzie jest umieszezo-
na sprezyna, pewna prdinia; wzdluz calego suwaka
przechodzi rurka, otwarta z obydwdch koriedw, nalezycie
izolowana azbestem, i, pod wplywem prézni wytworzonej,
oliwa rozpylona dostaje sig do . '

gornej przestrzeni, osiada na na Rl g
§ciankach i smaruje suwak. s
Suwak ten jest nadzwyczaj e

. prosty, dla jednego cylindra wy- .= '

maganym jest tylko jeden ku- :
tak, sprezyna i suwak tloczkowy.- i
‘W momencie wybuchu ciénienie .
gazéw na suwak jest zupelnie
zréwnowazone. Suwak ten jest %
zupelnie szezelny dzieki zasto- ="
sowaniu pierseieni, powierzeh- s
nia tarcia w poréwnaniu do po-
wierzchni tarcia w silniku Knigh- ,
ta jest znacznie zmniejszona, ;
obrébka jest bardzo latwa i nie- |
kosztowna oprdéez tego suwak ten e
latwo daje sie wymienié i posia- I
da on jeszeze i te wazng zalete, i i
e jest bardzo latwo dostepny da- ~
je sie fatwo i szybkorozebraéina ® )
nowo zalozyé. Stawidlo to ozna- -
cza eie tem, ze nie powoduje
weale halasu, ani uderzefi, pray-
tem nie rozregulowywuje sig z biegiem czasu, jak to ma
miejsce przy zaworach. .

Wreszcie na samochodzie wloskim [tala w silniku 6-cy-
lindrowym spotykamy stawidlo kurkowe, dawno juz stoso-
. wane z powodzeniem przez powyzszg fabryke. Sy

W silnikach zaworowych spotykamy sig z duzym po-
stgpem, brak tu bowiem zupelnie zawordw po obydwdch
stronach ecylindréw (w ksztatcie litery T), umieszezonych

Rys. 3.

w skrzynkach boeznych. Przewaznie spotykajs sie eylindry
z oddzielnemi glowicami, z zaworami wiszgcemi, umieszezo-
nemi w glowicach, co daje moznoé§é nadania bardzo celowe-
go ksztaltu przestrzeni dawkowej, oraz calkowitego obrébki’
jej, watek stawidlowy w wigkszosei wypadkéw jest umie-
szezony w podstawie. Silnikéw z gérnym walkiem stawidio-
wym wystawionych bylo stosunkowo malo, kulaki uderzaja
wtedy wprost ,a plateau®, t.j. slizgajac sie po przekladce
zaworowe], jak np. w silniku Hispano-Suiza, lub Becka, albo
tez zapomoca, normalnej konstrukeji, t. j. dZwigni i rolki, ude-
rzajace] w zawdr. Gdérny walek stawidlowy bywa tylko je-
den, daje wige moznosé stosowania tylko 2-ch zaworéw,—
w razie koniecznosci stosowania 4 ch zawordw, co staje sig
koniecznem w silnikach duzej moey-o duzej §rednicy cylin-
dréw, nalezy stosowaé dwa walki stawidlowe, jak np. w silni-
ku Ballot. ;

Gérny walek stawidlowy moze byé w trojaki sposéb
uruchomiony: z walu wykorbionego zapomoes przektadni
laficuchowej, zespolu czolowych kél zebatych, wreszcie zat
pomocg posredniego watka plonowego i podwdjnej przekla-
dni stozkowych lub $rubowyeh kél zebatych. Najczeseie]
stosowany jest ten ostatni sposdb przy zastosowaniu stozko-
wych kél zebatyeh, choé spotykajs sig i kola Srubowe.

Wieksza . cze$é silnikéw posiada cylindry w ksztalcie
litery L, t. j. z zaworami pionowemi, uruchomionemi przez
kulak z watka stawidlowego, umieszczonego w podstawie
przy pomocy popychaczy i uderzaczy, przytem zwykle dolna
czgfé zaworu jest schowana i zamknigta w skrzynce zamy-
kanej pokrywa,—w ten sposéb caly rozrzad jest niewidocz-
ny na zewnatrz. Prawdziwie oryginalnem jest stawidlo w sil-
niku Hotchikiss (rys. 4). Walek stawidtowy, jest tutaj zasta-
piony przez rodza] watka wykorbionego (mimosrodkowego),
1 umieszezony nad glowica. Kazdy czop tego wykorbienia
polaczony jest krétkim korbowodem (F) z dZwignia waha-
dlowg, (L), ktdra toczy sie po talerzyku zaworu. Krzywa po-
wierzehnia stanowigea dolna cze$é toczacy sig tej dZwigni
musi byé wykreslona nadzwyczaj dokladnie i sprawdzona
po zahartowaniu. DzZwignia ta, bedac w stalym kontakeie
z talerzykiem zaworu, podnosi i upuszeza zawdér bardzo spo-
kojnie, nie powodujac absolutnie halasu, dlatego tez silnik
ten odznacza sig nadzwyczajnie cichym biegiem.

_ Smarowanie pod ciénieniem znajduje sig na znacznej
wigkszosei (70%) wystawionych samochodéw, smarowanie
zapomocs rozbryzgiwania oliwy wychodzi coraz bardziej
Z uzyeia. :

Zaplon. Za przykladem amerykariskiej fabrykacii sa-
mochoddéw daje sig zauwazyé coraz czesciej wprowadzenie
zaplonu w formie baterji akumulatordw i pradnicy elektry-
ezne] zamiast dotychezas powszechnie uzywanego magneto.
Wiadomo, ze normalne magneto obrotowe wysokiego napie-
cla moze wytwarzaé tylko 2 iskry na kazdy obrét twornika,
zafem dla silnika 4-cylindrowego magneto posiada te sama
ilo§é obrotéw, co wal wykorbiony, dla silnika 6-cylindro-
wego—pGéltora razy wigksza, a dla silnika 8-cylindrowego—
2 razy wyzsza niz wal wykorbiony. Poniewaz szybkogé sil-
nikéw stale wzrasta, dochodzac obeenie do 8000 i wyz:, wypa-
daloby dojéé dla magneto do 8000 obrotéw na minute, co juz
jest zbyt duzo. A zatem, dla silnikéw 8-cylindrowych stosuje
sig juz obecnie przewaznie 2 magneto, oddzielnie. dla kazde]
grupy 4 cylindréw. Magneto oprdez poprzedniej posiada
jeszeze i tg wade, ze daje dopiero prad wtérny o napieeiu
dostatecznem dla wytworzenia iskry w §wiecy przy ilogei obro-
téw okolo 100 —150. ‘A zatem przy rozruchu nalezy silni-
kowi 4-cylindrowemu nadaé minimum 120 obrotéw. Obec-
nie uruchomienie silnika odbywa si¢ zawsze zapomocy spe-
c¢jalnego rozrusznika elektrycznego. Jest to nic innego jak
silnik elektryezny zasilany pradem z baterji akumulatoréw.
Magneto wysokiego napieeia, jako przyrzad zaplonowy, po-
siada swych zwolennikéw szczegdlniej wéréd wystawedw



silnikéw mniejszej mocy, jako przyrzad-bardzo prosty, jed-

nak w rzeczywistoéei baterja akumulatoréw z pradnica elek-
tryczng tylko na oko wydaje sig bardzie] skomplikowans,
pozatem pradnica stuzy do of§wietlenia samochodu, a wige
usuwe. konieczno$é stosowania generatora acetylenowego,
tak nieprzyjemnego w uzyciu oraz ulatwia ogromnie rozru-
szanie silnika, szezeg6lniej w dni zimne lub przy zimnym
zupelnie sﬂmku jako tez wytwarza znacznie intensywniejsza
iskrg, dawang regularnie, pomimo zmian w biegu silnika.

Bardzo rozpowszechnionym jest t. zw. przyrzad-Delco,
pochodzenia amerykaiskiego, budowany juz obecnie we
Francji. Sklada sie on z baterji akumulatoréw o 6 Voltach,
Z pr adnicy elektrycznej o szybkosei normalnej 1'/, razy wiqk
sze], niz szybkos¢ silnika, z cewki Lranslmmatomwe] WYSO0-
kiego napigcia, doprowadzajace] prad do Swiec w cylindrach
silnika po przejscin przez rozdzielacz. Do kompletu aparatu

Delco nalezy jeszcze silnik elektryczny do rozruchu. Zazna-
czy¢ nalezy, ze uruchomienie silnika nie jest samoczynne, lecz
odbywa sig zapomocs naci$nigeia pedatu rezruchowego, co
wywoluje zazebienie migdzy matem kdtkiem zgbatem i za-
zgbieniem zewnsetrznem na kole zamachowem. Pedal ten
nalezy tak diugo trzymaé przyecisniety, az silnik zostanie
uruchomiony. Przelacznik pozwala szoferowi wlaczyé za-
plon lub zatrzymaé silnik oraz os§wietli¢ latarnie. Prdez tego
przelaeznik ten porusza SaMOCZYyNNy PIrzerywacz plaldu,
ktéry dziata w moc krétkiego spigcia.

Aparat Delco posiada te zalete, ze juz przy 40 —50 obro-
tach daje bardzo dobrg iskre.

W Salonie obecnym aparat Delco jest dosé rozpo-
wszechniony i znajduje sig nietylko na luksusowych samo-
chodach Bellot, Voisin, Fiat, Hotchkiss, Itala, lecz nawet na
niektdrych najskromniejszych jak np. Citroén.

Na samochodach cigzarowych brak elektrycznego roz-
rusznika, oraz przyrzadu do samoczynne] zmiany punktu
zaplonu.

Rozdzielacz przeto posiada przyrzad, ktéry da]e moz-
no$¢ samoczynnej zmiany punktu zaplonu, opréez tego
przewidywane jest i reczne przesuwanie punktu zaplonu.

Skrzynka przelkladniowa. Coraz czeSciej spotykany
jest obecnie system skrzynki przekladniowsej, bezpodrednio
polaczonej z silnikiem w jedng calo$é, posiada on duze
zalety. Mianowicie przy zastosowaniu tej konstrukeji sta-
je sig zbednem umieszezenie kardanowego przegubu po-
migdzy silnikiem a skrzynks przekladniowa, sprzeglo zostaje
umieszezone we wspélnej skrzynce i jezeli pracuje w smarze,
ma zabezpieczone doskonale smarowanie, jezeli za$ na sueho
bardzo latwo oddzieli¢ je Scianka wewnetrzng od slnzynkl
przekladniowej, wreszcie montaz podwozia jest w warsztacie
ogromnie ulatwiony, ma sig tutaj bowiem do czynienia
z jednym tylko blokiem, skladajacym sig z silnika i skrzynki
przekladniowej, a nie z 2-oma oddzielnemi czqsciami

System ten posiada jednak i swoje wady, a mianowicie:”
jest trudniejszy do rozebrania w celu reparacji, np. w razie
potrzeby dokonania reparacji przy silniku nalezy rozebraé
caly zespdl i oddzielié od niego skrzynke przekiadniows; do-
step do sprzegla jest utrudniony,—w ogéle, w razie koniecz-
nosci dokonania poprawek przy silniku, sprzegle lub skrzyn-
ce przekladniowe] nalezy zdejmowad caly blok, co w malym.
warsztacie, nie posiadajacym odpowiednich podnoémkéw,
jest trudne do wykonania. O ile silnik jest zbyt ciezkim,
wtedy przéd podwozia jest zbytnio obeigzony. Przy malem
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rozstawieniu osi w samochodzie zastosowanie tego ukladu
jest bardzo korzystne, gdyz zwicksza znacznie dluge$é walu
kardanowego, wplywajac dodatnio na zmniejszenie przesu-
nigcia ka‘towego walu kaxdanowego w zwigzku z tem zmniej-
sza sig zuzyele opon i innyeh czesei ruchomych w samo-
chodzie.- _

W samochodach o duzem rozstawieniu osi wzglad ten
juz nie gra roli, a nawet wskutek znacznego wydluzenia
walu kardanowego wzrasta znacznije ciezar cze$ci niepodpar-
tyeh, przypadajacy na kola tylne. Dlatego tez niektdrzy
konstruktorzy duzych samochoddw przedluzaja walek po-
$redni skrzynki przektadniowej az nazewnatrz, opierajac go
w poprzeczce podwozia, gdzie sig rozpoezyna dopiero pochwa
mostu tylnego. Takie rozwiazanie po raz pierwszy wprowa-
dzila fabryka Hispano-Suiza.

Diwignie hamulcowe i przekladniowe bywajs umiesz-
czone posrodku samochodu. Duzo samochodéw, szezegélnie
mniejszej moey posiada tylko 8 szybkosci naprzdd i jedna
wsteczng, chociaz 8 szybkosei spotykaja sie tez na wielu
wigkszych samochodach, np. na 6-cylindrowym Hispano-Sui-
za; samochdd za$ 8- cyhndrowy Bugatti posiada nawet tylko
2 szybkosm Najbardziej 1ozpowszechmone sg 4 szybkosei,

Zasluguje na uwage daZenie do usuniecia wszelkiego
halasu w skrzynce przekladniowej i w tym celu stosuje sig
kola zebate o ukodnych zgbach, W celu ulatwienia wlacza-
nia tych két w biegu, niektére fabryki frezuja walki nie
prostolinijnie wzdluz waly, lecz ukosnie, wskutek tego prze-
suwane kolo zgbate przy wlaezaniu wykonywa obrét odpo-
wiedni do pochylenia zebow—w ten sposéb zmniejsza sig
réwniez szkodliwa wlasciwosé két o skoénych zebach, mia-
nowicie daznodé do odsuwania si¢ podczas pracy.

Stozkowe kota zebate posiadajs réwniez w wiekszodei
wypadkdéw (90%) uzebienie skogne.

Sprzeglo warstwowe 1 tarczowe spotykaja sig na bar-
dzo wielu samochodach (84%), jednakze sa fabryki jak Rena-

‘ult, Hotehkiss, Chenard Walcker, ktére pozostaja wierne

EJp1zqg7lu stozkowemu.

Walek kardanowy posiada jak zwykle jeden lub dwa
przeguby kardanowe, w zaleznosei od tego, czy jest zam-
knigty w pochwie, czy tez otwarty. Czescie] spotyka sig wa-
lek zupelnie zamknigty w pochwie z jednym tylko przegu-
bem z przodu.

Godng wzmianki jest nowo§é wprowadzona na samo-
chodzie Chenard Walcker pod nazwa ,Auto-Debrayage
T. L.“, polegajaca na tem, ze zostalo wplowadzone pomie-
dzy silnikiem i skrzynka przekladmowq lub w same] skrzyn-
ce przekladniowe, t. zw. ,kolo wolne“, podobne do kota
wolnego w rowerze. Z chwila, gdy samochéd zaczyna biec
z szybkoscia, wigksza, niz normalna, t. j. odpowiadajaca nor-
malnej ilogei obrotéw silnika, samoczynnie wylgcezajg sie
waly laczace silnik z mostem tylnym, a zatem silnik nie
moze wtedy oddzialywaé jako hamulee,—przynosi to pewns,
oszezednosé w zuzyciu paliwa, ale zato w danym razie nie-
mozliwem juz jest stosowanie hamowania zapomocs silnika,
hamowanie za$ takie, szczegdlniej w okolicach gdrzystych
jest bardzo pomocnym $rodkiem zabezpieczajacym od wy-
padkéw. Przy stosowaniu kola wolnego nalezy czesciej uzy-
waé hamuledw, ktorych zuzycie jest moze kosztowniejsze niz
zaoszezgdzone paliwo. Aparat ten w razie potrzeby moze
byé réwniez zupelnie unieruchomiony zapomocs specjalnej
éruby, albo tez wlaczany w skrzynce w ten sposdb, zeby
byl czynnym tylko przy trzeciej i czwarte] szybkoseiach,
za§ przy pierwszych dwdeh szybkoseiach pozostaje moznosé
hamowania samochodu przez silnik w zwykly sposdb.

Zawieszenie bywa wykonane w rozmaity sposéb, na

. wigkszych samochodach stosowane sa specjalne drazki prze-

ciwskretne lub tez pochwa kardanowa odgrywa role dr azka,
na mniejszych za$ typach resory zastepujy drazki przeciw-
skrgtne. Ta ostatnia konstrukeja odznacza sig swojg pro-
stoty 1 spoty ka sig nawet przy wigkszych samochodach, gdyz
nie wywiera wplywu ujemnego na zmiang kierunku kol
w czasie jazdy.

Zawieszenie ,kantilewoer spotyka sig nietylko na
wielu samochodach luksusowych, ale nawet 1 na samocho-
dach malej mocy. Oryginalue zawieszenie zastosowane jest
na samochodzie Elizalda: obok .awyczamego resoru z przodu
i z tylu podwozia wmieszezony jest resor ,kantilewer®, pra-
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cujac réwnolegle,—w ten sposéb zwigkszone jest bezpieczeri-
stwo pasazeréw, gdyz w razie zlamania jednego z resorow,
pozostaje drugi jako zabezpieczenie, wylaczonem za$ jest
ztamanie obydwdceh resoréw przy jednem kole.
Dla unikniecia gwaltownego rozprezania si¢ resoru,
polaczonego z ostrem. raptownem uderzeniem stosujs sig
t. zw. amortyzatory, obecnie bardzo rozpowszechnione. By-
waja one 8-ch rodzajéw: jedne, o statem dzialaniu, ktdére ha-
mujg resor bez wzgledu na jego ugiecie, drugie, pojedyncze-
go dzialania, ktére hamuja tylko podezas rozprezania, nie
oddzialywujac w okresie $ciskania, trzecie za§, amortyzatory
zupelne, ktére dajg mozno§é resorowi rozprezaé sig lub $ei-
gkaé, a hamujg tylko podeczas okresu powrotu resoru do
stanu réwnowagi. Amortyzatory umieszeza sig pomiedzy
osia i podwoziem; mozna je podzielié na 2 zasadnicze.klasy:
amortyzatory hydrauliczne (Houdaille, Derihon i inne) oraz
‘cierne (Hartford, Grabriel i inne). Amortyzatory hydraulicz-
ne wydajg, sig lepsze niz cierne, pozwalajg one na zmiane in-
tensywnogei hamowania w zaleznodei od stopnia ugigeia
resoru, a zatem daja mozno§é slabego hamowania przy
mniejszych wahaniach i mniejszem ugigeiu resoréw, oraz
stosowania bardzo energicznego hamowania przy duzem
ugieciu. Jednak i amortyzatory cierne systemu Truffault
moga pomyslnie rywalizowaé z hydraulicznemi. Coraz bar-
dziej rozpowszechnia sig obecnie stosowanieresoréw o zmien-
nem ugisciu w zaleznosei od obeigzenia, widzimy to np. na
samochodach Hotchkiss i Beck. Zasada jest ta, aby przy
najwigkszem obeciazeniu, t.j. przy najwigkszem ugieciu resor
byt jak najmniej gigtki, w okolicy za$§ stanu réwnowagi
gietko$¢ jego byé winna jak najwigksza. Rezultat ten osigga
sig np. w ten sposdb, ze zastosowana jest zamiast resoru plas-
kiego sprezyna spiralna, o zmiennej §rednicy drutu stalowe-
go: mianowicie posrodku jest -on grubszy, a na korcach
cienszy, a zatem przy wigkszem obeigzeniu zewnetrzne

zwoje zblizaja sie zupelnie do siebie, pracujs wise tylko.

zwoje §rodkowe, gietkosé resoru jest wtedy znacznie zmniej-
szona, przy malem za$§ obeigzeniu i ugleeiu dzialajg tyl-
ko zwoje zewngtrzne.

Hamulec. Powszechnie stosowane sg obecnie hamulce
na kolach przednich i tylny; w ostatnich czasach one
nadzwyczajnie sig rozpowszechnily. W Salonie 1919 r. bylo
wystawionych wszystkiego 5 samochoddw z hamulcami tego
rodzaju, w roku za$ biezacym a2 85. Swiadezy to o tem, jaka
wage przywigzuja konstruktorzy samochoddw do dobrego
i pewnego hamulea. Rezultaty osiggniete sg nadzwyczajne,
samochdd daje sie zahamowaé z najwigkszej szybkosel na
przestrzeni 60—100 m. Hamulee na przednich kolach spoty-
kaja sig nietylko u duzych samochoddéw, jak Hispano-Suiza,
Renault, Hotchkiss, Isotta-Fraschini, lecz nawet na matych
10-konnyeh, jak Peugeot, Delage i innych, tlomaczy sig to
tem; Ze i one rozwijaja duza szybkos$é powyzej 70 km na
godzine. : '

Zastosowanie hamulca na kolach przednich napotyka
pewne trudnoSei konstrukeyjne. Mianowicie, kota przednie,
wraz z nimi i bebny hamu{cowe obracaja sig okolo czopa
prawie pionowego, wskutek czego trzeba przyrzad sterujacy
hamulee uniezaleznié od tego ruchu obrotowego.

Rodzaje stosowanych hamuleéw sg nadzwyczaj roz-
maite. Na samochodzie 12-cylindrowym Voisin jest umiesz-
czony hamulee pneumatyczny: po naciénigeiu odpowiednie-
go pedalu sprezone powietrze dostaje sie do malych cylin-
dréw, umieszczonych przy kazdym hamuleu i weiska szezgki
hamuleowe do bebna.

-Na samochodzie Rolland Pilain zastosowano hamulec
hydrauliczno-pneumatyeczny: po nacisnieciu odpowiedniego

pedalu wtlacza sig oliwe do cylindréw pod ci$nieniem, wsku- .

tek czego szozeki hamulcowe zostajs, weisnigte do bgbna.

. Wreszcie zastuguja na uwage hamulce czysto mecha-
niczne: systemu Bikigt na samochodzie Hispano-Suiza i ha-
mulec samoczynny systemu Hallot, w ktSrych hamowanie
odbywa sig pod wpltywem dzialania sily samego samochodu,
nie za$§ powietrza sprezonego lub oliwy.

Hamulec Hallot ma za zadanie uniknigeie §lizgania
k6l przy raptownem pociagnigeiu za diwignie w razie nie-
bezpieczeristwa, przez wylaczenie samoczynne w chwili, gdy
kola samochodu juz sig nie obracaja. Dzialanie tego hamul-
ca saluoczynnego wzrasta wraz z wiekszy szybkoseis samo-

chodu, gdyz szezgki hamulcowe sy weiskane sits odsrodko-
wg, do bebna, pozwala to na 2 razy predsze zatrzymanie sa-
mochodu niz przy zastosowaniu zwyklego hamulca; jednak
zupeine zahamowanie osiagnaé sie nie da, gdyz ze zmniej-
szong, szybkoseis samochodu, zmniejsza sie i sita odsrodkowa
szezek hamuleowyceh, dlatego tez stosuje sig czesto system
ten jako hamulee pomocniczy np. umieszezajae go na wale
przekladniowym, skad prowadzi sig polgezenie dalej do nor-
malnych hamuledw w kolach samochodu. '

Uruchomienie hamuleéw bywa bardzo réznorodne:
przy zastosowaniu hamuleéw jedynie na kolach tylnych
dzwignia reczna sluzy do hamuleca w kolach, za§ pedal
nozny—do hamulea walu przekiadni zebatej; jezeli za$ za-
miast hamulea walu przekladni zebatej jest zastosowany
drugi hamulee w kole tylnem, to zaréwno dzwignia reczna,
jak i pedal stuza do uruchomieniahamulea w kolach tylnych,

Przy zastosowaniu za$ czterech hamuledw t. j. na ko-
tach przednich i tylnych przewaznie spotyka sie nastepujace
urzadzenie: jedna diZwignia (reczna lub pedal) uruchomia
hamuleec w kolach przednich, druga — w kotach tylnych,
wreszele trzecia—na wale przekladni zgbate;.

Jednakze spotykajs si¢ iinne sposoby uruchomienia
hamulea np. na samochodzie Excelsior wszystkie 4 hamulce
uruchomiane sg przez jeden tylko pedal, a mianowicie: naj:
pierw hamuje sig kolo przednie i przeciwlegle tylne, nastep-
nie za$ przy dalszem nacignigeiu pedalu—drugie kolo przed-
nie i drugie kolo tylne.

Na zakoiiczenie podam opis samochodu i silnika ,Cy-
clecar* Kinstin, oraz samochodu luksusowego Isotta-Fra- .
schiini. Samochéd Kinstin posiada silnik 4-cylindrowy
(rys. 5 i 6) o wymiarach 62 X 911 moey ‘17 koni rzeczy wis-
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tyeh przy 2400 obr., na minutg, rozwijajacy szybkos$é okolo
100 m na godzing przy zuzyciu 5—6 litréw benzyny na
100 km. Odleglosé miedzy osiami 2450 mm. Najwigksza
szybko§é przy wlaczeniu bezpodredniem w jezdzie na pochy-
lodei 21/,%, przy 350 obrotach silnika. Jest on 2-siedzeniowy.

Silnik posiada cylindry odlane razem z gérna, czeseia,
podstawy, co sig spotyka rzadko w silnikach szybkobieznych,
w danym razie jest to mozliwe ze wzgledu na male wymiary
silnika i wobee tego, ze glowica stanowi oddzielng calodé.

7 A o g i =

Rys. 7.

W glowicy znajdujg sig zawory wiszace, uruchomiane za
poérednictwem popychaczy, uderzaczy i drazka z walu sta-
widtowego, ktdry odbiera naped z walka wykorbionego za
posrednictwem kdt zebatych o zgbach skoénych.

Silnik umocowany jest w 2 lozyskach ¢ 40 mm do
ktéryeh smar zostaje dostarczany pod cisnieniem. Cylindry
tworza jeden blok ze skrzynks przekladuiowsa, sprzeglo

stozkowe jest latwo dostepne, gdyz skrzynka w tem miejscu

jest odslonigta z gdéry.

Samochdd ten odznacza sig brakiem dyferencjatu i zao-
patrzony jest w 2 hamulce na kolach tylnych, uruchomiane
jeden — z pedalu noznego, drugi za$§ za posrednictwem
dZwigni recznej. :

Luksusowy samochdd Isotta-Irasechini posiada silnik
(rys. 71 8) o mocy 50 koni podatkowyech, t. j. 80 koni rzecz.
Silnik jest.o 6 szeregowych cylindrach, o wymiarach 853< 130,
posiada po 1 zaworze wpustowym i wydychowym, wmniesz-
ezonych w glowicy odejmowanej, co ezyni je tatwo  dostep-
nemi. Zawory uruchomiane sy zapomocs kulakéw, popy-
chaczy i uderzaczy z walu stawidlowego, umieszczonego
w podstawie. Drazki uruchomiajgce zawory sa zupelnie
schowane i niewidoczne na zewnatrz S cylindrdw stanowi
jeden blok, ktdéry jest przymocowany do gdrnej czesei pod-
stawy, ktérej dolna czedé sklada sig z 2 czesei. Wal wykor-
biony spoczywa ,w 9 lozyskach, smarowanych pod cisnie-
niem. Ramiona walu sg zaopatrzone w przeciwwagi, a zatem
masy ruchome sg zupelnie zréwnowazone. Pompka do
smaru, umieszezona w czedei dolnej podstawy po $rodku
silnika, dostarcza smaru pod cisnieniem do lozysk gdrnyeh,
czop6w korbowych i, za posrednictwem rurki umieszezone]
w wydrazonym korbowodzie, do czopa tlokowego. Silnik ten
posiada dwa karburatory, — spaliny zostajy usnwane do
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przewodu zaopatrzonego w zeberka chlodzace w tym celn,

aby réznice rozszerzania nie powodowaly nieszezelnogei lub
pekniecia przewodu. Zaplon ma miejsce za pomocs magneto.
Z tej same] strony co magnédto umieszezony jest rozrusznik,
ktéry porusza kolo zamachowe za pomoca wewngtrznego
zazgbienia, — z drugiej strony umieszezong jest pradnica do
o$wietlenia. _

Skrzynka przekladniowa tworzy jeden blok z silnikiem,
w ktdrym réwniez zamknigte jest sprzeglo warstwowe.. Sa-
mochdd posiada 3 szybkosSei, co jest zupelnie wystarczajace
dla silnika 8-cylindrowego tak duzej mocy.. Watl kardanowy
posiada jeden tylko przegub, spoczywa w specjalnej pochwie
zamkniete]. i

Most tylni, b. lekki, wykonany ze stali prasowanej. Sa-
mochdd ten posiada 4 hamulce, na kolach przednich 1 tyl-
nich; system 4-hamulcowy fabryka ta wprowadzila jedna
z pierwszyeh juz oddawna. Zauwazyé jeszeze naleiy, ze sa-
mochdd ten jest zaopatrzony w przyrzad pozwalajacy unie-
ruchomié kola zebate w zadanem polozeniu, oraz w prayrzad

© uniemozliwiajacy uruchomienie silnika.

Szybkosé samochodu dochodzi do 125 Jm na godzine,
zuzycie benzyny 20 —25 litréw na 100 %m, oraz smaru 1 litr.
Z Salonu Paryskiego odnosi sig wraZenie, ze budowa
samochodu dazy weigz do udoskonalenia. W silnikach wi-

Rys. 8.

daé pewien wplyw silnikéw lotniezych, ktére podezas wajny
doznaly gruntowne| przebudowy, widaé daznosé do zwiek-
szania ilodei eylindréw, wprowadza sig budowg oddzielnej
glowicy, zawory wiszace, zaplon za pomoes pradniey i ba-
terji akumulatoréw, oraz blok silnika i skrzynki przeklad-
niowej, stanowigey jedna calo$é; zwraca sig ogromng uwage
na lekko§¢ nie tylko samego silnika, ale i podwozia, rozpo-
wszechniajy sig silniki aluminjowe, wprowadza sig hamulce
nie tylko na kolach tylnich, ale i przednich, na zawieszenie
i resory uwaga jest réwniez zwrécona, opréez tego dobér
materjaléw i obrébka termiezna odgrywajs tu pierwszorzed-
ng role. :



'

90

II =gi Zjazd Polskich Przemyslowcow
Budowlanych.

W dniach 25, 26 1 27-.go marca odby?l sie w Warszawie
zjazd reprezentantéw przemystu budowlanego, bardzo staran-
nie zorganizowany przez Komitet wykonawczy Zjazddw.
W zjeidzie wzigly udzial zrzeszenia przemysiu budowlanego ze
wszystkich dzielnic Polski, nie \vyla‘cm]atc G. Slaska, plZG(]‘JtiL
wiciele szkdl zawodowych i postowie sejmowi.

Program Zjazdu obejmowal najbardzie] palace zagadnie-
nia przemystu budowlanego, a wige: sprawe wmieszkaniows,
i budownictwa w Polsce (veferent inz. P. Drzewiecki), kredyty
budowlane (rveferenci mec. Szenwald i dr. Halban), przepisy
budowlane (referent arch. W. Michalski), ustawe budowlang
(refer. arch. B. Colouna, utawe przemystows (refer. L. Altberg),
sprawe przetargGw na roboty panstwowe, sprawe umodw zbio-
rowych z robotnikami i inne,

Kolminacyjnym punktem zjazdu byl referat inzyniera
P. Drzewieckiego, ktéry szcezegdlowo zanalizowal przyczyny
zastoju przemystu budowlanego u nas, oddziatywajgce réwniez
na calym Swiecie. W okresie przedwojennym budownictwo
mieszkaniowe zawdzigczalo swéj rozwéj przedsigbiorczosdel pry-
watne] i zmystowi oszezednosci ludnosei, dla ktdrej hypoteki
domdéw byly ulubionem $rodkiem lokaty kapitatéw. Spadek
walut i ustawa o ochronie lokatordw sprawily, ze czynniki te
przestaty dziala¢, Logicznem nastepstwem tego stanu rzeczy
w calym szeregu krajow europejskich (Anglja, Niemecy, Ho-
landja) bylo podjecie przez 1zgdy i gminy zamierzen, majg-
cych na. celu zapewnienis przedsighiorczosci prywatne] pe-
wnego minimum dochodéw, umoiliwiajgcego kalkulacje. Méwea
przytoczyl przyklady roztropnej polityki tego rodzaju, prows-
dzone]j przez wladze Krélestwa Polskiego (rozp. Rady Admini-
stracyjnej z dn. 26.VIL1816 o asygnowaniu kwoty 300000
zlp. na ulgowe. posyczki na budowe doméw w Warszawie)
i proponowatl stosowanie tych metod w chwili obecnej, oraz
wypuszezenie polskie] pozyczki dolarowe]

Dyskusjg nad tym odezytem, poruszajacym podstawy
zagadnienia budownictwa prywatnego, przeprowadzono na po-
siedzeniu wylonionej przez Zjazd Komisji. Postulaty, wypo-
wiedziane w referacie in2. Drzewieckiego streszczajy sic do na-
stepujacych zalozen: 1) rzad i gmina obowigzave sg przystapié
do budowy doméw dla swych urzedéw i1 urzednikow, 2) rzad
powinien popieraé wspdldzielezy ruch budowlany, 3) nalezy
wprowadzié¢ daleko idgce zmiany w ustawie o ochronie lokato-
16w, 4) nalezy zwolnié nowowznoszone domy na czas diuzszy
od podatkéw i oplataljenacyjnych, 5) nalesy drogs otwarcia
niskoprocentowego i dlugoterminowego kredytu utatwié rozpo-
czqcie ruchu budowlanego, 6) pozwolié towarzystwom akeyj-
nym i bankom na enutowame obligacji 1 hstow zastawnych
w walucie zlotej.

Obecnie na zjeidzie przedstawiciele Rzgdu brali zywy
udziat w dyskusji nad referatami dotyczicemi prawodawstwa,
przemysiu budowlanego i sprawy przetargéw ma roboty pu-
bliczne. Z tresci niektérych referatéw dal sig tu zaznaczyé
kierunek dazacy do absolutnej swobody przemystowej, zanie-
chany, jak to wskazywali wielkopolscy uezestnicy zjazdu, na-
wet w kraju tak dbajacym o vozwéj swego przemysiu jak
Nlemcy Sporo uwag kr ytytycznych padio pod adresem auto-
16w projektu Ustawy Przemystowej. ‘Drugiego dnia Zjazdu
uezestnicy dokonali, pod kierunkiem prof. Politechniki Cz. Pray-
bylskiego, ogledzin budowy teatrn Rozmaitodei.

Na zjetdzie demonstrowano ciekawsg tablice obrazujacs
stosunek zarobkéw  pracownikéw rozmaitych kategorji przed
wojng i obecnie, mianowicie, za jednego rubla placy zarobko-
wej przedwojennej otrzymuje: robotnitk—1920 mk., murarz—
1000 mk,, podmajstray — §30 mk., technik — 670 mk., szef
biura — 425 mk. i dyrektor giéwny — 312 mk.

Warost cen materjaléw budowlanych ilustruje nastepu-
jaca tablica,

PRABGLAD TRCHANTCENY.
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Ceny: w lipcu w listopadziec  Stosu
1914 r, 1921 1, nek

Rb. Mk.
Cegla zwykia 1000 szt, . 18,— 18000 1006
Wapno palone 100 gy 1,80 2800 2154
, lasowane 1 m® . . 7,85 16000 2038
Cement portlandzki beezka, (1 70k f/) 4,85 7310 1507
Piasek wislany 1 m® . . - 1,30 2100 1615
Zwir . By~ 6200 1083
Zelazo plaskie okm[g 1 l\\\'(l,dl 1 kg 0,17 190 1108
Drzewo ciestelskie 1 m*. 20 = 23500 1175
,  stolarskie 30,— 20000 967
Gwordzie druciane 1 skyz. (11 ]cg 2,50 4250 1700
Blacha zelazna 1 kg . . 0,15 225 1500
" b ocynk. 1 lc_] 0,26 550 2115
» cynkowa - 0,40 550 1375
Papa dachowa 000 1 rolka (14 mz) 3,60 3600 1000
Dachéwka karp. 1000 sgt. . B0,— 30000 1000
Szklo lagrowe 2 mm grub. 1 m* . 1,10 - 2200 2000
Kafel kwadr, bialy glazur. 1 szt. 0,07 120 1714

KRONIK A.

Wybuch gazu. Dnia 6 grudnia roku zeszlego zdarzy} sig wLu-
blinie wybuch gazu na modeie, laczacym centrum miasta z przed-
mieéciem i stacjg kolei zelaznej, Silg wybuchu zniesiony zostal lewy
stup latarniowy betonowy, usunigty z.miejsca prawy oraz pokruszo-
ne zostaly shupy przyczétkowe. Odlamkami betonu pokaleczony zo-
stal Zolnierz—przechodzen. Uloione na moscie przewody (gazowy
i wodociggowy nie zostaly uszkodzone). Po zbadaniu okazalo sie,
z6 obydwa przyczélki mostowe posiadaly z kazde] strony komory,
pozbawione zupelnie wentylacji, o pojemnosel okoto 50 m3; przez te
komory przechodzily wspomniane przewody. KOII)IS]D. budowlam,
po stwierdzeniu faktu, ze dwigary Zelbetowe mostu nie zostaly uszko-
dzone, zezwolila na ruch normalny na moscie po uprzedniem pod-
stemplowanin uszkodzonego przesta. W celu zabezpieczenia mostu
od powtérzenla wybuchu ze strony przeciwleglej mostu, wybito
w obu stupach latarniowych powyzej jezdni po jednym otworze éred-
nicy 1,5 cala.

JPolskie Wystawy Ruachome® Sp. z 0. odp. Pod nazwg po-
wyzsza powstala w Warszawie Spétka majaca na celu organizowa-
nie wystaw, t"ugow i pokazéw wylobow polskich, W chwili biezg-
cej Spolka zajmuje sig organizacjs dwdéch wystaw: Pierwsze] \Vysta-
wy Polskiej w Moskwie ovaz rolniczej Wystawy Plywajacej na Wisle.

Przenosiny puemyslu Przesilenie przemystowe w Szwajcarji
wywolane znizky war toei walut obeych i mesplzy]a]a,cemt warunka-
mi dla produkeji, wywoluje przenoszenie sig znaczne]j ilogci przed-
sigbiorgtw sawajcarskich do krajéw o niskiej walucie., Peczgtek dat
wielki przemysl niemieckiej ezesci Szwajcarji, otwierajac swe filje
w panstwach sgsiednich, obecnie daje sig zauwazyé pedobny ruch
i przemystu fredniego, glownie w dziedzinie mechaniki precyzyjnej,
koronkarstwa i hafciarstwa; fabryki te przenosza sig do Niemiec po-
fudniowych. (Loerrach, Wa.ldshut, Lindau); za$ szereg zakladow fran-
cuskiej Szwajcarji przenioslo siq lub przemosi do l"umcjl Przemyst
Jedw.xbnmzy ktory szczegolme dotkliwie odczuwa przezywany kryzys,
nosi sig z zamiarem przeniesienia sig do Kanady.

(La Machine moderne, Mars 19‘92)

NEKROIL OGJA.

Ciamiclan, stynny chemik wiloski, badacz zwigzkéw pyrroly,

zmarl w Bolonji d. 2 stycznia 1922 r.

D. C. Czernow; znany metalurg rosyjski, zmarl w wisku lat 82
w d. 2 stycznia 1922 r. Nazwisko Czernowa zwigzane jest z dwoma
dokonanemi przezen podstawowerni odkryciami, ktére postuzyly za
podstawe \\1(}&550%1 prac spolezesnych nad wiadnoéciami stali: jest
to zasada punktéw krytycanych dla stali oraz wykrycie zmian w struk-
turze stali, zachodzacych przy obrébee termicznej. W latach 1866—
1880 C’?emow kierowal stalownia zakladdw Obuchowskich pod Pe-
tersburgiem i na tem stanowisku dokonal swych cennych prac # za-
kresu metalografii stali,

s

\\’ydwwe-\, h;)()llﬂ %z 0. 0. ,,P1zevl4d Techmc/ny“

Redaktor odp Prof. Bohdan Stefanowskl.

Drukarnia Techniczna w Warszawie, ul. Czackiego M 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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Terminy zebran Kol i Wydziafow.

4 kwietnia— Kolo Moskiewslkich Technildw—sala I11—
godz. 7 wiecz. ' :

4 kwietnia— Kolo Mechanikcw —sala IV—godz. 8 w.

b kwietnia— Kolo Wawelberczylkdw — sala TII — go-
- dzina 7 wiecz. )

5 kwietnia— Kolo Architeltdw—sala IV—godz. 8 w.

8 kwietnia— Kolo Karlsruheiczykdw—sala 111 —godz.
'8 wieczér. '

13 kwietnia — Kolo b. wych. Charlowskiego Inst. Tecl-
nologicznego—sala 111 —godz, 8 wiecz.

- "Posiedzenie techniczne. W pigtek d. 7 kwietnia r. b.,

-0 godz. 8 m. b wicez., w wielkiej sali gmachu Stowarzyszenia
"Pechnikdw odbedzie sig posiedzenie techpiczne z nastgpu-
jacym porzadkiem dziennym:

1) Komunikaty Rady 1 Wydzialu posiedzen tech-
aieznych.

2) Wolne glosy.

3) Sprawy biezace. _

4) Odczyt prof. inz. Romane Podoskiego p. t. ,Wi-
doki elektyfikaucji Kolei w Polsce” (z przezroczami).

b) Dyskusja i wnioski czionkéw.

Wstep na posiedzenie majg czlonkowie Stowarzyszenia
Technikéw i goscie przez nich wprowadzeni.

Wydzial posrednictwa pracy.
Pogady wakujgce:
70 — Wakuje

posada dla technicznego dyrektora fabryki mebli

gietych na Pornorzu.

towarzyszenie Technikéw w Warszawie.

- Potrzebny inzynier-mechanik do wytwdrni wyrobéw ietalowych.

2 -

T4 Wakuje posade dla inzyniera-chemika, obeznauego praktycznie
z produkcjs smaréw technieznych,

76 Kasa Chorych w Drolhobyczu poszukuje inzyniera-architekta.

78 — Potrzebny kierownik techniczny roszarui lnu. i

80 — Potrzebuy przy fabrykacji masowej mechanik precyzyjny (ew.
technik) majycy wprawg w drobnych wysokiej precyzji po-
‘miurach i w robocie {ew. nadzorze) warsztatowej.

82 — Wydzia! Precy Wigéniéw posasukuje technikdw lub inzynieréw
do prowadzenia i organizowania warsztatéw wigzienuych,

84 Fabryka Maszyn poszukuje inzyniera-konstraktora do dzlala
agrzewniczego.

Poszukujacy pracy:

™ Inzynier-technolog #z 14-letnia praktykg techniczng i admini-
stracyjug, obecunie na stanowiskn gléwnego.ingzyniera mecha-
nika kopalni wegla w Zaglebiu, poszuknje kierowniczego stano-
wiskn w zakladzie przemystowym,

74 Inzynier-chemik, nieorganik z praktyka fabryczna 12.letuiy.

8l - Technik-mechanik rowniez z praktyks w dziale budownictwa
z 1Z-letnig praktyks,.

83 Technik-konstrukéor. ]

85 Bundowniczy z dlugoletnis praktyka w zakresie budownictwa
zamierza zmienié obecne stanowisko. Reflekbowalby na sta-
nowisko kierownicze.

87 InZ.-mechn. z 25-letnia praktyks, obecnie dyrektor fabryki
maszyn i narzgdzi rolniczgch zmieni miejsce.

89 — Inzynier gérniczy.

91 Inz.-mechn. z prakiyks warsztatows poszukuje posady kon-

stroktora luh warsstatowen w fabryce maszyn.

UWaGA, Adresy wakujacyeh posad podaje sig wylgeznie
czlonkom Stowarzyszenia, albo kendydatom przez nich
poleconyra. Na korespondencje nprasza sig o przesyla-
nie znaczkéw pocztowych.

INZYNIER- MECHANIK,

Fabryka trakow i maszyn do obrabki drzewa
poszukuje dla biura konstrukecyjnego-

kilku imzZynierow i fechnikow
z pewng praktyka. Oferty uprasza sig skladaé do fabryki

Blumwe i Syn Tow. .Ake. Bydgoszez— Wilezak. e

—~

Potrzebujemy
- m » | ] | 4 u '.
kilku inzynierow w.» technikow
do ruchu. Zgloszenia tylko pisemne.

H. Cegielski, Tow. Akc.—Poznan.

St“dent III lktursu Piotrogrodzkiego Instytutu Elek-
Aoy trotechnicznego, posiadajgcy 5 lat praktyki
w warsztatach elektrotechnicznych (reparacja elektrycznych
przyrzaddw mierniczych, dynamo-maszyn i aparatéw telefo-
nicznych) i mechanicznych (wodnej komunikacji — reparacja
parostatkéw), poszukuje odpowiedniej posady w dzie-
) dzinie administracji technicznej. 134

Pinsk (Polesie), ulica Stohodzka 11, . Mozejko.

suergiczny, wytrawny betrybowiee z wieloletnig praktyks tylko
w wigkszych zakladach zelazn., wldékienniczych, nowoczesnej cemen-
towni, obezuany gruntownie z kotlamni, maszynami, tarbinami paro-
wemi, elektrycznosdeis, budownictwem fabrycznem, organizacja i wy-
robiony handlowo, obecnie na stanowiskn kierownika zakladéw ze-
laznyel, przyjmie odpowijednie stanowisko w powaZniejszej firmie
tub reprezentacje. (

Oferty nprasza sig skladaé pod ,Inzynier 100“ do Przegladu Tech-
nicznego. 161

Numer 16-ty ,,Przegladu Technicznego"’:; i

miedzy innemi zawiera¢ bedzie:

Gospodarka cieplna w Borystawiu.

Turbiny parowe z przelda.dnieg zebatg.
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Pompy: Qliwiarki: Gwintowniki:

skrzydlowe oryginslne Kmauta, ysStautfera’ i ,,Unikum?’’, do zwojow Whitwortha w komplet,,
tlokowe oryginalne Janus, Stkla zapasowe do oliwiarek [ Unikum*. do gwintéw gazowyeh w kompletach.
blonowe oryginalne Hamelrata, Smarownice samoczynne raosiezne. Rozwiertniki

u 1}:15)' n:lue L dnnyoX systembw, Lutownice: i czeici zapasowe z rownoleg. i spiralnemi wyzlobien.
Qo tolons syst. Cushmana) . P yeimelskio oyginain Sieverta. Wiertla spiralne:
do wiertarck syst. Oneida f By lertarr: 2 ¢ylindryczng obsada

Tygle grafitowe. szybkobiezne — kolumuowe, i z stozkiem Morsego.

Frezy modulowe. . oryginalpe , Magebi-. Tarcze (krazki) szmerglowe.

stale posiada na sl{}dd/U)

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

MIEOZYSLAW POZNANSKI

(Bgzyst. od 1903 roku)
x5 S KWarszawie, Margzailkowska 72.

Adr, telegr. ,,Pozmiecz’’s Skrzynka pocztowa N2 6. Tel. N2 5(-65.

\ . i Konta pocztowe: P. K, O, Nr, 43 w Warﬂzawxe
A

1 Wydziat Zasobéw Dyrekciji Kolejowej

1 ‘ . :
“- | oglasza kounkurencje na dostawe wiekszej iloSci podkiadéw sosno- &

wych normalnotorowych w dhigo$ciach 2,7 i 2,6 metra wedlug
typéw zatwierdzonych przez M. K. Z, w dniu 7. VIII. 1919 roku

Ne 1823/V.
KANT 0WK E i Szczegétowe warunki oraz wymiary podkiadéw sg do obej-
g rzenia w Wydziale Zasobéw Dziat Dostaw w godzinach od 10—12.
i Oferty opfacone podatkiem stemplowym w wysokoSci 10

.
I
i
|
|
{
, 1l marek z wyszczegélnieniem ilodci proponowanych podkiadéw,
I
|
|
|

p—
- T S

I [ podaniem ceny za sziuke, wymienieniem ferminu dostawy i stacji

e dzk e d ¢bow a 11} odbiorczej w obrebie Dyrekc);'i Radomskiej na placu koI}’cjowym,

I} lub loco Magazyn Zasobdéw, nalezy nadsyla¢ najpéinlej do dnia

na nadchodzgey sezon budowlany 10 kwietnia r. b. pod adresem: Wydzial Zasobéw Dyrekeji Kole-
jowe} w Rademiu, Rynek 12.

oraz: (|1t ~ 148

stemple kopalniane, drzewo okra-

1
|
M 23> a;' é' S22 BB,
gle i opajiowe, komplety do wyrohu .'I‘[ F S22 ,77-,.,-7-,./2&.\_\*
I mebli i t.p. == poleca || A (ENTRALNE BIURO ZAKUPOW P. K.P. W
’ | /‘\ w Warszawie, Chmielna 53. 3;
 Lwiazek Producentow Drzewa || 2 ougasic 100 witometrom szyn &
f Warszawa, Bracka IL. M /‘\ stalowych, typow: v \V
i Telefon Dyrekeji . . . . . . . . . . 235.05 ;‘: Nz 10-A kolei austpyjqqkich, oraz No 81 N 1B-A w
# . Wydzialu sprzedaty i zakupow 276-65 . /z\ kolei pruskich wagi gl%dggg]fg metra 335 — 41 — W
Xdres telegfniiczny: il /‘\ Szezegélowe ogloszenie w Ne 69 ,Monitora Pol-* \|f
+ZBTPEDE - WARSZAWA®. | /..‘\ skiego¥ z dnia 24 marca r. b, \""“
: s

140 R : 163 y\l
S &\..‘...::::::.......‘In
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Biuro Techniczne

Inz. J. ZUKOWSKI

Krakow, ul. P. Michatowskiego 1
Giowne zastepstwo na Polske:
Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. Krizik”

Sp. Akc. w Pradze,’

Zakladow elektrotechnicznych ,,Bergmann”
Sp. Akc. w Podmoklem.

Wszelkie maszyny na prad staly i zmienny do-
wolnej wielkosei.
Transformatory i aparaty wysokiego napigoia.

Mierniki, regulatory i przyrzady do akumula-
Lordw.

Kompletne elektrownie na prad staly i zmienny
o niskiem i wysokiem napigciu.

Tramwaje i koleje elektryezne.
Diwigi i wyeciagi elektryezne.

Kable i przewodniki oraz wszelkie materjaly
instalacyjne.

Armatury do oSwietlenia i Zaréwki.

Wilasny skfad w Krakowie.
121

Y

J

101

Dr. W. P. Klobukowskl

Inzynier-chemik

Fabryka maszyn i urzadsed ogrzewmczych i zdrowotnych

Spgtka Akeyjna ;
w Warszawie, Aleje Jerozolinskie 67 — Telef. 15-03 i 15-04.

Firma istnieje od 1901 r., otrzymala na Wystawach liczne Medale Srebrne
i Ztote oraz Dyplom FHonorowy za suszarnie do owocow i urzadzenia
do wyrobu marmelad..

Urzadzenia spozywczo-przetworcze ogmo“e i parowe,
rgczue 1 napedowe, jak:

Suszarnie di owoeds, warzyw. okopowizn, wystedkéw buraczanyel, eykorji, /bou nasion it p.
Ptuczki, obieraczki. przecioraczki, gniotowniki prasy, l\my\lmcc. wygtabiarkiy szatkawnice i L. r.
Kotty do marmetad oguiowe i pirowe.

Koty do riznyeh celéw otwarle i parowe.

Aparaty prézniowe — Wakium, Autoklawy i t, p.

Kuchnie i piekarnie wojskowa polowe.

Urzadzenia ogrzewnicze:

Multiplikatory ogrzewania do pieciv pokojowyeh — oszccedzaja 50, opulu, usuvwajg
wilgod.

Drzwiczki piecowe nigdy nie tricy hermetyeancicd, vwigkszajn wydajuoié ciepla.

Piece zelazne mulhphkalurn“s do perjodyeznego palenis, plaszuone

Piece zelazne zasypne plagzczowe Kometa* do [)\)\\ulut. 10 cigolego  palenia.

Centralne ogrzewanie i powmoey I\alunl(ré\\ selaznyel, mcpnvpnh]urynh kurzu.

Kratkl wentylacyine,

Nasady kominowe i wentylacyjne cbrolowe i stale.

Wentylatory turbinowe wiatrem poruszane, dla domgw. hul, faluyk i L. p.

Wentylatory — nawietrzniki i wywietruniki do napgdu recznegy i mechanieznego.

Urzadzenia zdrowotne:

Wrzagtniki perjudyezne i ze stalym wyplywem wrzatku gorgeege i ostudzonego.
Urzadzenia kagpielowe: pices kolumnowe, llﬂltOWL 1 gazowe, mateyski it
Aparaty dezynfekcyjne parowe, powietraie i formalinowe stale i przewoine,
Pralnie | suszarnie v tielizny.

Piece do spalania $miect stule t przewoine,

Aparaty asenizacyjne.

potrzeone CWIEKI papowe

30 mm oeynkowane lub nievcynkowane w duzej ilosei,
zaraz lub z dostawg w najblizszym czasie.
JBternitY Warszawa, Moniuszki Ne 2a. Tel. 114-80.
156

ma]zery

Towarzystwo Akeyjne Zakfadow Mechamcznych

BORMANN, SZWEDE i $-ka

Warszawa, Srebrna 16.
Telefony 7-22, 20-86, 278-28.
Fabryka istnieje od 1875 roku i skiada sig z nastgpujacych dziatow:
kotlarni zelaznej,
kotlarni miedzianej,
warsztatu mechanicznego.

Kotly parowe wszelklch systeméw. Wodnorurkowe, specjalnie do wysokich cisniefi. Hydrauliczue

nitowanie, Wyroby spawane i hydraulicznie wyttaczane. Podgrzewacze. Przegrzewacze i Ekono-

Zelazne konstrukcje, stupy i okna. Kompletne urzadzenia wedtug najnowszych wymagari

techniki: Cukrowni, Rafinerji, Gorzelni, Rektyfikacji, Fabryk drozdzy, Browaréw, Krochmalni, Sy-

ropiarni, Suszarni artofli i wywaru. Aparaty do zmigkczania i oczyszczania wéd zasilajacych i do

potrzeb fabrykacyjnych. Miary do plyndw. Beczki Zelazne. Wszelkie roboty, wchodzgce w zakres
kotlarstwa miedzianego i zelaznego.

Rozlewaczki do rozlewania'spirytusu, wodek, wina it. p, plynoww hutelki na skladzie.




102 PRZEGLAD TECHNICZNY. N 14

AKTIESELSKABET

- NORDISKE KABEL oy TRAADFABRIKER

KAPITAY¥, AKCYJNY KR. 10.000.000
KOPENHAGA (DANIJA).

PRZEDSTAWICIEL HERINK INZYNIER WARSZAWA

NA POLSKE —  Wspdlna 10, tel. 55-20.

telefoniczne, telegraficune i sygnalizacyine: elektrycane
do niskiego i wysokiego napiecia. 4 '
2clazny, ocynkowany,
PRZEWODNIKI . ...c..

telefoniczny
bawelnianej i jedwabnej izolacji.

KABLE
PRZEWODNIKI

GOLE

telegraliczny.

LINKI

stalowe dla celi kopal-
nianych it p.

BIAGHY SIYNY i SLTABKI

+ miedzi raflinowanej i elektrolitycznej, mosigzne,

miedziane, bronzowe n . i i i
el s i~ Wszelkie armatury do kabli oraz materjaly izola-

dla kolejek i tramwajéw elektryeznyeh. cyjne w zakres elektrotechniki wchodzace. 'w “‘
ST TR TR S R sy A=

PHSY SRQRZ!II!E, BRLLATR, | | Patenty 5o Vs Mg
parciane i wielbladzie Czempinski i Skrzypkowski miynicrowie
POIL.EC.A b2 Pelnomocnicy przy Urzedzie Patentowym Rzeczyposp. Polsk.

DOm I'I&HC”OWY ,,lﬂ mg ! D lp o l,, Warszawa, ulica Krucza Nr 438

Warszawa, ulica Trgbacka Hr 138, telefon 118-51. Tel. 226-70, adr. telegr. ,Prawo-Warszawa“. 124

I .

P
T ——T—

e e e e g i — i )

Druknrnla Techniczna w Wmszu.wxe, ul Czackieso N 3—b (Gma h ‘-ltows.rzyszema. 'I‘echnlkéw)
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