PRZEGLAD TECHNICZNY

Tom LI.

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.

Warszawa,.c}nfa & czerwea 1913 r.

N 23

TRESC  Kucharzewski F. Pidmiennictwo techniczne polskie [e, d.]. — Krauze J, Techniczne badanie pluga parowego fabryki A. Ventzki

w Grudzigdzu [c. d.]. — Wiadomodei techniozne i przemyslowe. — 7 towarzystw technicznych. —

ronika biezaca.

Architektura, Zezwalanie na budoweg i wypadki budowlane w Stanach Zjednoczonych Am, Péln.—Ruch budowlany i Rozmaitodei,
b 7 18-ma rysunkami w tekdcie,

PISMIENNICTWO TECHNICZNE POLSKIE.

III. Mechanika,

(Ciag dalszy do str. 147 w N 12 1. b))

W Pamietn. hist.-polit. z v. 1785 jest mowa ,0O panu
Kempelen i jego dziwnej machinie w szachy grajgeej i na
pytania odpowiadajgcej”; w Bibl. fizyk.-elion. z x. 1788 spo-
tykamy artykuly: ,Krzeslo podejmujgce sig, za pomocg kté-
rego latwo mozna z dolu wyniesé sig az na najwyzsze pig-
tro* i ,Dymna machina wynaleziona przez pana Villiers®,
Nie byla to wszakze zZadna machina, lecz prayrzad... do da-
wania lewatyw z dymu tytuniowego.

Ks. Jézef Osinski (ur. 1738, zm. 1802), pijar, o ktorego
fizyce byla juz wzmianka, wydal pierwsza broszurg elektro-
technicznej tredei: ,Sposéb ubezpieczajgcy zycie i majatek od
piorunéw" '), obejmujace wskazdwki ,jak przewodniki (we-
dlug innych nazwiska konduktory) stawiac¢, aby domy lub
miejsca jakiekolwiek od pioruna ocalié’. Réwnoczesénie w M-
gazynie Warszawskim drukowane byly artykuly bezimien-

ne: ,Rysunek i opis dokladnego konduktora, wyjety z wia- .

domosci uczonych de Gotha i dziela o elektrycznodci slawne-
go Cavallo z angielskiego przetlumaczonego“ (1784), , Ubez-
pieczenie budynkéw przez konduktory® (1785). Do fizyki
raczej niz do elektrotechniki odnie$¢é nalezy dwie ksiazki
w tym czasie wydane, mianowicie profesora Akademii Kra-
kowskie] Franciszka Scheidta ,0 elektrycznosci uwazanej
w cialach ziemskich i atmosferze® ?), obejmujaca na wstepie:
yRaport wyznaczonych a Collegio Physico Komisarzy do
examinowania Traktatu o Elektrycznosei I. P. Scheidta®,
podpisany prze delegowanych Jana Jaskiewicza i Jana Snia-
deckiego, i druga: ,0 elektrycznosei sztucznej i naturalnej
ks. Jana Beccaria schol. piarum ksiggi dwie z wloskiego na
polski jezyk przez ks. Bonifacego Jundzilla S. P. przelozo-
ne“ %). Wymieniamy je ze wzgledu na to, ze Scheidt
i Jundzill wprowadzali pierwsze nasze slownictwo w tej ga-
lgzi, Gdy Scheidt odréznial ,elektrycznosé dodatnig i od-
jemng, Jundzill wskazywal ,dwa rodzaje elektrycznosci,
jeden przez obfitosé, drugi przez niedostatek”. Z autordw,
ktorzy przedtem jeszeze u nas o fizyce pisali, tylko ks. Jézef
Lisikiewicz zajmowal sig ,elektryzacysg czyli sitg bursztyno-
wania“ 4) i méwil, ze Nollet objasnia skutki elektryzacyi
aprzez dwojaki strumieh materyi przeciwnie sobie plynsacy,
z ktorych jeden z ciala elektryzowanego wyplywa, drugi zas
wzajemnie tegoz samego czasu w nie wplywa, co materysg
wplywajqeq @ wyplywaj qeq (materia effluens et affluens) zo-
wie",

O balonach pierwsze artykuly ukazaly sie w Pamigtni-
ke historyczno-politycznym =z r. 1783, mianowicie: ,Zdanie
Franklina o Machinie latajacej“ i ,Dalsze wiadomosci o Ma-
chinie nowej p. Montgolfier. Ks. Jozef Osinski wydal bro-
szurke: ,Robota machiny powietrznej pana Mongolfier" ).
‘W broszurce réwnoczesnie wydanej w Krakowie, p. t. ,Kuli
aerostatycznej rdznych az dotad doswiadezen opis dostatecz-
ny“ ©), opisane zostaly pierwsze doswiadczenia z balonami,

'y Warszawa 1784, 80 male, str. B0 z 1 tabl. rys.
% W Krakowie 1786, 8° male, str. 2268 z 8 tabl. litogr.
% W Wilnie 1786, 8° male, str, 509.
‘) Wiadomosci natury
(gch, czyli Fizyki ksiega druga. R, P. 1781, w Sandomierzu. Czeséd 1T
Historya naturalna. Wiadomodé piata.
% W Warszawie 1784, male 8, k. 2 i str. 26 z 1 tabl. miedzior.
%) W Krakowie 1784, male 89, str. 42,

i skutki rzeczy pod zmysly poc(l)pa.daja.-'

czynione w r. 1783 w Annonay, Paryzu, Wersalu i Lyonie
Réwnoczesnie uczeni nasi powtérzyli doswiadezenia w Kra-
kowie, jak o tem swiadezy broszurka: ,Opisanie doswiadcze-
nia czynionego z banig powietrzng w Krakowie d. 1 kwietnia
1784 puszezong z ogrodu botanicznego na Wesolej. Za sta-
raniem i nakladem I. M. P. P. Jana Jaskiewicza, Jana Snia-
deckiego, Jana Szustera i Franc. Szeidta“ 7). W Magazynie
Warszawskim podane tez bylo: ,Opisanie znakomitego do-
dwiadczenia z Banig powietrzng czynionego w Krakowie
1 kwietnia 1784 r.“ (v. 1784), a w Pamietniku list.-polit.
» Wiadomosei o podrézach powietrznych odprawionych az do-
tad“ (r. 1784), ,Pierwsza podréz powietrzna przez morze®,
» Wiadomosei autentyczne wzgledem ostatniej fatalnej po-
drézy pana Pilare de Rozier. Dalsze postepki w Aerostaty-
ce® (r. 1785). (Glo$ny aeronauta Jan Piotr Blanchard wzno-
sil sie balonem razem z Janem Potockim w Warszawie w r.
1788 a podréz ta upamigtnions zostala medalem wybitym
z polecenia Stanislawa Augusta i broszurg: ,Rozbiér nowej
machiny aerostatycznej 1. P, Blancharda“ ®).

Poezatek XIX w. do r. 183L

O telegrafie optycznym Chappe'a wyszia w r. 1801 bro-
szurka: ,Opisanie powietrzopisu z figurami, z wloskiego je-
zyka na polski przelozone przez X. Andrzeja Kodziewicza,
zakonu karmelitahiskiego“ ?). Tlumacz temi slowy odzywa
sig na wstgpie do czytelnika: ,Nazwalem powietrzopisem
w jezyku polskim machine, ktérg jezykiem zagranicznym
zowig telegrafem, z przyczyny naturalnie wyplywajacych
skutkéw tej machiny, ze na powietrzu kresli litery — i dla
réznicy od teleskopu, ktéra maching zdaje sig w polskim je-
zyku, dla swoich naturalnych skutkéw, dobrze nazywaé da-
lekowidzem, i% z daleka przedmioty do oka przynosi®.

O machinach rolniczych i mlynach pisano w wycho-
dzacych w poczgtku stulecia czasopismach: Dziennilu Elko-
nomicznym Zamojskim (1803—1804) i Dziennilkw Gospodar-
skim Krakowskim (1806 1 1807). Wspomniany w dziale in-
zynieryi Wojeiech Grutkowski 1%), redaktor Dziennika Ekon.
Zam., opisywal tam kieraty, deptak, mlyn reczny, mlyn po-
cigzny i ,nowowynaleziony mlynek domowy T. Rustalla®.
W dziesigtym tomiku nie udal mu si¢ opis ,machiny hydrau-
licznej, skladajace] sig z jednego kola wodnego i jednej rury
blaszanej lub drewnianej, ktéra wyprowadza wodg na wy-
sokos¢ 30, 40, 50 1 wiece) fokei“, przypominajacy mrzonki
hydrauliczne autoréw XVII w. W nastgpnym zato opisal
swojg mlockarnig pocigzng, pomys! skromny ale praktyeczny.
Nastgpily jeszcze opisy: tartaka, pomp, kola perskiego,
sieczkarni- konskiej i wiatraka. Oddzielnie wydal Gutkow-
ski ,Opisanie i wyobrazenie nowej machiny do siania zboza,
wynalezionej przez Adolfa Henryka Meltzera, Doktora Filo-

) 89, ark. 1.

8) B. w. m, dr. i, 8% str. 44,

%) Wilno, u Bazylianéw, 1801, 16% str, 12, z 3 tabl. fig.
1) Por. Przegl. Techn. 1910, str. 119,
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zofii a rodakom do wiadomosei podane...“ !). Broszura ta
wyszla powtérnie wr. 1826 2). W Izydzie Polskiej opisy-
wal Gutkowski , Wiatrak szkocki od Ministeryum spraw we-
wnetrznych w Rosyi dla uzytku zalecony 9).

W zeszycie IX (wrzesieh 1808 r.) Dziennika Ek. Zam.
podany byl artykulik wspominanego w dziale inzynieryi *)
Jana Ferdynanda Naxa ,budowniczego wodnego bywszej
Rzplitej Polskiej, traktujgcy. .O mlynach krymskich®, kto-
re, jak pisze Nax, ,zadnej inne] budowy nie wyciggaja,
précz dotu w ziemi wykopanego a galgziami, ziemiy i darni-
ng pokrytego, a ze przylgczam rysunek tej osobliwszej struk-
tury, to mi oszezedzi rozciggle opisanie tego mlyna“. Ry-
sunek przedstawia przekrdj dolu, na ktérego dnie ma opar-
cie o$ kieratu, z kolem zebatem poruszajacem o$ kamienia,
obok w dole umieszezonego.

W Dziennikw Gosp. Krak. podany byl ,z pisarzéw
francuskich o gospodarstwie, traktat teoretyczny i praktyecz-
ny o narzedziach rolniczych®, obejmujacy: ,o0 budowli plu-
ga*, ,o0 ksztalcie lemiesza i trzusel* (1806 r.), ,plugi sklada-
ne, plugi z koleami“, ,o0 wozach w ogdlnosci a w szczegol-
nosci 0 wozie nazwanym od swego wynalazcy Perronet,
,0 plugu szampanskim® i jeszeze dwa ciggi ,0 wozach i trzy
,0 plugn® (1807 r.).

O ogrzewaniu wyszla ksiazeczka: ,Piec razem z komi-
nem ' oszezedzajacy paliwa, z przylaczeniem ogdlniejszych
prawidel 1 rysunku stawiania go i palenia w nim*“ ) i poda-
no artykaly: w Dziennilw Elon. Zam. ,Opisanie i wyobra-
zenie dwoch pieeéw bardzo oszezednych (1803 r.) a w Dzien.
gosp. roln. warsz: ,0 ogniskach i piecach a la Curandau“
(1812 r.).

Uniwersytet wilehski posiadal katedry mechaniki i tech-
nologii. Program wykladéw mechaniki ulozyl Tadeusz Kun-
dzicz, powolany na katedre przez Poczobuta w r. 1780, pro-
gram ten wszakze nie byl wykonywany. Pierwszym profe-
sorem mechaniki i technologii byl Karol Chrystyan Langs-
dorf (ur. 1757, zm, 1834). Urodzony w Hessyi, byl urzedni-
kiem warzelni soli, potem profesorem konstrukeyi maszyn
w Hrlangen, skad w r. 1804 powotano go do Wilna. Uczony
autor powaznych dziel niemieckich %), prowadzil wyklady
po lacinie, z korzyscig dla sluchaczéw, ale nie dlugo, gdyz
juz wr. 1806 opuscil Wilno. Zostawil po sobie pamigtke
w postaci dwdch dziel lacinskich, specyalnie ulozonych dla
sluchaczéw wilenskich.

Dwutomowe ,Zasady statyki i mechaniki cial stalych
i plynnych® ) ulozone sg na podstawie dziela tegoz autora
z r. 1802: Grundlehre der mechanischen Wissenschaften.
W tomie pierwszym podane sg ogélne wiadomosei o dyna-~
mice, o dzialaniu sil, ich réwnowadze na plaszezyznie
i w przestrzeni, réwnowadze systeméw wazkich i $rodku
cigzkosei, teorya draga na zasadzie predkosci przysposo-
bionych, o spadku cial, réwni pochylej, momentach bezwlad-
nosel, sile oddrodkowej, zmianach sily ciezkosei zaleznie od
miejsea, ruchu cial niebieskich, ogélna teorya machin i z hy-
drostatyki: cisnienie cieczy, ciala plywajace, ciezkosé gatun-
kowa. Tom drugi obejmuje aerometrye czyli pneumatyke
i hydraulike ozyli mechanikg plynéw. W tej ostatniej jest
mowa o wyplywie cieczy przez otwory, o niwelaeyi, kana-
lach, rurach, fontannach, nderzeniu cieczy. Na zakonczenie
podana jest nauka specyalna o machinach (drag, réwnia po-

) Warszawa 1806, 49, str. 10 z ryec.

) Opisanie i nzycie nowej machiny do siania zboza, wynale-
zionej przez Adolfa Henryka Meltzera, dokt. fil,, a rodakom do wia-
domosei podane przez antora ,,Obrachowania korzysei z rolnicbwa',
Wydanie drugie. W Warszawie 1826, 89, str. 11 z 2 tabl. litogr.

) Rok 1828/4, t I, str. 300—310.

1) Por. Przegl. Techn. 1910, str. 81,

5 W Krakowie 1804, 120, str, 40 z tabl, rys.

6 Znane s nam mianowicie: ,Mechanische und Hydrodyna-
mische Untersuchungen nebst vollstindiger Anwendung auf das Ma-
chinenwesen bei Salzwerken., Altenburg 1782%i ,Versuch einer nenen
Theorie hydrodynamischer und pyrometrischer Grundlehren und de-
ren Anwendung aunf die Anlage neuer Rihrenleitungen, Pumpenkiin-
s_t{eS,T Wassersaiilen und Dampfmaschinen. Frankfurt u. Leipzig
1 e

™) Principia staticae et mechanicae corpornm solidorum et flui-
dorum. Auctore Carclo Langsdorf Consil. Aulic. Caes. Phil. D. Mat-
hes et Technol, Prof. Publ, %a'd. Caes. Univ. Viln. nec non ejus so-
dali academico, Pars prior et posterior, Vilnae, sumptibus acad, Viln.
Erlangen 1806. Typis K. L. Kunstmannianis, 8%, str. 120 i 151, tabl. 13.

chyla, palanga czyli walki, sruba, kolowrot, krazek, wielo-
krazek, kola wodne). Wyklad jest cisly i jasny.

Roéwnie tresciwie i przystepnie dpracowal Langsdorf
lacinski wyklad technologii %), dzielac tenze na dziesiet roz-
dzialéw, traktujacych o: 1) miynach, 2) turbinach, 3) olejar-
niach, 4) foluszach, ) saletralniach, 6) papierniach, 7) stu-
dniach, 8) piecach wapiennych, 9) paleniu gipsu, 10) cegiel-
niach. Autor wybral galgzie technologii najpotrzebniejsze
u nas, pragnac byé pozytecznym krajowi, w ktérym zaczal
pracowaé. Szkoda, ze praca ta trwala zbyt krétko. W dazie-
le swem: | Neuere Erweiterungen der mechanischen Wissen-
schaften. Mannheim 1816“, Langsdorf wspomina z wielka
rzewnoscig o Wilnie, a poréwnywajac uczacs sig mlodziez
w trzech uniwersytetach, w ktorych nauczal, najwigcej po-
chwal udziela mlodziezy wilenskiej *).

W dziele Burgsdorfa: ,Umiejetnosé lasowa ezyli reko-
ksigg dla wlascicieli laséw i ich lesniczych® '°), przelozonem
z niemieckiego przez F.J. Kobierzyckiego, podane sy ele.
mentarne wiadomosei ') 0 machinach, silei jej dzialalno-
$ci“ i1 ,0 narzedziach ruch sprawnjgeych®, mianowicie o dra-
gu i klinie.

Dwie broszurki: ,Zbiér wiadomosei potrzebnych napra-
wiajgcemu a takze i noszacemu zegarek przez M... M..* %)
i Pawla Krzyzanowskiego ,ucznia astronomii“: ,Sposéb
nakrecania zegarkéw* %), stanowis skromny zawigzek nasze-
go pismiennictwa w dziale zegarmistrzostwa.

Michal Kado, o ktérego pracach byla mowa parokrot-
nie w dziale architektury "), podal w Dzienniku Wilsriskin
,Opisanie fabryki papiermi“ (1817, V). Pierwsze to pismo

olskie o papiernictwie zestawione bylo ,wedlug dzielka
]Emlaude’s. (Art de faire du papier)“ i zastosowane dla infor-
macyi oséb, ktére w r. 1799 mialy zamiar w kompanii zafo-
zy¢é pod Wilnem porzadng papiernie, przeznaczajgc na to -
4000 dukatéw, lecz to dla przeszkéd nie przyszlo do skut-
ku* 19). Tudwik Bojanus, prof. uniw. wileiskiego, na wy-
dziale lekarskim, pierwszy ulozyl ,Wyklad sztuki lifogra-
ficznej, rzecz czytana na sesyi literackiej uniw, wil. d. 15
wrzednia 1817 r.%, drukowana w Dzien. Wil. (1819, II).
»O wynalazku sztuki drukarskiej, pierwszych drukarniach
w Europie i najpierwszych ksiggach wyszlych z pod prasy,
tudziez o stanie dzisiejszym niektérych drukarn polskich*
pisal ks. J. Lopacki w Rozmaitosciach lwowskich (1822,
n. 77—84).

Abraham Stern (ur. 1769, zm, 1842) jako chlopiec u zegar-
mistrza w Hrubieszowie zwrécil na siebie uwage Staszica,
ktéry go wzial w opieke i ulatwil wyksztalcenie. W swej
»Rozprawie o machinie arytmetycznej, polaczonej z maching
do wyciggania pierwiastkow z ulamkami*, czytanesj na po-
siedzeniu publicznem Towarzystwa Przyjaciél Nauk 30 kwie-
tnia 1817 r. %), opowiada Stern, #e pierwsza swg maching ra-
chunkows do czterech dzialan poddal w grudniu 1812 r.
pod rozwage Towarzystwa, ktore uznawszy wynalazek za
odpowiadajacy swemu zamiarowi, na posiedzeniu publicz-
nem w styczniu 1813 r. wiadomos$é o tem publicznosci udzie-
lilo 17). Przystapiwszy do wykonywania drugiego modelu
»% metalu, sposobem moenym 1 trwalym®, pracowal réwno-
czeénie nad maching do wyciggania pierwiastikéw z nlamka-
mi. Ten drugi wynalazek przedstawil Towarzystwu w stycz-
niu 1817 r. i zaczal mysle¢ dalej ,nad sposobami, ktéreby te
dwa wynalazki w jednej machinie polaczyé mogly“. Do-
szedlszy do rozwigzania kwestyi, opisuje w ogélnych rysach

»

8) TInstitutiones technologicae. Auctore Carolo Christiano Langs-
dorf Consil, Aul. Caesar. Philos. D. Mathes et Technol. Prof. Publ. Ord.
Caesar. Univers. Vilnens. nec non ejus Sodali academicn. Com XVIII
tab. in aes incisis. Vilnae, Sumptibus Acad. Tmper. Vilnensis 1805.
80, str. XX i 621 z 18 tabl, ryt, '

%) J. Bielinski: Uniwersytet Wilenski, t. I1I, str. 238,

10) W Przemyslu 1809 ~1810, 2 tomy in 8°

1) Tom I, str. 289—299,

1) Poznan 1811, 89, str. 86.

15)  Krakdéw 18156, 40 str, 2.

Wy Por Przegl. Techn. 1908, str. 172 i 199.

15) J. Biliniski: Uniwersytet Wiledski, ITI, 211,

16y Roezniki Tow, Kr. Warsz. Prz. Nauk., t. XII z r. 1818,
str. 106—127, Toz samo w Cwiczeniach Naukowyeh, t. 11 z r. 1818.

17)  Raport, zdany przez deputacyg Towarzystwa na posiedzenit
z 3 stycznia r. 1818, podany jest w Pamietniku Werszwwskiih
1815 r., v. I, str. 125—184,
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maszyngdo obu czynnosei stuzaca. Wymieniana ona jest z na-
lezytem uznaniem przez historykdw tej galezi ).

Druga praca Sterna, podana w t. XIII Rocznikdw
T. P. N. %, ,Rozprawa o trzech nowych machinach, to jest
miockarni, tartakun i do zecia zboza“, czytana byla na posie-
dzeniu publicznem 23 listopada 1818 r. Zaznacza tam Stern
pewne nowe szezegoly ustrojéw i tak np. o mechanizmie
swej #zniwiarki powiada: ,Mechanizm ten zamyka w sobie
dwa nowe sposoby, ktére w mechanice uzytecznemi byé mo-
ga: to jest dwojaki ruch sierpa i sposéb uformowania czte-
rech miby rak do zajecia i sciskania kloséw. Dwojaki ruch
sierpa tym sig dzieje sposobem: sierp jest do pionowej osi
tak przyprawiony, ze liniowo moze czyni¢ poruszenie—na
tejze same) osi osadzona jest szyba, ktéra ma wolny ruch ob-
wodowy a na plaszezyznie szyby znajduja sie naokolo po-
diugowate wyrznigeia ukosne w takiem polozeniu, iz jedno
zdrugiem czynia z soba kat rozwarty. Z sierpa wychodzi
satyft, zaczepiajacy migdzy wyrznigeia. Obrét korby spra-
wuje, Ze wspomniona o$ z sierpem w jedng a szyba w prze-
ciwng obraca sig strone; stad pochodzi, %e w ten sam czas,
kiedy sierp przez osi w obwodowym prowadzony jest ruchu,
sztyft ze swej strony w podlugowatych wyrznigeiach, tam
i nazad usuwa sig, przez co réwnie i sierp ruch liniowy tam
J napowrot ezyni¢ musi‘.

O udziale Sterna w Komisyi Towarzystwa rozpatruja-
cej ,doswiadezenie z zelaznym laficuchem® Metzla w r. 1820,
byla wzmianka w dziale inzynieryi ¥). Tam tak#ze nalezalo-
by odniesé opis jego ,wézka topograficznego®, podany w Pa-
migtnilenw Warsz. (r. 1821, t. XX) i raporty o tym wézku
zlozone Towarzystwn P. N, w r. 1821, jeden przez ks. Jana
Bystrzyckiego, Dabrowskiego i J. K. Skrodzkiego a drugi
przez Wojciecha Gutkowskiego 4). Ten ostatni wyrazil sig:
112 woézek topograficzny kolegi Sterna jest zadziwiajacy 1 za-
sluguje na wszelks uwage®.

Pierwszy opis machiny parowej oglosil jako jedng ze
swyeh vozpraw doktorskich TFelix Jarocki ®). W przedmo-

Y Por. Encykiopedie der mathematischen Wissenschaften,
1.1 (1900—1904). Nwmerischer Rechnen von R. Mehmhe. Str, 978—
04, L. Jucob. Le caleul mdeanique 1911, str, 45 —46,

%) Toz samo w Cwiczeniach Nawkowyeh, t. II z r. 1818.

8y Por. Przegl. Techn. 1910, str. 162

Yy Roczniki T. P. N, t. XV, str. 5L i 63.

Rozprawa o parnej machinie Watta, pod rektorstwem J. W.
Sebastyana hrabi Sierakowskiego a przewodnictwem W, Jézefa Tigs-
kiego, dziekana wydz. filozof. prof. astronomii w Szkole Glownej
Rrak. ete. ete. publicznie broniona przez Felixa Pawla N. Jarockiego,
nauezyciela pols. niem. i grec., kaligrafii w Szk. Dep, Krak. Sluchacza
procedury praw i drogoroeznepo kursu astronomii w Szk, Gl Krak.
w celn prawnego dostapienia zaszczytu Doktora Filozofii z koper-
sutychem i dodatkiem drogiej rozprawy Uwag nad poprawami miary

wie wspomina autora francuskiego R. Prony ,ktéry o tej
machinie wielkie i kosztowne wydal dzielo* ¢). W ,oddziale
pierwszym“ daje ,opisanie skladu czedci machiny parnej
Watta“, krétkie ale objasnione starannym rysunkiem na
tabl. I; w ,oddziale drugim“ miedei sig ,historya machiny
parnej Watta®, gdzie méwi o markizie Worcester, Save-
rym, Newkomenie i Kawleyu. Co do tych ostatnich,
powoluje si¢ na ,dokladne i $wiatle opisy Belidora, Bos-
suta i Langsdorfa. W kofeu rozwaza prace Watta. W ,od-
dziale trzecim® podaje ,wyrachowanie sily jaks machina
Watta dziala“, powolujac sie na Bétanconrt'a 7). Jarocki,
przyrodnik, pdzniej prof. uniw. a po r. 1832 dyrektor ga-
binetu zoologicznego w Warszawie, o machinie parowej pi-
sal powierzchownie i jego ,rozprawa“ byla zaledwie szkol-
nem wypracowanierm,

Istotng pracg naukowo-techniczng w tym przedmiocie
byta: ,0 machinach parnych rozprawa napisana w zamia-
rze otrzymania stopnia doktora filozofii w krél. warsz. uni-
wersytecie przez Stanistawa Janickiego, fil. magistra® 8),
(ur. 1797, zm. 185b). Mowa w tej rozprawie: I. O wlasno-
$ciach pary wodnej, II. O poczatku i nastepnem doskona-
leniu machin parnych, ITL. O czeseiach wehodzgeyeh wsklad
machin parnych (piee, kociol, walce parne, tloki, klapy i re-
gulator, kondensator i pompa powietrzna, reniflar, drag zwa-
ny balancier, kolo rozpedowe, moderator), IV. Wyszcze-
golnienie machin parnych znanych do tego czasu (tlokowe,
beztlokowe, z ruchem obrotowym zwrotnym, bezposrednio
obrotowe), V. O ocenianiu skutkéw otrzymywanych za pomoces
machin parnych, VI. Wiadomos$¢ o machinach parnych uzy-
wanych w naszym kraju (,jest ich, ile wiemy, trzy, a wszyst-
kie znajduja sig w Warszawie. Dwie pochodza z fabryki
P. Bierd w Petersburgu, z tych jedna znajdunje sig w Men-
nicy, a druga w Arsenale; trzecia bedaca w fabryce sukien-
nej dawniej Rzadowej, a teraz pp. Fraenckel i Oemichen,
wybudowana zostala w fabryce machin parnych -P. Cocque-
rill w Leodyum®). Rzecz cala opracowana nader staran-
nie, z zastosowaniem analizy matematycznej, napisana Sci-
gle 1 jasno, Slownictwo ostroznie zapoczgtkowane,

(C. d. n) Feliks Kucharzewski.

eznsu i miary wysokodei branych kolem Bordy, z ]przystosow&niem
do obserwaeyi odprawionej w Krakowie d. 17 kwietnia 1814 r.
W Krakowie 1814 r. w Drukarni Szk. Gl. 80 male, str. 68, k. 1. Obro-
na zadan str. 49, Tablic dwie folio, rysowal Jarocki, sztychowal Piotr
Wyszkowski.

%  Jarocki ma tn na mysli: Nouvelle Architecture Hydraulique,
Paris an IV, albo tez: Iissai experimental et analybique sur les lois
de la dilatibilité des fluides elastiques (Cours de mdécanique. 1795).

) Mémoire sur la expansive de ln vapeur d’eau. Paris 1790,

$) W Warszawie 1828 r, 8° male, str. 112 z 1 tabl. rys.

Techniczne badanie ptuga parowego fabryki A. Ventzki w Grudzigdzy,

Opracowal dr. techn. Jan Krauze.
(Ciag dalszy do str. 301 w N 22 r. b))

1V. Wyniki pomiaréw.

Na podstawie zebranego materyalu zostaly obliczone
wszystkie dane potrzebne tak do technicznej jak i agrono-
micznej i ekonomicznej oceny badanego kompletu pluga pa-
rowego. Dane te tyczg sig tylko badanej lokomotywy. W tych
wypadkach, gdzie chodzi o wyniki dla calej instalacyi, moze-
my przyjad, ze i druga lokomotywa wykaze jednakowe wy-
niki z badana,.

‘Wyniki pomiaréw sg zestawione w nizej podanych ta-
blicach 1 wykresach.

W celu pogladowego przedstawienia wynikéw pomia-
10w, zestawilem wykresy, ktére dajg przejrzysty obraz roz-
kladu obcigzen i zwigzku ich z innemi’ spostrzezeniami. Na
1ys. b przedstawione sa wyniki pomiaru II z dnia 6 sierpnia
W ten sposcb, ze na osi odeigtych sg ‘odmierzone odstepy cza-
su w poc!zialce 1mmm = 1 minuta’), na osi za$ rzednych —
obeigzenia temperatury, cisnienia, ciag — w podziatkach po-

') Podzialka powyzsza, jak réwniez i nastepne, dotycza wylacz-
nie oryginaldw, a nie rysunkow w tekécie, ktére nlegly zmniejszeniu.

danych na wykresie. Wykres ten moze by¢ nazwany wy-
kresem pracy calkowitej. _

Rys. 6 przedstawia wykres pracy uzytecznej, tak przy
przecigganiu pluga jak tez 1 przy przejezdzaniu lokomotywy.
Na osi odcigtych odmierzane sg odstepy czasu, dla przejray-
stodei jednak przyjeta zostala wigksza podzialka, mianowicie
1 mm=0,2 minuty. 5

Poniewaz wykresy indykatora zdejmowano tylko jeden
raz przy kazdym przebiegu pluga, przeto w wykresie przyjeto
dla kazdorazowej linii obeigzenia linig prosts, gdy w rzeczy-
wistodei, wobec zmiennego oporu linia ta bedzie falista.
W wykresie tym dla kazdego biegu s wyrysowane obcigze-
nia kazdej strony cylindréw parowych a takze $rednie obcig-
zenie rzeczy wiste czyli na haku pluga, oraz obciazenie przy
biegu jalowym. Jednoczesnie na tym wykresie przedstawione
sg krzywe zmiany szerokosei i glgbokosei orki oraz predkosel
ruchu pluga, jako wynikéw, zwigzanych z uzyteczng praca.

Rys. 7 przedstawia wykres pracy calkowite], zas rys. 8
wykres pracy uzytecznej dla pomiaréw IIT z dnia 7 sierp-
nia. W wykresie pracy calkowitej rys. 7 prayjeta zostala
dla czasu wigksza podzialka, mianowicie 1 mm = 0,6 min,,

(c. d. na str. 320).



318 PRZEGLAD TECHNICZNY, 1913
Tabl. I.  Pomiary rozpalania.
i - o R Pomiar d. 6 sierpnia.
Ne | Rodzaj pomiardw Pomiar d, § slerpnia. Kociol cieply, po 12-togodz.

Kociol zupelnie zimny

przerwie w ruchn,

1 |1’oczqtak rozpalania .
2 | Osiggnigeie L atmosfery
8 | Csiagniecie 12 atmosfer,
4 | Calkowity czas rozpalanin .
b | Zuzycie wegla . .

7 godz. rano
T godz. 40 min. rano 6
7

86,6 Tey .

6 godz 33 min, rano

b4 |, 3

n n ¥ " 36 n n
. |1 godz. 23 min. = 1,384 godz. |1 godz 2 min, = 1,0834 godz.

70,5 ky

Tabl. II.  Wyniki pomiardw gldwnyeh.

; i Pomiar II Pomiar III

2 1 Pomiar I d, 6 sierpnia, d. 7 sierpnia,
ﬁ [ Pld- b sierpnia. Plug g-cio orp. Phug ﬁ-c}iok}?rp.
8 5 ug b-ciokorpu- z przedpluzkami, z przedpluzkami.
'g: | RODZAJ POMIAROW sowy z przedploz- 0 w;?kraséw 18 wylkreséw
@ kami, yhkresdw indykatora, indykutora.
o nie zdejmowano, b wykreséw 4 wykresy
..‘j" silomierza. silomierza.

| I. Calo&¢ kompletn.

1 | Poczgtek pracy . il 80 55 rano 40 12’ po pol, 90 21" rano
2 | Koniec pracy. s : 79 87" wiecz. 80 1/ wiecz. 100 B8" rano
3 | Czas trwania préby . . . . . . . . . . 10,7 g.=10° 42 8,82 g.=380 49’ 1,618 g.=1° 37’
4 | Cezas postojéw dla przyezyn zewnetrznych . 1,7 g=10 42/ 2,384 g.=20 20 —

b | Calkowity czas pracy . . . . . . . . . . . . . 9 godz. 1486 g=1° 29" | 1,618 g=I1" 37"
6 | Liczba przebiegow pluga a) dla kazdej lokomotywy : 56 10 \ 11

T . X »  b) dla obydwu lokomotyw . o 112 ' 20 22

8 | Sredni czas jednego przebiegu . R M 248 sek. | 206 sek. | 221 sek

9 D}ufoéé zoranego pola . . | 447 m 354 m 868 m

10 | crednia predlkodé pluga . o e : 1,8 mfsek. 1,718 my/sek. '| 1,62 mysek.
11 | Srednie cidnienie w kotle (nadcignienie) : 11,6 atm. 11,8 atm 11,7 atm.
12 | Temperatura pary nasyconej . AN - T . 189,14° C. 189,86° C, | 189,59 C.

13 | Srednia temperatura pary przegrzanej a) gérna granica ruch . . - 220,69 225,50

14 Y " ,, - b) dolna granica postdj ; — 190,10 200°

15 | Srednie przegrzanie w czasie ruchu : e R TS ; — 30,60 ' 360

16 | Cidnienie barometryczne . . . . . 748 mm 746 mm 1 746,5 mmn
17 | Srednia temperatura wody zasilajacej 2950 C. 30,6° C. [ 270

18 | Srednin temperatura powietrza . . . . . . . . . . 290 30,50 250

19 | Tlos¢ ciepln na wytworzenie 1 kg pary a) dla wody 0° — 682,7 ciepl. 686,9 ciepl.
20| . I » W b) dla wody 2° — 6622 , 668,9 ,,

21 | Cieplo przegrzania 1 Ly pary (Cy=0,6) S BT — , 188 , 216

22 | Uzyteczny czas( a) na ciggnienie ploga . . . | 3,857 g.=38"51' 30" | 0,572 g.=34" 20" 0,675 g.=40" 31'
23 oracy 1-szej ) b) na przejezdzanie (78,6 k., m.) . v« i+ v . = | 0,888 g.=28" 12" 0,0885 g.=5' 0" 0,092 g.=b" 30"
24 Ekomotywy l ¢) ezas na przejezdZanie zredukowany na pelne

obciazenie lokomotywy . . A 0,194 g —=11'36" 0,0418 g.=2' 30" 0,0460 g, =2" 4b"

256 | Calkowity uzyteczny czas pracy 1 lokomotywy (22+24j
i ' 11

26 | Calkowite zuzycie wody .

Koeciol.

2 ; a) calkowitej pracy (p. 25-t
28 Zuzyeie wody na 1 godz. l b) nzytecznej gracjg; (I{)). 5-1:3%)
29 | Zuzycie wody na 1 godz. ( a) calkowitej pracy . . . .
30 i 1 m® pow. ogrz. calk. | b) uzytecznej pracy .

81 | Calkowite znzycie wegla na 1 lokomotywa . .
32 | Zuzycie wegla na 1 godez. a) catkowitej pracy .
38 i 1 lokomotywe { b} uzytecznej pracy .
34 | Zuzycie wegla na 1 godz. a) calkowitej pracy .
36 i 1 m® calk, pow. ogrzew. by nzytecznej pracy .
36 | Zuzycie wegla mna 1 goda. a) catkowitej pracy .
37 i 1.m? pow. rusztu b) uzytecznej pracy .
a) teoretyczna .

b) uzyteczna

39 Wartosé opalowa wegla {

40 | Ilogé¢ zuzli i popiotu . . . . . . . . .
41 | Tlodé zuzli w procentach ilodei spal, wegla
42 | Zawartosé czesei palnych w znzlach . .
; a) w czasie prac

44 Sredni clgg komina b) w czasie postgr]u.
46 | Tlokrotnosé odparowania . . . . . . . .
45 | Odparowanie przeliczone dla wegla 7500 ciepl.
48 | Z 1 kg wegla a) na parowanie

49 uzyskano { b) na przegrzanie .

50 | Sprawnosé kotla w 9/, war. opatowej

51 | Sprawnodd kotla z przegrzewaczem

52 | Strata strzelinowa w 9/, war, opalow. :
53 | Reszta strat (kominowa, na promieniow.) w

1II.

54 | Srednia liczba obrotéw w czasie jednego praejscia
55 | Sreduia liczba obrotéw na 1 minutg . . o
56 | Srednie ciénienie cyl. wys. cis., strona korby

" n W s = denka .
58 - % y nizk, cién, strona korby .
denka

Maszyna parowa.

n n n " " "

47 | Odparowanie przeliczone dla wegla 7500 ciepl., pa.,ry' 687 ciep‘l. i.wr.}dj 0o

E‘)’u .wa.rtt.léc-l c)lpu..lov‘vej.

4,051 g=4*3' 6" | 0,613 g.=36" 50"

4450 kg 808 kg
495 545
1095 1320 .
15,76 , , 175 .
85,2 , i 425
819 , . 1625 ,,
91, | 1096 ,,
202 265 .,
293 , 3,68
66 85 ,
136 ,, 163,6 ,,
302 ,, 39 |,
4768 ciepl./kyg 4768 ciepl./lig
4461 W 4161 n
99 kg 20 kg
12,10/ 140/,
25,40!0 26140.'0
— 38,8 mm
- 3,8 "
5,44 497
9,15 9,35
Z . 8,95
- 3160,6 ciepl.
— . 893
— i 70,5%q
— 729 ,,
31201’0 | 1
— 234 ,
| .
. |
- | 944
- 274
— ’ 4,36 kg/cm?
— 442
< l 155
— 1,68

|

0,721 g.=43' 15"

784 kg
485 ,,
1084 ,,
15,66 ,,
1425 .,
88,3 .,

4768 ciepl./ky
4461 Vi
17,8 k)
12,6%,
26,4,
40,9 mm
45 .,
2,5
9.25
9,95
8505 ciepl.
188

268
4,6 kglem®
4,67

1,65
165
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N 23, PRZKGLAD TECHNICZNY.
£ Pomiar TI Pomiar III
S Pomiar I d. 6 sierpnia, d. 7 sierpnia.
% P(% b Bs_ierpl:ua, Plugdﬁlc:oémrp. Phig g-giokorp.'l
s . ’ ug b-ciokorpu- 2 przedpluzkami z przedpluzkami,
g RODZAJ POMIAROW gsowy z przedpluz- 10 wypkreséw 1P3 wypkreséw
= kami, Wykresiw indykatora. indykatora,
2 nie zdejmowano, b wykreséw 4 wykresy
5 sitomierza, silomierza.
60 | Srednia moc cyl. wys. cidn., strona korby . — 78 k. m. 78 k. m.
61 = o= , denka . — W o BT i
62 b R nizk. ciéu strona korby . — 68,8 ,, 66,
63 »  denka . -— 4 23,
64 | $rednia moc md{kowuna . — 1464 ,, 147,5
65 aku pluga {rwczywism] I ke — 17,7 ,, 1141 ,,
66 | Sprawnod¢é mechaniczna calego urzqdzenm w “;D mocy 100 «q = — 80.49/, 7 b"_.f
67 M.Pc przy biegn jalowym . A — 1437 k. m, 16,07 k m,
68 | Sprownogé mechaniczna maszyny pn:owe_] w % mocy ind. - 91 6%, 919;‘J
69 | Zunzycie pary na 1 k. m, ind. i 1 godz. uzybecznej pracy . — 9,04 kg 7,36 Iy
70 | Zuzycie wegla na 1 k. m. rzecz. i 1 godz uZytecznej pracy . — 11,22 96 |,
71 | Zuzycie wegla na 1 k, m ind. i 1 godz uzytecznej pracy . - 1,81 ,, 1,34
72 | Zuzycile wegla na 1 k. m. ind. i 1 godz. uzyt. pmcy ;p': seliczone nd
wegiel 7500 cmpf w1 = 1,0S 0,8
73 | Zuzycie wegla na 1 k. m. rzecz, i 1 godz “uz, pra.cy — 225 ;78 5
74 | Zuzycie wegla na 1 k. m. rzecz. i 1 godz. uz pracy 1?!‘28!16&0?1(’ N
wegiel 7500 ciepl. : o 184 ,, 1,08 ,,
75 | Sprawnosé termiczna w odniesieniu do f a] dla maszyny pmow . - 7,8%, 10,5°/,
76 | zuzytego wegla w % wart. opalowej |b) dla cu.legc: urza‘dzenm. — 6,3%, 12ty
UL | Osiconite potmots sl [a} cylindrowej . 1,7 kg 042 Fy —
78 1 1ok V' ¢ ¥ 1'b) maszynowej . iy B4 —
7 g, S l0X0MOLyWe ¢) gestego smaru . 1,.?2 8 g,égs i 5
50 a) cylindrowej ., 0,189 ,, 282, -
81 Z]ugy Cif oliwyl nr: dl lo- b) mjl;szynm'.rqi . 64, 0,9 " =
82 comobywq 1 1 godzing | of rostego smaru . 0,16 0,27 —
83 | Zuzycie oliwy na 1 lo- ’a.) cylindrowej . — 0,0019 |, —
84 | komotywe, 1 k. m, ind. | b) maszynowej . — 0,00615,, —
85 i 1 godzing lc] gestego smarun . — 0,0018 ,, —
1V. Plug.
§6 | Calkowita szerokoéé zoranego pola . 258 m 47 m 52,6 m
87 | Zorana przestrzen . . P o 11,6 ha L66L e 1878 ha
88 | Wydajnosé pluga na godzmq : ‘ W= 1,28 1,12 # 1,16 is
89 | Wydajnosé pluga na 1 k. m, ind. i 1 godzmq w o, L= - 6,7 m? 8,9 m?
90 | W dn.jnoéé pluga na 1 k. m. rzecz. i 1 godzine . = 95,5 , 101,56 ,,
91 érednm g!qbokoéd orania T S e 0 a4 = 80,2 em 28,35 cm 285 cm
92 | Srednia szerokos¢ robocza pluga . . . . . . . . . . . .B= 2,30 m 2,35 m 2,386 m
93 | Srednia szerokodé jedmejskiby . . . . . . . . . . . . b= 46 em 47 em 47,8 em
94 | Stosunek szerokodei skiby do glebokosei . -?Z: - 1,62 1,65 1,67
95 | Sredni przekrdj skib . ‘ e e e 69,46 dm® 66,62 dm?* 68,20 dm*
96 | Sila pociagowa (ns,piqme Iiily mq,gnqcep R R T 2 — - Al40 Ly 5295 Iy
97 | Napigcie lmy ciagnietej . . T R s o 27, 268
98 Opér orania . S T =T TR~ S e Pl: —_— 4867 " 2027 1
99 | Sprawnodé pociagn pluga . . . . . . . . . . . . . . .;= — 0,95 0,955
100 | Opér przewozenia pluga. S H e B R e b &b — 690 Jeg 672 kg
101 | Opér ziemi R I B v = 4177 ,, 4356
102 | Jednostkowy opél orania na ldm® . . N R I — 23,05 Lgfdm? 78,7 !\,(,'fr?m?
103 | Jednostkowy opér ziemi (Bodenwiderstand) . . . . . . . . . — 62,76 6‘1_
104 | Sprawnos$é czasowa orania w % calkowitego czasu. . . . . . 0= 86°/, 71,5%, 35»5?5
105 | Praca orania w godzinie (w 10000 kgm) — 2330 2450
106 | Wyzyskanie paliwa na oranie (1 ciepl. w. opu]owe_] ds_]e kqm pracy} — 23,8 legm 31 59‘”1
107 | Sprawnosé termiczna orania w 9/, (1 ciepl. = 4928 kgm). . . — 5,55%, 7,5%
V. Wyniki dla ekonomieznej kalkulacyi.
108 | Zuzycie wegla na 1 i ') na obie lokomotywy . 142 Ly 195 kg 152 ky
100 | Zuzycie wegla na 1 Jiz (na obie lokomotywy) przeIiczone na wq- .
giel 7600 ciepl. w. opalowej . : . 85 , 116, 9L,
110 | Zuzyecie wody na 1 Jue (na obie ]]Okomo{“ywy) e g%o » 836,
111 Zuzycie oliwy na 1 ha ]‘ a) cyhndmwe_] 3 0,295 ,, T8 » =
112 & SHte Aoketnobse b) maszynowej . 1,00 ,, 16
113 LR 2 bywy Ic) smaru gestego . 0,234 ,, 0,49 ,, =
3;14 %) kierownik é é é
15 G oo I ) maszynistéw . :
116 Zugy clea:ilégnl‘udzkw] c) provgt];;.&cy pluy | 1 1 })
v 10 d) pomocnikéw . . 2 2 2
118 e) woziwoddw 8 3 3
119 | Zuzycie sily zwierzgeej — koni . 4 4 <
" 1 ha=10000 m?*=0,9153 dziesigeiny=1,66 morga 300-pretowego. Mogg wige zuzycia materyaléw byd przeliczone na dziesigeiny i morgi.
Tablica 1IL. Wyniki pomiardw pomocniczych. 5 gl*i’ﬂarwowzgf Pfgﬂk‘mé rochu . . T ”}f’“"'
. zganie we . 1o
1, Moc indykowana pray przeJedea.nau po polu (na ma- 8. Bila pociagowa ]adqcej lokomotywy na kole adhe-
9 Slym Sgg-gku} i ok . 78,6 k. m, zyjnem , . . .. 3360 kg
. Sprawnoegé mechaniczna lokomotyw rZy przejez- . ; 3360 k
dzaniu (obliczona teoretycznie,t){)r%jrgu]y ngrgw.- 9. Spdlezynnik oporn ruchu. = 58100 = 0,145
nosé¢ maszyny parowe) 0,91, sprawnozc ka.zﬂa_] 3350 .
przekladni 0,91) | : . 0,685 10. Spélezynnik adhezyi . =100 . = 0,239
3. Moc przy kole adhaz.y;nem (rzaczywiata.) 50,6 k. m. 2 g
4. Liczba obrotéw maszyny parowej na minute . 242 11. Procentowe zuzycie mocy na prze_]ed:éltanie stos,
5. Teoretycznie obliczona predko$é ruchn . . 1,15 msek. do pelnego obcigenia . . . . . . . . . . . 46%

2
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12. Moc indykowana przy ciagniecin drugiej lokomotywy 1272k.m. w czasie pomiaréw. Aby je latwiej mozna bylo ze soby po-
18. Moo rzeczywista przy kole adhezyjnem . . . . 872 km. réwnaé, sg one wzigte z tego samego dnia pomiarédw (pomiarII
14. TLiczba obrotéw na minuntg . . . . . . 210 d. 6 L s ek ok el gl :
15, Teoretycznie obliczona predkodé ruchu 13 mjsek. % d. 6 sierpnia)i ta wybrane, azeby mieé wykresy dla obeig-
16. Obserwowana prgdkoéd ruchu . . . 1,18 m/sek. Zenia najmniejszego, sredniego i najwigkszego (w tym samym
17, Slizganie k6t w %, . . . . . . . 8,8% porzgdku idg onena rys. 10), orazdla biegu jalowego. Podzialka
ig- ggghl;‘;‘ﬁ%%‘i“‘;"é}g&z y];‘°l" adliezyjnein %E'gg?"y cisnien dla cyl. wys. cisnienia 8 mm=—1 kg, dla cyl. niz. ciénienia
20. Sila pociagowa do ciggnigelu lokomotywy z wykresu ’ b%eg“ jalowego b mm = 1 kg. Dlugosé wykresu wys. cignie-

sitomierza e e e e e e e e .. 210Ky nia==80mm, nizkiego cisnienia—82 mm. Odnoszace sig do nich
gé g@?ﬂ A e 054531;*:12:@ lokomobywy %gok:; m. daty sq podane na rys. Na rys. 11, 12 i 13 przedstawio-
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Rys. 5. Wykres pracy calkowitej, pom. Il

a to dlatego, ze ruch w tym dniu utrzymano normalny,
a wige z malymi postojami, i krzywe, szczegdlniej tempe-
ratury, jak to zresztq widoczne jest z rys, 5—pray konhcu stajg
si¢ bardzo niewyraznemi przy male] podzialce. Zreszty
wszystkie inne podzialki pozostaly te same coi w rys. 51i 6.
Rys. 9 daje nam wykres sitomierza dla sily pociggowej i dla

napigeia w linie ciggnigtej. Podzialka zostala ustalona

podwéjnem cechowaniem przed i po pomiarach dla obeigzen
tak wzrastajgoych jak tez 1 zmniejszajacych sie, Przy koncu
wykresu zostala zatracona proporcyonalno$¢ pomigdzy ruchem
pluga a ruchem bgbenka, skutkiem, jak to juz wyzej podnio-
slem, podnoszenia kélka, uruchomiajgcego bebenek. Dlatego
to wykres sily jest krétszy od uzytecznego, odpowiadajgcego
dlugosei pola, obwodu bgbenka. Dla okreslenia sredniej sily
pociggowe] ta niedokladnosé nie ma wiekszego znaczenia. Na
rys. 10 przedstawione ss wykresy indykatora otrzymane

réwnoboceznej hyperboli wedlug réwnania p. v=const., prze:
chodzgca przez poczatkowy punkt rozprezania, krzywa gra-
niczna nasycenia wedlug réwnania pit v=const., krzywa
adiabatyczna dla par przegrzanych wedlug réwnania p. v1%=
const., oraz krzywa adiabatyczna dla par nasyconych wedlug
réwnania p. v 1% — const. Rzecz naturalna, ze adiabats
dla par przegrzanych idzie tylko do punktu nasycenia, od
niego za$ idzie adiabata dla par nasyconych.

Dla konstrukeyi tych trzech ostatnich krzywych zostaly
obliczone teoretyczne napeluienia (a wige poczatkowe obje:
tosci) dla otrzymanego z pomiardw zuzyecia pary.

Podzialka dla cisnieh w wykresach rankinizowanych
zostala przyjeta 10 mm =1 kg, skok (przedstawiony dlu-
goscig wykresu) dla cylindra wysokiego cisnienia pozosta-
wiony bez zmiany, zad dla cylindra nizkiego cisnienia po-
wiekszony w stosunku do objgtodci cylindrow.
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V. Oméwienie wynikow pomiaru.

1) Lokomotywy:

Wykresy indykatora i rankinizowane jako tez wykresy
rozkladu obcigzen dajg moznosé zanalizowania pracy loko-

motywy.

przerwami, Charakter ten pracy wplywa stanowezo na ter-
miczne przebiegi, te za$ ostatnie prowadzs do specyficznych
cech w konstrukeyi. Jak z wykresu rozkladu obeigzen
(rys. bi 7) mozna stwierdzié, temperatura gazéow kominowych,
pary przegrzanej oraz cigg kominowy podlega znacznym
wahaniom, powiem nawet, raptownym skokom, osiggajac
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Rys. 7. Wykres pracy catkowite] pom. lll.

Jak z tych wykreséw widzimy, charakter pracy loko-
motyw, zastosowanych do pluga parowego, zasadniczo rézni
sig od charakteru pracy motoréw, uzywanych do innych ce-
16w technicznych. Gdy przy ostatnich mamy cigglosd obcig-
Zenia, lokomotywy pluga parowego pracujg z réwnomiernemi

swoje wzgledne maxima przy koncu kazdorazowego: obcigze-
nia. Okolicznosé ta stanie sig dla nas jasng, jezeli rozwazymy,
ze maszyny te s wydmuchowe, a wydmuch jest, uzyty do
wywolania ciggu. W czasie postoju dziala . tylko, cigg natu-
ralny, ktéry, przy zastosowaniu n_l_zk_l_ego komina z blachy,
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Rys. B. Wykres pracy uzytej, pom, Il

nie przekracza 3 — 6 mm slupa wody. Spalanie odbywa sig
wolno, temperatura gazéw spalenia jest niewysoka, wreszcie
gazy przeplywajg przez rurki bardzo powoli, oddajac lago-
dnie swoje cieplo, i wehodzg do komory dymowej z tempera-
turg 200—3560°, W kotle tworzy sig para spokojnie, a ponie-
waz nie ma odbioru — para jest wzglednie sucha. WPprze-
grzewaczu para jest w spoczynku. Stykajgc sig z ga-
zami o stosunkowo nizkie] temperaturze (wy#szej jednak
od temperatury pary nasyconej), wytwarza si¢ na we-
wngtrznej powierzchni przegrzewacza warstewka pary prze-
grzanej. A poniewaz para jest zZlym przewodnikiem ciepla,
warstewka ta stanowi izolator, uniemozliwiajac przegrzanie
reszty pary. Ze rzeczywiscie to oddawanie ciepla odbywa sie
bardzo stabo, widoczne jest z wykresu temperatury (rys.5i7),
gdzie w czasie postojéw widzimy maly spadek temperatur
gazéw goracych przy przejsciu przez przegrzewacz. Do ko-
mory cylindrowej, ktéra w gérnej swej czesci nie jest ogrze-
wana, dostaje sig para z przegrzewacza rurs, stykajges sie na
pewnej swej dlugosci z powietrzem. W czasie postoju, a wiec
gdy para jest w spoczynku, nastgpuje w tej rurze ochlodze-
nie, przypuszczam nawet, %e i czesciowe skraplanie, a to tem
wigksze, 1m postdj jest dluzszy. Kondensat dcieka do prze-
grzewacza 1 tam zostaje odparowany na koszt ciepla, ktére
gazy gorgce pozostawiaja w przegrzewaczu, W samej komo-
rze cylindra to ochladzanie a wigc i spadek ci$nienia naste-
puje w dalszym ciggu i temu nalezy przypisaé, iz w czasie
postojéw termometr nieraz wykazywal temperature nizszg od
temperatury pary nasyconej w kotle. Sadze, ze nie byloby
1zeczg zlg umiesci¢ rurg doprowadzajace pare w przestrzeni
parowej kotla, a i komorg w cylindrze takze ogrzewad.

Obraz ten zmienia sig z chwilg obcigzenia maszyny,
Pierwsze skoki sg wykonane zapomocs pary z komory cylin-
dra, dosyé¢ silnie juz ochlodzonej, i pary z przegrzewacza —
suchej lub bardzo slabo przegrzanej. Para wydmuchowa,
w miarg wzrostu liczby obrotéw, wytwarza coraz silniejszy
przeciag, ktdry juz po kilku skokach osigga warto§s 30—50 mm
stupa wody. Skutkiem zwigkszonego przeciggu spalanie od-
bywa si¢ znacznie energiczniej, temperatura gazéw rosnie
i gazy przeplywajg przez rurki ogniowe ze znacznie wigkszg
predkoseig, tak, ze wehodzg do komory dymowej z temperaturg
300—b00° stopni. Skutkiem silnego odbioru pary zaczyna
sig bardzo gwaltowne odparowywanie (co widad zreszta = tabl.
11, 1. 29 i 80), tworzgca sig para jest bardzo wilgotna, a nawet
czgsteczki wody bywaja porywane i dostaja sig do przegrzewa.
cza. Zjawisko to zostalo jeszcze spotggowane w czasie pomia-
réw tem, e sig mialo do czynienia z bardzo zanieczyszczong
wodg, skutkiem czego parowanie odbywalo si¢ nadzwyczaj
burzliwie, co, ze swojej strony, wywolywalo bardzo silne prze-
rzucanie wody do przegrzewacza. Para przeplywa przez rurki
przegrzewacza ze znaczng szybkoscia, tak, ze oddawanie ciepta
przez gazy gorace parze odbywa sig zupelnie normalnie.

Obcigzenie cylindra wys. cisnienia/— strona korby
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Skutkiem tego jednak, ze w przegrzewaczu znajduje sie para
bardzo wilgotna a nawet duzo porwanej wody, znaczna czesé
ciepla gazdw gorgeych, pozostawionego w przegrzewaczu,
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Rys, 10. Wykresy indykatorowe.

e

Napelnienia reduk, =219y
Stopien ekspansyi 3=4,56
iy
e
0
9o
8 i
]

7

w, ¢ k=613 k. m.
m ¢ d.=69 k. m.

ZuZywa, si¢ na wyparowanie tej wody, t. zn. na osuszenie pary,
a stosunkowo nieznaczna czesé sluzy do wlaseiwego przegrza-
nia. Ten fakt jest przyczyng obserwowanego doéé¢ nizkiego
przegrzania pary. Rzecz wige zupelnie jasna, ze im wigksze
jestobeigzenie lub wigksza liczba obrotéw, tem bardziej gorace
gazy wehodzg do komory dymowej, tem wigkszy jest spadek
temperatury gazéw przy przejsciu przez przegrzewacz i tem
wigksze jest przegrzanie. Wykresy indykatora potwierdzaja
to przypuszezenie. Jezeli prayjrzymy sie wykresom rankini-
zowanym (rys. 11, 121 13), w ktérych wyrysowane sa po-
przgdmo omdwione krzywe, to przekonamy sie, iz przy naj-
mniejszem obeigzeniu (rys. 11) otrzymujemy przegrzanie
bardzo nizkie, zaledwie okolo 20°C.; przegrzanie to znika
w czasie napelnienia, a prace rozprezenia wykonywa para juz
nawet wilgotna, zblizajac sig zaledwie przy kofieu rozpreza-
nia do adiabaty pary nasyconej. Nie mamy wige tutaj zadnej
korzysci z przegrzania. Prazy obeigzeniu $redniem (rys. 12)
1 juz przy znacznie wigkszej liczbie obrotéw przegrzanie, co
prawda jeszcze nieznaczne, bo wynoszace tylko 25° C., utrzy-
muje sig do polowy rozprezania, to zas odbywasig dosyé zgod-
nie w pierwszej czesci wedlug adiabaty par przegrzanych
(p.vt¥=c), w drugiej zas czedci wedlug adiabaty par na-
syconych (p.v 4% =¢), a wigc mamy do czynienia zawsze
z parg suchs. Wreszceie przy obeigzeniu najwigkszem i przy
duzej liczbie obrotow (rys. 13) mamy juz do czynienia z dosé
znacznem przegrzaniem (przeszlo 40° C.), przyczem utrzymuje
sig ono do konca skoku, a krzywa rozprezania idzie prawie
zupelnie zgodnie z krzyws adiabatyczng dla par przegrza-
nych p. v 13 =¢c, Korzystamy wigc w tym wypadku ze
wszystkich zalet pary przegrzanej. Stad nasuwa sig wniosek,
ze chege otrzymywaé mozliwie wysokie przegrzanie i korzy-
sta¢ z niego, musimy staraé sig pracowaé zawsze przy pelnem
obeigzeniu z mozliwie wielks liczbg obrotéw.

Analizujac w dalszym ciggu wykresy rankinizowane,
spostrzegamy znaczny spadek cisnienia przy napelnianiu. Juz
poczgtkowe cisnienie pary jest nizsze, i to dosyé znacznie, od
kotlowego. Ten spadek poczatkowego cisnienia, zdaje mi sie,
ma swoja przyezyng w oporach ruchu pary w Erzegrzewaczu.
wielokrotnie zmieniajacej swdj kierunek, Dalszy spadek
ci$nienia, ktdry przy poczatku napelnienia jest silniejszy, zas
przy koneu lagodniejszy, spowodowany jest gléwnie dlawie-
niem skutkiem regulacyi i dzialania czedci stawidlowych
a moze nawet skutkiem troche za wazkich kanaléw doply-
wowych.

Widzimy dalej z tych wykreséw, ze linia rozpreza-
nia cylindra nizkiego ci$nienia przebiega ponad adiabatg
p.ooM¥ =c i to tem wyzej, im mniejsze jest obciazenie,
przy najwigkszem zas, prawie w nig wpada. Przyezyny na-
lezy szuka¢ w ogrzewaniu receivera parg $wiezs, kotlowa.
Wstegpujae do receivera, posiada para temperaturg znacznie
nizszg od jego Scianek, tak, ze pobiera od nich cieplo i cze-
$ciowo sig przegrzewa, Im nizej lezy punkt nasycenia, tem
to przegrzanie pary w cylindrze nizkiego cisnienia jest mniej-

£=428: =23.4%

! lakn
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Pom. I1, bieg 2. N;— 1991 k. m.; 1= 296. Zuzycie wody na 1 k. m. ind. = 9,04 kg. Zuzycie wegla na k. m. ind. =180 kg (7500 ciepl.).
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V046 tormicana; a) ind. qu="7,8Y; b) rzecs =63, Stopieni wyzyskania wykresn &="T6,1% —=25. Przegrzanie pary=20,2° C.

n

Rys. 11. Wykresy indykatorowe rankinizowane.
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sze. W dalszym ciagn wykvesy wskazujg, Ze ze wzrostem
obeigzenia rosnie cisnienie pozatlokowe cylindra nizkiego ci-

Napelnienie red. e=27,8% 1
Stopien ekspansyl £=3,6

dzie wydmuchowym z powodu wigkszej ilosei przeplywajace]
pary. Ta okolicznosé i poprzednio oméwiona powodujg fakt,
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Pom. II, bieg 9. %—:2,6. Ni=1968 k. m. n=2340. Stopien wyzyskania wykresu &= 739, Przegrzanie = 40,20 C.

Rys. 13, Wykresy indykatorowe rankinizowane,

énienia, Przypisaé to nalezy zuzytkowaniu wydmuchu do
wywolania ciggu. Im wieksze obeiazenie, a tem samem
i wigksza liczba obrotéw, tem wigcej rosng opory w przewo-

ze stosunek uzytecznego wykresu do teoretycznego, czyli sto-
pien wyzyskania wykresu jest przy mniejszych obeiazeniach
korzystnigjszy. (C. d. n.)

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Nawilianie powietrza w fabrykach

zwlaszeza przemyslu wildkienniczego, jest rzecza pierw-
szorzgdnej wagi. Od stopnia bowiem wilgotnosei powietrza
zalezy nietylko jakosé¢, lecz nawet i ilos¢ wyrobéw. WIldkno
w wilgotnem powietrzu jest sprezyste i nie zrywa sig tak
latwo przy skrecaniu, jak w powietrzu suchem. W wilgot-
nem powietrzu nie ma réwniez miejsca szkodliwe zjawisko
elektryzacyi, a wige i odpychania sig wzajemnego wldkien,
skutkiem tarcia o zgby grzebieni, co utrudnia otrzymanie
przedzy gladkiej. Powstajgca elektrycznos¢ =z latwoscis
sig wyladowuje w wilgotne powietrze i nie moze osiag-
naé tego napigeia, co w powietrzu suchem. Te dodatnie
skutki wilgotnego powietrza ujawniajg sie dopiero prazy 704
wzglednej wilgotnosci i powyzej. Rozumie sig samo przez
sig, ze zawartosé wilgoei w powietrzu stoi w scislym zwigzku
z temperaturg. Jesli przy wysokim stopniu wilgotnosei obni-
zyc temperaturg choéby o pare stopni, to natychmiast wilgod
pocznie sig wydzielaé z powietrza w postaci rosy na maszy-
nach i wyrobach, sprowadzajac calkiem niepozadane skutki.

Przy podnoszeniu sig za$§ temperatury stopien wilgotnoéei
naturalnie odpowiednio sig zmniejszy.

Kraje z morskim klimatem, jak np. Anglia, nie majg
potrzeby nawilzaé powietrza, Tam zag, gdzie tego zachodzi
potrzeba, nalezy ze wzgledéw zdrowotnych nawilzaé¢ powie-
trze do tego stopnia zawartosci, ktérej odpowiada punkt rosy
przy 13° C. Przy takim wyborze temperatura i zawartosé
wilgoei ezyli wilgotnodé beds do siebie w nastepujgcym sto-
sunku:

Wilgotnosé wzgledna 90% temp. 15°
n ” 80% " 179
,, \ 709 , 190

Temperaturg utrzymuje sig zwykle zimg na wysokosei
20—22°, latem za$ nie wyzej 25° C.

Co sig zad tyczy samych sposobéw zwilgotniania po-
wietrza, to nawilzanie zapomocy pary po wigkszej czesci zo-
stalo zarzucone z powodu trudnosei regulowania i rdzewienia
maszyn, a natomiast poczeto stosowaé nawilzanie cieply lub
zimna wodg. Do tego celu sluzg rézne urzgdzenia. Tak np.
wentylator pcha powietrze na tarcze obracajace sig po czesci
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w wodzie. Nawilzone w ten sposéb powietrze, przeszediszy
przez oddzielacz kropelek wody, skierowuje sig do wlasciwych
pomieszezen. Zamiast tarcz stosuja réwniez réznego rodzaju
rozpylacze. Ujemna strong wszystkich tych urzadzen jest
to, ze wilgotnosé powietrza jest nierdwnomierna i zmniejsza
sie w miarg oddalania sig powietrza od dyszy. Nawilzanie
powietrza goracs wods, wyplywajgca z kotda pod cisnieniem
1 do 2 atm., zastosowal pierwszy Sconfretti.

Znacznie praktyczniejszemi sg urzadzenia centralne.
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Polegajg one na tem, ze wentylator pedzi powietrze do
przestrzeni zwilzajgeych, skad, po nasyceniu sig wilgocia,
oczyszezeniu i nagrzaniu do nalezytej temperatury, wehodzi
ono do sieei rur, rozprowadzajacych je réwnomiernie po ca-
lym warsztacie. Jedno z lepszych tego rodzaju urzgdzen jest
pomyslu inz Jacobi'ego, polegajgce na ssaniu powietrza
E{rzez wodg pod cisnieniem i mieszaniu go z rozpylona woda.
oc napedowa pompy nie wynosi wigcej niz 0,6—1 k. m.,

7 TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Sprawozda-
nie z posiedzenia odbytego w dniv 20 maja . b,

Uchwaty w sprawie komunikacyi podmiejskiej w Warszawie ').

W dniu 20 maja r. b. odbylo sig posiedzenie techniezne, na
ktérem rozpatrzone bylo sprawozdanie Komisyi, powolanej, zgodnie
% uchwaly posiedzenia technicznego z dnia 7 kwietnia r. b,
w sprawie komunikacyi podmiejskiej w okolicach Warszawy.

Na przewodniczgcego Komisyi powolany zostal p. 1. Radzi-
szewski, na sekretarza p. A. Kiihn,

Komisya odbyla ogélem 6 posiedzen: w dniach 15, 22 1 29
kwietnia oraz w dn. 6, 10 i 20 maja r. b.

Charakter i bieg obrad Komisyi przyjety byl w ogélnych za-
rysach ten sam, jak i obrad mna posiedzeniu technicznem w dnin
T kwietnia w Stowarzyszeniu Technikéw. Zajgto sig¢ przeto roz-
patrzeniem sprawy komunikacyi podmiejskiej w stosunku do po-
trzeb Warszawy i jej okolic, samych zad projektow suczegdlowo
nie rozpatrywano, a to z uwagi, iz ani Stowarzyszeniu, ani Komisyi

nie przedstawiono oryginalnych projektéw, co uniemozliwia opinio- |

wanie o projektach w formie zupelnie okresdlonej, nastgpnie z uwagi,
iz nie jest wykluezone, i% starajacy sig o koncesyg moga na skutek
opinii, wyrazonych przez instytucye spoleczne, poczynié dodatkowe
zmiany w przedstawionych w ministeryum projektach, wiec przed-
wezesnem byloby teraz wyrokowad w te] sprawie, wreszcie z uwa-
gi, iz, zdaniem Komisyi, obecnie wypowiedzieé¢ mozna tylko ogdlny
dezyderat, iz, wobec przeludnienia Warszawy, wszelkie srodki lo-
munikaeyi s3 bardzo potrzebne i nader pilne, zad§ pierwszenstwo
nalezy odda¢ tym projektom, ktére najbardziej dostosujy sig
do wymagan, wyrazonych w uchwalach posiedzenia technicz-
nego.

Po odezytaniu calego sprawozdania z obrad Komisyi i za-
akeeptowaniu przez zebranych pogladu tejze o naglageej potrzebie
rozszerzenia istniejgcej dotychezas skromnej komunikacyi podmiej-
skiej, przewodniczpaey zebraniu inz. Radziszewski przystapil do
poszezegolnego rozpatrzenia uchwal Komisyi.

Nad kazdym poszczegblnym punktem wywiaszywala sig dy-
skusya i wylanialy si¢ wnioski, wnoszgce poprawki i uzupelnienia
do uchwal,

W dyskusyi zabierali glos pp.: Golebiewski, Rudnicki, Knauff,
Budkiewicz, Sokal, Kithn, Rudzifiski, Swigtochowski, Gerlicz, Po-
dowski, Poplawski, Makowski, Sniechowski i inni.

Po przyjeciu przez zebranie stawianych w dyskusyi wnio-
skow unzupelniajacych uchwaly przedstawiaja sie w swej ostatecznej
formie jak nastgpuje:

1) Z uwagi, i#z w interesie ludnodci Warszawy i jej okolic
lezy otrzymanie komunikacyi dojazdowej takiej, ktéraby umozli-
wila w najdogodniejszy sposob korzystanie z réznych $rodkéw ko-
munikacyi, jakieby sig z czasem wytworzyly, nalezy w koncesyi
przewidzie¢ warunki dojazdu do miasta i wyjazdu z niego takie,
aby linia dojazdowa byla w bezposredniej stycznodei z linia tram-
wajowa miejske i, o ile warunki techniczne na to pozwols, aby wa-
gony kolei podjazdowych mogly dojezdiaé moiliwie do centralnych
caedei miasta, oraz warunki, na jakich przedsiebiorcy, eksploatujacy
. 10zne linie komunikacyi podmiejskiej, obowiazani beda porozumieé
sig co do rozkladu komunikacyi, przewosu towardw, koresponden-
cyi, przecinania si¢ linii, korzystania z cudzych toréw, wazajemnej
indemnizacyi, komisyi rozjemczych i t. p. spraw w mysl intereséw
mieszkarncow.

2) Z uwagi, i% z czasem granice Warszawy beda rozszerzone
i czgsé linii kolei dojazdowych znajdzie sig w obrebie miasta, co
moze przedstawiaé pewne niedogodno$ci dla ludnosci Warszawy,

) Por. Przegl. Techniczny M 16 z r. b,

zarzdowi miasta powinno praystugiwad wylaczne prawo wykupu
na warunkach i w terminie przez koncesye przewidzianych tych
czefei linii, ktdre z biegiem ezasw, po rozszerzenin granic miej-
shich, znajda sie w ich obrebie.

3) Wobec wielkiego braku komunikaeyi podmiejskich, budo-
wa kolejek jest niezmiernie pilna, terminy przeto skoiczenia bu-
dowy powinny byé mozliwie kréthie i sawarowane kaveya i kara-
mi za opdinienie. W mysl tychze wymagan pierwszenstwo winno
byé oddane temun ze starajacych sic o koncesye, klidry przedsiawia
wiekszi gwarancye pod wagledem finansowym i lechnicznym szyb-
kiego wykonania projektu. Sieé kolejek dojazdowyeh winna byé
w okolicuch Warszawy jak najwiecej rozgaleziona, wszystkie przeto
linie wwazglednione w przedstawionych projefitach, a mianowicie do
Chylic, Gréjea, },5;,!rm-dowa, Blonia, Mlocin, Wolomina, Olwocka,
oraz linie okdlne sq poiadane, aczkolwiek nie wyczerpuja w zupel-
nodei sprawy komunikacyi podmiejskiej, ktora wymagalaby, pricz
wickszej liczby linii radyalnych, specyalnego wwzglednienia linii
obwodowych, skoordynowanych z radyalnemi,

4) 7 uwagi, iz okolice podmiejskie, dowozZgce artykuly zyw-
noéei, bezwzglednie powinny méds korzystaé z kolejek dojazdowych,
gdy# koleje normalne maja zadanie zaspakajaé potrzebg przewozu
towaréw na dalszg przestrzen i nie sg zorganizowane nalezycie dla
ruchu podmiejskiego, oraz wobec niedostabecznej ilodei kolei nor-
malnych i niedostatecznej liczby pocipgdéw na istnisjacych kolejach,
kolejki dojazdowe mogg oddawaé znakomite uslugi dla przemystu
w okolicach Warszawy, naledy wymagaé, aby, précz komunikacyi
osobowej, ktéra powinna byé praedewszystleiem zaspakajane przes
kolejki, wwzglednione bylo zawsze wprowaedzenie ruchu towaro-
wego; warunek jednak powinien by¢ zachowany, aby ruch towaro-
wy nie przeszlkadzal szybkiemu ruchowi osobowemu,

5) Z uwagi na wygode publicznodei, korzystajacej z kolejek,
w projektach powinny byé écisle ustalone normy w zaleznodci od
potrzeb danego kierunku, pory roku, dnia powszedniego, czy Swig-
tecznego, okreslujace gestosd i predkodé ruchu, przy warunkach, iz
gesto$é pociagéw powinna wahaé sie od kwadranse lub mniej do
godziny, zapelnienie $rednie dzienne wagonéw nie powinno prie-
kraczaé 50% i §rednia szybko$é handlowa powinna byé odpowiednia
do pozadanej gestosei, praynajmniej 30 wiorst na godzing.

Procz tego powinna byé prayjeta zasada, i% zaspakajanie
awigkszonego ruchu powinno sig odbywaé przez zwigkszanie liczh?'
pociggéw podmiejskich, a nie tylko przes zwigkszanie ich \vlelkoiic}.

6) Z uwagi na donioslo$é urzgdzenia komunikaocyi podmiej-
skiej z moznodeig dojazdu i wyjazdu ze érédmiescia, niezaleinie od
wszelkich drodkéw komunikacyi podmiejskiej, ktérych rozwdj
w kazdym razie lezy w interesie miasta, wuznaé naledy za fmj'lepsze
te leomunilacye, ktére majq szeroki tor tramwajowy @ dzigki temu
moga posilkowaé sig torami réwniez wewnatrz miasta. Tz t'ych
samych wazgledéw w projektach tych powinny byé uwzglednione
talkie urzadzenia eleltryczne, letéreby pozwalaly przy wjezdzie _d?
miasta korzystaé pociagom % sieci a‘.mmwr_zjo'wej wa’-"szﬂws"“?}:
Préez tego, dazge do jak najszerszego zaspokojenia potrzat? ludJJOS-':‘,l
okolicznej, jest do #yczenia, aby w projektach wwzgledniono moz-
noéé oddawania energii eleltrycznej mieszkaficom okolic réwnicd
do wszellich innych potrzeb. o )

1) % uwagi, %e nasze szosy, jako bardzo nieliczne, sg ponie-
kad przeladowane ruchem kolowym, i% ruch pociagbw po szosach
tamowalby ruch normalny i narazalby mieszkafedw przy szosac}:
i korzystajacych z szos na niebezpieczefstwo, i% wyrazona wyfa'e],
jako najnizsza, érednia handlowa szybkosé 30 wiorst na._godzme.
przy ruchu, odbywajacym sig po zboczach szos i pray koniecznych
czgstych przystankach, jest bardzo trudna do osiggnigcia, dazy¢ na-
lezy, aby kolejki dojazdowe usunigte byly z drég publicznych, a za-
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tem w projektach przewidziana byé powinna budowa loréw na
wlasnym plancie, ktoryby jednak mozliwie sgsiadowal z miejsco-
wosciami zaludnionemi, Dla budowy kolejek na wlasnym plancie
niezbedne jest udzielenie koncesyonaryuszom prawa wywlaszczania
gruntéw,

8) Wobec wyrazonych wyzej wymagah w sprawie gestosci
i szybkosei ruchu i z uwagi, i% tylko podwoéjny tor zabezpiecza nor-
mowanie szybkosci i gestodei, stosownie do potrzeb danej chwili,
projekty powinny przewidywaé dla odstepéw, na kibrych gestosd
pociagdw bedzie czasowo cholby co 20 lub mniej minut, obowiqz-
kowo dwa tory.

9) Ze wzgledu na wygode pasazeréw, projekty powinny prae-
widywaé wagony, ktére bylyby podziclone na dwie klasy, lecz
w ktdryeh droZsza Elasa nie zajinowalaby wiccef miejsca niz 25%.
Te droZsze miejsca powinny byd obszerniejsze, stosownie do réZnicy
taryfy, i na tem powinna polegaé roznica w budowie przedzialdéw
droZszej klasy w pordwnaniu z tafszg. Procz tego wagony winny
byé ogrzewane i zaopatrzone w okna podwéjne; w pociggach na
dalszg odleglosé nalezy przewidzied klozety, w kilku pociggach na
dobg, bez wzgledu na odleglodé, oddzialy bagazowe, a we wszyst-
kich wagonach p6lki na rzecay. '

10) Majac na uwadze, iz komunikacya podmiejska powinna
przedewszystkiem udostepniaé korzystanie z niej stalym mieszkan-
com zamiejskim, dla ktérych koszt przejazdéw stanowi staly pozycye
budzetows, w projektach wwzgleduione byd winny ulgowe bilety
terminowe, Normy, jakie moznaby uznaé za wlasciwe, sa naste-
pujgee:

Oplata za przejazd w tanszej klasie powinna wynosié najwy-
zej 1,5 kop. za wiorste i osobg, a w drozszej klasie 2,25 kop. za
wiorste i osobe; bilety terminowe powinny byé obliczone, prayjaw-
szy za podstawe 26 przejazdbw pojedyhezych dla biletéw miesigez-
nych, 80 przejazdow pojedyhezych dla biletéw sezonowych ecztero-
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miesigeznych i 1560 przejazdéw pojedynezych dla biletéw rocanych;
oplata za bilety roezne powinna byé pobierana ratami.

Ksztaleaca sig mlodziez powinna korzystad ze znizki 50%-o0wej
od taryfy tahszej klasy, bez ograniczenia godzin, podezas lktérych
przejazdy moga si¢ odbywadé,

Zi dzieci do lat 5, nie zajmujace miejsca, nie powinna byé
pobierana wogéle oplata, za$ za dzieci ponad 5 do 10 lat, oraz bex
roznicy wieku, lecz zajmujgce miejsca, winna byé pobierana polowa
oplaty zwyklej. Robotnikom powinny byé sprzedawane bilety by-
godniowe na specyalne pociggi i tylko w dni powszednie; cena bile-
tow powinna byé oznaczona wedlug stawki 0,6 kop. od wiorsty
i osoby,

7 uwagi, i% przy podanych wyzej normach oplata za przejazd
Jjednorazowy na blizkich dystansach bylaby trudna do obliczenia,
oraz z uwagi, i% pozadane jest ustalenie najniZzszej wogdle ceny
biletéw, nalezy przewidzie¢ w taryfie zasade, iz najnizsza oplata za
przejazd jednorazowy w klasie tafnsze] wynosié winna 3 kop,
a w klasie drozszej b kop.

Przyp. Red. W sprawie ,komunikacyi podmiejskiej War-
szawy nie zabieraliSmy glosu dotychezas, obecnie zad, gdy Komi-
sya wybrana w tym celu wydala swa opinig techniczno-ekonomiczng
w zalresie toj zasadniczej potrzeby wielkiego miasta, dorzucamy
i my stéw kilka, stawiajgc za konieczny i najwazniejszy warunek,
by wozy pociggdw podmiejskich dochodzily do érédmiedeia, lgezac
je z przyszfemi miastami-ogrodami, ktérych powstanie zalezne jest
jedynie od taniego, wygodnego i szybkiego polaczenia, Drugim ko-
niecznym warunkiem nowoczesnego rozwigzania kwestyi lromuni-
kacyi jest szybkoéé polaczenia, co mozna urzeczywistnié budujae
linig na terenach niezaleznych i stosujge tory specyalne, umozliwia-
Jjace rozwinigeie jak najwigkszej predkodei. Tego wymaga przysuly
rozw6] Wielkie] Warszawy.,

L

KRONIKA BIEZACA.

Beben do mokrego czyszozenia odlewoéw. Roézne drobne odle-
wy, ktére przy czyszezenin na sucho w zwyklych bebnach sa nara-
zone na uszkodzenia, zwlaszeza utrate swyc{}: ostrych krawedzi, moge
byé poddane tej operacyi w wodzie bez wszelkiej obawy zlych na-
stepstw. Woda bowiem,
dzialajac poniekad jako
poduszka, zmniejsza sile
uderzen jednych sztuk
o drugie i zapobiega ich
obtlukiwaniu sig. Mokre
czyszezenie ma i te do-
bra strong, Ze woda roz-
migkeza we wzglednie
krétkim  czasie nawet
i najglebiej umieszczone
w odlewach rdzeuie, tak,
iz przedmioty te po wy-
jecin z bebna sa calkowi-
cie wolne od piasku.

Zalaczony rysunek
przedstawia mnam nad-
ZWY 0za] Frosbej, niemniej
przeto celowej konstrok-
cyi, przyrzad do mokre-

0 czyszezenia odlewdw,
§est to, jak widaé, zwykly bgben obrotowy, umieszezony w skrzy-
ni z wods, tak, i% dolna czedé jego stale pogrgzona jest w wo-
dzie. Czyszezenie na mokro posiada jeszeze i te zalete, Ze odbywa
sig calkiem bez kurzu. Stad teZ ten sposéb nadaje sig i do cuyszeze-
nia odpadkéw i nadlewéw w odlewniach metalowych,

Jednostopniowa pnﬂa odérodkowa o mocy 4000 k. m. zo-
stala wykonana przez zaklady Sulzerowskie w Winterthor dla
elektrowni Funghera pod Turynem, nalezgcej do Societd Alta Italiana,
Prmpa to jest godna uwagi z tego wzgledun, Ze z pomocs jednego
kola, wirnjacego z szybkoseig 1000 obrotéw na min. przepompowuje
1800 litréw/sk. wody na ogdlng manometryczng wysokodd 162 m.
Wiasciwem zadaniem tej pompy jest przepompowywanie wody z dol-
nego zbiornika, mieszczacego w sobie 50000 m® wody, do gérnego,
przyczem rzeczywista wysokost podnoszenia wody przy pelnym dol-
nym zbiorniku i préznym gdérnym wynosi 184,28 m, a -pod: koniec
przepompowywania 161,28 m. Wysokosé zatem podnoszenia wody
przy kazdorazowem przepompowywanin zmienia sig o 17 m. Cala ta
masa wody musi byé przeniesiona w-ciggu 8!/, g. Wobee takich
wymagan i warunkéw, zadanie konstrukeyjne bylo trudne do roz-
wigzania pod wzglgdem zapewnienia sprawnego dzialania instalacyi.

Wepélezynnik sprawnogei calej instalacyi (pompa, silnik
i r{]z%wgéd okazal sig przy pomiarach bardzo wysoki, bo wyno-

Okrgty o falistej powierzehni kadtuba, ktérych juz pigé plywa
po morzach, a dwa znajduja sig w budowie: jeden w Angll)ii a drogi
w Norwegii, s3 pomyslu szwedzkiego in% Erikssona.

omys! ten polega na nadanin boeznym écianom okrgtu pod
linia, wodna dwdch Wfrpukloéui z kazdej strony, jakoby dwdeh fal,
biegnacyeh réwmnolegle wzdluz okretu i stopniowo malejaeych ku
%modowi i tylowi, tak, iz po koricach statek posiada ksztalt zwykly.

dleglosé od wierzcholka

wyiej polozonej wypuklosei
do podstawy nizszej wyno-
si okolo 4 m, najwigksza gle-
bokos¢ utworzonej pomig-
dzy wypuklodeiami bruzdy—
56 em.

Ozgdé deiany bocznej
takiego statku jest przedsta-
wiona na zalaczonym ry-
sunkn.

Wedlug Erikssona sta-
tek podobnej budowy powi-
nien posiadad wigkszy wy-
trzymalo$é 1 spokojniejszy
bieg na morzu, oraz zuiy-
waé mniej paliwa niZ inne
réwnej szybkodei i wielkosei
statki zwyklego ksztaltu,
gdyZz wspomniane brozdy
dzialaja poniekad jako rury,
skierowujge wodg na $rube
i dajae jej przez to silniej-
8ze oparcie.

Jakoz wedlug dwia-
dectwa kapitana Mac Ilwai-
nea, ktéry odby! kilka jazd
prébnych na statkn Hyltonia, zbudowanym wedlug systemu Eriksso-
na, rzeczywiscie statek ten wykazal wiekszs statecznosd, znacznie
mniejsze drgania, oraz znaczng oszezednosé paliwa.

. Mac Ilwaine przewiduje, ze pomysl Eri_cksaona odegra waing
role w budowie statkéw wojennych, zwlaszeza torpedowedw i lodzi
podwodnych, -ktére w ten spos6b osiagns spokojniejszy bieg przy
wzburzonem morzu i wigkszg odpomog przeciw pociskom i ewentu-
alnym zderzeniom.
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Zezwalanie na budowg i wypadki budowlane w Stanach Zjednoczonych Am. Pon.

westya, w jaki sposéb Stany Zjednoczone Ameryki Pdl-

nocnej przy swojej odmiennej organizacyi, traktu)s
K publiczne bezpieczenstwo pod wzgledem budowlanym,

musi kazdego fachowca niemniej zainteresowywadé, niz
wprost nieslychane postepy w dziedzinie technicznej i prze-
myslowej oraz szybki wzrost miast, ktére, szezegdlniej w ostat-
nich latach, niejednokrotnie wywolywaly zdumienie calego
swiata.

Przedewszystkiem szczegolniej d wa zjawiska rzucajg sig
Zywo W Oczy Pprzy poréwnaniu z warunkami europejskimi:
szybkosé urzedowego zatwierdzania projektow budowlanych
i stosunkowo mala liczba wypadkéw budowlanych. Sprobu-
jemy w nastepstwie, méwi autor artykulu tego, arch, dr.
Friedrich, w , Deutsche Bauzeitung“, wyprowadzi¢ przyczyny
tych obu zjawisk z gospodarczych, politycznych i administra-
cyjnych warunkéw i poréwnaé je z niemieckimi.

Kiedy w Niemczech prawo budowlane wywodzi sig
w ogdlnosci ze starego prawa rzymskiego i kiedy ogranicze-
nia budowlane, wynikle z tego prawa, wydzielily sig zef
w silnie zrdézniczkowanej formie podezas kulturalnego okresu
wielu wiekéw z najréznorodniejszych intereséw jednostek
i gmin, amerykahskie prawo budowlane wskazuje skutkiem
miodoéei narodu jeszeze niezupelne formy, ktére przytem nie-
jednokrotnie odskakujg od prawa pisanego. W calych Sta-
nach Zjednoezonych panuje angielskie ,common law®, prawo
zwyczajowe, ktére oparte jest na zdrowem przyrodzonem po-
czuciu prawa sedziego. Konstytucya Stanéw Zjednoczonych
odzwierciadla te zasadnicze zapatrywania, przyczem panujg
dwie zasadnicze tezy, po pierwsze—idea zwierzchnosel ludu
z brzmieniem: ,wszelka wladza pochodzi od ludu®, a nastgp-
nie zgdanie, aby wszystkie urzedy publiezne byly placéwkami
zaufania, kontrolowanemi przez wolg ludu.

Brak prawnie ustalonych ograniczen budowlanych w po-
laczeniu z wybitnem poczuciem wolnodei tego mlodego mo-
carstwa, byl przy zaludnianiu kraju miarodajnym dla uksztal-
towania zjawiska form zabudowania; i tak, z jednej strony,
znajdujemy tam intensywne wykorzystanie budowlane par-
celi gruntowych, bez brania pod uwage intereséw sasiadéw
1 wogdle spoleczenstwa, ktére ostatecznie do-
prowadzajg do przesadnych co do wysokosei
form amerykanskich City-Buildings w Nowym
Jorku i Chicago, z drugiej zas strony—prze-
sadnie szeroko pozakladane dzielnice mieszka-
niowe, te czgsci miasta zlozone tylko z mieszkan
dla jednej rodziny, ktére urzeczywistniajs sta-
ro-angielsks tezg: My house ismy castle” (dom
mdj jest mym zamkiem).

Ten stan niepodleglego zadnym ograni-
czeniom budowlanego zuzytkowania City mu-
sial, rozumie sig, wywola¢ wkrétce cale mnést-
wo niedogodnosci, ktére wyrazily sig szcze-
gllniej w zwigkszonem niebezpieczenstwie
pozarowem i w powstalych trudnosciach ko-
munikacyjnych 1 doprowadzily, choé stosun-
kowo zbyt pézno, do przepiséw prawnyech, kto-
re staraly sig zapobiedz tym brakom. Przytem
wystapila, co bylo z géry do przewidzenia,
ogromna réznica z europejskimi przepisami
budowlanymi. Kiedy np. niemieckie przepisy
budowlane opierajg sig na starozytnem prawie
ziemskiem i wynikle stad wzgledy na publiczny
porzgdek, bezpieczenstwo i zdrowie w zastoso-
waniu do starego przechodzgcego juz sposobu
budowania doméw pozwalajs wznosié¢ domy
tylko o niewielkiej liczbie, najwyzej 4—b piatr,
i ktére muszs by¢ przedzielone albo masywnemi
oguniotrwalemi  $cianami przeciwogniowemi,
albo tez wznoszone w odleglosci 4—6 m jeden

Muzeum sztuki w Nowym Jorky,

od drugiego, aby osiagna¢ w ten sposéb w interesie sasiadéw
mozliwie dobrze oswietlone i ogniotrwale mieszkania, w ame-
rykanskich przepisach budowlanych brak jest zupelnie tego
zadania. Nie znajdujemy tam prawa o kaeie padania promie-
ni sfoneeznych ani zgdania scian ogniowych lub tez przeciw-
ogniowych odstgpéw migdzy sasiednimi domami, zadah, ktére
dalyby sig niezmiernie cigzko przystosowaé¢ do juz silnie
w dawniejszych warunkach rozwinigtych miastach. Co prawda,
daje sig corazczedcie] slyszed tuiowdzie wolanie o odpowiednie
przepisy i Filadelfia jest pierwszem miastem, ktdre] przepisy
budowlane przewidujg stosowanie $cian przeciwpozarowych.
W rzeczywistosci wystgpujg w przepisach budowlanych
yfire limits® jako przeciwogniowa ochrona policyjna spole-
czenstwa, t. j. oddzielenie pewnyech dzielnic miasta, w ktd-
rych tylko masywne lub ogniotrwale budowle mogs bydé
wznoszone. Tu i owdzie, jak w Portland (st. Oregon)
i w San-Francisko widaé jeszcze rézniczkowanie tego rodzaju
dzielnic wedlug wysokosei i wedlug sposobu wykorzystania bu-
dowli. Przewidziane w wielu miastach, prawie zawsze skapo
odmierzone powierzchnie niezabudowane odchylajg sig silnie
od pewnego rodzaju brania pod uwage kata padania promieni
slonecznych, z punktu zas widzenia hygienicznego lub zastoso-
wania srodkéw przeciwpozarowych nie wzigto nic pod uwage.
Poczesne miejsce atoli w przepisach budowlanych zaj-
mujy policyjne przepisy bezpieczenstwa, o ile rozciggajs sie
na statycznosé budowli. Przepisy takie nie moga nikogo za-
dziwia¢ wobec niestychanych wysokosei budowli i wobec za-
straszajgcych niebezpieczenstw, jakie wznoszenie tego rodzaju
olbrzymdéw moze sprowadzic¢ zasobg dla zyeia i zdrowia robotni-
kéw 1 mieszkahcow przy zastosowanin niewlasciwej konstruk-
cyi. Sg one wynikiem doswiadczeh amerykanskichinzynieréw
i odnoszg sig nietylko do najnowszych materyaléw budowla-
nych, lecz 1 do najnowszych sposobéw budowania i biorg cal-
kowicie w rachube interesy bezpieczenstwa publicznego.
Podobng réznice, jak w przepisach budowlanych, wylka-
zuje tez i organizacya wladzy budowlanej. Kiedy w Niem-
czech policya budowlana jest jako galaz ogdlnej policyi, pod-
porzadkowana ogdlnym wladzom rzadowym, w Ameryce po-

Arch, Mc-Kim, Mead, White i Hunt.
(Do art.: ,Budynki muzealne w Ameryce*, w NeNa 20 1 21 r, b)),
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licya budowlana kierowana jest wylacznie przez technicznie
wyksztaleonyeh wrzednikéw. A mianowicie, kierownik urze-
dowy danego stanu, gubernator, uposaza mayoréw oddziel-
nych miast w wykonywanie pewnych praw, ktére tenze prze-
lewa na mianowanego przez siebie ,Comissioner of Buildings®.
Ow , comissioner¥, czlowiek bezwarunkowo conajmniej z 10-
letnia praktyka budowlang, jest kierownikiem  departament
of buildings“ i mianowany przez ,mayora* na czas okreslony,
zwykle na czas urzgdowania samego ,mayora“. A poniewaz
ostatni jest przewaznie co 4 lata, réwnie jak i gubernator wy-
bierany, przeto i szefowie wyzej wspomnianego departamentu
réwnie sig zmieniajg. ,Comissioner*’owi podlegajsa ,Mem-
bers of buro buildings*, ktérych on sam mianuje, a miano-
wicie ,chief of buro“, ,engineer of construction®, ingineer of
reinforced concrete” (od zelazobetonn), ,inspektor of steel”, r6z:
ni ,structural engineers® i dlugi szereg ,building inspectors®.

W tem obsadzaniu odzwierciadla sig cala sul generis
wladciwosé amerykanskiego zarzadu, ktéry chee odznaczaé
wszystkie zdolne elementy, przyczem jednak zaniedbuje sta-
loscr nrzedowania. Do tego dochodzi jeszeze i to, i% pray
obsadzaniu stanowisk graja role interesy polityczne wszech-
wladnych leaderdw, tak, i% w rzeczywistosei dobre intencye
konstytucyi nietylko nie sg osiggane, lecz natomiast otwie-
raja pole samowoli i przekupstwu. Dlatego tez nalezy w te]
y,rotation in office“ widzie¢ raczej wady, niz zalety. . To tex
w rzeczywistosci niejednokrotnie mozna skonstatowag, 1% sta-
nowisko ,commisioner of buildings“ obsadzane jest przez lu-
dzi, ktérzy ani swem wyksztalceniem, ani wiedzg fachows
sig mie wyrdzniaja, i ktorzy poza tem, co do prawosei cha-
rakteru, nie cieszg sig szacunkiem swych wspolziomkdw.

(D. n) Wael.

RUCH BUDOWLANY I ROZNAITOSCL

Sprawozdanie z posiedzen Wydzialu Ionserwator-
skiego Tow. Op. n. Zab. Przeszl.

XXII posiedzenie z d. 6 maja v, 1913 (obecnych oséh 23),

1) Katedra w Kamieiiew Podolskim, P. Sosnowski przed-
stawil do rozstrzygnigeia szereg propozyeyi, po czedei poruszonych
w memoryale, nadestanych do T-wa przez p. Dobrodzickiego, art.
malarza z Krakowa, ktéremu zostalo powierzone wykonanie poli-
chromii w katedrze. Rozpatrzywszy szezegélowo poszezegdlne
punkty memoryalu, dotyczgce robét restauracyjnych, na podstawie
przedstawionych przez p. Sosnowskiego zdjeé pomiarowych i foto-
graficunych, oraz szkicéw projektowanych robot, po wyezerpujacej
‘dyskusyi powszigto nastgpujace uchwaly:

1) gipsowe ornamenty przy zebrach sklepienn w presbiteryum
oraz pozniejsze gipsowe wsporniki pod nimi nalezy usunad;

2) zachowanie drzwi oraz oddrzwi, prowadzacych do obu
zakrystyi, pomalowanych olejno, uzalesniono od referatu p. Sosnow-
skiego po zbadaniu rzeczy na miejscu;

3) w sprawie proponowanego przez p. Dobrodzickiego prze-
sunigeia zacheuszkow postanowiono wstrzymaé decyzye az do zba-
dania na miejscu wartosei artystyczne] tychZe i porozumienia sig
z ksigdzem co do przepiséw liturgicznych;

4) kwestye przemalowania gléwnego oltarza pozostawiono,
jako sprawe czysto malarsks, do uznania p. Dobrodzickiego;

6) gzyms renesansowy na luku teczowym postanowiono za-
chowad;

6) przedstawiony przez p. Sosnowskiego projekt powiekszenia
i przerobki zakrystyi, jak rowniez projekt sal nad prawg boczna
nawj zaakeceptowano, z zastrzeteniem zachowania skarp;

7) okna, wychodzgce z tych sal na nawe gléwng, postanowio-
no zachowad, zag sposdb ich oszklenia pozostawié do dyspozyeyi
pp. Sosnowskiego i Dobrodzickiego; ,

8) postanowiono odeyfrowad i oczydeié dawne, obecnie zama-
zane tynkiem wsporniki sklepiefi w nawach boeznych;

9) sprawe powigkszenia chéru muzycznego pozostawiono do
uznania p. Sosnowskiego; :

10) menzy stinkowe, znajdujgce sig pod $rodkowemi arkada-
mi nawy, jako nie przeszkadzajace swa obecnoscia, postanowiono
zachowad;

11) réwniez postanowiono zachowad supraporte drewniana
nad drawiami, prowadzgeemi do kaplicy bocznej;

12) wypowiedziano sig zasadniczo przeciwko przenoszeniu na
inne miejsca wmurowanych w kosciele tablic pamigtkowych;

13) pozgdane przez p. Dobrodzickiego przesunigeie §wieczni-
kéw uznano za mozliwe;

14) usunigeie dekoracyi drewnianych z tablic pamigtkowych
w kaplicy uznano za niepozadane.

2) Koscidl sw. Anny (po-bernardyiski) w Warszawie. P. Kun-
der zakomunikowal, i% rusztowania, w celu odnowienia malowidel
w kosciele, sa jui ustawione, prosi wige, ze wzglgdu na pilnosé
sprawy, o wydelegowanie w jak najkrétszym czasie komisyi, ktéraby
zbadala stan malowidel i okreélita program robét restauracyjnych.
Postanowiono zebraé sig na miejsen nastgpnego dnia o godz. 12
w pol., a do komisyi wyznaczono pp. Husarskiego, Otto, Rokow-
skiego i Szvllera

8) Koscisl w Czeladzi (pow. Bendzifiski). Odezytano list
p. Krajewskiego z Zabkowic, zwracajacy uwage na zamierzone zbu-
rzenie starego kosciotka w Czeladzi po ukonezenin nowego, ktory
postawiony jest obok starego. Obecny na posiedzeniu p. Kuder
podaje, iz prowadzi on roboty przy budowie nowego kosciola, roz-
poczat je jednak na wykonanyeh juz fundamentach wedlug projekti
. Pomianowskiego, zalozonych w ten sposéb, ze dotykaja one pro-
wie rogu starego koSciola, ktéry byl przeznaczony na zbm':-:ﬁm'fa3
i nie posiada arbystyczne] wartosci. P. Kuder obiecal przedstawic
plany kosciola na nastepne posiedzenie. P. J. Klos zakomunikowal,
iz, bedae w tamtych stronach, ze wazgledu na aktualno$é sprawy,
pojechat do Czeladzi i przedstawi na nastgpnem posiedzeniu zdjgeit
pomiarowe i fotograficzne, wobec czego postanowiono odlozyé sprawg
do nastepnego posiedzenia,

4) Balkony na domu, Stare Miasto 21, P. Wiéniowski przed-
stawil projekt i kosztorys wykonania balkonn, nadmieniajge, iz dla
oszezednosel zaprojektowat balkon na belkach betonowych z krata #e-
lazng, wlasciciel jednak uwaza sume za zbyt wysoka i prosil p.
Wisniowskiego o wystaranie sig o tafszych wykonaweéw. Upro-
szono kancelaryg Zarzgdu o wyjasnienie sprawy wlascicielowi.

5) Kofciél w Siennie (pow, Itsecki). P. Dziekonhski zakomu-
nikowal prosbg miejscowego proboszeza o przyslanie delegneyl,
w celu zaopiniowania o wartodei artystycznej i mozliwosei powigksze-
nia b, eciekawego, pigknego gotyckiego kosciotka, zataczajge przytem
szkic tegoz powigkszenia, wykonany przez p. Slominskiego, Postano-
wiono powstrzymaé sig od oceny szkicu az do ezasu zbadania rzeczy
pa miejsca i wybrano na delegatéw pp. Dziekonskiego i Skorewiezd,

6) Koscidl w Uzerniakowie. Na skutek prosby miejscoweg?
ksigdza o przyslanie delegacyi, w celu dokladnego zbadania stanu
malowidel §ciennych i uloZenia programu robét restauracyj nyeh,
postanowiono zrobi¢ zbiorows wycieczkg, do wzigeia udzialu w ktd-
rej zobowiagzano pp. Husarskiego, Szellera i Trojanowskiego, co do
terminn zas te] wyecieczki postanowiono porozumieé sig z ks. pro-
boszczem, J. K.

Wydaweca Feliks Kucharzewski. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
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