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28) Przepisy o utrzymaniu i ochronie drog zelaznych;

29) Przepisy ogolne, dotyczace bezpieczenstwa jazdy
na drodze zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej;

30) Przepisy dotyczace premii maszynistow za
oszczednosé paliwa i smardw;

31) Przepisy co do uzywania, kontroli i konserwacyi
opon;
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Przepisy utworzenia strazy ogniowej;

o)
33) P
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) Przepisy o zetonie;
)

34
ku Niemieckim;

Regulamin wzajemnego uzycia wagonow w zwiaz-

35) Regulamin dla calej stuzby;
36) Pierwsze taryfy.

XI1I1.

Stowarzyszenie spozyweze urzednikow i oli-

cyalistow drogi zel. Warsz.-Wiederiskiej.

Podstawa dobrobytu kazdego ucywilizowanego naro-
du, a tem samem i kazdej jednostKi jest praca, oszczednosé
i moralno$¢. Z pracy powstaje produkeya, oszczednosé
wytwarza kapital, a z moralnosci wyplywa poczucie su-
miennego wypelniania swych obowiazkow, umiarkowanie
w potrzebach i rozumne uzywanie dochoddw.



Wiadomo jak dalece jest nieodzownem posiadanie
cho¢ najmniejszego zasobu, azeby w razie niepowodzenia
lub nieszczesé, kiore nas spotykajg, mieé deske ocalenia
od zupelnej ruiny lub chwilowej nedzy.

W istocie urzednikowi srednio uposazoncmu, a takich
jest najwiecej, z trudnoscia przychodzi zebraé nawet maly
kapitalik. Lecz jezeli artykuly codziennych potrzeb naby-
waé bedzie taniej, bez poS$rednictwa i wyzysku handluja
cyeh, to oczywiscie wyda mniej na utrzymanie, a wtedy
bedzie mial moznosé zaoszezedzié te roznice ceny, Ktora
wplywa na zmniejszenie jego zwyklych wydutkow.

Poniewaz do kupna tanszogo, czyli z pierwszej reki,
mozna doj$¢ tylko droga josiadania znacznego kapitatu,
przeto 6wezedni dwaj urzednicy Kontroli 11, Piotr Pawlicki
i Edmund Trzaska, wroku 1887 podjeli mys$l zatozydé Sto-
warzyszenie Spozyweze dla calej stuzby drogi Zelaznej
W.-Wiedenskiej, ktoreby mialo za zadanie utatwia¢ kupno
artykuléw pierwszej potrzeby po cenie kosztu, z dodaniem
matego procentu na administacye, azeby tym sposobem
przez doraZny rabat, da¢ moznos¢ calemu personelowi
kolejowemu zmniejszy¢ wydatki na codzienne utrzymanie.

Jakoz po wypracowaniu odpowiednicj Ustawy, ktora
uzyskata zatwierdzenie Ministeryum Spraw Wewngtrz-
nych, istnigjace dzi§ Stowarzyszenie Spozyweze w roku
nastepnym 1888 pod patronatem Owczesnej Dyrekeyi zor-
ganizowanem i zalozonem zostalo.

Pierwszy Zarzad sktadat si¢ z trzech czlonkdw, kto-
rymi byli:

Piotr Pawlicki, inicyator, Roman Schram, inzynier
warsztatow i Jozet Plebinski, urzednik Kontroli II, a ucze-
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stnikoéw stowarzyszenie liczylo 155 czlonkdéw, ktorych
kapitat zbiorowy wynosit 2,415 rubli.

Przy tak licznym personelu iz uwagi na pozyteczny
cel, Stowarzyszenie zaczeto sie stopniowo rozwijaé i po
7-iu latach istnienia w r. 1895, liczba uczestnikéw wzrosta
do 653, posiadajacych 34,6066 rubli kapitatu, obrdt zas
roczny dosiggnglt powaznej sumy 234,029 rubli.

Dzi$ wige po niedtugiej stosunkowo egzystencyi Sto-
warzyszenie Spozywecze Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskie] zajeto pierwsze miejsce w rzedzie Stowarzyszen
tego rodzaju w Krolestwie Polskiem.

Obecnie Zarzad skiada sie z 5-ciu czlonkéw i Stowa-
rzyszenie posiada dwa sklepy, jeden centralny w Warsza-
wie, a drugi jako filie w Sosnowcu, a oprocz tego specyal-
nemi wagonami zaopatruje w artykuly spozywcze sluzbe
stacyonowang na linii, ktory to projekt powziety przez
pierwszy Zarzad, za staraniem obecnego przewodniczacego
w Zarzadzie Stowarzyszenia Eugenjusza Peela Pomocnika
Naczelnika Kontroli Rozchodow w zycie zostal wprowa
dzony.

Tu doda¢ wypada, Ze niezaleznie od wzrostu ucze-
stnikéw i Kapitatu, Stowarzyszenie Spozywecze zawdzigcza
swdj rozwoj 1 Zarzadowi Drogi Wiedenskiej, ktorego ko-
sztem wybudowane zostaly sklepy dla Stowarzyszenia
oraz wagony stuzace do zaopatrywania stuzby stacyjnej.

Wydatek na urzadzenie sklepow i wagondw przenosi
8,000 rubli, a obok tego Stowarzyszenie otrzymuje bez-
platny opat sklepéw i ich oSwietlenie oraz bezptatny prze-
w0z towardw.

Wszystkie naleznosci przypadajace Stowarzyszeniu
z udzielonych uczestnikom kredytow, sa potracane z urze-



— 105 —

du w miesiecznych listach placy, a w razie $mierci lub
wyjscia ze stuzby, wierzytelnoéci nalezne Stowarzyszeniu
gwarantowane sg funduszami, ktore uczestnikom zwraca
droga zelazna Warszawsko-Wiedeniska.

ZAKONCZENIE.

Reasumujac to co powiedziano przy wykazaniu pono-
szonych kosztow na utrzymanie personelu, opieka drogi
Wiedenskiej da sie strescié w 4-ch glownych dazeniach:

1) azeby stuzba kolejowa wzglednie do miejscowych
warunkéw ekonomicznych i spotecznych, odpowiednio
mogla by¢ uposazong;

2) azeby kazdy podczas stuzby, wrazie choroby lub
nieszczgsé domowych, mial zapewniong pomoc lekarska
i pienigzng, a na starosé zabezpieczony byt;

3) azeby potomstwo stuzby odebrawszy staranne
wychowanie i dosyé wysokie techniczne wyksztalcenie,
mialo réwniez zapewniony dostatni kawatek chleba, wre-
szcie:

4) azeby kazdy, o ile mu obowigzki rodzinne na to
pozwola, mégt ulatwionym sobie sposobem dojsé do choé
skromnego kapitaliku.

Bez watpienia, Ze jest wielkg zastuga Zarzadu ta tro-
ska o los podwtladnego mu personelu, lecz nalezy sie ro-
wniez uznanie ogolowi stuzby, ze oceniajac ta opieke, co-
raz skrupulatniej wykonywa powierzone sobie obowiazki,
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z dbaloscia o dobro drogi pofaczone, i ze od czasu trze-
ciego okresu, to jest od przejécia Rady Zarzadzajacej
w rece tutejszych przedstawicieli, znacznie podniost sie
poziom moralny 1 materyalny catego personelu kolet drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, czego najlepszym  do-
wodem stuzy dobra opinia i zaufanie, jakich uzywa w spo-
feczenstwie.
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PIERWSZE TARYFY.

W roku 1845 oplata od jednej osoby wynosita:

na ucllcu‘lnéc 1 mili na odleglogé 20 mil. na odlegingeé 4o mil.
w KL I kop. 18 [~ | kop.ifb i kop. 12
T NS 2 Tt B e
il W@ - S
VL el B 5 | g

l)/:ec1 do lat 10 phtulyﬁ{ pierwszych trzech klasach
o jedna klaseg nizej a w I"::I‘ dHIG.p:)iU\\ ceny. Tlomoki
lub pakunki do 50 funtéw \vhuzzmc byly wolne od oplaty.

Towary dzielity sie na 3 klasy:

do I nalezaly karety,

do Il kocze obtadowane lub poczwodrne,

do III lekkie kocze lub bryezki z fadunkiem.

Od zwierzat oplacano:

Za | konia od 35 do 50 kop. na mile w miarg po-
wyzszej odlegtosci; a za 1 wolu lub krowe od 40 do 60
kop.za milg, réwniez w miare odleglosci.

Towary dzielity sie na 4 klasy:

do I klasy nalezaly przedmioty wymagajace miejsca
i ostroznego ulozenia, jakoto: instrumenty muzyczne, lu-
stra, zegary i t. p.;

do II klasy towary kolonialne, tokciowe i t. p.;

do [II klasy —przedmioty wszelkiego rodzaju.;

do IV klasy —cegta, drzewo opalowe, kamienie, kar-
tofle, otreby, smola, wapno, wegle i zelazo surowe.



,_.
o
&

I

E Od jednej osoby ‘ Bugﬂm__ |
1845. E | oz = sard
Uzupelniono w r. 1849. ; ' = T P kl.l_,?'-,‘;iu.
Trwala do r. 1859. E:;D I || i ~ e |1 dosy nad Th
g ki - GORSSIDE S i e e Kk
I ‘
Do Pruszkowa . & 36 27 ‘ 18 12 ’ b) 1
, Grodziska 4 70 | 52} | 35 | 231 10 ‘ 2
, Rudy. 6 | 102 | 764 | 51 | 84 Rt 8|
» Radziwillowa . T4 126 95 63 42 20 £ ol
» Skierniewic, 9 150 | 1124 | 75 25 | 25 ‘ 5 :
, Lowicza . 12 200 | 150 | 100 86 ‘ 30 6
s Plyéwi 11 180 135 90 60 30 6
», Rogowa . 13 208 | 156 104 70 35 ‘ 7
, Rokicin . . . . . . ‘ 15} | 236 i 1774 | 118 80 40 8
, Bab 174 | 264 200 | 135 90 45 9
» Piotrkowa 194 300 | 225 150 100 50 10
, Gorzkowic . . . . . 225 | 332 | 249 | 166 | 110 b5 1
» Radomska ‘ 254 I 370 | 2774 | 185 I‘ 1224 | 60 | 12
, Kiomnic . 28 398 | 2981 190 132 65 13
» Czestochowy 31 435 \ 326 | 2174 | 145 70 | 14
, Poraja 38 | 495 | 371 ‘ 247} | 165 | 40 | 15
Na odlegto$é 1 mili . . . | — 18 ‘ 131 9 | 6 | = ‘ —
3 9 do 20 mil — 15 114 74 5 — = |
" L . = 12 9 6 PRI

40”..‘

0Od powozdw

| Od zwierzat: koni, wo-
16w, cielat, owiec

Od towarow
od 10 centnardw czyli 25 pu-

- ddw
1 ‘ no|om 3 1 6 ' 10 ‘ 1| 2 3 :I 4
k [¢) p i e j e k
| | ]

178 ‘ 148 | 118 | 210 | 200 60 90 40 20 12
360 | 290 230 | 465 | 885 | 118 | 175 78 ‘ 39 24
520 | 430 345 | 600 530 ‘ 172 | 258 | 116 57 35
645 | 535 | 430 | 850 ‘ 715 | 214 319 | 144 | 70 43
780 | 630 500 | 1010 840 | 252 378 | 171 83 | 50
981 820 | 660’ 1310 | 1000 350 490 | 223 ‘ 107 65
910 | 700 610 | 1210 | 1010 | 804 453 | 206 | 99 60
1060 | 880 | 705 | 1405 | 1170 | 830 | 526 | 240 | 114 70
1200 | 1000 sm)‘ 1590 ‘ 1520 | 397 596 | 273 ‘ 129 80
1980 | 1165 | 85 | 1770 | 1470 | 442 663 | 306 | 143 ‘ 88
1455 | 1210 | 970 | 1940 | 16 0 | 485 726 | 337 156 97
1635 | 1360 | 1000 @ 2180 | 1785 | 541 | 816 | 882 ‘ 174 | 109
| LS00 | 1500 | 1200 | 2400 | 1990 | 600 900 | 425 | 190 | 120
1930 | 1805 | 1285 | 2570 | 2180 | 642 954 | 659 ‘ 202 129
2070 | 17256 | 1380 | 2760 ‘ 2985 | 690 | 1035 | 497 | 215 138
2475 | 1980 | 1485 | — ‘ - — — = - -
90 75 60 120 100 30 45 h 20 10 6
75 62} 50 100 83 2 | 874 174 | 8 5
60 | 50 40 80 66 20 | 30| 15 | 6 4
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= Od pakun-
2 kow
= Od jednej osoby ad po
1849. 9 G
= od 20
I (O N W r =7
7 W B S [ (e |
7 Warszawy g A T [ 8 S5 il
:-JD L ol i Sl g
:3: k o P i e j e K
| | '
Do Pruszkowa 2 30| 221 15 10| 3 1 | 160 | 120
» Grodziska. 4 60 45 B0 | 20 8 2 | 300 | 240
» Rudy Guzowskiej 6 90 67TL 45 | B0 9 3 ! 450 | Bi0
Radziwiliowa 74| 1123| 844 56 | 87| 12 4 | 5624 460
| |
, Skierniewic 9 | 135 | 1014 671 45| 15 | 5 | 675 | 540
Lowicza (2 | 180 | 135 | 90 | 60| 18 [ & | 900 | 720
, Pyéwi. t1 | 165 | 124 | 824 85| 18 | 6 | 825 | 660
» Rogowa 301 195 | 1464 9TE] 65 | 21 7 | 975 75“!
» Rokicin 154 | 23340 176 | 116 774 24 8 1162 930
Bab . e | 2 ] a0l | o&7d o7 | 9 (1312} 1050
Piotrkowa 14 | 800 | 225 160 100 | 30 10 Il-li'-i'- 1170
» Gorzkowic 224 | 3374 234 | 69 | 1124 B3 11 168711 1350
- ~ 5 ¢4 - X [
, Radomska . 204 | 38zl ¥88 | 101 | (274 36 ‘ 12 19124 1580
Klomnic 26 | 420 316 | 210 140 | 39 [ 13 |2100 | 1680
. Czestochowy . 81 | 465 | aso | as2il ass | 42 | 14 [2825 | 1860
, Poraja . 33 495 AT 2471 165 | 45 | 15 (2475 | 1980
Myszkowa 85 || D2 [F394 4 Fh2dl 1730 a4y 16 2625 | 2100
, Laz 37 | av23| 422 | 281} 1574 o1 | 17 |2s|zi'2zau
s Zabkowic . 34 185 | 430 | 2028 145 | b4 ‘ 18 2625 | 2840
» Granicy il W1 | 4kl BuTh 206 0 a7 i 3075 | 2i60
Na milg — U B WL fic! 5| — — || 50

i Od zwierzat: | O d t o w a r 0w
Wozow koni, wolow, cie- | = — ——
| lat, owiee | Od 1 styecznia Od 1 pazdziernika
‘ 111 | 1Y ‘ |6 [8 }m: 1 1l ‘ 111 ’ A I | mr | v
‘ k (@] p i e j 8 Kk
| R e
90 | 60| 150 | 100 30| B3| 25| 16 ‘ 10 | 871 50 | 35 ‘ 22
180 | 120 300 | 200{ |u)! 100 50 | 30 ‘ 20 | 1874 75 | 50| 32}
270 | 180 | 450 | 800 90 | 150| 75 ‘ 45 | 30 | 187J_.| 100 | 065 | 424
337)| 225 | BE2Y| 375 | 112} 188‘ 94 | 57 ‘ 38 ‘ 225 | 120 ‘ 77} 50
405 | 270| 675 | 450| 135 | 225| 113 | 68 | 45 | 2624 1874 874 87
540 | 360 | 900 | 600| 180 | 00| 150 | 90 ‘ 60 | 3874 175 | 110 | 72}
| | 195 ‘ 330 | 826 ‘ 500 | 165 = 275 138 ‘ 83 ‘ 55 | 3124 162} w':,g' 67!
| 585 | 300 975 | 50| 195 | 325 163 | 98 | 66 362} 1874 1174 774
6974 465 11624 775 | 232}| 388 194 ‘ 116 | 78 | 425 | 220 1375' 90
| 7874 525 13124 75| 262 | 43y 219 | 132 ‘ 88 | 475 | 245 | 152} 100
3775‘ 585 146240 975 300 465| 244 | 147 | 98 | 525 | 270 ‘1n7; 110
'1012; 675 (16874 1125 | 3874 563 | 282 | (64 | 1138 | 600 | 3074 190 | 123
11474 765 (1912)] 1275 | 3851 638 | 319 | 192 | 128 | 675 | 345 | 212)] 140
(1260 840|21no 1400 420 | 700 350 | 210 | 140 ‘ 7:—:7;' 375 | 280 | 152}
1395 | 930 (2825 | 1550 465 | 775 888 o233 | 115 | 812l 4125| 252} 167!
1485 | 990 (2475 | 1650 | 495 | $25 | 413 | 248 | 165 | se2y| 4871l 267)] 179y
| 1575 | 1060 2625 | 1760 525 875 | 438 ‘ 263 | 175 ‘ 912 | 462)| 2524 1874
. ‘163?;—,!1125 2812} 1876 | 562}| 938 469 | 282 | 188 | 975 | 495 | .10-31| 200
1 ‘1755 |117r);-'_><.u-_>3 |1950| 585 | 075 488 | 203 | 195 lli_\l‘l,".l 512 | 312} 2074

1845 1:23n‘:m7:> | 2060
‘ a0 ‘ 30| 76 | 50 |
| . | i

615 | 1025

513 | 308 | 205 |1062)| 537 | 827 | 217}
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