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Juz w stosunkach miedzynarodowych wskutek zwiaz-
kow kolejowych, jak niemniej przez utatwienie podrozy
milionom ludzi, znikaé zaczynajg réZnice ras i nienawiscei,
sztucznie nieraz podtrzymywane w widokach politycz-
nych. Ogolne interesy i cel narodow uktadaia sie harmo-
nijnie, zwiegksza si¢ uczucie braterstwa i by¢é moze, iz
w niedalekiej przysztosci, Europa jako najucyiilizowansza
czeS¢ Swiata, nietylko bedzie posiadala jeden zwigzek
wszystkich zbudowanych w niej kolei, ale stanie si¢ zwigz-
kiem wszystkich krajow w jej sktad wchodzgeych, w kto-
rym beda nietylko jedne miary, wagi i monety, lecz jedna
navodowosé, jeden jezyk, jedne prawa i jeden Lkosciol.
Wszystkie tez narody z poSpiechem goraczkowym buduja
koleje zelazne, otwieraja i szkoly, a zapal ten majacy za
zadanie potaczy¢ je materyalnie, porowna¢ mozna z zapa-
tem budowy kosciotow w wiekach $rednich, ktore mialy
na celu zlaczy¢ ludzi pod wzgledem duchowym.

I1.

Poczatek i rozwdéj drég zelaznych.

Juz w starozytnosci starano sig o dobre komunikacye,
to jest o latwy transport ciezarow, bo jak wspomina histo-
rya, ze Egipcyanie dla przewozenia wielkich kamieni do
budowy olbrzymich piramid i $wigtyn, uzyviwali drewnianych
okraglakéw, po ktdrych przesuwano te cigzary do miejsca
przeznaczenia. Nastepnie Rzymianie, zrozumiawszy wa-



7znos¢ komunikacyi tak dla podbojow, jak i dla obrony
wielkiego poddwezas ich panstwa, budowali rowniez drogi
trwale, tak zwane wieczyste, z duzych kamieni spojonych
wapnem, a ktore nazywano zZelaznemi (viae ferrae).

' Zabytki tego rodzaju drog, spotykamy w prowincyach
dawnej Galii z czasow Juliusza Cezara, a w okolicach
Rzymu znajdujg sie jeszcze starozytne drogi: via Appia
i Flaminia, zbudowane z plyt kamiennych.

Panstwa chrzescijaiskie powstate w Europie po na-
rodzeniu Chrystusa, znidslszy niewolnictwo, nie byly
w moznosci budowaé tak kosztownych drog jak Rzymia-
nie, bo one byty robione rekami niewolnikow. Stopniowo
wigc starano sie je doskonali¢, ale zarazem budowano je
z wieksza coraz oszczednoscia.

Potrzeba dobrych i trwalych drog bitych, najwigcej
dawata sie odczuwaé w tych krajach, w ktérych poczat
rozwijac sie handel ladowy, a przedewszystkiem przemyst
gorniczy.

Jezeli za pierwsze drogi Zelazne mamy uwazacd te, ze
w poprzek podkiadow polozone zostaly zelazne relsy, to
poczatek takich drég zawdzigezad nalezy Anglii.

Pierwsza wzmianka o drodze z drewnianych relsow
datuje sie w koncu XVII stulecia, kiéra zbudowana byta
w Anglii w fabrykach Newcastle. Oto co pisze Fignier,
Owcezesny pisarz francuski

» W Newecastle transport duzych ciezarow odbywa sie
za pomoca drogi, ZbudO\\'anej W ten sposob, Ze sa polozo-
ne dwie rownolegte linije drewnianych relsbw na catej
odlegtosci fabryk do rzeki, a na nich toczg sie wozy czte-
rokolowe i tym sposobem ulatwiony zostal przewoz
i zmnigjszony ciezar ladunkéw, tak, ze jeden Ko moze
pociggnaé od 60 do 70 centnardow.*
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Drewniane jednak relsy jako ulegajgce predkiemu
zdarciu sie, okazaly sie nietrwale; probowano wige mu-
rowanych, kamiennych, lub wypalanych z gliny, lecz i te
byty niepraktyczne.

W roku 1767 pokrywano je powloka metaliczna lub
obijano blacha; rebiono je takze 2z zelaza Kkutego albo
lanego, lecz dopiero w r. 1820, gdy wynaleziono walcownig
zelaza, relsy doprowadzono do dzisiejszego ich ksztaitu
i dlugosei 1 juz w tym roku wybudowano w Anglii 600
kKilometrow drog zelaznych.

W tym czasie kiedy udoskonalono drogi relsowe, Ro-
binson doktdr uniwersytetu w Glasgowie, w r. 1750 po-
wzigl mysl zastosowania pary do obrotu kot wozu, to jest
do zastgpienia koni sila pary, a w kilkanascie lat piZniej
francuz C)Jf__:not‘ skorzystawszy z tej mysli, pierwszy zbu-
dowatl woz, ktorego kota byly obracane za pomoca paro-
wej maszyny i pierwsze proby tego wozu mialy migjsce
w Paryzu w r. 1769, System jednak tego wozu okazat
sie niepraktyczny, bo nie wynaleziono jeszcze sposobu
kierowania. L')x\-'czesny pisarz francuski Bachamont wswych
pamietnikach mowi: ,Ze do tej maszyny przyczepiony zo-
stal woz, ktora go ciagnela po zwyklej drodze i przebie-
gata ona z nim 8 wiorst na godzing.*

Od tej chwili umys! mechanikéw zwrocony zostal na
ten wynalazek i nieustannie juz pracowal w tym kierunku
dla przysztych kolei zelaznych.

Jakoz w roku 1784 James Watt, anglik, uzyskal pa-
tent na lokomocye parowa w swoim kraju, lecz nie byt
w mozno$ci wprowadzié swych teoryj w zycie, dopiero
Oliyier Evans otrzymawszy podobny przywilej w Ame-
ryce w r. 1804 zbudowal wodz parowy innego niz Cf»gnot
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systemu i jezdzil nim po Filadelfii, po zwyklej drodze, na
przestrzeni 3 wiorst.

Tymezasem w Anglii w r. 1802 Vivian i TIL\Ithlél/ )'3
otrzymali znowu patent wynalazku na parowg maS/yneV
nowego systemu, toczaca sie po relsach, lecz réwniez pro-
by z takowa wypadly niep:ﬁmyélnic. Przedewszystkiem
maszyna okazala sig za lekka, a ztad nie mogta miec sity
ciagna¢ wagony nawet po drodze poziomej, bo kota obra-
caly sie w miejscu.

Po tylu nieudanych prébach, owezesni uczeni przyszli
do przekonania i starali si¢ dowiesé, ze zadna maszyna
parowa nie jest w stanie na linii poziomej pociagnaé za
soba na relsach jakiegokolwiek cigzaru, gdyz przyleganie
kot do relséw nie jest wystarczajace, Ze tem wigcej na po-
chylosci, kota maszyny zawsze beda si¢ obracaly w miej-
scu, nie posuwajac jej samej.

Te dowodzenia jednak nie odstreczyty genialnych lu-
dzi od dalszych poszukiwan sposobu usunigcia tej prze-
szkody. Zaczeto robi¢ u maszyn Kkota zgbate, lub w rel-
sach wbijano gwozdzie z gléwkami, azeby kota mogly
znale$¢ opor; wszystkie atoli usitowania okazaly si¢ da-
remne i nie rozwigzywaly trudnego zadania.

Dopiero w r. 1812 Blockett dowi6dl, po wielu do-
$wiadezeniach i probach, ze przyleganie kot do relséw
wystarcza, azeby one znalazly opdr i Ze maszyna moze
sie posuwac, bowiem naturalna chropowatosé obreczy koét,
wchodzac w chropowatosé relsow stanowi dostateczng zeg-
batos¢.

Doswiadczenia te rozwigzaty kwestye budowy loko-
motywy, tak jak walcownie zelaza budowe dzisiejszych
relséw, a przez zniesienie zgbatych két i trybow, osig-
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gnieto szybkos¢ posuwania si¢ maszyny cztery razy wieksza
od szybkosci konia,

Od tej chwili powstata nowa era dla drog zelaznych,
w ktorej juz role graly nie relsy, lecz maszyna parowa, to
jest lokomotywa i dwie jeszcze wazne przeszkody do
zwalczenia.

Tak zbudowana lokomotywa jeszcze nie miata odpo-
wiedniej sily do ciagniecia za soba znacznych cigzardw,
bo przy tym systemie nie otrzymywata dostatecznej ilcsei
pary, a druga przeszkoda byl ciezar samej lokomotywy,
ktéry trzeba byto koniecznie zmniejszy¢, azeby powviekszy¢
jej site.

Otoz azeby otrzymad wigksza ilos¢ pary, nalezato
zbudowaé lokomotywe wiekszych rozmiaréw, a wieksza
lokomotywa stawala si¢ znowu stosunkowo ciezszg, bo
dla silniejszego ognia potrzebny byl wiekszy komin.
Kwestya wiec przedstawiata sie w rozwiazaniu tego za-
dania, ta mianowicie: jak otrzymadé wigksza powierzchnie
ogrzewalng do wydobywania znaczniejszej iloSci pary nie
rowigkszajac rozmiaru maszyny i jak otrzymaé silniejszy
ogien, bez powiekszenia komina lokomotywy, czyli bez
powigkszenia jej rozmiaru i ciezkoSci.

Dwoch genialnych mechanikéw ztozylo si¢ na roz-
wigzanie tych trudnosci i oni ostatecznie rozstrzygneli
kwestye budowy dzisiejszych kolei zelaznyc

Pierwsze zadanie, to jest wynalazek powiekszenia
ogrzewalnej powierzchni, skutkiem czego otizymuje sig
wigksza iloS¢ pary, a zatem sity dla lokomotywy, rozwia-
zal Marek Séguin, francuz, ktory zbudowat kociot z rurka-
mi wewnatrz do ogrzewania wody, przez ktore przecho-
dzi ogien.
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Drugie za$§ zadanie, majace na celu wywotaé mo-
cniejszy przeciag w ognisku, a tem samem otrzymac sil-
niejszy ogien, rozwiazatl anglik Robert Stephenson, zbudo-
wawszy tak zwang dmuchawke, za pomocg ktorej wprowa-
dzit par¢ do komina. Para ulatujac w powietrze, tworzy
w kominie préznig. Ze za$ te proznie zapetnia natych-
miast powietrze z pod rusztu, powstaje ztgd ustawiczny
i silny przeciag, a tem samem i mocniejszy ogien w ognisku.

Po skombinowaniu tych dwoch wynalazkéw czyli
ulepszen, Stephenson zbudowal lokomotywe nowego sy-
stemu, za ktorg otrzymat w Anglii konkursowa nagrode
i ta lokomotywa jest typem dzisiejszych lokomotyw.

Gdy ten wynalazek rozwigzal najtrudniejsze zadanie
w mechanice i rozstrzygnat kwestye kolei zelaznych, na-~
tychmiast prawie przystgpiono do ich budowy w calej
Europie.

Jakoz rok 1825 jest data pamietng w historyi drég
zelaznych, bowiem w tym roku otwarta zostata do uzytku
publicznego pierwsza kolej w Anglii z Stoélé;n do Darling-
tonu na przestrzeni 71 kilometréw, a w r. 1@26 od Liver-
poola do Manchesteru, 50 kilometréw. Tu nalezy wspo-
mnieé o smutnym wypadku, jakim zaznaczylto si¢ otwar-
cie tej kolei. Lord-Huskison najgorliwszy protektor kolei
zelaznych, ktéry materyalnie i swym wplywem najwigcej
przyczynit sie do ich zaloZenia, znalazt $mier¢ pod kolami
pierwszego pociagu.

Za przyktadem Anglii, inne panstwa bezwiocznie bu-
dowaé zaczety u siebie drogi zelazne w nastepujacym po-
rzadku chronologicznym.

W r. 1827 w Stanach Zjednoczonych polnocnej Ame-
ryki zbudowano kolej z Munck do Chunck, diugosci 15
kilometrow, w przeciagu 63 dni.
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W r. 1828 otwarto pierwszg kolej we Francyi, z Saint-
Etienne do Andrézieux, diugosci 18 kilometrow.

W r. 1828 w Austryi, z Budweis do Linzu, dlugosci
128 kilometrdw, tgczaca Elbe z Dunajem.

W r. 1835 w Belgii, z Anvers do Malines, 20 kilome-
trow.

W r. 1836 w Bawaryi, z Norymbergii do Furth, dtu-
gosci 7 kilometrow.

W r. 1837 w Saksonii, z Lipska do Drezna, diugosci
40 kilometréw.

W r. 1838 w Rosyi, z Petersburga do Carskiego Siota.

W r. 1838 w Prusach, koleje Nadrenskie, 20 kilo-
metrow.

W r. 1839 we Wioszech, z Neapolu do Castellamare,
42 kilometrow.

W r. 1840 w Wielkiem Ksigztwie Badenskiem,
z Mannheim do Baden, 18 kilometrow.

W r. 1844 w Kroélestwie Hannowerskiem, z Hanno-
weru do Hildesheim, 42 kilometry.

W r. 1844 w Ksieztwie Toskanskiem, z Florencyi do
Livorno, 43 kilometry.

W r. 1845 w Krbélestwie Polskiem, z Warszawy do
Lowicza i Rogowa, 112 wiorst:

W r. 1845 w Krolestwie Wirtembergskiem, z Heil-
brun do jeziora Constancyi, 33 kilometry.

W r. 1848 w Holandyi, z Amsterdamu do Harlem, 83
kilometry.

W r. 1849 w Hiszpanii, z Barcelony do Mataro, 29 ki-
lometréw, ,

W r. 1849 w Danii z Kopenhagi do Roskilde 32 ki-
lometry.



e s

W r, 1849 w Szwajcaryi z Bade do Zurichu 27 kilo-
metrow.
W r. 1852 w Szwecyi z Christianii do Miassen 16 ki-
lometrow.
W r. 1854 w Portugalii, z Lizbony do Santazem
20 kilometrow.
Diugosé wszystkich drog zelaznych na calym Swiecie
wynosita w 1894 r. 671,170 kilometrow,
z ktoryeh przypada:
na Europe 283,533 kilometry
N NZye 38,788 kilometrow
. Afrylke 12,384 kilometry
» Ameryke 300,415 kilometrow
Australie 21,030 kilometrow.

Z powyzszych cyfr przypada w Europie:
na Niemcy 44,5842 kilometry
,, Francye 39,357 S
., Rosye 33,819 o
, Anglie 32,219

s Austrye 29,160 -
., Wilochy 14,184 o
,, Hiszpanie 11,435 !

pozostala liczba na inne rozne panstwa.
Chiny posiadaty w r. 1894 260 kilometr.
I)elhs}?a’ » 23 %) '_)4 »
Siam 1 26
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W guberniach Krélestwa Polskiego w tymze roku
bylo 7 drog zelaznych, a mianowicie:
Warszawsko-Wiedenska . . wiorst 537
33 Terespolska . . , 251

Draga Zel. Warsznwsko-Wiederskn 2




Nadwislagska . . . . . . wiorst 507
Petersburska do Bialegostoku . ,, 162
Iwangrodzko-Dabrowska oo 430
Siedlecko-Malkinska z Chetmska ., 170
HOEEIa NG L L L G e e 26

Z ogolnej liczby wiorst kolei zelaznych w Krolestwie
wypada: '

1 wiorsta kolei na 35 wiorst kwadr. w gub. Warszawskiej

= & R P s ot o 5 oiedleckiej
R i o, ik S i ., Lomzynskiej
= £ v o+ przestrzeni ,, Piotrkowskiej
s SRR o ,  Kieleckiej
, ; AT e ., Radomskiej

» s St SO " ,  Lubelskiej
& e I T o . Suwalskiej
2 » B e e . - ,» Plockiej.

Gubernia Kaliska dotad nie posiada drogi zelaznej.

Koszt wybudowanych kolei na Kuli ziemskiej do
r. 1894 jest tak olbrzymi, Ze istotnie trudno zda¢ sobie
sprawe z tak wielkiej ilosci pracy i kapitatu.

Przypuszczajac, ze budowa jednego kilometru wyno-
sita przecietnie 382,833 frankéw, czyli 95,700 rubli meta-
licznych zlotych, to koszta budowy wszystkich kolei daje
nam cyfre przeszio 700 miliardéw frankow, czyli przeszio
175 miliarddw rubli w zfocie.

Tabor kolei Zelaznych w Europie sklada sie obecnie
z 200,000 wagonow osobowych, 3,000,000 towarowych
i 100,000 lokomotyw.

W r. 1894 w Europie przewieziono 2 fhiliardy pasa-
zer6w i | miliard tonn towardéw, czyli przecietnie na dzien



= L e e

przewoza koleje okolo 6 milionow pasazerow i blizko
3 miliony tonn towardw.

W pierwszych pociggach pasazerskich, mianowicie
w Anglii, byly tylko 2 klasy; pierwsza dla arystokracyi,
a druga dla bogatych mieszczan.

Dopiero w r. 1841 zrobiono trzecia klase dla ubogiej
ludnosei i ta klasa, podobnie jak kiedy$ u nas 4-ta, nie byla
kryta i bez lawek do siedzenia, tak, ze pasazerowie mu-
sieli odbywaé w niej podr6z stojacy. W Polnoenej Ame-
ryce urzadzono oddzielny przedziat dla kobiet, ktore same
podrozuja, wszyscy zas pasazerowie mieszcza sie w je-
dnych i tych samych wagonach, bo niema zZadnych klas.

Co sie tyczy szybkosci jazdy na kolejach, to w miare
udoskonalenia sie lokomotyw i srodkéw bezpieczenstva,
zwiekszata sie szybkosé pociagow.

W roku 1825 przebiegaly na godzing 9 wiorst

7 1829 5 - 25

b 1834 % A 34
1838 S
I 1839 o r, (6}
z 1861 " . SO

a obecnie sa w stanie przebiegac okolo 120 wiorst na go-
dzine.

Na kolei Warszawsko-Wiedenskiej wedlug ostatnich
przepisow kolejowych, pociagi kuryerskie moga przebiegac
85 wiorst na godzine, zwyczajne zas od 50 do 56 wiorst
na godzine,

Najszybszy pociag kolei Zelaznej kursuje miedzy Nev-
Yorkiem a Chicago, na przestrzeni Y04 mil angielskich, to
jest okoto 1800 wiorst, ktore przebywa w przeciagu 20
godzin, liczac w to Y przystankow.
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W ciagu drogi 7 razy zmieniaja lokomotywy i za kaz-
dym razem zmienia sie takze maszynista. Tak wielka
szybkosé, wymagajaca nadzwyczajnego wytezenia uwagi,
tyle wyczerpuje sily, ze jeden maszynista dtuzej nad 3 go- -
dziny nie jest w moznosci pracowac.

Patrzac na gienialny wynalazek kolei zelaznych, na
ten owoc nauki i pracy XIX-go wieku, mimowuoli nasuwa
sie refleksya, ze czlowiek widoeznie stworzony na to, aze-
by te ziemie zwiedzal dla podziwiania jej pigknosci i Ko-
rzystat z jej bogactw, ktore przy rozwoju cywilizacyi i mo-
ralnem jego doskonaleniu sig, uprzyjemniaja mu doczesng
pielerzymke. W pierwotnym stanie, czyli w wieku swej
dzieckcosei, przytrzymywany wlasnym cigzarem do ziemi,
tylkb kosztem wielkich trudéw i wysitkéw mogt zmienic
horyzont. llez to czasu potrzebowal, zeby z jednego kon-
ca czesSci Swiata przej$é na drugi i jakze zazdroscil ptakom
szybkiego lotu. Dzis jezeli przestrzen od Oceanu Atlan-
tyckiego az do Uralu przeby¢ moze w przeciagu 4 dni, to
nawet jaskotka nie moze Scigaé sig z czlowiekiem i pre-
dzej przebiegnie on przestrzen od bieguna do bieguna ani-
zeli wieloryb,

Lecz i ta szybko$é nie jest ostatnim wyrazem, bo nie-
ma granic wiedza ludzka i nie wszystkie dotad sily natury
sa wiadome i przez cztowieka opanowane.

Mimo predkiej jazdy na Kkolejach, zycie ludzkie jest
tu mniej narazane na niebezpieczenstwo, anizeli przy uzy-
waniu innych $rodkéw lokomocyi, Dobra budowa drogi
zelaznej i taboru wprawdzie wazna gra tu rolg, lecz nie-
mniej takze ma wptyw rozumny zarzad, ustawiczny dozor
i czujnos¢, oraz dobor roztropnych ludzi, powolanych do
stuzby drogowej i pociagowej.
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Podiug statystyki Hoffmana, liczba o0sob zabitych
i rannych w katastrofach kolejowych, wynosi jedna na 7
milionow, liczac i personel sluzbowy.

Gdyby przypuscié, ze taka sama liczba pasaZzerow, to.
jest 2 miliardy rocznie, korzystala z lokomocyi konnej lub
zeglugi, to cyfra ofiar w poréwnaniu z poprzedzajaca by-
laby istotnie przerazajaca, bo przynajmniej 10 razy wiek-
szg, czego dowodzi¢ weale nie potrzeba, tak dalece jest to
powszechnie wiadomem.

Podlug ostatnich cyfr statystycznych liczba lokomo-
tyw w roku 1895 wynosita 109,000, z ktérej 63,000 wy-
pada na Europe, a4 46,000 na inne czeSci $wiata, a mia-
nowicie:

Anglia posiada . . . . 17,000 lokomotyw
Niemcy posiadajg . . . 15,000 A
Francya posiada . . . 11,000 i
Austiyas = o e S B 000
Rosya s e Ll = R 7 1 )16
Wiochy posiadaja . . . 3,500 "
Belgia posiada . . ., . 2,000 4
Holandya ,, - W L0060
Hiszpania oS 1,000 A
Szwajcarya ,, T 900 5
pozostale kraje Europy . 2,600 5
w Ameryce bylo . . . 40,000 -
w Azyi TR . em ar(0,0) AL
w Afryce » IS 700 -
w Australii  ,, vty att e o

Biorac srednig ceng jednej lokomotywy 25,000 rubli,
to wartos¢ wszystkich lokomotyw, przedstawia olbrzymia
sume przeszlo 3 miliardy rubli,
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