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do wysokosci za$ 5°/y, dywidenda przypadajaca na akeye
umorzone dolacza sie do funduszu amortyzacyjnego.

Ustawa z r. 1872 te repartycye zyskow utrzymala
w swojej mocy, znoszac tylko 10%/, dla zatozycieli Towa-
rzystwa, gdyz ich renta zostata sptacona i podniosta kapi-
tal rezerwowy Towarzystwa do 500,000 rubli, ktorego
pierwotna wysokos¢ ustawa z r. 1857 oznaczona byta do
250,000 rubli.

Po przytaczeniu drogi Warszawsko-Bydgoskiej po-
dziat zyskow uleglt pewnej zmianie, o czem juz szezegolo-
wo wspominano, przy zacytowaniu Uchwaly Rady Pan-
stwa z d. 7 czerwea 1890 r,, na mocy ktorej pomieniona
droga stanowi obecnie jedng catosé i jedno Towarzystwo
drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej.

X.

Wewnetrzue reformy rachunkowe 1 administra-
cyjue oraz rozszerzenie zakresu ezynmosci ko-
lejowych na drodze Zelaznej Warszawsko-
Wiedeiskiej.

a) Buchalterya podwadjna.

Jak kazdy gmach po pewnym przeciggu czasu wy-
maga wewnetrznej restauracyi, tak i kazda instytucya nie
moze istnie¢ bez peryodycznych reform i przeksztaleen,
odpowiednich do potrzeb czasu i rozwoju jej intereséw.



Wiadomo powszechnie, ze jasno$¢ i Scistos¢ rachun-
kow oraz kontrola takowych, jest podstawa, a jednocze-
$nie i wiernym obrazem dobrej administracyi kazdego za-
kladu przemystowego lub handlowego; o ilez wigcej musi
by¢ dokiadniejsza drobiazgowa rachunkowosé drog zela-
znych, w ktorej zbiega sie tyle réznorodnych interesdéw
1 stosunkow pienigznych, gdzie codziennie pobieraja sie
lub wyplacaja nietylko mate kwoty, ale i znaczne sumy,
wynoszace na rok setki milionow.

To tez po ustapieniu gospodarki niemieckiej, Rada
Zarzadzajaca przedewszystkiem uwazata za niezbedne za-
prowadzi¢ w tym kierunku reforme juz praktykowang na
drogach zagranicznych, to jest zaprowadzié buchalterye
podwojna, bez ktorej niema rzeczywistej Scistosei i dokta-
dnosci rachunkowe;j.

W roku wiec 1875 wprowadzong zostala ta wazna
reforma w Wydziale Rachunkowosci, podlug projektu opra-
cowanego przez Rafata Hagmajera, b. Naczelnika tegoz
wydziatu, obecnie emeryta.

b) Weglowe.

Dawniej kazdy urzednik i oficyalista drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej mial przywilej kupna pewnej
ilosci wegla na wiasny uzytek od drogi Wiedenskiej po
cenie eksploatacyi, bez oplaty za przewd(z, czyli otrzymy-
wat bezplalny fracht. Liczba korcy wegla byla ustosun-
kowana do pensyi, wynosita bowiem 10%/,, to jest pobie-
rajacy 500 rubli mogt kupié u drogi zelaznej 50 korey; po-
bierajacy 1000 rubli ptacy etatowej, mial prawo kupi¢ so-
bie 100 korcy 1 t. d.

Byt to wiec rodzaj stuzebno$ci nabytej przez diugo-
letni usus.



Oto6z utrzymywanie urzednikow do sprzedazy tego
wegla, do jego dozoru i Kontrolowania w skladach, wresz-
cie wynikajace ztad rozne niedogodnoéci i nieprawidiowo-
$ci, sktonity Zarzad drogi do zamiany tego przywileju na
gotowizne, i ta reforma stanowi dzi$ waZna rubryke w do-
chodach kazdego pracownika na drodze Wiedenskiej, ro-
wna si¢ bowiem podwyzce etatowej.

Od roku tez 1883 cata siuzba otrzymuje kwartalnie
dodatek do pensyi, jako fundusz na opat, czyli tak zwane
weglowe, w migjsce praktykowanego dawniej wegla w na-
turze nabywanego.

Norma tego dodatku dla etatowych jest nastgepujaca:

do 500 rubli wiacznie przeszto 8%;
od 500 do 1,500 wigcznie blizko 6%;
od 1,500 do 3,000 wigcznie po 85 rubli roeznie.
Dla nieetatowych:
do 500 rubli przeszio 3%, a od 500 do 1,200 prze-
szlo 2%.

Urzednicy, pobierajgcy wigcej nad 3,000 rubli pensyi,

tego dodatku nie otrzymuja.

¢) Ustawa ogoélna.

W roku 1884 zatwierdzong zostala i dotad obowig-
zujaca Ustawa Ogodlna dla wszystkich drég zelaznych,
znajdujacych sie na terytoryum Cesarstwa Rosyjskiego,
ktora zastapita dawne przepisy porzadkowe i instrukcye
dla ekspedytoréw, wydane przez Dyrekcye drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej w d. 1 marca 1865 r. w dwoch
jezykach: polskim i niemieckim, oraz urzadzenia dla drog
zelaznych w Krélestwie Polskiem, dotyczace eksploatacysi,
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zatwierdzone przez b. Rade Administracyjna Krolestwa
Polskiego w d. ¥/, pazdziernika 1859 roku.

Ustawa rzeczona, ktorej calkowity tekst zamieszczo -
ny w dodatku do tego wydania, jest nader waznym aktem
prawodawczym w sprawach Kolejowych, zawiera bowiem
przepisy dotyczace przewozu pasazerow i towarow; okre-
$§la stosunki os6b prywatnych do drogi zelaznej, oraz sa-
mych drog zelaznych, ich wzajemna odpowiedzialno$¢
wzgledem siebie, a nadto udeterminowana jest jurysdykeya,
przedawnienie skarg, oraz postepowanie egzekucyjne.

Na zasadzie tej ustawy, drogi zelazne Cesarstwa po-
taczywszy si¢ w grupy, uchwalily pewne prawidla dla
przewozu towarow i pasazerdw, dla wzajemnych obra-
chunkoéw i korespondencyi w sprawach reklamacyjnych,
oraz warunki uzytkowania telegrafu w sprawach stuzbo-
wych.

Te prawidla, obowiazujace dzi§ na wszystkich dro-
gach zelaznych w Cesarstwie pod nazwa umowy (sogla-
szenija), sa pewnego rodzaju uzupetnieniem Ustawy, a za-
razem Scislem okreSleniem manipulacyi biurowej i czyn-
nosci ekspedycyinej. Oprocz tego ujednostajnily one do-
wody Kkolejowe, jakimi sa: list fractowy, cedula zdawczo-
odbiorcza i zwyczajny list wagonowy, awizacye zalicze-
niowe it. p., ktére towarzysza transportom. Nadto ozna-
czono termin prekluzyjny dla zdania towaréw i wysylania
rachunkow, protokétow oraz reklamacyi. Uchwalong
jest takze procedura dla stuzby kolejowej w razie zastania
lub zatrzymania transportow lub w razie zmiany zaliczen,
obcigzajacych towary; wreszcie $ciSle okreslono odpowie-
dzialno$¢é drog za niezachowanie ustanowionych formal-
no$ei i tych przepisow.



B Y

Tu dodaé nalezy, ze we wszystkich tego rodzaju
sprawach kolgjowych, w razie istniejacego sporu miedzy
drogami zelaznemi, instytucya decydujgca, rodzajem sadu
polubownego, jest Ogolny Zjazd przedstawicieli drog ze-
laznych, ktory nie tylko wydaje uchwaly i okresla wza-
jemne stosunki drog zelaznych, lecz zaprowadza reformy
w manipulacyi biurowej lub ekspedycyjnej i orzeka w kwe-
styach spornych, jezeli drogi zelazne interesowane nie
chca sie uciekaé do sadow Panstwowych.

d) Dehet dzienny i obrachunki z drogami zelaznemi.

Wprowadzenie Ustawy Ogolnej i umow migdzy dro-
gami zelaznemi, wywolaly potrzebe $piesznego regulowa-
nia rachunkow i obliczania wzajemnych naleznosci.

W tym celu w roku 1884 na podstawie instrukeyi,
wypracowanej ad hoc przez Wojciecha Wachulskiego, Na-
czelnika Kontroli I, zaprowadzono w ekspedycyach towa-
rowych i w kasach biletowych, tak zwany debet dzienny,
to jest obrachunek codzienny ze sprzedanych biletow pa-
sazerskich i z dochodu ekspedycyi bagazy, nastepnie z to-
wardw przybytych i wystanych, oraz z wyplaconych zali-
czen, slowem ze wszystkich sum pobranych lub wypla-
conych.

Przedtem raporty o ruchu towardw, oraz pasazerow
i bagazy skladane byty co miesigc i rachunki z ekspedy-
cyami zamylkaty sie w takich terminach.

Obecnie ekspedycye i kasy stacyjne sktadaja codzien-
ne raporty o stanie gotowizny jaka wplyneta i wniesiong
zostata do Kasy Giéwnej, a nadto o naleznosciach przypa-
dajacych do odbioru za towary przybyte i majace by¢ wy-



dane, co wszystko znacznie ulatwia sposob i mozno$é
skontrolowania czynnosci ekspedycyjnych i stacyjnych.

Na podstawie tych raportow dziennych, kontrole: to-
warowa 1 pasazerska obliczaja dochéd, a nastgpnie formuja
miesieczne rachunki dla drog zelaznych rosyjskich z nale-
znosci przypadajacvch drodze Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej lub odwrotnie, przypadajacych tymze drogom.

Realizowanie tych naleznosci w stosunkach z drogami
ruskiemi przed rokiem 1893 odbywato sie albo bezposre-
dnio, albo za pos$rednictwem prywatnych bankodw, obecnie
uskutecznia to Bank Panstwa i jego filie.

W stosunkach z drogami zagranicznemi srodkowej
Europy, wzajemne naleznosci przypadajace juz to za prze-
WOz towarow 1 pasazerow, juz to za najem lub reperacye
wagonoéw lub z tytulu przyznanych sum z reklamacyi i t. p.
obliczane sg przez biura obrachunkowe dla pewnych grup
kolei zelaznych, czyli dla tak zwanych zwiazkéw ustano-
wione, w ktérych udziat przyjmuje droga zelazna War-
szawsko-Wiedenska.

Takich biur jest pie¢, a mianowicie:

1) w Bydgoszezy, dla Zwigzku Rusko-Niemieckiego,
oraz Niemiecko-Lodzkiego,

2) w Hanowerze, dla Zwigzku Francusko-Niemiecko-
Belgijsko-Rosyjskiego, do ktorego nalezy i Hiszpania,

3) w Wroctawiu, dla Zwiazku Niemiecko-Sosnowic-
kiego, do ktérego nalezy Szwajcarya,

4) w Wiedniu, dla Zwigzku Rumunsko-Galicyjsko-
Gdanskiego i Rusko-Austryacko-Wegierskiego, do ktorego
naleza Wiochy.

5) Wyplate nalezno$ci przypadajacych drogom Zelaz-
nym i przez nie sprawdzonych, czyli wszystkie pienigzne
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rachunki, zatatwia piate biuro, to jest Biuro obrachunkowe
w Berlinie, ktore co dwa tygodnie wysyla szczegdtowy ra-
chunek kazdej drodze zelaznej, bioracej udzial w przewo-
zie w odnosnym zwiazku kolejowym.

Obok takiego regulowania wzajemnych naleznosci,
stacya Sosnowice w Zwigzku Niemiecko-Sosnowickim za
przewoz towardw po drogach zagranicznych, pobrana wa-
lute zagraniczna codziennie wnosi do Kasy stacyi Katowi-
ce, stacya za$ Aleksandrow z tego samego tytutu, prowa-
dzi oddzielny rachunek, zwany rachunkiem forfrachtow.

e) Ajentury handlowe.

W tymze roku 1884 skutkiem zatwierdzenia Ustawy
Ogolnej dla drég zelaznych w Cesarstwie Rosyjskiem,
ustanowione zostaly Ajentury handlowe na stacyach po-
granicznych drogi zelaznej Wiedenskiej, t. j. w Sosnowecu,
Granicy, Aleksandrowie oraz w Warszawie, ktére majg
za zadanie zaltatwiaé formalnosci celne, od transportow
przychodzacych z zagranicy transito, lub tam wysytanych.

Ajentury handlowe w r. 1895 przyniosty czystego do-
chodu 12,160 rubli.

Organizatorem i pierwszym ich naczelnikiem byl
Wojciech Grabowski, obecny Naczelnik Biura Reklama-
cyjnego.

Instrukeya dla Ajentur handlowych utozona pod prze-
wodnictwem Dyrektora Strasburgera i od roku 1892 obo-
wigzujaca, wzamian poprzednich przepiséw i postanowien,
znajduje sie w dodatku do ninigjszego wydania w przekia-
dzie na jezyk polski.



f) Budzet i sprawozdanie.

Od roku 1889 z polecenia Ministeryum Komunikacyi
budzet i sprawozdanie roczne uktadaja si¢ podtug wzoru,
ustanowionego dla wszystkich drog zelaznych w Cesar-
stwie Rosyjskiem.

Wedlug tego wzoru, wydatki w budzecie ugrupowa-
ne sa stosownie do ich natury i do rodzaju stuzb czyli wy-
dzialow 1 rozpadaja sie na 9 nastepujacych tytutow:

[. Tytul obejmuje Rade Zarzadzajacq i Kontrole

dochoddw, .

II. Tytul obejmuje Zarzad drogi, stuzbe zdrowia
i Magazyny,

III. Tytut obejmuje Dozdr i konserwacya drogi,

[V. Tytut obejmuje Wydzial Ruchu i Telegraf,

V. Tytut obejmuje Wydziat Mechaniczny i konser-
wacya taboru,

VI. Tytul obejmuje podatki, szkoty, utrzymanie za-
rzadu zandarmeryi, dom inwalidéw i t. p.

VII. Tytut obejmuje Wydatki nadzwyczajne nieprze-
widziane,

VIII. Tytut obejmuje Wydatki na obroty finansowe
i na inne pomocnicze przedsiewziccia,

IX. Tytut obejmuje Wydatki z rachunku taksacyi
transportow stuzbowych.

Dochody za$ podzielono na 4 Tytuty.

. Tytul obejmuje dochdod 2 pasazerow, towardw
i optat.dodatkowych od tychze,

II. Tytul obejmuje z innych Zrédet, mianowicie
z dzierzawy placow, bufetéw, z najmu taboru, z telegrafu
it p.



III. Tytul obejmuje z pomocniczych przedsiebicrstw
(ajentur).

IV. Tytul obejmuje z przewozu materyalow na uzy-
tek stuzbowy.

g) Jezyk ruski.

W roku 1890 na mocy Ustawy Towarzystwa, za-
twierdzonej w roku 1872, wprowadzony zostat jezyk ruski
na drodze Zelaznej Warszawsko-Wiederniskiej do wszelkiej
korespondencyi wewnetrznej i zewnetrznej, tak z wladza-
mi rzadowemi, jak i z osobami prywatnemi i w tym jezy-
ku prowadzg sig¢ wszystkie ksiegi rachunkowe, dowody
i referaty, stowem czynnosci biurowe.

Co si¢ za$ tyczy slosunkéw z drogami zagraniczne-
mi, korespondencya z niemi prowadzi si¢ nadal w jezyku
niemieckim lub francuskim, stosownie do tego w jakim je-
zyku odezwa byfa wystosowang.

h) Buchalterya i kontrola rozchodow,

W roku 1893 wskutek zamianowania Dyrektora Dro-
gi Zelaznej Warszawsko-Wiedernskiej z ramienia Rzadu,
Wydziat Rachunkowo$ci rozdzielony zostat na dwa spe-
cyalne Wydzialy, to jest na Kontrole rozchodow, podlega-
jaca Dyrekeyi i na Buchalterya, podlegta Radzie Zarzadza-
jacej.

Odtad zadanie Kontroli Rozchodéw polega na skon-
trolowaniu i sprawdzeniu czynionych wydatkow przez
Wydzialy Dyrekeyi w wysokosci budzetem oznaczonej,
oraz na czuwaniu, azeby sumy oznaczone nie byly prze-
kraczane bez nalezylego upowaznienia.

Oprocz tego Kontrola formuje budzet Zarzadu drogi
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i wydaje polecenie do wyplat, wystawiajgc na nie tak zwa-
ne ordery (z francuskiego ordres).

Buchalterya za$ kontroluje wydatki wydziatéw Rady,
ukiada ich budzet, zarzgdza wszelkie wyplaty, czy to na
mocy orderéw, czy na zasadzie dyspozycyi wydzialow
Rady, kontroluje Kase Gl6wna i zestawia calkowity budzet
i sprawozdanie roczne, reguluje rachunki dostawcdw, ban-
kéw i drog zelaznych, stowem jest organem wykonawczym
Zarzadu finansowego.

W roku 1895 jubileuszowym, droga zelazna War-
szawsko-Wiedenska zostawata w bezposrednich finanso-
wych stosunkach z nastgpujacemi bankami prywatnemi,
z ktoérymi prowadzone sa rachunki konto-kurentowe.

1) z Bankiem handiowym w Warszawie,

2) z Petersburskim Oddziatem Banku Handlowego,

3) z Petersburskim Miedzynarodowym,

4) z Ruskim dla zewnelrznego handlu w Peters-
burgu;

5) z Galicyjskim dla handlu i przemyslu w Kra-
kowie,

6) z Dyskontowym w Berlinie,

7) z Credit Lyonnais w Paryzu,

8) z Niemieckim w Londynie,

9) z Rotszyldem w Wiedniu,

10) z Rotszyldem w Frankfurcie,

11) z Weilerem w Frankfurcie,

12) z Mendelsonem w Berlinie,

13) z Bleichrgderem w Berlinie,

14) z Balserem w Brukseli — i

15) z Lipmanem, Rosentahlem w Amsterdamie.

Banki powyZsze uskuteczniajg wyplate naleznosci,
przypadajacych od drogi zelaznej Wiedenskiej rdznym
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dostawcom albo drogom zagranicznym za przewdz towa-
row w komunikacyi bezpo$redniej, podlug cyfr udetermi-
nowanych przez biuro Obrachunkowe w Berlinie, wreszcie
realizuja wylosowane akcye i obligacye drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej, oraz kupony.

Zrealizowane kupony i walory skladane przez po-
wyzsze banki, sprawdza Kontrola Kupondw drogi Wie-
denskiej.

i) Dodatek na mieszkanie.

W roku 1894 caly personel Drogi Zelaznej Warszaw.
sko-Wiedenskiej nieposiadajacy mieszkania w naturze,
otrzymal dodatek do pensyi, jako fundusz staly na optate
komornego, ktéry to dodatek wynosi 20% pobieranej pensyi

XL
Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska
pod wzgledem opieki i troski o dobro swego
personelu.

Podane cyfry statystyczne z ruchu o0séb i towardw
przewozonych koleja Wiedenska, a przedewszystkiem licz-
ba bocznych linii, poprowadzonych do fabryk przy niej po-
wstatych, sg oczywistym dowodem wplywu Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej na rozwdéj przemystu i handlu
w Krolestwie Polskiem.

Jezeli teraz zwrécimy uwage na wydatek, wynoszacy
blisko 3 miliony rubli na personel, ktory zatrudnia kolej
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