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dostawcom albo drogom zagranicznym za przewdz towa-
row w komunikacyi bezpo$redniej, podlug cyfr udetermi-
nowanych przez biuro Obrachunkowe w Berlinie, wreszcie
realizuja wylosowane akcye i obligacye drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej, oraz kupony.

Zrealizowane kupony i walory skladane przez po-
wyzsze banki, sprawdza Kontrola Kupondw drogi Wie-
denskiej.

i) Dodatek na mieszkanie.

W roku 1894 caly personel Drogi Zelaznej Warszaw.
sko-Wiedenskiej nieposiadajacy mieszkania w naturze,
otrzymal dodatek do pensyi, jako fundusz staly na optate
komornego, ktéry to dodatek wynosi 20% pobieranej pensyi

XL
Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska
pod wzgledem opieki i troski o dobro swego
personelu.

Podane cyfry statystyczne z ruchu o0séb i towardw
przewozonych koleja Wiedenska, a przedewszystkiem licz-
ba bocznych linii, poprowadzonych do fabryk przy niej po-
wstatych, sg oczywistym dowodem wplywu Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej na rozwdéj przemystu i handlu
w Krolestwie Polskiem.

Jezeli teraz zwrécimy uwage na wydatek, wynoszacy
blisko 3 miliony rubli na personel, ktory zatrudnia kolej
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Wiedenska i ze tym sposobem przeszio trzydziesci kilka
tysiecy os6b ma przy niej zapewniony byt, to widzimy, ze
pod wzgledem ekonomicznym ta droga zajmuje pierwszo-
rzedne znaczenie w Kraju tutejszym.

Utrzymywanie tak licznego personelu usprawiedliwia
sie wysoka skala 1 potrzeba eksploatacyi, lecz wydatki na
instytucye, ktore stuza do zabezpieczenia jego przysztosci
lub poprawy bytu, Swiadcza najwymowniej o trosce Zarza-
du o los swych pracownikow.

Na zadnej tez drodze zelaznej personel nie doznaje
tyle opieki, a nawet, rzec mozna, dobrodziejstw, jakiemi jest
otoczony na drodze Wiedenskiej, a instytucye o ktérych
bedzie mowa, zaprowadzone zostaly z pobudek czysto hu-
manitarnych, z inicyatywy administracyi trzeciego okresu,
gdy w Radzie Zarzadzajacej i w Dyrekeyi zajat wiasciwe
sobie miejsce, element tutejszy, ztozony z najlepszych sit
finansowych i inteligencyi, przejety poczuciem obywatel-
skiego obowiazku.

Niezaleznie od statego funduszu, przeznaczonego na
coroczng gratylikacye i na zasitek kasy emerytalnej, droga
Wiedenska udziela kazdemu pracownikowi dorazng pomoc
podezas choroby lub wypadku Smierci, utrzymuje kaleki,
daje mozno$¢ ksztalcenia dzieci i zapewnia tymze egzy-
stencye, nie pozbawia swej opieki i emerytow, znajdujacych
sig w krytycznem potozeniu i ulatwia nawet sposobno$é
zaoszezedzenia choé matego kapitatu na starosé.

Azeby da¢ dokladne pojecie o tej trosce o dobro per-
sonelu, przytoczymy cyfry wydatkow, wyjete z ostatniego
sprawozdania za rok 1895, ktore najlepiej uwydatnia dzia-
talnosé Zarzadu w tym Kierunku,

I tak, w tymze roku sprawozdawczym jubileuszowym
wydano:

Droga Zeluzna Warszawsko-Wiedeniska,

[o7]



@) na gratyfikacye . . . . . . . 127,641 rubli
b) na wsparcia dlabedacych na stuzbie 22,828
¢) na wsparcia uwolnionym ze stuzby 46,795

N
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d) na dozywotnie pensye . . . . 8791
e) na emerytury kalekom . . . . 35309
f) na wsparcia biednym emerytom i

VST TV - ol e s g et = PSR 5608 =
£) na pomot lekarska (w tej sumie na

lekarstwa 9,335, na leczenie w szpi-

talach 6,373 i na pogrzeby 7,074) 57,706
1) na szkote techniczna . . . . . 18,265
A1 - miejska - o o o 20,6200 .,
k) na szkoly prywatne na linii, a mia-

nowicie: w Skierniewicach, Sosnow-

cu, Granicy, Nieszawie, Koluszkach,

Zawierciu i Noworadomsku . . . 10,994
l) na zasitek dla kasy emerytalnej

i dla kasy przezornosei . . . , 235908
m) na pomoc dla kasy wsparc¢ dla rze-

mieslnikow i robotnikéw warsztato-

SO e o L RS = S 2. ) () e
n) dla stowarzyszenia spoZywezego . 100
0) na utrzymanie kasy emerytalnej . 20,046
P) na utrzymanie kasy wsparé . . . 27,352 -
») na utrzymanie kasy przezornosei . 34,000
s) na przytutek dla inwalidow kolejo-

R e T L o S 376804

Razem 729,801 rubli

Rozbierzmy teraz kazda instytucye po szczegole i jej
dobrodziejstwo dla personelu.



a) Kasa Emerytalna.

W rzedzie instytucyi, majacych na celu zabezpiecze-
nie starosci pracownikom kolei zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej i ich rodzinom, pierwsze miejsce zajmuje kasa
emerytalna, zatozona w roku 1857 na mocy art. XIV Umo-
wy Nadawczej, dla urzednikéw i oficyalistéw drég zela-
znych Warszawsko-Wiedenskie] 1 Warszawsko-Bydgos-
kiej, pod nazwg Kasy Zjednoczenia. Kasa ta rzadzila sie
przepisami przez Rade Zarzadzajaca ustanowionemi, ktore
p6Zniej w niektorych tylko punktach ulegly zmianie.

Podtug § 4 tych przepiséw, Towarzystwo drogi ze-
laznej Warszawsko-Wiedenskiej zobowigzalo sie dla zwie-
kszenia funduszow, doplacaé po dwanascie rubli z jednej
wiorsty, co czynito przeszlo 6,000 rubli, tymezasem Rada
Zarzadzajaca widzac ogdlny fundusz kasy nie wystarcza-
jacym na biezace potrzeby i ze tym sposobem nigdy nie
utworzylby sig kapitat, ktoryby Kase mogt uczynié samo-
dzielna, juz w roku 1877 dobrowolnie powigkszyla te do-
plate w stosunku 4% od sumy etatowej. Od tego czasu
droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska doplacata Kasie
Zjednoczenia po Kilkadziesiat tysigey rubli rocznie, a w osta-
tnich latach egzystencyi tej Kasy, doplata przenosila sto
tysigcy rubli.

W roku 1892, wskutek wydanej przez Rzad ogdlnej
ustawy emerytalnej dla wszystkich drog zelaznych w Ce-
sarstwie, Kasa Zjednoczenia zostata zlikwidow:;um i zamie-
niong na nowa Kase Emerytalna, ktora sie obecnie rzadzi
ustawa zatwierdzong przez Ministeryum Komunikaeyi,
z pewnemi zmianami dotyczacemi miejscowych warunkow:.

Likwidacya Kasy Zjednoczenia dokonana zostala
w ten sposob, ze uczestnikom majacym wiecej niz 10 lat
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skonczonych stuzby zapewniono prawa emerytalne, naby-
te za przesluzony ten okres podiug przepisow tejze Kasy,
w stosunku do pobieranej ostatniej pensyi, a na zabezpie-
czenie tych praw sluzby osobisty fundusz kazdego z nich,
oddzielna skadka 4% od pobieranej obecnie placy eta-
towej i droga zelazna Warszawsko-Wiedenska doplaca
54,000 rubli rocznie. Uczestnicy za$é niemajacy 10 lat
skoiczonych sluzby, stali si¢ uczestnikami nowej Kasy
emerytalnej z prawami lat przestuzonych i fundusze ich
osobiste wydzielone z funduszow Kasy Zjednoczenia prze-
lano do nowej Kasy emerytalnej.

Tu uwydatnié¢ nalezy rdznice zasadniczg miedzy temi
Kasami.

I tak, podtug przepiséw Kasy Zjednoczenia, prawa
emerytalne i ich wysokos¢ zalezaty do wystuzonych lat,
obliczenie wigc bylo proste i tatwe, a mianowicie:

Po wystuzeniu [0 lat otrzymywat uczestnik */,, osta-
tnio przez dwa lata pobieranej pensyi:

po wystuzeniu 15 lat jej polowe

po wystuzeniu 20 lat . . . 9/,
0 . OBy s sk LR A
5 T e e - u Bl
= ; 35 hpn 3 R
m o 40 catkowita.

Wdowom przyznawano 3/, wystuzonej emerytury
meza; jednemu lub dwojgu sierotom !/, wystuzonej eme-
rytury; wiecej niz dwojgu sierotom !/, wystuzonej eme-
rytury meza.

Podiug za$ Kasy nowej emerytalnej, prawa emery-
talne nabywaja sie dopiero po 15 latach stuzby, lecz wy-
soko$¢ emerytury zalezna od zloZonego kapitalu przez
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uczestnika, czyli od sum zapisanych na jego rachunek o0so-
bisty. przyczem bierze si¢ pod uwage jego wiek, stan cy-
wilny i t. d. Stowem, Kasa nowa zbliza sig¢ bardzo do
kasy ubezpieczen na zycie, a obliczenie tych praw emery-
talnych nie przystepne dla ogétu, wymaga biegtosci w ra-
chunkach i znajomos$eci zastosowania odpowiednich tablic.

Mimowolna w obrachowaniu emerytury omytka, przy-
nies¢ moze niedajgca sie powetowad strate w razie Smierci
emeryta, mozna jednak spodziewac sig, ze kiedys i tu na-
stapi reforma tego przynajmniej rodzaju, ze nie od sumy
sktadek obliczang bedzie emerytura, lecz wysoko$¢ skiad-
ki unormowana zostanie do z géry okreslonych praw eme-
rytalnych.

Kapitat Kasy emerytalnej w roku 1895 wynosit
4,245,382 rub. a mianowicie:

Dawnej Kasy Zjednoczenia 2,509,270 rs., nowej Ka-
sy Emerytalnej 1,736,112 rs.

Liczba osOb pobierajacych emerytur¢ w tymze roku
sktadala sie: z 541 emerytéw, 522 wddéw i 175 sierot, ra-
zem 1,238; ktérym wyptacono 291,489 rubli.

Dla zwiekszenia funduszow emerytainych, Kasa udzie-
la catej stuzbie pozyczki procentowe, ze sptatg na raty
w ciagu jednego roku i w wysoko$ci dwumiesiecznej pen-
syi za poreczeniem; dla tych co przestuzyli lat 3 jednomie-
sieczng, bez poreczenia.

Koszt utrzymania Kasy Emerytalnej ponosi Towarzy-
stwo drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i w r. 1895
wydano na to 19,018 rubli.

b) Kasa Wsparé dla rzemiesinikow | robotnikow
warsztatowych.

Po zabezpieczeniu przysztosci Urzednikow i Oficyali-
stow za pomoca Kasy Emerytalnej, Rada Zarzadzajgca zajeta
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si¢ wkrotce losem rzemies$lnikow irobotnikéw, pracujacych
w warsztatach mechanicznych drogi zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej, ktorzy ciezka praca zdobywajac kawatek
chleba, nieotrzymywali dotad zadnej pomocy podczas cho-
roby, a co wiecej nie mieli zapewnionego bytu na staros¢.
Jakoz w roku 1870 zalozong zostala dla nich Kasa Wsparé,
do ktorej kazdy rzemies$inik i robotnik warsztatowy obo-
wigzkowo nalezeé musi, a jako uczestnik, wnosi skiadke
w stosunku 3'/,4 od 15-to dniowego zarobku.

Pierwiastkowo Kasa wsparé miata tylko za zadanie:

@) udzielaé uczestnikom w razie choroby pomoc le-
karska, lekarstwa, $rodki opatrunkowe i kapiele, nastgpnie

0) podczas choroby pozbawiajacej moznosci zarobku,
wydawac wsparcia na utrzymanie rzemieélnikowi po 45
kop., a robotnikowi po 30 kop. dziennie, przez przeciag
6-ciu miesiecy,

¢) w razie $mierci, dawaé zapomogi na pogrzeby
uczestnika i ich rodzin—wreszcie

d) udzielaé pozyczki.

W trzy lata pézniej, to jest w roku 1873 rzeczona
- Kasa zamieniona zostala na Kase Zabezpieczenia, majacg
powyzej wymienione cele. W roku za$ 1883 przywr6co-
no jej pierwotng nazwe Kasy Wsparé, ktora dotad pod
tem mianem funkcyonuje.

Zadanie Kasy udzielaé pomocy tym pracownikom
tylko podczas choroby, Rada Zarzadzajaca uwazata jesz-
cze za zbyt mate, ustawa tez wtymze roku 1883 wydana,
znacznie rozszerzyla jej dziatalno$¢, ustanawiajac takze
emerytury, przyczem rozumie sie zwiekszono jej $rodki
z funduszow Towarzystwa.

Obecnie wiec ta Kasa Wsparé, niezaleznie od udzie-
lenia pomocy lekarskiej, wydaje uczestnikom w czasie
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choroby wsparcia pieniezne do wysokosci rubla, a w razie
$mierci uczestnika 30 rubli na koszta jego pogrzebu, za$
20 rubli na pogrzeb jego zony lub dziecka.

Opricz tego przyznawang jest emerytura pod nazwa
pensyi alimentarnej, dla rodzin pozostalych po robotnikach
i rzemieSlnikach ulegtych kalectwu skutkiem nieszczesli-
wych wypadkow, ktéra to pensya dla rodzin wynosi 3/,
catorocznej pracy, t. j. za 288 dni roboczych i udziela-
na bywa w nastepujacym rozmiarze:

Wdowa otrzymuje polowe pensyi alimentarnej,
jedno dziecie do lat 16 przy matce ![; pensyi alimentarnej,
dwoje dzieci ,, ,, R T ,,
wiecej nad dwoje ,, oy
Sieroty bez ojca i matki:
jedno dziecie '/, pensyi alimentarnej,
dwoje dzieci 1/, ,, i
trojer e Y

wiecej nad troje—calkowita,

Fundusze tej kasy, jak wyzej powiedziano, skiadaja
si¢ z wnioskOw uczestnikow, a ze nie wystarczytyby na
zaspokojenie tych potrzeb, Towarzystwo drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej dobrowolnie doptaca sume wy-
noszaca 6°/, catkowitych zarobkéw, wyplacanych co 15
dni tymze robotnikom i rzemie$lnikom.

Z tej doptaty 4'/,°/, obraca sie na biezace wydatki
1 wsparcia, a 1'/,°/, na fundusz rezerwowy, ktéry gdy
dosiggnie 10,000 rubli kapitatu, przewyzka uzyta ma byé
na pensye alimentarne, a procent od tego kapitatu na jego
zwiekszenie.

Sumy powstate z tej przewyzki 11,%,, dwie trzecie
wnoszone sg do funduszu alimentarnego, a !/, rozdzielona
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zostaje pomigdzy uczestnikéw tytutem zapomogi, ktora
zapisuje si¢ na osobisty rachunek kazdego uczestnika.
Ta zapomoge otrzymuje uczestnik w nastepujacym
stosunku:
po uptywie 10-ciu lat 25°/, calkowitej sumy, zapo-
mog zapisanych na jego conto:
po uptywie 12-tu lat 35%, catkowitej sumy
35 14-tu ,, 45%,
o 16-tu ,, 75"/,
" 20-tu lat catosé.

» 3]

” 3]

Wychodzacy lub uwolniony uczestnik przed 10 laty,
traci prawo do tych zapomég 1w takim razie przelewane
one zostajg do funduszu alimentarnego.

W roku 1895 jubileuszowym, Kasa Wsparé liczyta
3,044 uczestnikow.

Udzielita pensyi alimentarnych: 17 emerytom, 24
wdowom, 4 dzieciom. .

i wydano na pomoc lekarska . . . 8,000
na leczenie w szpitalach . 1,730
na lekarstwa . . . . . 5,000
na desmurgiczne narzedzia . 500
makahiel e i 150
na $rodki opatrunkowe . . 600
na wsparcia. . . . . . 8,000
na pogrzeby. . . . . . 2400

Razem 26,400 rs.
Kapitat Kasy Wspar¢ dosiggngt w r. 1895 powaznej
sumy 194,702 rubli.
Koszt za$ utrzymania tej Kasy ponosi droga Wieden-
ska, na ktorg w r. 1895 wydano 34,000 rubli,
Obecnie kasa emerytalna wyptaci pensye alimentarne.
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¢) Kasa Oszczednos$ci dla stuzby drogi zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej.

Azeby utatwi¢ moznoéc zaoszezedzenia matych kwot,
w r. 1881 z inicvatywy obecnego Dyrektora Finanséw
D-ra Strasburgera, zaprowadzona zostala Kasa Oszczedno-
$ci dla catej stuzby drogi zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej, ktora ma na celu przyjmowanie sktadanych oszcze-
dnosci, azeby z przyrostem procentu, uczestnicy mogli
uzbieraé sobie cho¢ skromnc kapitaty.

Wszystkie kasy stacyjne na linii i Kasa Gloéwna
w Warszawie sa obowigzane przyjmowaé skiadki i wy-
placa¢ takowe codziennie w godzinach biurowych.

Od r. 1892 wnoszg sie do tejze Kasy i kaucye stuz-
bowe, skladane w gotowiznie, ktore dotad nie produk-
cyjnie byty deponowane.

Kasa Oszczednosci daje 4°/, od zlozonego kapitalu,
lecz jezeli przy formowaniu bilansu rocznego, okaze sig
przewyzka majatku nad zobowigzania kasy, to z tej prze-
wyzKi tworzy sie fundusz rezerwowy, ktérego wysokos¢
przepisy Kasy ustanawiajg na 15%, calego majatku.

Gdyby ten fundusz wynosit wiecej niz 13%/,, wowczas
ta przewyzka powinna by¢ rozdzielona miedzy uczestni-
kow Kasy, w stosunku pobranych przez nich procentow,
lub podwyzszona byé moze stopa procentowa od lokowa-
nych kapitatow.

W r. 1895 Kasa Oszczednosci posiadala kapitatu
225,008 rubli, a liczba uczestnikéw wynosita 1032 osoby.

Koszt administracyi Kasy ponosi Towarzystwo drogi
zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej 1 wiaczony jest do kasy
wsparé,
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d) Kasa Przezornosci dis rzemiesInikow i robotnikow
warsztatowych.

W takimze samym celu jaki ma Kasa Oszczednosei
dla stuzby, w roku 1885 zaprowadzona zostala Kasa
Przezornoéci dla rzemie$inikow i robotnikéw drogi zela-
znej Warszawsko-Wiedenskiej, ktdra ma za zadanie:

a) przyjmowaé od uczestnikow peryodyczne skladki,
przy kazdej dwutygodniowej wyplacie i kupujac papiery
publiczne, stara¢ sig, aby te slktadki przynositv odpowiedni
procent.

b) udzielaé pozyczki uczestnikom.

Kazdy uczestnik tej Kasy otrzymuje ksigzeczke, do
ktérej po uptywie kazdego kwartatu wpisuja sie sktadki
przez niego wnoszone po 6 kop. od kazdego zarobionego
rubla, a procent dopisywany bywa przy koncu kazdego
roku.

Oprocz przyjmowania skiadek, Kasa rzeczona udziela
uczestnikom pozyczke do wysokosci 50 rubli.  Obecnie
wlgczong ona zostata do Kasy Emerytalnej, poprzednio
zas bvla przy Kasie Wsparé.

W roku 1895 Kasa Przezornosci liczyta czionkow
2,831 i posiadata kapitat 56,728 rubli.

Koszt administracyi ponosi rowniez Towarzystwo
drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej w sumie 4,320
rubli.

e) Szkota Techniczna drogi zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej.
Z otwarciem drogi zelaznej Warszawsko-Wieden-
skie] w roku 1845, owczesna Administracya rzadowa
byla zniewolong sprowadza¢ maszynistow 2z drég zagra-



— B —=

nicznych do obstugi lokomotyw, ktérzy jednocze$nie obo-
wigzywali sie uczy¢ danych im do pomocy palaczéw te-
go, co maszynista wiedzie¢ powinien, i za ta nauke otrzy-
mywali gratyfikacya po 23 talaréw, czyli po 23 ruble od
osoby. W miare jednak zwiekszania si¢ ruchu towarowe-
go i pasazerskiego, liczba 0sdb uzdolnionych w tym fachu
okazala sie nie wystarczajaca, a przytem ich uzdolnienie
do tego rodzaju stuzby wiele zostawiato do zyczenia.

To tez po przejéciu drogi Wiedeniskiej na Towarzyst-
wo, Zarzad Owczesny, azeby zapobiedz brakowi maszyni-
stow i posiadac liczniejszy ich kontyngens, polecilt przyj-
mowaé na praktyke mechaniczna rzemie§lnikow, miano-
wicie: $lusarzy, tokarzy lub kotlarzy, ktorzy przedewszyst-
kiem obznajmiali sie w warsztatach z konstrukcya loko-
motyw, a po 6-ciu miesigcach zastepowali palaczow przy
lokomotywach rezerwowych, nastepnie przy towarowych,
a w koncu przy osobowych.

Po uptywie dopiero jednego roku lub dwéch, stoso-
wnie do okazanych zdolnosei, mianowano ich pomocnika-
mi maszynistow, a w kilka lat poZniej, po ztozeniu odpo-
wiedniego egzaminu, zostawali maszynistami.

W roku [86Y z polecenia Ministeryum Komunikacyi
ustanowiong byta komisya do obmyslenia $rodkow, do
przysposobienia maszynistow dla budujacych sig drog
w Cesarstwie, ktora uznata przedewszystkiem za Kkonie-
czne wyznaczy¢ oddzielnych instruktoréw dla nadzoru

- nad jazda, azeby tym sposobem przygotowac odpowiednig
liczbe maszynistéw. Ot6z na instruktorow powotano star-
szych 1 doSwiadczonych maszynistow albo werkmajsirow,
pod dozorem ktorych kandydaci na maszynistow, uczyli
sie prowadzié pociag i obstugiwaé¢ lokomotywe.



Na maszynistow za$, taz Komisya zalecila wybieraé
ludzi zdrowych, umiejacych czytac i pisaé, a zarazem zna-
jacych $lusarstwo, ktorych poczatkowo nalezalo obznaj-
miaé w warsztatach a nastepnie przeznaczaé do sluzby
przy lokomotvivach, pod okiem tychze instruktorow, jak
si¢ to juz praktykowato w pewnym stopniu na drodze
Warszawsko - Wiedenskiej.

W roku wiec 1871 na drodze Wiedenskiej otwarto
szkote instrukeyjng dla maszynistow, ktora data poczgtek
obecnej szkole technicznej; urzadzono zarazem warsztaty
instrukeyjne i opracowano odpowiednig instrukeye.

Ludzie sposobigcy si¢ na maszynistow, pod wzgledem
naukowym malo byli uzdolnieni, bo zaledwie umieli czy-
ta¢, pisaé i cztery dzialania arytmetyczne, a ze mlodziez
z wyzszem wyksztalceniem nie po$wigcata sie woéwcezas
tak cigzkiemu zawodowi, obznajmienie wigc praktyczne
okazato sie réwniez nie wystarczajacem.

' Rutyna nie jest dostateczng w zawodzie maszynisty,
ktéremu sig powierza nietylko znaczny kapital, jaki przed-
stawia lokomotywa, wagony i towar, a jeszcze co najdroz-
szego, to zycie pasazeréw, a dowiedziona byto rzecza, ze
wigksza czesé wypadkéw nieszczedliwych pochodzita je-
dynie z nieznajomosci rzeczy maszynistow, z braku teo-
retycznego ich wyksztaicenia, w zakresie wykonywanych
obowigzkéw. Rutynista mogt zaradzié wypadkom, kto-
rych byl $wiadkiem i ktérym zapobiegaé nauczyl sie od
nauczyciela rowniez maszynisty, ale kiedy zdarzyt sie wy-
padek nowy, wowczas wiedza jego nie dawala mu $rod-
kéw do usuniecia takowego. Tymczasem teoretycznie
i praktycznie wyksztalcony maszynista, w kazdym wy-
padku fatwiej sobie potrafi zaradzié.



Te motywy wywolaly nieodzowna potrzebg wyzsze-
go Kksztalcenia maszynistéw teoretycznie, i od tej chwili
zakres nauk rozszerzono, zaprowadzono najprzod szkolg
elementarng, a w r. 1872 zaprojektowano Szkole Te-
chniczna.

Warsztat instrukcyjny drogi Wiedenskiej miewal
przeszto 90 praktykantow, w ktérym ksztatcili sig nie tyl-
ko na maszynistow, ale i na przysztych werkmajstrow,
mechanikoéw, monterdw i majstrow warszatowych.

W roku tez 1872 otwartg zostala Szkota Techniczna
drogi zelaznej Warszawsko - Wiedenskiej, na zasadzie
Ustawy specyalnie wypracowanej i przez Rzad zatwier-
dzonej, ktorej tekst jest zatgczony w dodatku, dla $wia-
domosci ogbtu stuzby, azeby o tej szkole i o zakresie
wyktadanych w niej nauk miata doktadne pojgcie.

Pierwiastkowo Szkota Techniczna skiadata sig z od-
dzialu przygotowawczego, podzielonego na trzy klasy
i z dwbch kursdw specyalnych.

W r. 1881 oddzial ten zamieniono na szkote 3 klaso-
wa z pigcioletnim kursem, pod nazwa szkoly miejskiej,
kursa za$ specyalne zwigkszono do trzech, azeby wycho-
wancy szkoly byli przygotowani nie tylko na maszynistow
ale zarazem uzdolnieni i do zajmowania posad w roznych
gateziach stuzby kolejowej.

W tym celu w roku 1894 wydany zostat regulamin
o obowigzkowej praktyce dwuletniej, a liczba uczniow
konczacych szkolg, ktérzy chca nastgpnie zajmowaé po-
sady na kolei Wiedenskiej, rozktada si¢ na odpowiednie
wydziaty w nastgpujgcym stosunku:
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30%/, przeznacza sie na praktyke do wydzialu mecha-

nicznego,
30, 5 .+ do stuzby drogowej,
20/, A y»» do stuzby ruchu,
10%/, % .y do telegrafu,
10/, L ., do stuzby ekspedycyijnej.

W razie braku miejsca w ktorym z powyzszych wy-
dzialow, przeznaczaja sie praktykanci do wydzialu gospo-
darczego, albo tez na wiasne ich zadanie.

Podczas dwuletniej praktyki, pobieraja ptace po 60
kop. dziennie, a po zloZeniu egzaminu z czynnosci i stuz-
by, otrzymuja 90 kop. dziennie, dopéki nie zostang zamia-
nowani na posady etatowe.

Zbytecznem byloby dowodzi¢ ile dobrodziejstwa wy-
Swiadeza stuzbie kolejowej szkota Techniczna drogi Zela-
znej Wiedenskiej, jezeli zwrocimy uwage na to, Ze oprocz
wylksztalcenia wyzZszego, mlodziez ja konczaca ma zape-
wniony jeszcze byt i przyszlosé, a nawet wielu juz z tych
wychowancow zajmuje powazniejsze stanowiska w kraju
i na kolei. Jakiez to ulatwienie dla niezamoznych rodzi-
coOw, daé dzieciom bez wielkich trudéw i staran staranne
wychowanie i wyksztalcenie, a w dodatku kosztem malych
wysilkow, jezeli oplata w szkole miejskiej i na kursach
specyalnych wynosi 10O rubli rocznie, od ktorej jeszcze
Zarzad Szkoly uwalnia, gdy materyalne polozenie lub niz-
kie stanowisko ojeca nie pozwala na ten wydatek.

Opréez tej troskliwosci o los dzieci stuzby, droga
Wiedenska otacza ta mlodziez i ojcowska opieka; bowiem
uczniowie mieszkajacy za obrebem Warszawy, przyjez-
dzaja pociagami do szkoty i wracaja do domow na prze-
strzeni Warszawa-Skierniewice, pod dozorem Sekretarza
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Szkoty, a ze wzgledu na diuzsze z tego powodu przeby-
wanie po za domem rodzicielskim bez positku i na pozny
powr6t do domu na obiad, otrzymujg bezptatnie w szkole
drugie $niadanie.

W roku jubileuszowym 1895 Szkota Techniczna mia-
fa uczniow: 307 w szkole miejskiej, 77 na kursach spe-
cyalnych, 27 ukonczylo ja calkowicie.

Przy zatozeniu Szkoly droga Wiedenska placita na
jej utrzymanie po 15 rubli z wiorsty, co wynosito 6,940
rubli rocznie, obecnie za$ wydatek na catg szkote w roku
1895 wynosi:

Na Szkole Techniczng rubli 18,265
S Miejska 20,620

Razem rubli 38,885

"

w ktorej to sumie doptata Towarzystwa drogi Wieden-
skiej wynosi 36,939 rubli.

Oproécz uwalniania biednych ucznidéw od oplaty szkol-
nej, niektorzy z nich otrzymujg nawet pomoc pienigzna,
juz to na ubiér i ksigzki, juz to na dalsze ksztalcenie sig,
na ktory to cel zlozony zostal fundusz 10,000 rubli, dla
uczczenia pamigei dziS nie zyjacego Jenerata Lejtnanta
Feichtnera, b. Prezesa Rady Zarzadzajacej drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej. Procent od tego funduszu,
stanowiacy rubli 500, w postaci stypendyum rozdzielany
bywa coroeznie pomig¢dzy ucznidw biednych a celujacych
w naukach, stosownie do uznania rady szkolnej.

Kuratorem Szkoly jest Leopold Kronenberg, obecny
Prezes Rady Zarzadzajacej drogi zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej, Naczelnikiem Eugeniusz Lopuszynski b. na-
uczyciel gimnazyalny, a Sekretarzem — Ernest Piechaczek.

Sklad pedagogiczny liczyt 20 nauczycieli.
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f) Przytutek dla inwalidow kolejowych.

Wiadomo powszechnie, Ze stuzba Kkolejowa przy
wykonywaniu swych obowigzkow, najczesciej pada ofiara
nieszczesliwych wypadkow, zdarzajacych sie na drogach
zelaznych, juz to podczas jazdy, juz to przy manewrach
lokomotyw na stacyach.

Kalectwa odniesione jezeli nie pociggaja za soba na-
tychmiastowej $mierci, czynia zwykle ludzi niezdolnymi
do dalszej pracy, a przez to stawiaja ich w nader kryty-
cznem polozeniu.

Chociaz w takich razach udzielana bywa emerytura
ofiarom wypadku, to jednak nie zapewnia ona odpowie-
dniej opieki nieszczesliwemu, zwlaszeza wtedy, gdy okale-
czony nie wysluzyt przepisanej liczby lat.

Ztad wiec powstala mysl zatozenia przytutkéw dla
tego rodzaju biedakow i w r. 1882 zatwierdzong zostata
Ustawa dla domu Inwalidow pod nazwa Cesarza Aleksan-
dra I, ktéry utrzymujg wszystkie drogi zelazne, znajduja-
ce sie w Cesarstwie Rosyjskiem.

Z uwagi na obszar Panstwa, podzielono koleje zela-
zne na 5 grup, czyli okregéw, w ktérych ma by¢ zbudo-
wany przytulek, w miare jak zbierany na ten cel odpowie-
dni kapitat dozwoli to wykonaé.

Okregi sa nastepujace: Moskiewski, Pétnocno-Zacho-
dni, Potudniowo-Zachodni, Potudniowy i Wschodni.

Droga zelazna Warszawsko-Wiedenska nalezy do
okregu Potudniowo-Zachodniego, w ktérego sktad wcho-
dza nastepujace keleje: NadwiSlanska, Iwangrodzko-Da-
browska, Lodzka, Terespolska, Petersburska od Warsza-
wy do Wilna, Zabinsko-Pinska, Poleskie, Fastowska, Po-
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ludniowo-Zachodnie i Moskiewsko-Brzeska od Brzescia
do Smolenska.

Pierwszy taki przytulek otworzono pod Moskwa
w roku 1885, a w trzy lata pozZniej, to jest w roku 1888
otwarto dla okregu Poludniowo-Zachodniego, do ktérego
nalezy droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska.

Przytutek ten znajduje sie we wsi Orchowie w gub.
(Grodzienskiej, powiecie Brzeskim przy stacyi Wilodawa,
drogi zelaznej Brzesko-Chelmskiej, na gruntach kupionych
od hr. Zamoyskiego i obejmuje przestrzeni 10 wlok,

Koszt budowy jego wynosi 130,000 rubli.

Przytutek skiada si¢ z odpowiedniej ilosci pojedyri-
czych domkéw z ogrodami, kidre stuza na mieszkanie dla
inwalidow; jest tam na migjscu zarzad, budowle gospo-
darcze, szkola, pralnia, domy dla stuzby i t. p.

Kazdy zonaty pensyonarz otrzymuje oddzielny do-
mek, bezzenni za$ maja mieszkania wspolne. Zonaci
prowadza gospodarstwo domowe u siebie, a bezzenni sto-
luja sie w ogdlnej sali, rodzaj table d'hote, dla ktorych
prowadzi si¢ kuchnia.

Ze wzgledu na zajmowane stanowiska na stuzbie
1 na stopien wyksztalcenia, inwalidzi podzieleni zostali na
2 kategorye, nizsza i wyzsza i z tego powodu w uposaze-
niu ich zachodzi pewna roznica.

Oprocz mieszkania, opalu, $wiatta i oprania, pensyona-
rze otrzymuja wszystkie wiktuaty w naturze i zasilek pie-
niezny, mianowicie z kategoryi nizszej:

Zonaty bezdzietny dziennie 6 kop.
y  dzietny N L
z kategoryi wyzZszej:
Zonaty bezdzietny dziennie 20 kop.
,,  dzietny ¥ 25

Droga Zelazna Warszawsko-Wiededska,



Fitat roczny utrzymania pensyonarzy jest nastepujacy:
z kategoryi nizszej:
dla bezzennego . . . 142 rub,
dla zonatego bezdzietnego 295
4 % dzietnego . 330 |,
z Rkategoryi wyzszej:
dla bezzennegor . . o L2097
dla Zonatezo bezdzietnego 401

dzietnego . <27

" »

W domu [nwalidow maja prawo byvé prayvietymi

1) osoby, ktore z winy zarzaddw  kolejowych ulegly
ciezkiemu kalectwu i niemoznosei zarobkowania;

2) mniej ciezko poszkodowani na zdrowiu réwnicz
z winy zarzaddw kolejowych, ktorym ten szwank oslabia
moc zarobkowania;

3) osoby ulegte kalectwu z wiasnej nieostroznosei:

4) ktorzy utracili zdrowie skutkiem dtugoletniej stuz-
by — wreszcie

5) osoby w podesztym wieku a zastugujace na te po-
moc z uwagi na nieskazitelng stuzbe.

O pomieszczenie sie, nalezy zrobi¢ podanie do Zarza-
du tej drogi, w ktorej interesowana osoba petnita sluzb:.

Na utrzymanie tych przytulkow droga zelazna Wayr-
szawsko-Wiedenska ptaci rocznie 3767 rs.

g) Stuzba Zdrewia.

Celem udzielania pomocy 1 porady lekarskiej perso-
nelowi kolejowemu a w naglych wypadkach i pasazerom,
uorzanizowana jest na drodze zelaznej Warszawsko-Wic-
denskiej stuzba zdrowia pod nadzorem i gléwnym kierun-
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kiem naczelnego lekarza, skiadajaca si¢ z 24 lekarzy i 18
felezerow,

Cala linia podzielong zostala na 12 uczastkow,
a w kazdym z nich stosownie do liczby stacyonowanej
sluzby, ordynuje jeden lub dwadch lekarzy przy pomocy
jednego albo kilku felezerow,

Uczastki sa nastepujace:

1) Warszawa 7) Czestochowa
2) Grodzisk 8) Granica

3) Skierniewice 9) Sosnowice
4) Koluszki 10) Kutno

5) Piotrkéw 11) Wioctawek
6) Noworadomsk 12) Aleksandrow.

W Warszawie urzadzone jest ambulatoryum, w Kto-
rym chorzy przychodzacy otrzymuja codziennie poradg
i pomoc lekarska oraz i lekarstwa — zloZeni za$ cigzka
niemoca, oddawani sa do miejscowych szpitali kosztem
drogi zelaznej, jezeli nie posiadaja Srodkdw leczenia sig
u siebie w domu,

W roku 1895 koszt utrzymania stuzby zdrowia wy-
nosit 57,756 rub., z ktorej to sumy wydano:

na lekarstwa . . . . . . 9335 rublj
na leczenie w szpitalach. . . 6,378
na pogrzeby . . . . . . 7,074

Naczelnym lekarzem tej stuzby jest Dr. Franciszek
Sliwicki.



	ppdz - 0080
	ppdz - 0081
	ppdz - 0082
	ppdz - 0083
	ppdz - 0084
	ppdz - 0085
	ppdz - 0086
	ppdz - 0087
	ppdz - 0088
	ppdz - 0089
	ppdz - 0090
	ppdz - 0091
	ppdz - 0092
	ppdz - 0093
	ppdz - 0094
	ppdz - 0095
	ppdz - 0096
	ppdz - 0097
	ppdz - 0098
	ppdz - 0099

