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pomoca ciSnienia powietrza, puszka ta z szybkoscia jedne-
go kilometra na minutg, przebicga rure do miejsca prze-
znaczenia.

Do korespondencyi miejskiej telegraf ten zaczyna sie
upowszechniac, przedstawia bowiem ta korzysé i wygode,
ze jednoczesnie mozna wysytaé wielka ilosé depesz dla wre-
czenia adresatom, gdy tymczasem w telegrafie elektrycz-
nym moga byé one podawane pojedynczo i jezeli ich jest
wiele, wowezas nastepuje znaczna zwloka w ich wystaniu
i odbiorze,

e

Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska.

Po upadku Napoleona I, Europa zrujnowana jego woj-
nami, szczegolniej kraje zachodnie, majac zapewniony po-
koj na dluzsze lala, z calg energia zabraly sie do pracy na
polu ekonomicznem, azeby powetowaé poniesione kleski
materyalne. Wynalazek drog zelaznych i lokomotywy
przyszedt im z wielkg pomoca, gdyZ w kriotkim czasie nie-
tylko odzyskaly swoj dobrobyt, ale nawet zwigkszyly swe
hogactwa narodowe. Skutkiem kolei Zelaznych, rozwinat
sie zaraz przemys! i handel, powstaly nowe Zrédla pracy
i zarobku,

Krolestwo Polskie po wielkich wstrzasnieniach poli-
tyeznych od roku 1794 do 1831, réwniez wycienczone ma-
teryalnie, uczuto potrzebe poSwiecenia swych sit dla roz-
woju ekonomicznego, a idac za przykladem zachodu, sta-



rato sie skorzysta¢ z nowych tak waznych wynalazkow,
azeby eksploatowac¢ bogactwa mineralne i stworzy¢ prze-
myst tkacki i metalurgiczny, dla ktérego Cesarstwo przed-
stawiato obszerne rynki zbytu produkeyi.

Pierwszym, ktory powziat mysl wybudowania lkolei
zelaznej w Krolestwie Polskiem, byt hr. Henryk Lubienski,
wice-prezes Banku Polskiego i zarzadzajacy gornictwem
krajowen.

Poniewaz poludniowo-zachodnia cze$¢ Krilestwa ob-
fituje w bogate pokiady wegla, a materyal ten jest pod-
stawa przemysiu, moznos¢ wigc eksploatowania kopalni
tego mineratu na szersza skale, przedstawiala sig tylko
przy tatwej i taniej komunikacyi. W tym celu zaproje-
ktowal budowe drogi zelaznej laczacej Warszawe z Da-
browa, t. j. z kopalniami wegla, majac na wzgledzie, Ze na
tej przestrzeni juz zaczely powstawacé zaklady przemysio-
we w okolicach Lodzi i Rudy Guzowskiej i ze Warszawa
rowniez potrzebowata tego mineratu, nie tvlko dla istnie-
jacych juz wowezas v niej fabryk, lecz zarazem i dla opa-
lu, bo z goraczkowym pospiechem wycinano lasy, azeby
ziemie pod niemi bedgca zamieni¢ na orne grunta, dla po-
wiekszenia dochoddw z majatkow ziemskich.

Kiedy sasiednie panstwa zblizaly sie ze swemi kole-
jami ku granicy Rosyi, mianowicie Austrya, uznano za ko-
nieezne jednoczesnie przedluzyé ta kolej z Dabrowy az do
dzisiejszej stacyi Granica, azeby tym sposobem polgczyé
Warszawe z Wiedniem.

Tak przygotowany projekt uzyskal zatwierdzenie
rzadu pod nazwa kolei Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej,

Jakoz w r. 1838 Bank Polski zawarl umowe z Piotrem
Steinkellerem, znanym poddsvezas z zastug poloZonych na
polu przemystu miejscowego, wskutek czego on zawiazal



bezimienne Towarzystwo budowy tej drogi, ktorej koszt
obliczono na 21 milionéw zlotych polskich. Plany i ko-
sztorysy przygotowane byty przez Stanistawa Wysockiego
inzyniera, ktéry nastepnie objat zwierzchni dozor nad wy-
konaniem robot.

Pomimo dogodnych warunkow, jakie Steinkeller otrzy-
mal od Banku Pelskiego, kapitalici miejscowi nie majac
zaufania w powodzenie tego przedsiebiorstwa, nie przyszli
mu z pomoca. Z tego tez powodu Towarzystwo po wy-
konaniu /; rob6t na catlej linii, musiato dla braku kapita-
16w, dalszych robdt zaniechac i w r. 1842 rozwiazalo sie.

Wiskutek tak nieprzewidzianego obrotu sprawy, 6w-
czesny rzad postanowil rozpoczeta budowe dokonczyd ad-
ministracyjnie kosztem skarbu.

W tym celu w r. 1843 ustanowiono Zarzad budewy
drogi Wiedenskiej pod prezydencya jenerala inzynieryi
Dehna, a konstruktorem mianowano Edwarda Gerstfelda,
rowniez jenerata inZynieryi.

Koszt budowy calej drogi, z zastosowaniem parowej
sity pociggowej, obliczono na 6 miliondw rubli, nastepnie
podzielono linie na 4 oddzialy:

I. od Warszawy do Skierniewic,
II. od Skierniewic do Piotrkowa,
III. od Piotrkowa do Czestochowy i
IV. od Czestochowy do Granicy.

Kierunek robotami powierzono czterem inZynierom,
a mianowicie:

w  l-ym oddziale Konstantemu Kaminskiemu,

. l-im = Jakobowi Szeffer,
» Hl-im 5 Adamowi Kranz, ,
, 1IV-ym i Franciszkowi Leszczynskiemu,

bytemu putkownikowi topografow.



W r. 1844 w d. 14 lipca polozony zostat kamien we-
gielny pod budowe dzisiejszego dworca, plan ktorego skre-
$lit budowniczy Henryk Marconi. Ceremonii po$wiecenia
dopelnit Kotowski, biskup sufragan lowicki, a cala uro-
czystos¢ odbyta sie w obeenosei dwcezesnego Namiestnika
w Krolestwie Polskiem ksiecia Pasgkiewicza i przy asy-
stencyi komitetu budowy, ktérego cztonkami byli: ksiaze
Gorezakow jeneral artyleryi, hrabia Ozarowski jenerat
jazdy senator, jeneral Abramowicz oberpolicmajster miasta
Warszawy, radca tajny senator Wiorogorski, jeneralny
kontroler Krolestwa Polskiego, rzeczywisty radca stanu
Lewinski, dyrektor komunikacyi !ado\\fygh i wodnych
i radea stanu Koziowski.

Grunta zajete pod budowe dworea i stacyi wynosily
17 morg 300-to pretowyech i nalezaty niegdys do ksigzat
Sulkowskich i Oginskich. za ktére zaplacono 22,702 zlo-
tych polskich, co czyni blisko 3 grosze za lokie¢ kwadra-
towy.

W nastepnym za$ roku, to jest 1845 d. 15 czerweca,
otworzong zostala droga Zelazna Warszawsko-Wieden-
ska do uzytku publicznego, na przestrzeni czterech mil,
to jest od Warszawy do Grodziska.

Rok wige 1845 w dziejach gub. Krélestwa Puolskiego
stanowi wazna epoke, dokonany bowiem zostal fakt wiel-
kiej doniostosci pod wzgledem ekonomicznym. Od tej
bowiem chwili datuje sie rozwdj naszego przemyshu
i wzrost bogactwa krajowego, a kolej Warszawsko-Wie-
defiska, alma mater wszystkich kolei w Krolestwie Pol-
skiem, stala sie Zrodtem egzystencyi dla wielu tysigey ro-
dzin

W tymze jeszcze roku otwarto w paZdzierniku droge
do Skierniewic, a z poczatkiem listopada.do Lowicza i Ro-

Droga %ol. Warszawsko-Wiedenska 3
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gowa, tak, ze dlugos¢ kolei Wiedenskiej w r. 1845 wyno-
sita juz 16 mil. Przez nastepne trzy lata, w miare wykon-
czenia robot, posuwaly sie coraz dalej pociggi kolejowe.

W r. 1846 w pazdzierniku dochodzity do Piotrkowa,
a w grudniu do Czestochowy.

W r. 1847 w grudniu do Zabkowic, a w r. 1848 1-go
kwietnia do Granicy, to jest cata linia wykonczona, tak ze
w tym roku zaprowadzong zostata bezposrednia komuni-
kacya Warszawy z Krakowem i Wiedniem przez Szcza-
kowe, a z Wroctawiem przez Myslowice.

Diugosé &rogi z Warszawy do Granicy wyniosta 41
mil, czyli 287 wiorst, a od Skierniewic do Lowicza 3 mile,
czyli 21 wiorst, razem przeto 44 mile, czyli 308 wiorst.

Na tej przestrzeni znajdowalo sie w roku 1848 — 21
stacyii 9 przystankow, ktore to stacye otwierano w miare
posuwania si¢ robot w nastgpujacym porzadku:

W r. 1845 otwarto stacye Warszawa

TR 3 5,  Pruszkéw
w oo 3 ,» Grodzisk

W r. 1846 o ,. Ruda
Y B ,» Radziwillow
Pl g - ,,  Skierniewice
" 7 o ,y Lowicz
3] 11 2} 9 P)lyé\\’ia
3] ’» L1 3 Rog(')\\r
2] 3] i3] 9 RO]\'iCiny
A, 5 » Baby
"o 3 ,,  Piotrkéw
noon ” »»  Gorzkowice

1) " % ,, Radomsk
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W r. 1846 otwarto stacye Klomnice
. Czestochowa

%] 2 .

Wor. 1847 ,. ,, Poraj
“ ” 3 .. Myszkow
1 : ,. ., Lazy

Wor, 1848 .. Zabkowice
7 v 5 ., Granica,

Przystanki za$ byly nastepujace:

Wrtochy, Brwindw, Jaktorow, Rozprza, Kaminsk, Wi-
dzéw, Rudniki, Zawiercie, Strzemieszyce.

Tak wykoriczona droga rzad administrowal tylko
lat 9, to jest do roku 1857.

W istocie byly wszelkie dane, po ktorych nalezalo sie
spodziewac $wietnych rezultatow z eksploatacyi, tymcza-
sem droga Warszawsko-Wiedenska nie zupelnie ziscila
poktadanych choé uzasadnionych nadziei.

W tym to bowiem okresie, prawie cata Europa prze-
chodzita kryzys wskutek wypadkéw politycznyceh, ktore
wywolaé musialy nienormalny stan sasiednich Kkrajow.
Gdy wszelkie woéwczas stosunki na zewnatrz zostaty za-
tamowane i rozwinigcie si¢ ruchu kolejowego wstrzymane,
to oczywiscie musial ucierpie¢ na tem miejscowy przemyst
i handel, a tem samem i dochody kolei Wiedenskiej.

Gtowne przyczyny, ktore ztozyty si¢ na niepomysiny
bieg intereséw ogolnych w latach 1848, 1852, 1853 1 1854
byla rewolucya w Wegrzech, nastepnie wojna Krymska,
a wreszcie i kleska glodowa, ktora dotkneta gub. Kréle-
stwa w r. 1853. Pomimo tak nieprzyjaznych warunkow,
wydatki jednak na eksploatacye ustawicznie wazrastaty.

Dla samego bowiem bezpieczenstwa publicznego na-
lezato zaprowadzié nowe ulepszenia, juz to w budowie sa-
mej drogi, juz to w taborze kolejowym. W roku tez 1853
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zbudowany zostal telegral elektryczny, ktoérego znaczny
koszt spowodowal deficyt w budzecie kolei, a czy mozna
bylo nie zaprowadzi¢ go dla bezpieczefistwa pociagow,
a tem samem dla zycia ludzkiego?

W takich okolicznosciach, 6wezesny rzad Krolestwa
Polskiego widzial sie poniekad zniewolonym odstapi¢ admi -
nistracye drogi prywatnemu Towarzystwu i w dniu 1 (13)
pazdziernika 1857 r., na zasadzie przedugodnej z rzadem
umowy, nastapilo Najwyzsze zatwierdzenie Umowy Na-
dawczej i Ustawy Towarzystwa drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej.

Oto tekst Najwyzszego Ukazu.

(Wypis z protokdlu Sekretaryatu Stanu Krolestwa
Polskiego).

% BOZLJ EASKI
My ALEKSANDER II Cesarz i Samowtadca Wszech Rosyi,

Krol Polski ete. ete. etc.

Rozpoznawszy przedstawione Nam przez Namiestnika
Naszego w Kralestwie Polskiem projekta umow o odsta-
pienie kompanii prywatnej drogi zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej, tudziez o zbudowanie przez taqz kompanig
dwach nowych drog zZelaznych do granicy pruskiej,

postanowiliSmy i stanowimy

1) zawarta przez Dyrektora Glownego Prezydujacego
w Komisyi Rzgdowej Przychodow i Skarbu z kompania,
skiadajaca si¢ z bankiera Warszawskiego Hermana Epstei-
na, Karola Augusta Milde, Andrzeja hrabiego Renard
i Hermana barona Muschwitz, pod dniem 10 (22) sierpnia
i 23 wrzesnia (5 pazdziernika) r. b,, -umowe przedugodna
o ustapienie im drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
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z nalezaca do niej droga boczna ze Skierniewic do Lowi-
cza, tudziez o zbudowanie przez nich nowych drog zela-
znych z Lowicza ku Bydgoszezy i z Zabkowic do Kato-
wig, niniejszem zatwierdzic.

2) Dozwoli¢ pomienionej kompanii ustanowi¢ na za-
sadzie zatwierdzonych przez Nas niniejszem ustaw, dwa
stowarzyszenia na akeyach pod nazwiskiem

a) Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej, i

b) Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Byd-
goskiej.

Wykonanie niniejszego Ukazu Naszego, ktory w dzien-
niku praw Krolestwa umieszczony by¢ ma, Namiestnikowi
Naszemu w Krolestwie Polskiem polecamy.

Dan w Warszawie dnia 28 wrzesnia (LO pazdzierni-
ka) 1857 r.

(podpisano) ,ALEXANDER"
przez Cesarza i Krola.
Minister Sekretarz Stanu (podpisanc)
Tymowski
Zgodno z orginalem
Minister Sekretarz Stanu (podpisano)
Iymowshki
Zgodno z oryginalem

Sekretarz Stanu (podpisano)
Karnicki

Ostateczna za$ umowa z rzgdein jest nastgpujacej
OSNOWY:

Dzialo si¢ w Warszawie d. | (13) pazdziernika 1857 r.
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Dyrektor Giowny Prezydujacy w Komisyi Rzadowej
Przychodow i Skarbu, dziatajacy w imieniu i na rzecz Rza-
du Krolestwa Polskiego, na mocy rozkazu Jasnie O$wieco-
nego Ksigcin Namiestnika Krolewskiego w Krolestwie
z dnia | (13) pazdziernika roku 1850 Nr. 23,305 z jednej
strony 1 Radca handlowy Herman Epstein, dziatajacy tak
w swojem, jak i w imieniu i na rzecz swoich wspolnikéw:
Karola Augusta Milde, ministra stanu krolestwa pruskiego
w slugbie nieczynnej, Andrzeja hrabiego Renard, rzeczy-
wistego radey tajnego Krélestwa Pruskiego, Hermana ba-
rona Muschwitz, dyrektora jeneralnego towarzysta zwa-
nego Minerwa,. na zasadzie pelnomocnictwa udzielonego
aktem spisanym dnia 10 (22) sierpnia 1857 roku przed Re-
jentem Marcelim Zielinskim, z drugiej strony

o$wiadczaja:

ze pod dniem 10 (22) sierpnia 1857 r. i 23 wrze$nia (5 paz-
dziernika) 1857 r., dwie umowy przedugodne zawarte zo-
staly migdzy Dyrektorem Gléwnym Prezydujacym w Ko-
misyi Rzadowej Przychodéw i Skarbu a Radeg handlowym
Hermanem Epsteinem i jego wspolnikami, w przedmiocie
nadania drog Zelaznych w Krélestwie Polskiem i z wol-
noscig zalozenia dwdéch Towarzystw bezimiennych pod
tytutem:

1) Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej;

2) Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Byd-
goskiej.

Ustawy dla tych dwdch Towarzystw, zalozonych przez
dwa akty zeznane 10 (22) sierpnia 1857 r. przed Marcelim
Zielinskim rejentem, objete zostaly w tychze aktach, ze



sprostowaniem w akcie 23 wrzes$nia (5 pazdziernika) 1857
roku, przed tymze samym rejentem spisanym.

Gdy Jego Cesarsko-Krolewska Mogé Ukazem Naj-
wyzszym z dnia 28 wrzesnia (10 pazdziernika) 1857 roku
raczyl zatwierdzi¢ te umowy przedugodne, jak rowniez
zatozenie 1 ustawy sprostowane, jak wyzej rzeczonych
dwoch Towarzystw, przeto obiedwie strony, w wykonaniu
konicowego i wyraznego zasirzezenia umowy przedugo-
dnej z dnia 23 wrzesnia (5 pazdziernika) 1857 roku za-
warty pod dniem dzisiejszym umowe stanowcza, w jedng
jednolita i nierozdzielng cato$¢ umowy przedugodnej z dnia
10 (22) sierpnia 1857 roku i 23 wrzeénia (5 pazdziernika)
1857 roku podtug ich doslownej osnowy, bez zadnego do-
datku, opuszczenia lub jakiej badZz zmiany.

Spisano na dwa oryginatly.

(Podpisy na tekécie francuskim)

Dyrektor Gtowny Prezydujacy w Komisyi Rzadowej
Przychodoéw i Skarbu
Radca Tajny £Legski.

Radca Handlowy Herman Epstein.

Podtug wigec Umowy Nadawczej, Towarzystwo we-
szlo w posiadanie drogi zelaznej w ruchu bedacej, migdzy
Warszawa a Granicg i migdzy Skierniewicami a Lowiczem
(ogblnej diugosci 44 mile czyli 308 wiorst), przedstawiaja-
cej kapital rzadowy w sumie czterech milionow rubli.
Nadto rzad ustapit kopalnie wegla kamiennego ,Feliks®,
potozona w Okregu Zachodnim gérnictwa krajowego, na
potrzeby ekonomiczne Zarzadu i eksploatacyg nadanych
drog zelaznych, a oprocz tego Towarzystwo otrzymato
caly inwentarz ruchomy 1 nieruchomy, wraz z wszelkieml
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zapasami, oraz tabor skladajacy sie z 62 lokomotyw, 116
wagonow osobowych i 795 wagondw towarowych.

W zamian za to, zobowiazalo sie Towarzystwo wy-
budowa¢ droge zelazng z Zabkowic do granicy pruskiej,
w kierunkn ku Katowicom i od Lowicza do tej granicy, '
w kierunku do Bydgoszezy, w celu polaczenia linii drogi
zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej z koleja #elazna Prus
Wschodnich. Oprocez tego ‘Towarzystwo obowigzalo sig
placié¢ rzadowi dochdd roczny, wyobrazajacy wniosek rza-
dowy, w kapitale oceniony na cztery miliony rubli, a mia-
nowicie:

Przez pierwsze 5 lat po 200,000 rubli rocznie, to jest
po 5%, od powyzszego.kapitatu.

Przez nastepne 5 lat po 5'/; czyli 225,000 rub., a po-
czynajac od jedenastego roku nadania, az do uplywu kon-
cesyi po 6'/,, czyli po 250,000 rubli rocznie i ta summe
piaci obecnie droga Wiedenska juz od r. 1868.

W roku 1890 droga Wiedenska z dniem 1-go stycz-
nia, objela w posiadanie kolej zelazng Warszawsko-Byd-
goska, pod zmieniona nazwa drogi Aleksandrowskiej, To-
warzystiwvo rzeczonej kolei przestalo istnied i ta przylaczo-
na droga stanowi dzi$ jedna calosé Drogi Wiedenskiej.

Na mocy uchwaly Rady Panstwa z dnia 14 maja
r. 1890 calkowity tabor i wogole majatek, ktory wraz
z droga Warszawsko-Bydgoska przeszedl na rzecz Towa-
rzystwa drogi Warszawsko-Wiedenskiej, uwazany by¢ ma
jako nalezacy do tej ostatniej drogi i przejs¢ winien na
wiasno$é rzadu, bez zadnego wynagrodzenia wrazie skupu
drogi lub po uplywie terminu koncesyi, ktora sie konczy
w r, 1932, i

Za to przylaczenie drogi Bydgoskiej, niezaleznie od
rocznej renty 250,000 rubli, Towarzystwo drogi Zelaznej
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Warszawsko-Wiedenskiej zohowiazalo sie jeszcze placic
polowe czystego zysku, osiagnietego z eksploatacyi.

Zysk ten oblicza sie w sposdb nastepujacy:

Z ogdlnego dochodu brutto potracaja sie przede-
wszystkiem wydatki na eksploatacye, nastepnie renta
250,000 rubli; dalej suma na oplacenie procentu od obli-
gacyi 1 ich amortyzacye, wreszcie 2%/, na fundusz reno-
wacyjny, stanowiaey wlasnosé drogi, lecz ktorego nie mo-
zna wydatkowaé bez zgody Ministra Komunikacyi.

Po dokonaniu tych potracei, pozostala suma ma by¢
uzyta przedewszystkiem na zwrot skarbowi doplat, z ty-
tutu gwarancyi dochodu z obligacyi 7-ej seryi, poczem
reszta dzieli sie: '

@) na umorzenie akcyi wedlug zatwierdzonego planu.

b) na utworzenie funduszu zapasowego, ktory po-
wstaje z potracenia 3"/, od calego zysku,

¢) na dywidende od nieumorzonych akeyi, nie wigk-
sza nad 6 rubli i na dywidende od akeyi pozytkowych, nie
wyzsza od 3 rubli; oraz

d) na tantyeme dla Dyrektoréw, ktora nie moze prze-
kraczaé 1%/,"/, dochodu brutto.

Otrzymana po tych wszystkich potraceniach superata
czystego zysku, dzieli sie¢ migdzy Rzad i Towarzystwo.

W roku jubileuszowym 18935 polowa czystego zysku
whniesiona do Skarbu Cesarstwva wyniosia pokazna sume
652,921 rubli.
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