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Kilka slow o taryfach.

Koleje Zelazne, jak to wyZej powiedziano, ulatwiajac
spozytkowanie krajowej produkeyi, sa podstawa przemysiu
i handlu, lecz rownie waznym czynnikiem prowadzacym
do rozwoju tego przemystu sg taryly, czyli oplaty przewo-
zowe, od nich bowiem zalezy tanioS¢ surowego materya-
lu, koszt produkeyi i jej zbyt, a wiec i moznosé konkuren-
cyi z przemystem innych krajow.

Jezeli taryfy sa za wysokie, czyli ucigzliwe, to kraj
pod wzgledem ekonomicznym niema nalezytego pozytku
z drdg zelaznych, ale nawet, jak w dzisiejszych stosun-
kach miedzynarodowych, moze ponieS¢ znaczne straty.

Worawdzie zarzady drog zelaznych przy ukiadaniu
taryf maja na wzgledzie powyZsze okolicznosci, lecz wla-
énie w ustanowieniu wysokosci oplaty przewozowej za-
chodzi wielka trudnosé, azeby zachowaé réwnowage mie-
dzy interesem kolei jako przedsiebiorstwem, a interesem
ogolu czyli spoleczenstwa. lnaczej mowige, idzie przede-
wszystkiem o to, azeby kolej zelazna przez wysoka taryfe
nie zapewniala sobie zbyt wielkich korzysci, a z drugiej
strony, azeby przez zbyt niska oplate nie ponosita strat,
bo w tym ostatnim wypadku korzystatby ogdt, z uszczerb-
Kiem rozumie si¢ zyskow slusznie nalezgcych sie, czy to
kapitalistom, czy tez rzadowi, kosztem ktorych droga zela-
zna zostala wybudowana.

O ile widzimy kolej jako dzielo uzytecznosci publicz-
nej, a jednocze$nie przedmiot prywatnego przemyslu, mu-
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si mie¢ zapewnione zyski, lecz 1 ogot odnies¢ powinien
korzysé, gdy sig nig postuguje. Dochod wiec z pobiera-
nych oplat powinien pokry¢ nietylko koszta administracyi
1 konserwacyi drogi, ale zarazem przyniesé umiarkowany
procent od wylozonego kapitatu na jej budowe.

Ale jak obliczy¢ oplate przewozowa?

W kazdym przemysle, cena sprzedazna zalezy od
wysokosci kosztow tak zwanyeh wtasnych, poniesionych
na materyat i pracg, a doliczywszy do nich procent od
wlozonego kapitalu, to suma stanowi wartos¢ jednostki
wyrobu,

Ta wartos¢ moze sig zmniejszac o tyle, o ile predzej
wyrob zostanie rozsprzedany, to jest o ile predzej fabry-
kant wroci do wytozonego kapitalu, Réznica wige pro-
centu, doliczonego za czas stosunkowo krétszy lub dluz-
szy, stanowi roznice miedzy zwyzka lub znizka ceny
sprzedaznej danego artykulu, a raczej jego istotna warto$c,

W eksploatacyi drog zelaznych ta jednostka przed-
stawia sie w postaci wagi i odleglosci przewozZonego cig-
zaruy, jest wigc niezmiernie trudno obliczy¢ koszta wiasne
przy przewozie jednej posylki, z uwagi na wielkie wydatki
ogolne i na roZznorodny rodzaj towarow i ich objetosé. Ro-
zumie sie, ze im wiecej posylek, tem mniej przypada ko-
sztow ogdlnych na kazda, lecz Ze niewiadomo ile phsyiek
bedzie miata kolej do przewozenia, to oplata od nich usta-
nawia si¢ poczatkowo w przyblizeniu, a dopiero diuzsza
praktyka daje moznosé Scislej ndeterminowaé koszta wia-
sne, Majac cyfre tych kosztow od jednego puda i na je-
dna wiorste, zdawaloby sie, ze ulozenie taryfy jest latwem,
bo nie pozostawaloby juz nic innego, jak obliczaé oplate
przewozowa proporcyonalnie do wagi i odleglosci.

Tym czasem ta oplata pobrana w stosunku prostym
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do ilosci wagi i liczby przebytych wiorst, jest mozliwa tyl-
ko na krétkie odleglos$ci migdzy blizkiemi okolicami; obli-
czony za$ w ten sposob przewodz od towarow idacych
z dalekich stron, stalby sie tak kosztowny, ze zaden to-
war nie zniostby go, chyba tylko przedmioty wyjatkowo
cenne, jak drogie kamienie lub szlachetne metale.

Jezeli znOw obniza¢ oplate przewozowa ze wzgledu
na wigksza odleglos¢ i wage, jak to ma miejsce w taryfach,
zwanych dyferencyjnemi, to i tu zachowuje sie¢ pewna
granice, inaczej droga zelazna nie odnositaby Zadnych ko-
rzysei, a nawet nie pokrywalaby wtasnych kosztow.

To tez przy konstrukeyi taryl] trzeba mieé przede-
wszystkiem na uwadze warto§¢ ushug kolei, nastepnie
wartosé towaru 1 jego rodzaj; czy stuzy on do pierwszych
potrzeb, czy tez jest przedmiotem zbytKku, dalej, czy towary
przychodzace z zagranicy lub z dalekich stron panstwa
nie czynia konkurencyi miejscowej produkeyi, lub czy
znizka przewozu nie ostabia cel protekcyjnych i nie robi
ich bezskutecznemi. Wreszcie wysoka oplata od przy-
wozonych z zagranicy ptodow lub materyatdéw surowych,
ktorych kraj nie posiada, uniemozliwilaby ich przerobke,
a jezeli je posiada, stataby sie przeszkoda do wywozu
i produkeyi. Nadto taryfa eksportowa musi baczyé na
ceng wyrobow na rynkach zagranicznych, azeby towary
krajowe mogty konkurowaé z zagranicznemi, czyli zeby
tym sposobem zapewni¢ zbyt produkeyi krajowej.

Dawniej drogi zelazne w kraju udzielaly wiekszym
fabrykantom pewien rabat od znacznej iloSci przewiezio-
nych towarow,

Rabat ten nazywat sig refakcya i od kilku lat jest juz
zniesiony. Zdawaloby si¢ rzeczg stuszna, ze temu, ktory
wigcej zadeklarowal przewiez¢ duzg partye, naprzykiad su-
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rowego materyatu, a tem samem ze bezposrednio przy-
czynit sie do wigkszego dochodu, droga Zelazna ustepo-
wala mu jakis procent, czyli znizala cene przewozows,
ustanowiona taryfami. Tymeczasem ten rabat. o ile poczat-
kowo u nas mial na celu przyj$¢ z pomoca rodzacemu sig
przemyslowi, okazal sie poZniej szkodliwy w skutkach.

Przedewszystkiem refakcya gwalci zasade rownosci
wobec taryf, nastepnie faworyzuje bogatego fabrykanta lub
towarzystwa przemyslowe, a ubozy drobnych fabrykantow
lub majstrow. Ci ostatni, przywozac ten sam towar, lecz
w matej iloSci, musza drozej za niego placic; stad tez cena
ich wyrobow skutkiem wigkszych kosztow wlasnych, mu-
si by¢ wyzsza, a przez to nie sa w moznosci konkurowac
z bogatymi fabrykantami.

Wogdle ustapienie znacznego procentu na kupnie to-
warow w wielkiej ilosei, oraz drozsza oplata przewozowa
od transportow drobnych, wysylanych w pojedynczym
fadunku, a niecalemi wagonami, przyczyniajq si¢ do upad-
ku drobnego przemystu i otwieraja pole zarobku dla sve-
kulantdow.

Z tego co tu powiedziano, mozna mieé¢ wyobrazenie
o trudnosdci budowy taryf, azeby one jak nalezy odpowie-
azialy swemu zadaniu. [le komplikacyi, ile interesow
wprost sobie przeciwnych walczy tu z sobg, bo jak widzi-
my wchodzg tu w gre: dochody kolei, dobro ogélu, korzy-
$ci panstwa, konkurencya z sgsiedniemi narodami, docho-
dy celne, popieranie krajowego przemysiu i t. p.

W zasadzie wigc taryfy powinny mieé¢ na celu: miej-
scowosci geograficzne odlegle uczynié taryfowo blizkiemi,
lub blizkie zrobi¢ edlegtemi, o ile wymaga tego dobro
przemystu i handlu krajowego i nie watpliwie, ze przy za-
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wieraniu miedzynarodowych traktatow handlowych, pan-
stwa umawiajace sie maja na uwadze powyzej przytoczo-
ne okolicznosci.
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Wiadomo z historyi, Ze najstarozytniejsze nawet ludy,
uzywaly umowionych znakdw, ustawianych na pewnych
odleglosciach, dla porozumiewania sie lub dla szybkiego
komunikowania waznych wiadomosei.

[ tak, Grecy palili ognie na wiezach albo na wierz-
cholkach gor, azeby w dzien byl widziany dym, a w nocy
plomiery; tym samym sposobem w Galii, jak mowi Cezar
w swych komentarzach, jedne prowincye uwiadamialy
inne o zblizaniu si¢ armii rzymskiej.

W potudniowej tez Francyi znajduja sig jeszcze ruiny
wiez obserwacyjnych, ktére zbudowali Rzymianie do da-
wania sygnalow telegraficznych.

I barbarzynskim narodom nie bylo obce dawanie pe-
wnych znakow dla porozumiewania sie lub ostrzegania,
Jjakoz Tamerlan uzywal choragwido dyktowania warunkow
miastom, ktore oblegal, mianowicie biala choragiew zna-
czyta wezwanie do poddania sig; czerwona wyrazata, ze
za dalszy upOr przywodey zostana ukarani $miercia,
a czarna zapowiadala zburzenie miasta | rzeZ miesz-
kancow.

Mowia, ze i Chinczycy posiadali réwniez w pewnym
stopniu udoskonalona sztuke powietrznej korespondencyi.
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