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PRZEWOZ: INFORMACIE :
PASAZEROW POZNAN  Telefon 16-47

POCZTY _
WARSZAWA 8-50
TOWAROW LODZ . |

Samolot kursuje codziennie
za wyjatkiem niedziel

A

Dowoz do i z lotniska uwzgl.

w cenie biletu lotu

MOMUNIKACIA POWIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

W Poznanlu,

w biurze ,,0RBIS" Plac Walnosci 9

Godzina KIERUNEK | Godzina |Godzina KIERUNEK IGodzinn Godzinnl : KIERUNEK | Godzina

8,30 |¥ Poznan 4| 1500 || 13,00 [ Poznan “ 11,00 || 15,00 ll Lodsz 9,00

10,30 | ¢ Warszawa l 13,00 1430 |y LEédz 4l 930 16,00 _ Warszawa 8,00
SPRZEDAZ BILET oW : Poczte lolnicza nalezy oddawasé

W Lodzi

W Warszawie, w hiurze ,,0RBIS** ul. Widok
w biurze ,,ORBIS" ul. Andrzeja 5

w gléwnym urzedzie pocztowym

w Poznaniu i w Warszawie.

PRZEWGZ:
Pasaterdw, poczty
i fowardw.

LARZAD:
Warszawa,
wiat 24,

Nowy S

PORT LOTRNICZY:
Warszawn.
ul. Topolowa
\za kolonja Staszycal.

UWAGI:

1. Warszawa — QGdansk

P. L. L. AEROLOT S. A.

Rozkiad lotéw wadny od 1. 1) 1825r az do odwalania

God:inn, Kierunek |God:ina

Informatje.

Telefony:

Warszawa:

B3N ¥ Warszawa Al 1530
11,50 v Gdansk & 12,30
Ii. Werszowa — Lwéw
B30 |@ h\ar,s:awixi 15,30
1130 |y Lwéw 12,30

1ll. Krakéw — Lwéw

0.06 1 8-50

Lwdw
6-11
i '22-75

12,30 (¥ Krakdw A
1515 |v Lwow &

11,15
& 0

Krakdw:
32-22

IV. Warszawa — Krakéw

1 35-58

Gdansk
415-51

Wieden:
78-3-95

B.15 'I‘Waqa_nwa.? 1500
BEERE] ‘L Krakéw 4| 12,30
V. Krakéw — Wieden
11,30 : _Krakéw . 10,30__*
1430 |y Wieden 4| 13,30

i 78-4-9%

Gornoslaskie Fabryki

Materjalow Wybuchowych

Sp. Ake.
:..... wytwarzaja | dostarczajg : .....:
¢ materjaly wybuchowe gor- 2
s nicze wszelkiego rodzaju 3
Ponadto dostarczaja lonty;, ka-
piszony, zapalniki elektryczne,
maszynki do zapalania oraz
wszelkie przybory zapalcze
e0e0Es0000000000NG00R0DO0000000
GENERALNE ZASTEPSTWO: Na
Wojewddztwo Slaskie, Poznanskie, Po-
morskie i Wolne Miasto Gdansk: Firma
St. Grabianowski i Ska w Katowicach,
Poznaniu i Bydgoszezy. Na pozostale
dzielnice Polski: Firma L. i M. Rudow-
scy w Sosnowcy, ulica Trzeciego Maja.

Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
Dowéz do i z lot iska z wyjatkiem w Warsza-
wie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!

Poczte loinicza nadaje si¢ w Urzedach Pocztowych,
(Istnisja specjalne znaczki pocozty lotniczej.)

Rdres fetegraficny (Telegr -Adr.): Oswag Mikoltw
GORNY LAZISK

Numer felefonu (Tetef. Nr.): Mikoléw nr. 55§ B4
O
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Na marginesie ekspansji przemystu lotniczego.

(Mysli przysziosci.)

Nigdy dotad mie odczuwali§iny tyle zainte-
resowania sie lotnictwem, co w chwili obecnej.
Pisma codzienne w kazdym zakatku Swiata za-
Dgal‘niaja diugie szpalty artykulami, czy to o lot-
nictwiec komunikacyinem, czy tez o wojskowenl
i sportowein. Nastroj amyslowy mas ogarnia 1ic-
wspéimierny rozwdj lotnictwa i oczywiscie
stwarza jedynic odpowiedni do wykorzystania
moment psychologiczny.

Przemyst lotniczy wyteza swe sily, wzinaga
produkcje, by jaknajbardziej sie w tym czasie
rozwinaé, ale nie wszedzie. Checialbym ze wzgle-
du na aktualno$é¢ powyzszej sprawy, na mozli-
wos$¢ ekspansji polskiej produkeji w przyszioSci,
przedstawié¢ objektywnie stan handlu lotniczego
w Swiecie.

Nie ulega watpliwosci, ze jednym z najlep-
szych przemysiow lotniczych jest angielski, tak
jako dostarczony materjal, jak 1 konstrukcic.
Znany angielski wstret do tandeciarstwa wyrobil
dla angielskiego platowca i silnika wybitna Kkla-
se dobroci. 1 tak jak doki okrgtowe angielskie
uchodza za szczyt dobroci, tak i fabryki lotnicze
dostarczaja materjal pierwszorzedny.

Wysokie walory dobroci mnie wystarczaja
jednak, jak widzimy, dla zdobycia rynkow Swia-
towych, ktére dopiero stawia przemys! lotniczy
na wyzynach samowystarczalnosci i wartosci
produktywnej. Nalezy jeszcze uzyskal lepsze
charakterystyki i tansze ceny.

Lepsze charalkterystyki — wigksza szybkos¢
wznoszenia si¢, wicksza podnos$no$é i mmniejsza
szybko$é ladowania — moga by¢ uzyskane zmia-
na konstrukcji. Znizy¢ ceny inoZna upraszcza-
jac budowe i konstrukcje. Przy mizszych cenach
wystepuja réwniez: wickszy obrét i znaczniej-
sze zarobki.

W chwili obecnej rynki zbytu ogarnal fran-
cuski przemys!. Wszystkic mlode parstwa Eu-
ropy i znaczna cz¢§¢ innych cz¢sci Swiata zao-

patruje sie w platowce francuskie. W armiji japon-
skiej eskadry posiadaja wylacznie platowce fran-
cuskie. Europejskie rynki zbytu uchwycita Fran-
cia, pozyczajac panstwom te sumy, ktore byla
winna Stanom Zjednoczonym i Anglji jako dlugi
wojenue, na warunkach tak ponetnych, ze zaiste
oplacalo sie zakupywaé materjal wojenny we
Francji. Innemi slowy Francja placila swym
przemyslowcom za zamoéwienia: Polski, Jugo-
slawii, Rumunji i Czechostowacji, pienigdzmi an-
gielskiemi i amerykanskiemi.

Rynek poludniowo - amerykanski uzyskala.
Francja, dostarczajac natychmiast po wojnie
swych starych platowcéw i wydajac znaczne
pieniadze na cele propagandy i wytlémaczenia
zainteresowanym, korzySci czynienia zakupoéw
we- Francji. Poludniowo - amerykanscy lotnicy,
dzi$¢ juz z prawdziwym zalem widza, ze megzo-
wie stanu maja za duzy glos w sprawach zaku-
péw lotniczych i ze fachowa opinja schodzi na
plan drugi.

Armia Pafistwa Wschodzacego Slonica zao-
patrzyla sie w platowce francuskie pod wply-
wem propagandy, ze Francuzi pobili Niemcow,
czvli, ze innemi stowy, ich lotnictwo bylo naj-
lepszem. Dzieki swej naturze, ktéra natychmiast
przejmuje wszystko, co pochodzi z Europy, bu-
duja na podstawie licencji francuskiej, platowce
Bregueta, tak jak budowali francuskie dziala,
ktére pomimo mniejszej celnodci od niemieckich
77 mm i angielskich polowych, odznaczaja sie
wieksza szybko$cia strzelania. Korpus lotniczy
Qjamu jest zaopatrzony w platowce francuskie,
a i hiszpanska flota r~ictrzna poczynila znacz-
ne zamoOwienia. Niecjednokrotnie juz jednak
skarza sic odbiorcy, ktérzy przyjeli platowce
francuskie pod presja kredytéw, na zly gatunek
materjaléw, z ktérego Francuzi wykonuja zamo-
wienia na eksport i coraz bardziej odczuwa si¢
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przemozny fluid przemysiu lotniczezo nicmiec-
kicgo, do ktérego kraje Europy.-centralnej coraz
bardziej, cho¢ po cichu, bez gloSnego przyzna-
vania sie, daza.

Poludniowa Ameryka zaczyna juz uienawi-
dzieé¢ francuskic metody 1 platowce. Nasylane
w swoim czasie misje, bardzo niedobranej jako-
$ci, ktére miaty za zadanie uczy¢ lotnictwa, nie-
jednokrotnie duzo kosztowaly, a malo dawaty
pezytku, ograniczajac sie na wywieraniu wply-
wu na rzadowe zakupy, by gros lub calo$é kie-
rowaé dla przemysin francuskiego. W niektd:
rych wypadkach sprzedawano platowce starej
daty i typow, na ktorych wiecej zginelo pilotéw
na wiasnych lotniskach jak na froncie. Japon-
czycy, ktérzy zawsze ciazyli do Anglii, kupuja
platowce francuskie, poniewaz charakterystyki
proponowanych do kupna samolotow angielskich
sa gorsze. Qdyby przemvs! angielski zaofero-
wal do kupna platowce Fairey - Fox, ktére dzis
naleza do majlepszych dwusiedzeniowych $wiata,
nie watpie, ze Japonja by sie ma nie zdecydo-
wala. Przemys! lotniczy niemiecki nie moégl sie
dostatecznie rozwija¢ w znaczeniu militarnem,
dzieki krepujacym klauzulom Traktatu Wersal-
skiego. Niektére niemieckie firmy wyniosly sie
coprawda za granice, lecz nie widzimy budowa-
nia w nich wiekszych iloSci platowcéw jedno-
miejscowych, a juz wcale, wielkich niszczyciel-
skich i bombardowych, co naprowadza nas na
my$dl, ze jednakze i w Niemczecli co$ potajemnie
sie ‘buduie. Fabrvki niemieckie rozlokowane za-
granica, buduja przewaznie platowce metalowe,
komunikacyine.

Caly przemyst lotuiczy niemiecki buduje
platowce komunikacyine 1 rzeczywiscie powie-
dzie¢ mozna, ze w dziale ‘tych dochodzi do per-
fekeji. Taki Dornier Komet z silnikami Rolls-
Royce lub Junkers trzysiinikowv jest bezwatpie-
nia wspanialvim i przyciazajacym, szczegolnie
z punktu widzenia przecietnego pasazera. Sie-
dzenia, to o czem wszysey inni zapominaja, bu-
duja firmy niemieckie jaknajlepsze, dbajac o wy-
code podréznyeh, az do najmniejszych drobno-
stek. Na rozwdi lotnictwa komunikacyinego
wplywaiaq znacznic ograniczenia Traktatu Wer-
salskiego, ktore zabraniajac Niemcom budowaé
wojskowe platowce, pozwalaja na udzielenie
znacznyceh subsydiéw na cele rozwoju przemy-
stu i komunikacii lotniczei. Innemi stowy sumy,
ktoreby uzvwano na budowe platowedw wojsko-
wych ida dzi§ jako subsydia dla fabryki i linji
lotnictwa komunikacyjnego.

Do jakiej wysokosci subsvdiuje rzad nie-
miecki Junkersa, mogliby nam powiedzieé tylko
dvrektorzy firmy i kilku cztonkéw rzadu. Biorac
jednak nawet pod uwage powyzsze subsydja, za-
ktady Junkersa wykazuja wysoka klase postepu.
W ostatnich dwunastu miesigcach zbudowaly te
zalklady weale wielka liczbe platowcow nowych

typéw 1 potrafily rozciagnaé znacznie macki
swych linji komunikacyjnych. :

Niestychanie ciekawym jest fakt stwierdzo-
ny przez angielskiego podsekretarza stanu dla
spraw lotnictwa Sir S. Hoare, ze chcac odwic-
dzi¢ angielskiego wysokiego komisarza w Iraku,
musial z Teheranu do Iraku lecie¢ Junkersem.

Przemyst lotniczy angielski zrozumial do-
kiadnie, Zze nadchodzi jedyna sposobnosé i dla-
tego nie od rzeczy bedzie przypatrzeé sie temuy,
co bylo dotad i co ekspansje tamowalo i co jest
ujetem w dalszym programie, ulatwiajacym eks-
pansje przemysiu zagranice.

Jednym z powoddw jest niewspdlmierny po-
step przemysiu platowcowego i silnikowego. Za-
klady Fairey koustruujac swéj Fox slyszaly juz,
7e¢ fabryka Napier skonstruowata mnowy silnilk,
ale wybraly silnik amerykanski Curtiss, bo ten,
juz byl wyprébowany choé réwniez nowy. I tak
angielski platowiec Fox z amerykanskim silni-
kiem Curtiss i $miglem metalowem Reed'a zostal
oddany do oceny Ministerstwa Lofnictwa na wa-
runkach bierzecie, albo niebierzecie, bo firma
wiedziala, ze tuzin innych panstw z checia ten
platowiec kupi.

Fabryki silnikéw Napier i Rolls - Royce
cheialy juz dawno budowaé silniki wysokosilne
z mapedem wprost®), ale eksperci Ministerstwa
Lotnictwa byli temu przeciwni. Mieli oni wecale
dziwny poglad, ze nie ma i nie mozna skoustru-
owaé $migla, mogacego przv takich obrotach
wydaé sile 400—700 MK. Obie firmy musialy
uzbroi¢ nosy swych silnikéw w przenos$nie trv-
bowe i ciezkie $migfa drewniane, mogac 0SzZCzZ¢-
dzi¢ wiele na wadze i zvskaé na wyniku, uzywa-
jac $migie! metalowych przy napedzie prostym.

Do dzi¢ dnia mawet, cksperci rzadowi nie
zdolali przeprowadzié badan metalowych $migiel
Reed'a, pomimo, ze praktyczmie wykazuja one
znakomite walory. Metalowe $miglo jest o wie-
le wiecej wydajne od drewnianego, nie biorac juz
pod uwage, ze jest wiecej wytrzymale na pek-
niecic i zlamanie przy wysokich warto$ciach si-
Iv. obecnic uzvwanych. A wiec fabryki Napier
tervstykach. Biorac rzecz w ten sposob, prze-
i Rolls - Rovee chetnieby budowaly silniki z na-
pedem prostym, gdvby iie opozycyine stanowi-
sko ckspertow Ministerstwa Lotnictwa.

W miedzyczasie eskadra Foxow, albo by
bvia wyposazona w amerykanskie silniki Curtiss
albo firma odczekataby rok, dopdki angielskie
zaklady Napier lub Rolls - Rovs zbudowalyby
silniki typu odpowiedniego z napedem prostym
i silniki owe przeszivby oficjalne prébv.

Eskadra platowcdw, tak jak kazda inna, skia-
daiaca sie z nowvch samolotéw bylaby eskadra
prébna.  Nie posiadamv  na $wiecie platowca,
choébv to nawet byl Fox, ktérvby bylo mozna
natvchmiast uzvé jako standaryzowany plato-
wiec dla catej armiji. JesteSmy jeszcze tak da-
lcko od ostatecznego rozwoju platowcea, 7z¢ nowy

*} Na $miglto — bez przekladni.
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platowiec musi podlegaé¢ diugihm prébom, zanim
si¢ go ostatecznie ustali jako dobry.

Gdyby, przypusémy, Ministerjum Lotnictwa
zdotato ustali¢ typy platowcow dla kazdej eska-
dry w swoim rodzaju, przypu$émy jednosiedze-
niowe, dwusiedzeniowe i wielkie niszczycielskie,
przytem kazda eskadra mialaby swéj, Scisle po-
dhug zasadniczego rysunku wykonany, standary-
zowany typ, uproSciloby to niezmiernie gospo-
darke magazynows, czesci zamiennych itd. Trze-
ba sie jednak liczv¢ z tem, ze platowce te bylyby
iuz przestarzatymi, zanimby fabrylka zdotata wy-
ckwipowaé niemi wszystkic eskadry.

Obecnie utrzymuje sie system traktowania
kazdej eskadry jako eskadry prébnej, ekwipuiac
powiedzmy 6 eskadr jednosiedzeniowych bojow-
coOw w cztery rozne typy Dplatowedw poscigo-
wych.

Trzeba tu sie jeszcze liczyé z jeduym bar-
dzo waznym momentem. Nie wszystkie eska-
dry stoja na wysokosci swojego zadania. Bardzo
dobra maszyna moze trafi¢ do rak zlych pilotéw
i z tego powodu uzyskaé kwalifikacje najgorsze.

Znamy wypadki, kiedy platowiec jeden i ten
sam w jednej eskadrze stawal sie przyczyna licz-
nych avypadkéw i uzyskiwal miano latajacej
trumny*, w drugiej wykazywal swe $wietne wa-
lory, dlatego prostego powodu, ze eskadra ma
dobrego dowddce, ktéry potrafi ja silnie trzymaé
w swych rekach i Zze posiada dobrego technicz-
nego oficera, ktéry doskonale zapoznaje pilotéw
z nowym platowcem, nowym silnikiem i wyja-
$nia im sposoby ochrony przed wypadkami.

Praktycznie biorac, kazdy mnowy typ pla-
towcea i silnika, wprowadzony do eskadry, jest
nie lubianym przez pilotéw i mechanikoéw, po-
niewaz przvsparza im pracy zapoznawania sie
ze sobg. Oczywidcie nie mowie tu o pilotach
entuzjastach, ktorych kazdy nowy typ. juz dla
samej nowosci, cieszy.

Koniecznem byloby dlatego stworzenie sta-
fej stacji badaii lotniczych, ktéraby kazdy plato-
wiec dokfadnie wyprébowala i zadecydowala o
jego ewentualnem standaryzowaniu.

Zdawaé by sie moglo, ze angielski przemyst
lotniczy méglby wytezyé swe sily, tak jak to
zrobil np. Fairev, budujac Foxa, lub Short, budu-
Jac metalowy platowiec, bez ogladania sie na
elfspert()\v Ministerstwa Lotnictwa i w ten Spo-
s6b uzyskaé odpowiednic zamdwienia zagranica.
T_rzcba.sie jednak liczy¢ z tem, ze dzi§ zadna
firma nie jest w stanic odkfadaé pieniedzy, za
wyijatkiem niektérych.

Fairey mial szczeécie uzyskujac wielkie kon-
trakty na wodnoplatowce, z ktérych mial znacz-
ny zysk i co mu pozwolilo na zbudowanie pla-
towca swego bez pomocy wiladz. Short dostar-
czyl wicksza ilosé karoserii dla autobuséw lon-
dyniskich, dziekj czemu moégl wydaé znaczne su-
my na platowce z. metalu. Biorac jednakzc prze-
mysl oglnie, nic mégt on zdobyé sie na niezwa-
Zanie ma ekspertéw rzadowych i byl wiecej lub
mniej zwiazanym w tej my$li, Ze musial budowaé

tak, jak sobie eksperci zyczyli. Dopiero teraz,
gdy przemys! angielski uzyskal wieksze zamo-
wienia na platowce pasazerskie, bedzie on zdol-
nym do wydania swych zarobkow mna budowe
nowych typdéw.

Zaden sztab genralnv, a tembardziej angicl-
ski, nie odmoéwi nigdy kupna platowca, ktérego
charakterystyki okaza sie lepsze.

Na rynku angielskim zaczyna sie odczuwaé
konkurencje. Jezeli fabryka samochodéw zbu-
dowala nowy woéz, nowego typu, to musi si¢
przygotowagé, ze w najblizszym czasie konkuren-
cyjna fabryka wystawi w6z o lepszych charak-
myst lotniczy nigdy nie bedzie przemystem pra-
wdziwym, dopoki firmy nie beda wspélzawodni-
czy¢ pomiedzy sobg na podobnych, czysto han-
dlowych podstawach.

Kiedy angielskie firmy lotnicze przygotuja
sie do zaoferowania, nietylko wlasnemu Mini-
sterstwu Lotnictwa, ale i innym, platowcéw, kto-
re moga wspodlzawodniczyé w swej wydajnosci,
tak jako jako$§¢, jak i w cenie, z platowcami firm
zagranicznych, wtedy przemys! angielski lotni-
czy zacznie rzeczywiscie ogarnia¢ rynki obce.
Wyrobiona reputacja angielskiej pracy jest do-
statecznie wysoka, azeby umozliwi¢ przyjecie
towaru angielskiezo po cenach nieco wyzszych,
ale koniecznem jest zwiekszenie, wzgl. polepsze-
nie charakterystyk platowcéw. Pozatem niesly-
chanie waznym czynnikiem jest propaganda na
zewnatrz, oparta na wysylaniu swych platow-
cow po wszystkich krajach, tak jak czynia to
Francuzi, Niemcy, a nawet Amerykanie. Kiedy
wszystkie te zasadnicze czynmiki zostana wypel-
nione, przemys! lotniczy bedzie nietylko zdol-
nym do wspanialej produkcji, lecz nawet bedzie
jakby wspomagal angielskie Ministerstwo Lotni-
ctwa, tak jak angielskie doki okretowe, budujac
wojenne okrety ma zagraniczne zaméwienia, byly
w stanie budowa¢é okrety dla swego rzadu po ce-
nic wlasne;j.

O ileby lotnicze fabryki angielskie mialy li-
cziie zamOwienia dla obcych rzadéw, z ktérych
platowce nicjedue bylyby lepsze od dostarcza-
nych wlasnemu rzadowi, to platowce te nie tyl-
ko sa warto$ciowe w razie naglego wybuchu
wojny, lecz sam przemys! staje sie wiecej war-
toSciowym w razie rozpoczecia krokéw wojen-
nych. Dlatego samego celu warto jest, by an-
gielskie Ministerstwo Lotnictwa zdecydowalo sie
na wysyfanie eskadr swych do krajéw obecych
na wizyty.

Bezposrednio po ukoriczeniu woiny wyslali
Anglicy kilka swych wodnoplatowecéw wzdhuz
wybrzezy Baltyku, lecz od tego czasu nic o An-
glii nie stychaé, gdy tvmczasem Francuzi WVSy-
faja swe misje po calei Europie, poludniowej
Ameryce i Japonji, a Niemcy rozsciagaia swe
linje komunikacvine, obshigiwane przez niemiec-
kie pfatowce, daleko na wschéd i zachéd.

Jest jeszcze jeden spos6b przvciagania ku-
pujacych i to mianowicie przez zapraszanie ob-
cych pilotéw dla dalszego wyszkolenia do siebie.
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Nalezy w pierwszym rzedzie przyciagnaé ob-
cych pilotéw do wlasnych szké! lotniczych i ze-
rwaé z systemem tajemnicy, pokazujac reprezen-
tantom zagranicznych sluzb lotniczych, wlasne
platowce, ktore sa otoczone nimbem tajemniczo-
Sci. Gdyby Anglicy zgodzili sie mna pokazanie
misjom lotniczym dziatania ich nowych platow-
céw zrzucajacych torpede, sadze, ze uzyskaliby
duzy efekt moralny wsrdd czlonkéw tych misji,
ktorego nastepstwem zwyklym sa zamodwienia.

Niezmiernie ciekawym jest wypadek, kiedy:

ieden z zagranicznych attaché wojskowych wy-

razil che¢ zwiedzenia zakladéw badann lotni-
czych, na co otrzymal odmowna odpowiedz,
zdyz: ,,w zakladach badan znajduja sie obecnie

same stare graty®. Z ironicznym uSmiechem
wyciagnat z kieszeni paczke fotografii i pytajac
sig: ,,Czy i te platowce naleza do starych gra-
tow*, okazal oczom zdumionych angielskich ofi-

ceréw cala serje fotografji najskrytszych detali
sekretnych platowcéow.

Lepiej jest pokazaé zagranicznym przedsta-
wicielom doskonalo$§é wlasnych maszyn, anizeli
twierdzié przedstawicielowi, ktéry posiada w
kieszeni fotografie, ze podobne maszyny wcale
nie egzystuja.

Ekspansja przemystu lotniczego musi zawsze
polegaé na wspélpracy wladz lotniczych. Chcac
uzyskaé korzystne warunki eksportowe, nalezy
jak najczeS$ciej braé¢ udzial we wszelkich $wiato-
wych rekordach i stara¢ sie budowaé jak naj-
wiecej platowcdw komunikacyjnych, ktére po-
winny mozliwie gesta siecia pokryé caly $wiat,
roznoszac jak najdalej barwy wzglednie litery
sSwego panstwa.

Przemys! lotniczy w ten sposéb uniezaleznia
sie od wilasnych zamawien rzadowych i uzyskuje
prawdziwie idealne stanowisko ws$réd przemny-
stéw wojennych. B. O.

Jak zbudowac szybowiec i samolot sportowy.

(ciag dalszy)

b) Przyblizone okreslenie wymiaréw skrzydel.

Naprz6d pare sl6w o budowie
z punktu widzenia aerodynamiki.

skrzydet

Dla uproszczenia oznaczamy:

powierzchnie skrzydla =S metr kwadr.

rozpietosé skrzydla to znaczy wymiar wziety
w poprzek kierunku lotu = a mtr.
gleboko$é skrzydla to zn. wymiar wziety w kie-
runku lotu . . . o = b mtr.

Stosunek rozpietosci skrzydla do jego glebokoscl
skrzydta.

Skrzydla sluza do wytworzenia sily nosnej,
réwnowazgcej ciezar aparatu. Précz tej sily no$nej,
ktérej kierunek jest dokladnie pionowy, skrzydia
stawiaja przy posuwaniu opér o kierunku poziomym.

pér ten musi byé pokonany przez prace silnika.

Nazw1]my sile nosna skrzydfa znakiem Ry, zas
op6r poziomy skrzydla znakiem Rx.

Aby samolot mégl utrzymaé sie w powietrzu,
sita nosna RY, musi byé w locie poziomym réwna
jego ciezarowi. Opér poziomy Rx skrzydla, po-
winien byé jak najmniejszy; pozwala to na zastoso-
wanie slabego silnika.

Dla ogélnej oceny skrzydla, najbardziej wazne
jest ustosunkowanie tych dwu sit do siebie. Chodzi
nam mianowicie o uzyskanie jak najwiekszej sily
noénej, przy jak najmniejszym oporze poziomym.

Wyrazajac to matematycznie, zalezy nam, aby

- a -
czyli iloraz:, nazywamy wydluzeniem

Rx
stosunek — byl jak najmniejszy.

Ry

Wartoéé tego stosunku méwi, jaka czedé sily

nosnej Ry, wynosi opér poziomy Rx. N. p. warto§é
X
?{T: 0,2 méwi nam, ze sifa R* wynosi 209/, sily

poziomej Ry czyli: Rx = !/; Ry.

Od czegéz zalezy ,malosé” tego stosunku?
Od paru czynnikéw, ktére wymieniam po kolei we-
dtug ich waznosci; mianowicie: od profilu skrzydel,
od ich wydtuzenia, od ukladu skrzydel i od ksztaltu
kontur6w zewnetrznych.

Oméwimy po kolei te czynniki.

Profil to zn. ksztalt przekroju skrzydla, wziety
X
ngplyw
najwigkszy. OczywiScie na oko nie mozna po-
wiedzie¢ czy ten lub 6w profil jest korzystny.
Mozna to stwierdzié tylko doswiadczeniami, ktére
przeprowadzaja laboratorja aerodynamiczne. To tez
przy wyborze profilu korzystamy z katalogéw wy-
pré6bowanych profili.

w kierunku lotu, ma na malo$é stosunku

Wszystkim, ktérzy cokolwiek mteresowah sie
teorja samolotéw, wiadomem jest, ze skrzydfa moga
mie¢ rozmaite kqty nachylenia do kierunku lotu.
Ogélnie mozna powiedzieé, ze przy zwiekszaniu
kata nachylenia skrzydla, powieksza sie nietylko
sifa no$na RY, lecz i sila oporu Rx. Jednakze obie

the sity nie wzrastajg proporcjonalnie,idlatego stosunek
X
Ry P réznych katach nachylenia nie jest staly.

Rx
Jezeli za§ stosunek —
Ry

pytanie, przy jakim kacie osiega on tak pozadane
dla nas swoje minimum.

nie jest staly, zachodzi

Rx

W przy
kacie nachylenia malym, (od 0°—2°) a wiec przy
malej nos$noéci, znaczy to, ze zdatny jest on dla
samolotu o malym ciezarze, lecz o duzej szybkos$ci.

O ile dany profil osigga minimum

X
Jezeli profil osigga minimum Ry Pr¥ duzym

kacie nachylenia, (od 2° —6° a wiec przy duzej
no$nodci, wtedy nadaje si¢ do samolotu o duzym
ciezarze, lecz o szybkodci,malef,
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i I Nie zapuszczajac sie glebiej w rodzaje pro-
filéw, zaznacze tylko, ze stosowane coraz czeSciej
w ostatnich latach profile t. zw. grube, posiadaja
duzg site noéna, przy malym stosunkowo oporze
poziomym, w przeciwiefstwie do profiléw t. zw.
cienkich. Ponadto, gruby profil daje moznoéé po-
mieszczenia wewnatrz wysokich i na tyle mocnych
diwigaréw, ze skrzydlo takie obywa sie bez ze-
wnetrznych usztywnief. Wynika stad prostota budowy.
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W budowie awjonetki interesujg nas tylko dwa
ukfady: jednoplat i dwuplat.

Przypu$émy, ze mamy dwa samoloty, jednoplat
i dwuplat posiadajace skrzydla o wydluzeniu 6
i o jednakowych powierzchniach. Wynika z tego,
ze dwuplat bedzie mial rozpieto$é¢ i glebokosé
swych skrzydel mniejsze przy tej samej w sumie
powierzchni, co jedyne skrzydlo jednoplata.

Mianowicie rozpieto$é dwuplata wynosié bedzie

Z kolei oméwimy znaczenie wydluzenia okolo 709/, rozpigtosci jednoplata.
skrzydla. Ma ono duzy wplyw na wielko$¢  sto- Z réwno$ci powierzchni_obu typ6éw wynikaloby,
Silnik Anzani
Yyp . Tour de France”
Oty & litry.
t— St é'asfa Smigfa.
1 Q
otwor] Symetryczne i '!%l
z osiq " kaZdego cyl. ! 3=
\?;_ QQ il i E Srettnice fo/zroru
- m 7
\‘\b ! ; (:on — g yﬁ§4zl owq
1 S 65168 - ,
8 $
f X I A N ! .
\ WZRNITI7 2y I ;
i Sk -~
i f L o |-
¥ o) Stoiek 105 bdso i \
ﬁ
o~ 625 - 8gl 722 | 274 205 _
Widok od J/ran)/ iskrownikow. ===
L Widok zboku. "

Silnik dla ptatowca sportowego o mocy 20 MK. i pojemnosci cylindré6w 2000 cm®.

Rx
sunku Ry Mianowicie, im wydluzenie skrzydla

est wieksze, tem ten stosunek jest mniejszy, a wiec
orzystniejszy. Nie mozna, jednak skrzydla wy-
dluza¢ w nieskoficzono$é — istnieje pewna prak-
tyczna granica poza kt6ra konstruktorzy rzadko
wychodzq. Najczeéciej spotykamy w praktyce wy-
dluzenie réwne 6. Nierzadko mozna spotkaé wy-
dluzenie okolo 8 do 9.

Jednakze powyzej cyfry 6 nie warto wychodzié—
. X
polepszenie stosunku RY nie jest wielkie, ale zato
v N v, :
skrzydlo™dluzisze wymaga mocniejszej, aJwiec ciez-
szej budowy.

Uklad skrzydel moze byé:’
jednoplatowy, dwuplatowy, tréjptatowy i t."d. Jedno-
plat posiada jedno skrzydlo, dwuplat dwa umiesz-
czone jedno nad drugiem i t. d.

2e tak jeden jak i drugi powinny posiadaé jedna-
kowa site noéna. Tak jednakze nie jest. No&no$é
dwuptata wynosi 909, no$nosci jednoplata o jedna-
kowej powierzchni i wydluzeniach. Précz tego roz-
klad noénosci na gérnem i dolnem skrzydle réwniez
nie jest jednakowy. g

Gérne skrzydlo zachowuje sie tak jak w jedno-
placie. Majac bowiem powierzchnie o polowe
mniejszg, posiada noénosé réwna — polowie no$-
$noéci jednoplata. Natomiast dolne skrzydlo bedac
réwniez o polowe mniejsze od powierzchni jedno-

plata — ma sile nosna zmniejszona o 209/, w sto-
sunku do gérnego skrzydla (wg. Eiffla). W sumie
daje to:
200 — 2

200 D X 100 = 90-°/o nosnoéci jednoplata.
Cyfra 90°/, dotyczy dwuplata o pionowym roz-
stepie skrzydel réwnym glebokosci pojedynczego
skrzydla. Taka wielko§é rozstepu, stosowana jest
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powszechnie dla skrzydel o profilu cienkim.
Zmniejszenie rozstepu obniza jeszcze bardziej no-
$no$é dwuplata, natomiast zwiekszenie — polepsza.
Précz tego istnieje jeszcze jeden $rodek polepszenia
noéno$ci dwuplata — zmniejszenie powierzchni
dolnego, gorzej niosacego skrzydla.

Okazalo sie z badan, ze dolne skrzydio dwu-
plata o grubym profilu traci wiecej niz 209/, sily
Starano sie temu zaradzié, budujac takie

nosnej.

dwuplaty o rozstepie wiekszym niz glebokosé,
zmniejszajac  réwnoczeénie wymiary dolnego
skrzydla. Natomiast sila oporu poziomego Rx

w dwuplacie nie. ulega zmianie w stosunku do
jednoplata.
Z powiedzianego wyzej wynika, ze og6lnie
biorgc, dwuplat jest aerodynamicznie gorszym od
Rx
jednoplata, posiadajac wiekszy stosunek Ry Mimo
to ma dwuplat zalete mniejszych wymiaréw,
i przy réwno$ci powierzchni ma mniejszy ciezar.
Skrzydla jego sa mniej obcigzone, co pozwala na
lzejszg ich budowe.

L OT
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Ksztalt konturéw - skrzyde} -ma podrzedniejsze
znaczenie z punktu widzenia aerodynamiki.

Ogélnie przyjety ksztalt skrzydla jest prosto-
katny. Niekiedy kornce skrzydet zaokraglaja w r6zny
sposéb; czesto szczegélnie skrzydiom o profilach
grubych, nadaja ksztait odbiegajacy od prostokatu.
N. p. ksztalt dwu zlaczonych podstawami traperéw,
o profilu malejacym ku koncowi skrzydla i t.d.

Wszystho to czyni sie w przewidywaniu po-
lepszenia w ten spos6b wlasnosci aerodynamicznych
skrzydla. Jest ono jednak wtedy tak niewielkie,
ze o ile chodzi o awjonetke, ktéra ma byé prosta
i tania, najlepiej uzyé zwyczajnych prostokatnych
skrzydel o wydluzeniu 6.

Skrzydlo o konturze trapezowym jest szcze-
g6lnie klopotliwe w wykonaniu, wskutek réznych
wymiaré6w zeber. Natomiast skrzydlo prostokatne
posiada wszystkie zebra jednakowe. co ich wyko-
nanie upraszcza.

c. d. n.

W. Korbel

ERRATA. W numerze poprzednim na str. 10 wiersz 17 od dolu powino byé — to zn. jest — + m,

Od Wydawnictwa.

Nimer niniejszy jest ostatnim w roku biezacym.
Dnia 31 grudnia ukaze si¢ pierwszy numer ,Lotnika”
rozpoczynajacy Il rok wydania juz jako tygodnik.

Kazdy z czytelnikéw przekona sie przegladajac
dotychczasowe numery pisma naszego, ze nie szczg-
dzilismy wysitkéw, by pismo zyskiwalo coraz bar-
dziej na tresci, jak i na szacie zewnetrznej. Od
1 stycznia, rozpoczynajgc nowy, lll z kolei rok wy-
dania, bedzie wychodzil ,Lotnik” co piatek kazdego
tygodnie, stosujac sie do wynik6éw ogloszonej ankiety.

Kezdy z PT. Prenumerator6w otrzyma kwar-
talnie 13 numeréw przy zaplacie razem z przesylka
4.—, czyli, ze innemi slowy, pom'mo nieslychanie
ciezkich werunkéw. mimo podrozenia o 30 % ceny
za papier, nie tylko Wydawnictwo nie podnosi ceny,
ale przeciwnie jeden numer tygodnika ,Lotnik”
w prenumeracie, bedzie kosztowat niespetna 30 groszy.

Wysilek ten prosimy neleiycie ocenié. Pro-
simy poréwnasé ceny kwartalnych prenumerat innych
czasopism, a latwo przekonaé sie mozna, ze ,Lotnik”
jest najtafiszy.

Wobec tego wysitku, musimy prosi¢ jednak
wszystkich o uregulowanie swych nslezno$ci na
czas. Do dzisiejszego numeru zalgczamy blankiet
czekowy na P. K. O. i tylko ci, kt6rzy prze§la za
tym blankietem prenumerate za I kwartal 1926 roku
w sumie 4.— zl, za | pélrocze 1926 — 7.50, lub
rok 1926 — 14.50, mogg byé pewni, ze ,Lotnika”
dostana bez op6inienia. °

(O prenumeracie przez poczte podajemy dalej.)

Pr6cz tego zalgczamy w numerze biezacym
arkusz zaméwiefi na nasze pismo. Z zaméwiefi
tych korzystaé mozna przy prenumeracie przez poczte.

Zalaczone zaméwienie prosimy rozdaé pomiedzy
znajomemi, bo w ten sposéb rozszerzejac krag pre-
numeratoré6w, pozwoli sie wydawnictwu poczynié
dalsze ulepszenia.

Nowy sposéb prenumeraty.

Na mocy rozporzadzenia Generalnej Dyrekcji
Poczt i Telegraf6w — od 15 grudnia br. mozna
zamawieé ,Lotnik” w kezdym Urzedzie Pocztowym
i u kazdego listonosza na calym obszarze Rzeczy~
pospolitej i na obszarze W. Miasta Gdafiska, w Polskim
Urzedzie Pocztowym. Kazdy listonosz jest upraw-
niony do przyjmowania prenumerat za pokwito-
waniem. W urzedzie pocztowym mozna oplacaé
prenumerate tylko kwartalnie. W tym celu nalezy
wycigé jedno z zalagczonych zeméwiefi, wypelnié
i wplacié zalgczajac zaméwienie za pokwitowaniem.

System ten jest réwnie dobrym jak przekaz
do nas wprost na blankiecie czekowym P. K. O.
nr 206 896, jednakze listonosze przyjmuja abonament
tylko do 25 grudnia b. r. -

Po tym terminie mozna prenumerowaé pismo
nasze tylko przekazujac sume prenumeraty na P. K. O.

Numeréw ,Lotnika“ za zaliczkg wysylaé nie
bedziemy.

Numery okazowe wysylamy na Zadanie.

Korzystajac ze sposobnoéci sktadamy wszystkim
PT. Czytelnikom zyczenia ,Wesolych Swiat“.

ZWIAZEK LOTNIKOW POLSKICH.
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Wyniki Ankiety.

A wiec tygodnik — w caiej wielkiej ilo&ci od-
powiedzi na nasze zapytanie, jeden tylko z PT.

Czytelnik6w uwazal zmiang ,Lotnika” na tygodnik

,za niewlasciwa“. Stosujemy si¢ wigc do woli
og6tu i od 2 stycznia rozpoczynamy lll rok wydania
tygodnikiem. Mozemy przy tem podzieli¢ sig¢ mila
wiadomoscia, ze ,Lotnik” bedzie mial piekng oktadke
i format bardziej przystosowany do zbieraniarocznikéw.

Nie koniec jednak na tem. Ankieta nasza po-
siadala 2 pytania, tak by mozna bylo jeknajdokiad-
niei poznaé zyczenia wszystkich PT. Czytelnikow,

Przekonealiémy sie, ze ogélnie wszyscy prawie
zycza sobie tego samego. Zastosowujemy si¢ wiec
i w dalszych numerach, poczawszy od Nowego Roku
podawaé bedziemy artykuly z d:iedziny budowy
szybowcéw i awjonetek, nowych wynalazk6w i udo-~
skonalert w lotnictwie, polityki lotniczej i artykuly
rozszerzejace ogélny poglad na lotnictwo. W ten
spos6b mamy nadzieje, ze wszystkich zadowolimy.

Nie mozemy sie tylko zgodzié na zadanie kilku-
nastu PT. Czytelnikéw, by bylo mniej ogloszen.
Przy neszej $miesznle nizkiej cenie (w prenumeracie
okoto 30 gr za numer) dajac do tego barwng okledke
na ilustracyjnym papierze, zmniejszenie dzialu oglo-
szefi byloby zniszczeniem wszystkich dotychczaso-
wych zdobyczy i zmusitoby nes wkrétce do powrotu
do dawnej szaty z 1 roku wydania. Blednem jest

" Czytelnikow.

N 1K

mniemanie, ze w piSmie lotniczem powinny byé
ogloszenia lotnicze — wszak ogloszenie jest zare-~
klamowaniem towaru, ktéry zbyt znajduje w kotach
A sadzimy, ze kaidy z PT. Czytel-
nik6w, kupuje i ubrania i buciki i czyta gazety ..

Zreszta dzial ogloszen obnizylismy ostatnio
do ostatecznych granic i bedziemy nadal stara¢ sie,
by nigdy ogloszenia nie wplywaly na zmniejszenie
wzgl. skérczenie tre$ci numeru. Wielu z PT Czy-
telnikéw uwaza, e abonament za ,Lotpika” jest
ze nizki. My sobie z tego doktadnie zdajemy sprawe,
ale holdujemy zasadzie — jaknajwieksze go nakladu,
1 jeknajszerszego rozprzestrzenienia pisma i udo-
stepnienia prenumeraty .Lotnika“ licznym kolom,
dla ktérych czasem nawet 4 — zlotowy wydatek
robi luki w kwartalnym budzecie.

Redakcja ,Lotnika” dziekuje wszystkim PT.
Czytelnikom, za tak spieszne i dokladne odpowiedzi.
Administracja z nich réwniez skorzystala, celem
dokladnego skonstatowania adreséw.

Nowy Rok zcczynamy, wchodzimy w nowy
okres pracy, przy tej okazji Wydawnictwo, Redskcja
i Administracja zasyla naszym Przyjaciolom scrdeczne
noworoczne zyczenia

Szczeéé Boze!
Redakcja.

Gwiazdka Cywilne] Sthely Dilotgw.

Zwigzek Lotnikéw Polskich postanowil zorgani~
zowaé dla mlodzieiy 1. Cywilnej Szkoly Pilotéw
w Poznaniu, ktéra ochoczo zglosita sie na zew do
pracy na polu lotnictwa, a kt6ra rekrutuje si¢ z warstw
niebogatych, .Gwiazdke”. W tym celu wyde! gu-
stowne, wykonane litograficznie, nalepki na okna
w 8-ch kolorach. Zlotym po 5.— zl, niebieskim
po 1.— z! i czarnym po 0,25 zl

Zerzad Zwiazku Lotnikéw Polskich, tej jedynej
na ziemiach polskich organizacji, taczacej wszyst-
kich fachowcéw, zwraca sie za posrednictwem na-
szem do wszystkich PT. Czytelnikéw z prosba o po-
parcie jego akcji.

Wszystkich kt6rym wyszkolenie lotnicze mto-
dziezy polskiej lezy na sercu, prosimy o prze-
kazanie sumy stosownie do moznoéci na ,Gwiazdke“
dla uczni I. Cywilnej Szkoly Pilot6w. Réwnoczesnie
podejemy rysunek nalepki, ktéra w dziefi wiglijny
powinna znelezé sie w oknach kazdego czytelnika
sLotnika”. Ze wzgledu na koszta wysyla sie na-
lepki przy przekazie powyzej 2.— =zl

Rachunek w P. K. O. Nr. 206 183.
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Zamowienie.

Nizej podpisany zamawia niniejszem w Urzedzie
Pocztowym na kwartal 1. 1926 tj. od 1. [. 1926
do 31.1ll. 1926 wychodzacy w Poznaniu tygodnik
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Zamowienie.
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Poszukiwany

- 3 Do meza swego zona rzecze:
kwa]lflk_owa'_‘y instruktor | — Jak ty ubierasz sie czlowiecze ?!
i kierownik kurséw , Czy kapelusze, czy krawaty
BUDOWY MODEL! SAMOLOTOW 16‘% nosisz takie jakhprzed laty !
—_— ; 3 I y trwozy ci¢ tych rzeczy cena,
b Sl pisemye . | To udaj sie do ,,GENTLEMANA®,
kél\?viodpisamiéwia- ' Tam kupisz tanio, to co modne,
‘-I Hectw 'dd ., Kolta I-' Trwale, gustowne i wygodne!

Stuszna w Poznaniu jest ocena:
kéw AL Mickietwicia ' Ze nientasz, jak sklep ,GENTLEMANA“!
e inin Y lutego Towar najswiezszy: Wybér wielki!
1996. Nieuwzgled- Jakie tam laski! jakie szelki!
nione bez odpowied Jaki wytworny kréj bielizny !
] ‘ Ten sklep to istny raj mezczyzny!
— | Do ,GENTLEMANA” spiesz czempredzej,
Nie stracisz prézno tam. pieniedzy,

BRACHA HOREZIAK Niech nie opuszcza ciebie wena;

Tam zrobig z ciebie gentlemana!.. .

, . )
POZNAN,DSZsc:y:i I? J’[_‘f:lefon 63 52 l ,,The nglleman

Wiasciciel: Stefan Schaefer

Lotniczego“ Kra-

Hurtownia pendzli malar- MAGAZYNY MODNYCH ARTYKULOW MESKICH
skich i lakierniczych, farb, POZNAR
-- lakierow i pokostow --

« ulica Nowa 1 — ul. 27. Grudnia 4

| CACATES S RS A e T 5 L

CZERNICKIE TOWARZYSTWO WEGLOWE

SPOLKA AKCYJNA
Poczia i stacja kalejowa Niewiadom-Garny KOPALNIA HO VM Poczta i siacja kolejowa Niewiadom-Gérny

Spétka powstala w pierwszej polowie roku 1914 z kapitatem zakladowym
7000000 mkn., podwyzszonym nastepnie do wysokosci 149000000 mkn.,
celem przeprowadzenia nowych inwestycji i rozbudowy zakladéw prze-
mysfowych.  Przedmiotem wytwérczoéci jest wegiel kamienny pierwszo-
rzgdnej jakosci, z dzienna produkcja 2000 ton, zawartosci kolorji 7200—
7800, popiolu zas 2—4 proc. Z pieciu szybéw sluza dwa do wydobywania
i wynosi ich gleboko$é¢ 315 m. Wielkos¢ terenéw weglowych znajduja-
cych sie w odbudowie, wynosi 5007 300 m®. Zarzad Spélki spoczywa obecnie
w rekach Dyrektora Gener., dypl. inz. gérn. p. Marjana Wojciechowskiego.

FIRMA SPRZEDAWCZA - ,FULMEN"”

GORNOSLASKI HANDEL WEGLA, Spétka z ogran. odpow.

KATOWICE, ulica JULJUSZA LIGONIA nr. 3, 5, 7.
Telefony: 497, 498, 807, 2271, 2272.
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Jednym z czesto
spotykanych zarzutéw,
stawianych Polsce, jest
ten, ze nie idzie ona
z duchem czasu, ie
nie holduje postepowi.
Jest to zarazem zarzut,
najbardziej krzywdza-
cy. W miare sil ma-
terjalnych czyni sie
w Polsce wszystko, by
nie cofnaé sle w sze-
regu patistw cywilizo-
wanych. Rzadko ktéry
nar6d ma tak bogata
| i niewyczerpana inicja-
MOMUNIKACIA POWIETRZNA  tywe, jak wla$nie Po-
lacy, ‘a przystowiowy ,polski stomiany ogien” jest
dzisiaj tylko przyslowiem. Zdobywszy sobie byt
niepodlegly, zlozywszy krwawe na ten cel ofiary,
umieja Polacy cenié swa wolno$é i nauczyli sie
pracowalipo amerykansku. Jezeli plon pracy pol-
skiej jest nieproporcjonalnie do inicjatywy znikomy,
to wina tu nie ludzi, ale warunkéw chwili. Istot-
nie warunki sa ogromnie cigzkie, a jednak przecie
zrobiono bardzo duzo.

Jezeli ustep powyzszy zastosowaé do lotnictwa,
to w 'pierwszym rzedzie nalezy sie podobne uznanie
polskiej spétce komunikacji powietrznej T. A.
Aero z siedziba w Poznaniu.

S. A. Aero jest towarzystwem komunikacji po-
wietrznej mlodem. Zalozone =zostalo na wiosne
roku biezacego i liczy zaledwie pé! roku istnienia.

Najwieksza zastuga jego jest, ze zostalo oparte
na kapitatach” wytacznie polskich i Ze jako haslo
swoje przyjelo zupelne uniezaleznienie si¢ od za-

Po~przylocie samolotu S. A. Aero przegladaja mechanicy

dokiadnie silnik i platowiec. Czyszcza, myja, napelniaja

zbiorniki benzyna i oliwa. Nad prawidlowem i sumiennem

wykonaniem tych prac czuwa szef-mechanik p. Smigielski

Ogdlny nadzér nad pracami sprawuje kierownik ruchu,

ktérym na lotnisku pod Poznaniem jest por. pil. rez. Anto-
nowicz. (Stoi przy skrzydle).

granicy. Po raz plerwszy w Polsce, dzieki T. A.
Aero wprowadzone zostaly do komuntkacji lotniczej
platowce francuskie Farman F 70 z silnikiem Renault
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300 MK. Dotychczas kursujag samoloty cztero-
osobowe, jest jednak kwestja niedalekiej przyszlosCI
wprowadzenie aparatéw wiekszych. Oparcie sie na
fabrykacji francuskiej, pociagalo za soba trudno$é
dostawy, kiéra na wszystkich poczynaniach T.A Aero
wycisnegla swe pietno, niestychanie wprostf utrud-

Nietylko niemieckie linje powietrzne szczyci¢ si¢ moga
" niecodziennymi pasazerami. Oto samolot 1S.A. Aero_zabiera
ze soba précz 4 i pél. pasazeréwi llcznego bagazu%— psa,
ktéry, jak widzimy, pomimo dokonanej podrézy, posiada
min¢ wcale_zadowolona i czuje si¢ znakomicie.

niajgc prace. Tem wiecej jednak nalezy uznaé
prace Zarzadu, ktéry nle cofajac sie przed pietrzacemi
sle trudno$ciami, nie zawahal sle sprowadzié pla-
towcéw francuskich, by nie uzaleiniaé si¢ od na-
szych zachodnich sasiadéw — Niemcéw, ktérzy
ofiarowywali jak najbardziej necace warunki.

Pierwsza linjg, otwartga przez AERQ, byla od-
dawna dla gospodarczego Zzycia niezbedna linja
Poznan - Warszawa. Na przestrzeni 300 km. lot
trwa 2 godziny.

Otwarcie to poprzedzone bylo wspanialym lotem
zam6éwionych we Francji Farmanéw do Polski przez
Szwajcarje i Alpy. Jeden z platowcéw prowadzil
znany francuski pilot Landry, zdobywca rekordu
najdluzszego utrzymenia si¢ w powietrzu (przeszlo
45 godzin). Poznan spotkal owacyjnie pierwsze
samoloty francuskie, ktére odbyly czterogodzinny
lot nad Alpami, a prasa codzienna, diugi czas po-
$wiecala cale szpalty inauguracji ruchu powietrznego.

W pierwszym miesigcu uruchomienia wykazuje
linja wielkg sprawno$é i regularno$é dla Polski
rekordowa 93%.

W dalszym clagu po ukoriczeniu budowy lotniska
w Yodzi uruchamia AERO linje druga — Warszawa-

Y6dz i trzecla — Lké6dz-Poznan. Dwie te linje
ciesze sie ze wzgledéw zrozumialych ogromng
frekwencjg. Lacza one Zywo pulsujgca arterja stolice

z drugiem co do wielkosci miastem Rzeczypospolitej
Lodzia, polskim Manchesterem.

Linje Warszawa-£6dZ, L6dZ-Poznar i Poznas-
Warszawa sg tylko pierwszym etapem pruc T A.
AERO. Spélka ta posiada juz koncesje na dalsze
linje: Poznan-Katowice- Krakéw, Poznefi-Bydgoszcz-
Gdansk, Poznan - Granica niemiecka - Berlin. Linja
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przez Katowice czeke na otwarcie lotniska w Ka-
towcach, ktére w przyspieszonem tempie buduje
L. O. P. P. Na otwarcie jej czekaja z niecierpli-
woscia sfery przemyslowe Goérnego Slazka. Linja
do Berlina roczpocznie swa dzialalno$é po pod-
psianiu umowy handlowej polsko-niemieckiej.
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organizatorzy i Dyrekcja spoczywajgca w tak powo-
tanych rekach, jak Dyr. Ryszarda Wronieckiego
i wspélpracujgcego z nim Dyr. Witolda Wasilewskiego,
nie poprzestaje. Opracowuje si¢ obecnie plany
rozgalezienia sieci komunikacyjnej AERO na wschéd
do Moskwy 1 na pélnoc, do paristw baltyckich.

W'dniu etwarcja linji Lotniczej Aero, zaszczycili swa obecnoscig uroczysto$é:
1. minister Ratajski, 2. gen. Raszewski, 3. Dyr. Aero Wroniecki i wielu innych.

LD 4 i, ”

Aero rozporzadza juz znaczna iloéciq“';é‘;\aatéw. ]50wyisze zdjecie przed-

stawia dwa pierwsze, ktére juz od maja pelnig sluzbe bez naimnieiszego wypadku.

v

L szybkoécia iécie amerykanskg, mlode zaledwie
od pét roku istniejace Towarzystwo Komunikacji
Powietrznej Aero, uruchomilo trzy linje, majac za
soba prawo do eksploatacji trzech innych, z ktérego
niewatpliwie juz wkrétce skorzysta. Na tem jednak

W realizacje planéw tych, tembardziej watpié
nie mozna, ze prasa cala z Zywem zadowoleniem
$ledzi rozwé6j S. A. AERO i zaznajamia opinje
publiczng z rozwojem nowej spé6lki, ze Aero cleszy
si¢ wysoka sympatjg szerokich k6! spoleczefistwa
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I ze gwarancja wytezonej pracy Towarzystwa sa
nieraz ich kierownicy, a w danym wypadku tak
Rada Nadzorca — w osobach pp. Generala Raszew-
skiego, wiceprezydenta miasta Poznanla Dra Kie-
dacza i wielu innych — jak i zalozyciele: p. Wo-
jewoda Bnifiski i Prezes inz. Dobrzycki — trwaja
w zapale torowania Polsce drég powietrznych.

I. Zjazd Polskiej

Za inicjatywa Zwiazku Lotnikéw Polskich od-
byt sie w Poznaniu, dnia 3-go grudnia b. r. Pierwszy
Zjazd Polskiej Prasy Lotniczej. W ozywionych
obradach Zjazdu wzigli udzial: red. ppulk.-pilot
Grzedzinski (Lot Polski), red. inz. Swiatkowski,
Dyr. Wasilewski . (Wiadomosci L. O. P. P.), prezes
pil. Wawrzyniak, inz.-pil.t Bohatyrew, red. Ostrowski
(Lotnik) i red."Osinski, red. Troniewski (Mlody
Lotnik). W toku dyskukji  ktéra odbywala sie pod

[3
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Juz sie zaczyna roi¢ w polskiem powietrzu.
W kr6tce przez kraj nasz prowadzié beda linje
laczagce Pé6inoc Europy z Poludniem i Wschéd
z Zachodem Zasluga w duzej mlerze przypada
mlodej S. A. AERO.

Prasy Lotnicze;.

1. Uwazajac, ze rozwdj lotnictwa polskiego wy-
maga najwiekszego skoncentrowania’spraw zaréwno
przemyslu, techniki lotnictwa, jak réwnicz jego zasto-
sowali cywilnych w reku jednego*organu panstwo-
wego o kompentencjach podsekretarjatu Stanu,
Zjazd Prasy Lotniczej uchwala systematycznie dazyé
do urzeczywistnienia 'tej zasady w mozliwie naj-
krétszym czasie, stawiajac powyzsze na gféwnem miej-
scu programu lotniczego, jako najpilniejsza potrzebe.

Ze Zijazdu Polskiej Prasy Lotniczai w Poznaniu. dn. 3 grudnia br. Uczest-
nicy Zjazdu przy obiedzie w kantynie fabryki ,,Samolot” w Lawicy pod

Poznaniem.
skiego”, 3. inz. Mokrzycki,

1. Gen. Macewicz, 2. ppulk. Grzedzifiski redaktor ,,Lotu Pol-
4. inz.~-pil. Bohatyrew,

5. red. Marynowski,

13. Prezes dyr. Wawrzyniak, czlonkowie komitetu Red. ,Lotnika”, 6. por.-
pil. Pawlué, kontroler wojskowy Cywilnej Szkoly Pilotéw, 7. pil. Ostrowski,
nacz red. , Lotnika‘, 8. p. Troniewski i 9. p. Osifiski, redaktorzy ,,Mtodego
Lotnika*, 10. p. Maslowski, szef administraciji ,, Lotnika**, 11.inz. Swiatkowski,
12. Dyr. Wroniecki, 14. Dyr. Wasilewski, przedstawiciele Wiadomoéci L. O. P.P.

przewodnictwem red. ppulk. Grzedzinskiego wylonil
sie caly szereg kwestji dotyczacych zasad wspsl-
pracy, ktére zupelnie uzgodniono. W celu osiag-
niecia jak najécislejszego porozumienia postano-
wiono Zjazdy Prasy Lotniczej odbywaé przynajmnie;j
raz na rok.

W dziedzinie polityki lotniczej uchwalono, za-
gadnienia do niej sie odnoszace poruszaé na Zjazdach
Prasy i w razie ustalenia wspélnego punktu wi-
dzenia, podejmowaé zgodna kampanje w danym
kierunku. W_tym zakresie uchwalono dwa wnioski:

2. Uwazajac, ze wybdr, samolotéw uzywanych
w naszej komunikacji powietrznej powinien wynikaé
z polityki lotniczej zgodnej z ogéing polityka panst-
wowa i dazacej do uniezaleznienia naszego lotnictwa
od wplywéw i metod obcych naszemu przemyslowi
lotniczemu, Zjazd Prasy Lotniczej zwraca sie do
czynnikow rzadowych i spolecznych w lotnictwie
polskim o rewizje dotychczasowej polityki platow-
cowej w polskiej komunikacji powietrznej.

W sprawach ogélnych uchwalono zwrécié sig
do przemyslu lotniczego i z lotnictwem zwiazanego,
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o poparcie prasy lotniczej przez ogloszenia firm
swoich tak, jak to czynig wszedzie firmy zagraniczne.

W czasie przerwy obiadowej udali sie wszyscy
uczestnicy Zjazdu wraz z zaproszonymi go$émi
z prasy nielotniczej do Lkawicy, gdzie Zwiagzek
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Lotnikéw Polskich podejmowat wszystkich obiadem,
w czasie ktérego panowal serdeczny i kolezerski
nastréj. Po obiedzie i zwiedzeniu fabryki i Cywilnej
Szkoly Pilotéw, wyruszyli uczestnicy do Poznania
na dalsze obrady.

Regularnos¢ komunikacji powietrzne;.

Regularnoéé komunikacji powietrznej naszych
towarzystw lotniczych jest coraz wieksza i w po-
szczegbdlnych miesigcach dosiega juz pelnych 1009%.
Pomimo tego jednakze lotnictwo komunikacyjne
nie moze si¢ ciagle jeszcze dotychczas wyzwolié
z pod wplywéw warunkéw atmosferycznych, kiére
ciggle jeszcze dotychczas, szczeg6lniej w jesieni
i na wiosne odgrywaja pewng role.

.]edynym obecnie powaznym wroglem lotnictwa
sg mgly i clemno$ci.

Rozwéj lotnictwa komumkacy]nego z kazdym
dniem kroczy szybko narrzéd i tak, jak opanowana
zostala juz kwestja spokojnego lotu, bezpieczefistwa,
utrzymania komunikacjt w zimie, tak obecnie zbliza
si¢ do rozwigzania zagadnienie regularno&ci.

Pierwszymi zwiastunami tego sa nocne linje
komunikacyjne powietrzne, zorganizowane narazie
tytulem préby jedynie dla przewozu poczty w Ameryce
i Europie $rodkowej.

Osiagniete rezultaty sa poprostu $wietne, gdyz
ani silne burze ani mgly i deszcze, ktére obecnej
jesieni specjalnie dotkliwie daly sie odczué dziennej
komunikacji lotniczej, na zorganizowane linje dla
komunikacji nocnej pozostaly bez najmniejszego
wplywu ; ani jeden z lotéw przewidzianych rozkladem
nle odpadl, a wiec regularno§é byla 1009%.

Ruch na linjach komunikacyjnych nocnych zo-
stanie utrzymany i nadal, a niewatpliwie juz w nie-
dlugim czasie bedziemy posiadali na wszystkich
linjach rozklad lot6w, nie ograniczony dlugoécia
dnia, lecz 24-ro godzinny, przyczem samoloty beda
posiadaly miejsca sypialne, by w nocy odbywaé
dalekie przestrzenie bez straty czasu dla pasazeréw,

by pasazer zasypiajac wieczorem w Warszawie,
obudzil si¢ rano w Paryzu, Londynie lub Rzymie.

Kwestja regularnej komunikacji lotniczej w ciem-
rodci jest stworzenie pilotowi mozliwosci orjentacji.
Przy jasnych nocach ksigzycowych natura sama
dokonywa potrzebnego dzieta. Przy gestych mglach
przychodzi kolej na wynalazki ludzkiego ducha.
Nizko, na powierzchni =ziemi stwarzone zostana
punkty orjentacyjne, a przed sobg pilot odczytywaé
bedzie na odpowiednich przyrzadach gdzie, a przede-
wszystkiem w jekim stosunku do horyzontalnej
plaszczyzny ziemi, samolot sie znajduje.
Miejsca migdzyladowan oznaczone beda elektrycz-
nemi $wiatlami. Wynaleziono juz reflektor ladowy,
ktérego wachlarzowate promienie o$wietlaja nie ku
gérze, lecz wylacznie poziomo lotnisko, wykluczajac
tem samem mozliwo$é oslepienia blaskiem pilota.
Lecz nie tylko z ziemi posytane beda samolotami
$wiatla, sam samolot bedzie wyposazony w silne
reflektory i lampy tak, iz pilot daleko przed soba
widzieé¢ bedzie o$wietlong przestrzen.

Dla wiekszego zabezpieczenia lotu poszczeg6lne
punkty miedzyladowari polaczone beda stale telefo-
nicznie z portem lotniczym tak, iz pilot stale bedzie
poinformowany o warunkach meteorologicznych.
Wysilki techniki daza wogéle w tym kierunku, aby
pilotowi umozliwié lot bez potrzeby orjentowanie
sie wg. przyziemia, a natomiast by kierowaé samo-
lotem wylacznie przy pomocy odpowiednich przy-
rzadéw.

Wldqu rozwéj lotnictwa, musi sie przyznaé,
ze opierajgc si¢ na ludzkim duchu wynalazczym
i wytrwalo§ci — kroczy szybciej naprzéd, anizeli
przecietny $miertelnik dzisiaj $mialby marzyé.

O
o0

O

KRONIKA |%%

Dnia 26. grudnia 1925 r. odbedzie sie w ko-
§ciele Garnizonowym w Bydgoszczy §lub bosmana —
pilota Miillera Witolda z -Morskiego Dywizjonu
w Pucku z panna Marja Kropinska, sekretarka
pocztowaq.

Szcze§¢ Boze Mtodej Parze! (red. Lotnika).

ANGLJA

Konkurs awjonetek w r. 1926 odbedzie
tie w Lympne. Dla dwusjedzeniowych platowcéw

przewidziano najwiecksza wage 77 kg. Konkurs od-
bedzie sie na trasie 3200 km, najmniejsza szyb-
ko§é okreslono na 80 km, godz.

Z angielskich klubéw platowcéw sportowych.

Londynski klub posiadajacy 2 ptatowce sportowe
»D. H .Moth“ zanotowal w ciggu 30 listopada 7 godz.
i 50 minut lotéw. Dwu cztonkéw odbylo pierwsze
loty samodzielne. W klubie Lancashire ruch pa-
nuje nle mniejszy. W jednym dniu wykonano
lotéw na ogélng sume 5!/, godzin. 6 czlonkéw
wykonato pierwsze loty samodzielne.

Klub w Newcastle objawia prawie najzywszg
dzialalno&é, posiada 3 platowce i wykonuje érednio
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20 godzin lotéw tygodniowo. W ostatnich dniach
odbylo 8 czlonkéw pierwsze loty samodzielne.
W kluble zorganizowano stale wyklady z dziedziny
lotnictwa.

Pr6cz wyzej wspomnianych istnieje caly szereg
klub6w, z ktérych do ruchliwych naleig: Midland
Yorkshire.

Przyszly konkurs o puhar Schneidera.

Wedlug ostatnich wiadomosci przyszly konkurs
o puhar Schneidera (konkurs szybkosci hydropla-
néw) odbedzie sie w kwietniu 1927 roku.

Lot do Poludniowej Afryki.

Alan B Cobhan znany angielski pilot, nieobcy
juz kolom polskich z przelotu przez Warszawe
do Indji, wyruszyl w ostatnich dniach do Poludniowej
Afryki. Jako fabryczny pilot zakladéw De Havrlland
wyruszy! w te podr6z na platowcu DH. 50. Marsz-
ruta prowadzi przez Kairo, skad 8 grudnia wystar-
towal pilot A. Cobham. Lot ten wykazuje, ie An-
glicy stale daza do uzyskania nowych placéwek
zbytu dla swego przemyslu lotniczego 1 ze staraja
sie rozposciera¢ wplywy swe wszedzie.

CZECHOSLOWACIJA.

Tryumf przemyslu lotniczego czes-
kiego we Wisszech W dorocznych zawodach
_wlatowcéw sportowych o puhar ltalji zwyciezyl czeski
vilot K. Fritsch na platowcu Avia B. H. 11 zbudo-
wanym w fabryce Mios Bondy.

Konkurs szybowc6w. Na nowym wy-
szukanym terenie w Zwierzynie odbywa sie obecnie
IIl. Czechostowacki konkurs szybowc6éw. Teren ten
polozony 671 m nad poziomem morza, posiada ré-
znice pozioméw 300 m. Nie bardzo sie jednak
Czechom powodzi  Oto prébka: 9. 11. mgla;
10. 11. mgla; 11. 11. mgla i slaby wiatr; 12. 11.
silny wiatr'z $niegiem i gradem: 13. 11. mgla i za-
cisze. Rezultaty nie zachecajace. Konkurentéw
zglosilo sie 12,

FRANCJA.

Zdobywca puharu Beaumont. W roku
biezgcym uzyskal ostatecznie puhar Beaumont pilat
Sadi-Lecointe na platowcu Nieuport-Delage z sil-
nikiem Hispano-Suiza 450 MK. Sadi-lecointe prze-
lecial przestrzen 200 km w czasie 57 min. 36 sek.
i /10 tj. z szybko&cia 312,5 km godz.

Lot Thoreta. Znany francuski pilot Thoret
wykonal na Korsyce piekny lot z zatrzymanym sil-
nikiem, utrzymujgc sie w powietrzu 3 godz. 30 min.
Lot odbyl sie na platowcu Hanriot H. 28, Typ
ten buduja zaklady ,Samolot“, w Poznaniu.

Konferencja lotnicza w Paryzu.

W dniach 24 i 25 listopada odbyly sie w Paryzu
w Chambre Syndicale de L’Industrie Aéronautique
Frangaise pierwsze obrady Komitetu ,,Dziewigciu”
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w sprawie zrzeszenia wszystkich europejskich To-
warzystw komunikacji powietrznej na wzér Zwigzkéw
Kolejowych wzgl Miedzynarodowej lzby Handlowe;j.

Komitet ten, jak wiadomo, wybrany zostal
na miedzynarodowej konferencji lotniczej, odbytej
w miesigcu wrzeéniu b. r. w Sztokholmie, gdzie
reprezentowanych bylo 16 panstw europejskich i 25
towarzystw lotniczych.

Udzial w obradach wzielit pp. Dick Farman,
jako przewodniczacy, p. Dr. Wygard, p. Silverwood
Cope, p. Morandi, p. Wronsky, p. Florman, p. Deutel-
moser, p. Plesman i p. Dr. Hagmann.

W imieniu Polskiej Linji Lotniczej, ktérej po-
wierzony byt Sekretarjat, dr. Wygard zdal sprawo-
zdanie z ankiety przeprowadzonej wé§réd wszystkich
europejskich towarzystw komunikacji powietrznej,
w wyniku ktérej przediozono z réznych stron pro-
jekty zwiazku miedzynarodowego. Stwierdzono
jednomy$lnie, ze wyrazone w Sztokholmie zyczenie
stworzenia wspé6lnej miedzynarodowej organizacji
steje sie¢ z dnia na dzien poctrzeba coraz pilniejsza.

Po dlupiej dyskusji, w ktérej kilkakrotnie za-
bierali glos wszyscy czlonkowie komitetu, ustalono
gté6wne zasady, na jakich oprzeé¢ sie winna budowa
organizacji, do ktérej wszyscy daza. Gléwng zmiang
w stosunku do istniejagcych obecnie, a obejmujacych
tylko cze$é réznych kompanji lotniczych miedzy-
narodowych zwigzkéw, jest ustalenie zasady naj~
wigkszej liberalnosci w dopuszczeniu czlonkéw.
Prawo do ud:ialu bedzie mialo kaide towarzystwo
komunikaciji lotniczej, opierajace si¢ na autoryzacji
swego rzadu. Miejsca i nazwy nowego zwiazku
jeszcze nie ustalono. Bedzie to przedmiotem obrad
najblizszego posiedzenia, kt6re ustali¢é ma ostateczny
tekst statutu. Posiedzenie to odbedzie sie 18 lutego
1926 w Paryzu. Prezesem na najblizszy okres po-
zostal dotychczasowy przewodniczacy p. Farman,
a biuro komitetu pozostaje w Warszawie przy Polskiej
Linji Lotniczej. Kompanje nalezace do ,,Association
Internationale de Trafic Aérien" propagowaly prze-
obrazenie tego zwigzku w organizacje wszystkich
towarzystw. Inni czlonkowie podnie§li szereg watpli-
woéci, kilka warunkéw zasadniczych, tak, ze tej
kwestji nie rozstrzygniéto.

Rezultaty naiblizsiego posiedzenia przedlozone
bedg najblizszemu zjazdowi kompanj i lotniczych euro-
pejskich, w r. 1926, najprawdopodobniej w Krakowie.

KANADA.

Skok z spadochronem.

Pilot armiji kanadyjskiej porucznik Carter wy-
konal dla préby skok spadochronem z platowca
D. H. 4 z wysokoéci okolo 6000 m. W pierwszej
chwili szybko&é opadania réwnala sie 500 m na
minute t. j. okolo 89 m./sek, w dalszym ciggu szyb~
ko§é malala do 300 m/min a laydowanle odbylo sie
po 17 minutach z szybkos$cia 150 m/min t.j. okolo
25 m/sek. W czasie lotu z spadochronem, zni6sl
wiatr por. Cartera o 6 mil. Z wrazen lotu tego
zastuguje na wzmianke uczucie wpadania w wiry
powietrzne, ktéry por. Carter spotykel 3 razy
w czasie lotu. Skok wykonany byl z barografem
dla uwidocznienia szybkodci spadania.
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NIEMCYVY.

Ciezki wypadek lotniczy na Junkersie.

W ostatnich dniach przedostala sie do prasy
wiadomos$é o ciezkim wypadku wodnoplatowca me-
talowego Junkers w Bremen. Platowiec przylecial
~ okolo godz. 10 do portu w Bremen i dlugo krazyl,
wystrzeliwujgc rakiety, celem zwrécenia uwagi
i przygotowania wolnego miejsca do ladowania.
Na wezwanie wylozono znaki na wodzie. Platowiec
obnizyl lot i zaczal ladowaé, przyczem w chwili
dotkniecia sie wody zapalil sie. Zbiornik benzyny
eksplodowal i po paru chwilach resztki Junkersa
zatonely. Z trzech ludzi spalilo i utopito sie dwu
pasazeréw, pilota uratowano. Powodem katastrofy
byl pozar gaznika.

Jak sie z ostatniego numeru ,lllustrierte
Flugchwoche* dowiadujemy, zamierza Polskie Tow.
Aerolot- z wiosna uruchomié¢ linje z Katowic
na (Gdarisk. Nie mamy pewnosci czy ta wiadomosé
zgadza sie z prawda, temwiecej, iz Sp, Akc. Aero
z siedziba w Poznaniu, ktéra eksploatuje linje
Poznan-Warszawa i Poznan-Lédz-Warszawa zamierza
te wlasnie linje uruchomié.

RO SJA.

Rekord lotu bez silnika. Niemiecki
pilot Schultz utrzymal sie w czasie lotéw na szy-
howcach na Krymie w powietrzu 12 godzin 6 min.
i 22 sek, bijac tem samem rekord §wiatowy, ki6ry
nalezal do belgijskiego majora Massaux w czasie
10 godzin 19 minut i 43 sekund. (Vauville 1925)

Liga ukraifnska obchodzila ostatnio jubi~
leusz swego istnienia. Grupuje ona 360000 czion-
kéw w 4862 oddzialach i 40 klubach ple-
towc6w sportowych.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.
Wystawa lotniczych fotografji w Filadelfji.

Na wystawe fotografji lotniczych w Filadelfji
(St. Zjedn. Ameryki Péin.) wysyla czeski Aeroklub
przedstawicieli wraz z licznym materjalem.

Ciekawi jeste§my, czy Polska wy-
stagpi na wystawie. Red.

TURCJA.

Turcja sie zbroi. Rzad turecki zaméwit
w firmie Rohrbach 50 metalowych platowcéw bo-
jowych, jednosiedzeniowych z silnikami B. M. W.
400 MK. Précz tago zaméwiono wieksza ilos¢
ptatowc6w Caudron C. 59 — treningowych z silnikami.
Hispano-Luiza 180 MK.

WLOCHY.

Proby wyrzucania wodnoplatowcéw z katapult.

15. wrzeénia odbyly sie¢ we Wloszech préby
wyrzucania wodnoplatowca z katapulty na statku
wojennym. Platowiec wyrzuca katapulta §ciesnionem
powietrzem. Na przestrzeni 45 st6p (dlugo§é kata-
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pulty) uzyskuje platowiec szybko$§¢ przeszio 100 km

/ godz. Do pr6b uzyto platowce Macchi o cigzarze
okolo 1500 kg.

Odpowiedzi Redakcji.

WP. Z, W. Warszawa | WP. W. D. Zminne. Swia-
dectwo z ukonczenia 7-io klasowej szkoly powszechnej
wystercza Szkola Pilotéw Towarzystwa Lotniczego w War-
szawie istnieje, ale dotychczas praktycznie nie ksztalci.
Warunki przyjecia do Szkoly Mechanikéw Lotniczych zo-
stang ogloszone w swoim czasie. .

WP. I. R, Dolina. Redakcja ,Lotnika” nie posiada
ksiazek lotniczych na skladzie, by jednak rzecz upro$cié
wy$lemy spis wraz z cenami pod adresem WPana,

WP. 1. Z. Bialystok. Szkola Wojskowa Pilotéw w Byd-
goszczy i Cywilna Szkola Pilotéw w_Poznaniu, Wojskowa
Szkola Mechanikéw w Deblinie.

WP. R. D. Wymyélin. 1. Kurs Panstwowego Semi-
narjum Nauczycielskiego odpowiada warunkom przyjecia
do Cywilnej Szkoly Pilotéw.

WP. K. J. Nieznanowice. Niestety my poinformowaé
o tem nie mozemy. Prosimy zwrdcié sig¢ do oddzialu perso-
nalnego D. O. K.

Przedplata: kwartalna
(za 6 numeréw) 2,20 zl
z przes. poczt.
w kraju
zagranicq .

. 2,40 zI
_ . 3,— zt
Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz
napisowy 50 gr. Najterisze ogloszenie 1,50 zi.
Cennik ogloszern wysylamy na Zgdanie.
Wydawca : Zwigzek Lotnik6w Polskich.
Red. naczelny: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz-pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz. Piotr
Tulacz, pilot dyr. Czestaw Wawrzyniak prezes Z.L. P.,
inz, WI. Zalewski.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul.
Rzeczypospolitej 9. telefon 53—16.

‘Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Przedruk artykulé6w i wiadomo$ci dozwolony
tylko za wskazaniem Zrédla. _

Za artykuly, przy ktérych wysoko$é wynagro-
dzenia nie jest podana, placli Redakcja podlug
wlasnego uznania. '

° ° °
Inzynier-chemik
specjalista w gospodarce cieplnej,
ze studjami i praktyka zagraniczna,
poszukuje posady. Zgloszenia pod

»wINZYNIER“ w admin. ,,Lotnika*.

Za dzial redakcyjny odp. Boleslaw Ostrowski
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najlepsze wodki i likiery

AKWAWIT 3.4 |

poleca

Czysta - Gladkg - Stoni6wke
Jarzebiniéwke - Widniéwke wytrawng
Wiéniéwke krystalizowang

Kminkéwke krystalizowang L
Senatorski - Reformacki - Mietéwke

i Inne

Seecialnosé: Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

Oddzial dystylacyjny w Poznaniu }
Male Garbary 2 '

St. Duchowski

Biuro iniynierskie

Poznan, Pocztowa 21 Telefon 3226

IO et 0 D O D T e o e

E Witold Wyszyiski £
| |
: E

Lakiern | Pokosiu

POZNAN, ulica Wroclawska nr 15
Teleton 5515

00 D D D 0 0 D 0 0 D I o 0 R

JEDNO Z NAJSTARSZYCH PISM W POLSCE

.

43 LATA ISTNIENIA

Surier Lwvowski”

wielki dziennik demokratyczny
Wychodzi we Lwowie

codziennie o godz. 6-ej rano

Redakcja:
Telefon Nr. 19

ul. Ossolinskich 15
Telefon Nr. 19

Najiywszg propagands handlu
i przemyslu sy ogloszenia
w ,Kurjerze Lwowskim"

Prenumeraia z dosiawa Iub przez poezle:

miesigecznie z! 3,60, kwartalnie zt 10,20,
zagranicg zl 550, kwartalnie z! 15,50.

. TIINOCHOSH 30S10d02VW M ANV.LAZD (303wmrvn Il L

NAJBOGATSZE ZRODLO INFORMACII
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Zaloione w r. 1804 Zaloione w r. 1804

Insiytueja Publiezno-Prawna Samorzgdu Poznaiskiego

B

§

5

E Poznan, Plac Nowomiejski
s Telefony: 23-81, 53-72 i 41-12 Adres telegr.: ,,Ogniowe~Poznan*
5

:

b

&

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane
za czaséw polskich — zaloZone z priymusem ubezpieczenio-
wym dla budynkéw do roku 1864

Od roku 1892 przechodzi pod zarzgd Wydzialu Krajowego

Nadzér sprawuje wojewoda, Imieniem wydzialu krajowego,
starosta krajowy, przy pomocy rady zarzadzajgcej, zlozonej
z obywateli ubezpieczonych z r6znych sfer

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-&0 marca
1920 roku L. dz. 987/20 L N. V. nadal ,Krajowemu” nazwe:

pKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu*

Ze K. U. O. w Pozneniu, jako instytucja publiczno-prawna,
samorzgdowe, nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania na-
lezycie, §windczg: uznanie wszystkich sfer spoleczefistwa, nie-
bywaly wprost rozwéj 1 ciggly naplyw nowych czlonkéw

Zbior skladek za rok 1923 , . . . .. 385514861 gl
Majgtek K. U. O. (fundusz re:erwowy d:ialu ognlowegu) . . . 2697969,40 ,
Przypuszczalny zbiér skladek w ». 1925 . . .+ - . 15.000000,— ,

Krajowe ubezpieczenie Ognlowe w Poznaniu posiadal3 dzialy:

Ogniowy — Zyciowy — Gradowy

Najdogodniejsze wearunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz
niskiej skiadki ubezpieczeniowej i rzgdowej nalezytodci stem-
plowej, zadnych innych nalezytoéci nie placa.

K. U. O. posiada w Péznaniu trzy wlasne gmachy.
Szeroko rozgalezione stosunki reasekuracyjne w kraju i zagranica,

Krejowe Ubezpleczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik :

nWiadomosci Urzedowe™ wraz z , Informatorem Przemystowo-Handlowym®*,

(K. U. O. posiada 280.000 czlonkéw) ktérego numery okazowe na igdanie
wysyla sl¢ darmo | oplatnie. {

Prenumerata roczna 20,—/z1 — pélroczna 10,— zt — kwartalna -S—-/- =k
Adres Redakcji i Adminisiracji: {Poznaf, Plac Nowomiejski 8
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g Sumienna i natychmiastowa likwidacja szkéd.
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T OO D N NS N O N MO WO MO N KOG RGN MG N GMON GHCH|
Czcionkami Drukarni D, O. K. ViI. w Poznaniu
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