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Instytueja Publiezno-Prawna Samorzadu Poznanskiego

Poznan, Plac Nowomiejski 8
Telefony: 23-81, §3-72 i 41-12 Adres telegr.: ,,Ogniowe-Poznan*
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Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Pozneniu, zapoczatkowane
za czaséw polskich — zelozone z przymusem ubezpieczenio-
wym dla budynkéw do roku 1864

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego.
starosta krajowy. przy pomocy rady zarzadzajacej, zloZonej
z obywateli ubezpieczonych z ré6znych sfer

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-go marca
1920 roku L. dz. 987/20 1. N. V. nadal ,Krajowemu“ nazwe:

sKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu*

Ze K. U. O. w Pozneniu, jako instytucjea publiczno-prawna,
samorzadowa, nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania na-
lezycie, §wiadczg: uznanie wszystkich sfer spoleczefristwa, nie-
bywaly wprost rozwéj 1 ciagly naplyw nowych czlonkéw

Zbiér skladek za rok 1923 . . . . . . 385514861 zi
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowv dzmlu ogmowego) .« . . 2697.969,40 ,
Przypuszczalny zbi6ér skladek w r. 1925 . . . . . « . . 15000000— ,

Krajowe ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dziely:
Ogniowy — Zyciowy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz
niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytoéci stem-
plowej, zadnych innych naleiyto$ci nie placa.

Sumienna i natychmiastowa likwidacja szkéd.
K. U. O. posiada w Poznaniu trzy wlasne gmachy.
Szeroko rozgalezione stosunki reasekuracyjne w kraju'i zagranica.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik :

»Wiadomosci Urzedowe'* wraz z ,, Informatorem Przemyslowo~Handlowym*,

(K. U. O. posiada 280.000 czlonk6w) ktérego numery okazowe na zgdanie
wysyla sie darmo i oplatnie.

Prenumerata roczna 20,— zI' — pélroczna 10,— zI — kwartalna 5— zl.
Adres Redakcji i Administracji: Poznaf, Plac Nowomiejski 8
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Komunikacja powietrzna, warunki i widoki rozwoju
w Polsce.

(Dokonczenie)

Dane statystyczne o lotach i przewozach na
polskich linjach komunikacji powietrznej wediug
komunikatu Ministerjum Kolei ogloszonego w
.Kurjerze Warszawskim' za miesiac listopad
1924 roku 'sa nastepujace:

Dokonano lotéw przepisanych 1 dodatko-
wych ogdlem 120; dokonano lotéw  Srednio
dziennie 2,4; platowce przelecialy ogoélem Kklm.
28 600; Sredni lot wynosit klm. 322; przewieziono
podréoznych ogétem 187; na 1 lot przypada po-
droznych $rednio 1,5; przewieziono fladunkow
ogolem klg. 4169; przewieziono korespondencii
pocztow. Kklg. 132; na lot przypada tadunkow i
poczty klz. 36; ogélna waga dokonanych prze-
wozéw w klg. 21 131; na 1 lot przypada ogoélnej
wagi przewd6z klg. 1765 regularno$é lotéw byla:

a) na linji Warszawa—~Paryz — 42 procent; b)
na linji Warszawa—GQGdarisk — 56 procent; c)
na linji Warszawa—Krakéw — 64 procent; d)

na linji Warszawa—Lwow — 42 procent. Na linji
Warszawa—Paryz nastapila przerwa zimowa.
Komunikacja trwala tvlko do dnia 16 listopada.

Ministerstwo Kolei jest wladza nadzorcza cywil-

nej zeglugi powietrznej, agendy zeglugi po-
wietrznej zalatwia jeden referent przy Dep. IV.
Ruchu tego ministerstwa. Ministerstwo Kolei sub-
werncjonuje  przedsiebiorstwa  komunikacji  po-
wietrznej, ¢dyz, jak juz poprzednio wspomnia-
fem, koszta utrzymania przedsiebiorstwa komu-
nikaciji powietrznej sa zbyt wysokie, tak ze¢ sub-
werncje rzadowe dochodza do wysokosci podwaj-
nych lub potréjnych sum, uzyskanych za prze-
wbz o0s6b, towardw lub przesylek pocztowych.
Rzad posiada przez udzielanie subwencyj pai-
stwowych pewien wplyw na przedsiebiorstwa
komunikacji powietrznej, ktére, chcac uzyskadé
subwencje panstwoewe, musza przyja¢ warunki
rzadowe. Warunki mozna podzieli¢ na warunki
natury gospodarczo - przemysiowej 1 warunki
polityczne, ostatnie za§ na warunki polityki woj-
skowej 1 polityki komunikacyjnej. Warunki o
charakterze wospodarczo - przemystowym 1mo-
¢a byé dvktowane wzgledami ekonomicznemi i
wzgledami przemysfowemi w kraju, np. samoloty
drewniane, silniki z moznoscia naprawy w Kkraju
i z minimalng zuzywalnoscia materjalow ped-
nych itp. Celem stawiania warunkdéw gospodar-
czo - przemyslowych jest dazenie Rzadu do u-

niezaleznienia przedsiebiorstw komunikacji po-
wietrznej od zapomdg panstwowych, darowizn
lub odszkodowan i uczynienia z nich czynnikéw
gospodarczych zdolnych do placenia podatkow,
zatem warunki przemyslowo - gospodarcze sq
pewnego rodzaju bodZzcem wychowawczym.

Z warunkami polityki woiskowei mamy do
czynienia, jezeli Rzad w warunkach subwencyj
poczyni zastrzeznia, ze samoloty komunikaciji
powietrznej musza posiadaé¢ wlasciwosci niezbe-
due do celow wojennych, a zatem taka i taka
szybkosé¢, taki i taki pulap, taki a taki ciezar uzy-
teczny, taki promien dziatania, taki silnik, taka
lub owaka konstrukcie, taki personel latajacy i
personel techniczny z rezerwy personalnej lub
z posrod personelu wojska statego.

Wzgledy polityki komunikacvjnei obeimuia
warunki dotyczace rozklad lotu, wysoko$é oplat
za przewoz 0sOb, towardw i przesylek poczto-
wych, przepisy lotu, przepisy ruchu, pewnosci
i bezpieczenstwa komunikacji. Do warunkdw
wymienionvch dochodza dos$é czesto waruki spe-
cjalne jak wudzial panstwa w radzic nadzorczej,
na walnem zebraniu udziatowcéw lub akcjonar-
juszy, lub w zarzadzie albo tez odstapicnie parn-
stwn akcyj na warunkach normalnych lub uprzy-
wilejowanvch.

Subwencje moga byvé nietylko panstwowe,
ale tak samo prywatne, jezeli pochodza od oséh
prywatnych w pojecin zwyklem lub od oséh fi-
zyczno - prawnych, np. dyrekeyvi, zarzadow kon-
cernow, przemystowych, hutniczyeh, kopals,
syndykatéw rolniczych, towarzysiw kredyto-
wyceh, bankéw. Wiemy, ze takich subweicyi
u nas niema. Jest ieszeze jedna insiytucia ide-
owo - spoleczna, ktora moglaby udzicla¢  sub-
wencje, to L. O. P. P.

Jaka forni¢ moga przyvbraé subwencje? For-
ma subwencyj panstwowych i prywatnych na
pozor bardzo prosta, jest w rzeczywistos$ci roz-
norodna tak w poszczegdlnyeh krajach jak i w

poszezegdlnych sezonowyveh czasokresacl.  Juz
warunki subwencii, poprzednio wymienione,

wskazuja, ze mamy do czynienia z formami sub-
wencii natury gospodarczej i natury prawniczel.
Subwencje natury gospodarczei obejmuja odda-
nie do dyspozycii wzgl. do uzytku terenow pari-
stwowych na lotniska, oddanic do dyspozyciji



Nr. 21 (38)

E 0T NSl Sk

Str. 5

hangarow, urzadzen lotniskowycl, samolotéw,
personelu wojskowego, latajacego i technicznego
lub kierowniczego, dostarczanie materjaléw ped-
nych z panstwowych szybow i rafineryj i wre-
szcie udzielanie pozyczek, zapomog, odszkodo-
wan wzgl. darowizn. Wszystkie formy subwen-
cyi spotykamy u nas w Polsce. Rodzaj warun-
kow subwencyj poniekad ustala forme subwencji
pod wzgledem prawnym. Wrypadki udzielania
subwencyj bez warunkow, tj. ,,a fonds perdu®
bywaja bardzo rzadkie. Bez Swiadczen ze stro-
1y przedsiebiorstw komunikacji powietrziej na
rzecz panstwa, narodu lub publicznosci nie moze

by¢é mowy o subwencjach, subwencje nie powin-
ny by¢ darowiznami, a raczej odszkodowaniami
za narzucone warunki polityczne, lub przemysio-
wo - gospodarcze.

Pominawszy pozyczki, udzielane przedsig-
biorstwom komunikacji powietrznej na poczet
subwencyj w gotdwee, panistwo moze tez udzie-
la¢ gwarancje za przewo6z oséb, towardw i prze-
sylek pocztowych w formie ubezpieczenia lub
tez w formie poreczenia. Subwencja nalezy sic
w zasadzie przedsiebiorcy komunikacji powietrz-
nej, ktory to przedsiebiorstwo prowadzi; w wy-
padkach szczegoOlnych otrzymuja subwencje fa-

(Aerofoto 3. p. lotn.)
Pogrzeb $. p. por. T. Strehla i por. Cz. Przewoskiego.

brykanei samolotow komunikacyjnych, aby przez
to otrzymad tansze, doskonalsze samoloty i cze-
$§ci zapasowe.

Polskie przedsiebiorstwa komunikacji po-
wietrznej maja oddane do uzytku lotniska pan-
stwowe (wojskowe), hangary wojskowe i spe-
cjalne, zbudowane przez Ministerstwo Kolei na
lotnisku Mokotowskiem. Nadto Rzad placi 1,20
z!. przedsi¢biorstwom polskim i miedzynarodo-
wem za kazdy kilometr drogi powietrznej, odby-
tej ponad‘obszarem kraju wilasnego i za 1007
regularnosci w komunikacji pewne premje w wy-
soko$cl 25% miesiecznej subwencji w gotowce.
Za poSdrednictwem Ministerstwa Kolei przedsie-
biorstwa otrzymuja benzyne po cenach hurtow-
nych, na kredyt lub w formie darowizny. Przed-

siebiorstwa komunikacji powietrznej sa wolie od
podatkow i oplat. Nie wiem pod jakiemi warun-
kami udzielane sa subwerncje panstwowe przed-
siebiorcom komunikacji powietrznej, poniewaz
nigdy i nigdzie nie byly one opublikowane, acz-
kolwick interesuja one ogo6! podatnikow w Pail-
stwie, i, zdaniem moim, nie stanowia one tajem-
nicy stanu.

Przezwyciezenie przestrzeni wielkosci od
200-—400 Kklm. jest istotng cechaq komunikacji po-
wictrznej w Polsce. Komunikacja powietrzna
na mniejszych przestrzeniacl, jak np. komunika-
cja powietrzna Tow. ,Polavia* miedzy m. ¥6dz
a m. Warszawa wediug komunikatu ,,Lotu Pol-
skiego** nr. 17 niema zadnych widokow zywot-
nosci, chyba ze odbedzie sie samolotami zaopa-
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trzonemi w silnik o malej mocy, tj. samolotami
turystycznemi wzgl. sportowemi dwa- lub trzy-
osobowemi.

Tego rodzaju komunikacja mialaby charak-
ter dorozkarski i dostarczalaby osoby, towary
lub przesylki pocztowe do wielkich portéw lot-
niczych dla przedsiebiorstw komunikacji po-
wietrznej na wiekszych przestrzeniach. Doswiad-
czenia bowiem wykazuja, ze samoloty konstruk-
cji drewnianej normalnie po 1000, samoloty kon-
strukcji metalowej normalnie po 1300—1500 star-
tow i ladowann musza byé wycofane z pracy
w stuzbie komunikacyijnej jako przemeczone na
wskutek wstrzeséw odniesionych przy normal-
nych startach i ladowaniach. Wobec tego samo-
loty w komunikacji powietrznej na malych prze-
strzeniach zuzylyby sie zbyt predko przez same
starty i ladowania, mniej przez lot, a subwencje
musialyby by¢ bardzo wysokie i przyjaé zupel-
nie inne formy.

Przezwyciezenie przestrzeni wielkosci od
200—400, a nawet do 1000 km. bez ladowania
pozostaje wlasnoscia samolotéw w przeciwsta-
wieniu do sterowcow, ktore posiadaja wiekszy
promieni dzialania, ponad 1000 km. Sterowce sa
wiecej ekonomiczne niz samoloty, ich ciezar u-
zyteczny na 1 KM. wynosi 24 kg., przy samolo-
tach w sluzbie komunikacyjnej 10 kg. Lecz nie
trzeba zapommnieé, ze sterowce wymagaja procz
materjaléw pednych, jak benzyne i oliwe, ponad-
to gaz do wypeltnienia powloki balonowej, i to
wlasnic stanowi ten czynnik ujenmny ze stanowi-
ska ekonomicznego. Szybkos$é sterowcéw w po-
rownaniu z szybkos$cia samolotéw jest mniejsza,
natomiast sterowce posiadaja bezwzgledna zdoi-
nos$¢ do ladowania noca. Bezpieczefistwo lotu
sterowca jest dobre, poniewaz silniki moga byé
obslugiwane i naprawiane w czasic lotu. Nie-
bezpieczeristwo pozaru u sterowcow mozna uwa-
za¢ za nieistniejace, burze moga by¢é ominiete
z powodu duzego zapasu materjaléw pednych
i przeto duzego promienia dzialania. Lecz zasto-
sowatlia sterowcéw wymaga kosztownych urza-
dzen na ziemi, specjalnych hangardéw, radjosta-
cji, stuzby meteorologiczuej itp., gdyz najwiek-
sze niebezpieczeristwo dla sterowcdéw jest wte-
dy, gdy ociezaly sterowiec, przymocowany do
masztéw kotwicznych na ziemi stanie si¢ igrasz-
ka niesfornych wiatréw. W $wiezej pamigci jest
urwanie sie sterowcéw z masztéw kotwicznych,
jak angielskiego R. 33, amerykariskiego ,,Los An-
gelos* i poprzednio francuskiego ,,Dixmude®. Ja-
snem jest, ze sterowce wymagaja kosztownych

urzadzen lotniskowych - portowych, ktérych u
nas w Polsce uniema précz hali balouowej
w Poznaniu i w Toruniu. Warszawa nie posiada
zadnych urzadzen portowych dla sterowcéw, a
zdaje sie, ze Warszawa miala zostaé¢ baza na
linji tranzytowej z Londynu do Kalkuty w In-
djach, sadzac z podrozy lotniczej p. Steftona
Branckera, dyrektora departamentu komunikacii
powietrznej w Anglji. Zatem latwo wywniosko-
waé, ze zastosowanie sterowcdw bedzie mialo
miejsce na wielkich linjach tranzytowycl,, Euro-
pa — Ameryka, Europa — Azja, Europa — Au-
stralja, dla wewnetrzuej komunikacji krajowej
zastosowanic samolotéw jest bezwzglednie ko-
rzystniejsze, a nawet na wielkich linjach tranzy-
towych samolot jest w stanie dorownaé sterow-
com. Przemawiaja tu inne czynniki, jak wieksza
szybko$¢, wieksza ruchliwo$¢, mmuicjsza preten-

sjonalno$¢ do urzadzen portowych, mniozliwosé
poruszenia wiekszej iloSci wielkich oS$rodkéw
ludzkich, natomiast za sterowcem przemawia

duza ilo$¢ ciezaru uzytecznego, mozliwos$é lado-
wania noca i latwe przezwyciezeniec duzych
przestrzeni bez potrzeby ladowania. W Polsce
na kilkadziesiat lat pozostaje samolot jako ma-
szyna do przezwyciczenia przestrzeni droga po-
wietrzna. _

W komunikacji powiectrznej jest trzeci czyn-
nik nader wazny, nad ktérym trzeba sie blizej
zastanowi¢, mianowicie ,,droga powietrzna“.
Znajomo$¢ drogi powietrznej wskazuje, czy i jak
cel najlepiej, najszybcicj, najpewniej i najekono-
miczniej moze byé osiagniety. W pojeciu ,,dro-
ga powictrzna®“ nietylko mie$ci sie powietrze
jako element no$ny, ale tez i ziemia, a mianowi-
cie ta cze$é powierzchni, ktéra sluzy samolotom
jako miejsce startu i ladowania, sfowem, jako
lotuisko, a z zabudowaniami i instalacjami, jako
port lotniczy. Powietrze i ziemia razem stanowia
droge powietrzna, ktéra dosé czesto, a szczegdl-
nie u nas w Polsce, wogdle nie jest wzieta pod
nwage. Lotnika - pilota zwykle interesuje stan
pogody w celu rozpoznania, czy doleci do cely,
czy tez nie. W komunikacji powietrznej podlega
droga powietrzna szczegdélowej analizie, 1 to
powietrze jako takie i ziemia osobno, poniewaz
rozwazania w odniesienin do ziemi wchodza w
zakres techniki, gospodarki, polityki i prawa.

Badania powietrza wchodza w zakres mete-
orologji i maja na celu stwierdzenie najodpowie-
dnicjszej drogi, na ktoérej naturalne sily atmo-
sfery mioga byé wykorzystane, a przeszkody a-
tmosferyczne pominigte. Rozpoznanie dodatnich
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i ujemnych warunkéw atmosferycznych wskaze
komunikacji powietrznej droge i daje technice
wskazéwki dotyczace kierunku i stopnia wysil-
kéw celem dalszego zwalczania ujemnych czyn-
nikéw, spotykanych na drodze powietrznej, aby
przeto osiagnaé najidealniejszy stan samolotdw
i sterowcéw tak pod wzegledem technicznym jak

roéwniez pod wzgledem ekonomicznym wedlug
wymagan stuzby komunikacyinej. Czy nasza

sluzba meteorologiczna w Polsce w odniesieniu
do drogi powietrznej spelnia swe zadanie, tru-
dno odpowiedzicd. '
Mamy Panstwowy Instytut Mectcorologiczny
z specjalnym wydzialem aerologicznym do bada-
nia gérnych warstw powietrza. P. I. M. podlega
Ministerstwu Roluictwa i Doébr Panstwowych.
Ministerstwo Kolei, ktoremu Lkomunikacja po-
wietrzna w Polsce podlega, zorganizowalo mna
linjach komunikacyjnych wtlasne punkty obser-
wacyj meteorologicznych, wyzyskujac persone!
kolejowy (por. ,Lotnik* nr. 8). Woijskowe lot-
nictwo posiada swoja wlasng sluzbe meteorolo-
giczna - acrologiczng., Nie ulega watpliwoSci, ze
stuzba meteorologicziio - aerologiczna nie jest
dostatecznie skoordynowana w naszym Pan-
stwowym Instytucie Meteorologicznym. Dzieki
opatrznosci przedstawia obszar Rzeczypospolite]
Polski tak pod wzgledem meteorologicznym jak
réwniez pod wzgledem klimatycznym bardzo ko-
rzystne warunki dla zeglugi powietrznej. Stysza-
tem zdanie, ze Polska, to kraj stworzony dla lot-
nictwa, a Polacy, to nardd lotnikéw! I tak jest
istotnie. Mgla, najwiekszy wrog zeglugi po-
_wietrznej na calym obszarze Rzeczypospolitej,
przewaznie jest zjawiskiem lokalnem. Burze
tywiolowe sa 1 nas rzadkie i lokalne, zreszta sa
one mniej szkodliwe podczas lotu, wiecej, a Fa-
czej calkiem szkodliwe podczas startu i ladowa-
nia. Jasnem jest, Zze w komunikacji powietrznej
najwazniejsza rol¢ odgrywaja sila i kierunek wia-
trow. Znajomo$¢ sily i kierunku wiatru pozwala
z jednej strony na wykorzystanie naturalnych sit,
7 drugiej strony, zawczasu ostrzezony samolot,
moze przeszkody atmosferyczne ominaé: Stuzba
ostrzegawczo - informacyjna w $cisfem zwiazku
ze sluzba metcorologiczno - aerologiczna jest za-
sadniczym warunkiem dobrze funkcjonujacej ko-
munikacji powietrznej. Nauka metcorologiczna
zbadala dotad w jaki sposéb i z jakiej przyczyny
powstaja ruchy w atmosferze, wyniki tych ba-
dant zostaly sformowane w szeregu prawidel,
lecz nauka dotad nic jest w stanie stwierdzié,
odzie i kiedy powstaja nieregularne ruchy mas

powietrznych w zjawiskach meteorologicznych
jak ., wyz" i ,niz*. Prognozy powietrzne, przepo-
wiednie pogody sa oparte ma hypotezacl, te zno-
wu sa wynikiem metodycznych badan i obser-
wacyj meteorologiczno - aerologicznych, prze-
prowadzanych z ziemi.

Kazdy lot rozpoczyna si¢ i konczy sig nua
ziemi, w porcie lotniczym. W pojeciu port lot-
niczy, mieszcza sic wszystkie planowe urzadze-
iia ma ziemi lub na wodzie, potrzebne do startu,
ladowania, zaopatrzenia i reperacji samolotow
lub sterowcow, do sygnalizacji i {acznosci i wo-
26le do zalatwienia wszystkich spraw zwiaza-
nych z ruchem wiadomosci, 0séb i towardéw dro-
ga powietrzna. Im wiekszy jest statek powietrz-
ny, samolot lub sterowiec, tem wigkszy port jest
potrzebny, tym wieksze i kosztowniejsze musza
by¢ instalacje portowe. Porty lotnicze nie po-
winny byé nigdy wlasnoscia przedsigbiorcow
komunikacji powietrznej, a raczej portami pu-
bliczuiemi, painstwowemi lub komunalnemi. Tam
¢dzie niema portu lotniczego, nie moze istnied
komunikacja droga powietrzna, istnienie dobrze
urzadzonego portu lotniczego jest rowniez za-
sadniczym warunkiem komunikacji powietrzne;j.
Na kazde 300 km. drogi powietrznej powinien
byé port lotniczy, oddany do uzytku publiczue-
go. W Polsce mamy porty lotnicze w War-
szawie, Poznaniu, Lwowie, Krakowie, Ytodzi,
Brzesciu nad Bugiem, Gdansku i Pucku (orski),
w ktérych odbywa sie ruch publiczny. Pozatem
mamy procz wojskowych portéw lotniczych
mnéstwo lotnisk jako punkty oparcia, lecz lotni-
ska te sa po wiekszei cze$ci zaniedbane lub uzy-
wane do celéw, niemajacych nic wspolnego z lot-
nictwem. A szkoda, poniewaz sieé¢ portéw lot-
niczych i loinisk stanowi technicznie i gospodar-
czo szkielet rozwoju komunikacji powietrznej.

Komunikacja droga powietrzna jest copraw-
da bezwzglednym postepem techniki komunika-
cyjnej, lecz samoloty w sluzbie komunikacyijnej
dzi$ 1 jutro nie beda w stanie zastapié¢ dotychcza-
sowych §rodkéw transportowych, a to ze wzgle-
déw technicznych, a szczegolnie ekonomicznych.
Ruch oséb i przesylek pocztowych droga po-
wietrzna mozna uwazaé jako postep komunikacii
w uzupelnieniu dotychczasowego aparatu komu-
nikacyjnego danégo kraju. Natomiast ruch to-
wardéw jest minimalny, ogranicza on si¢ do to-
warGw przesylanych dotad komunikacja poczto-
wg za wyjatkiem wypadkéw pojedyiiczych, kto-
re posiadaja charakter do$wiadczalny lub sensa-
cyijny, np. transport konia wyScigowego droga
powietrzna z Paryza do Brukseli, albo transport
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Swiczych rakow z Warszawy do Paryza. Przy-
zwyczajenie  publiczno$ci do komunikacii po-
vietrznej w przeciwstawicniu do uzycia innych
komunikacyj mozna poréwnywaé ze stopniem
zastosowania telegramu w przeciwstawieniu do
listu.

Zastosowanic komunikacii powietrznej jest
miara stopnia kultury danego kraju i narodu. Nie
potrzebujemy sic wstydzi¢. Dzieki inicjatywic
ludzi prywatnych i dzieki poparciu Rzadu mamy
juz do$¢ znaczng sie¢ komunikacyina. Jezeli na-
sza sic¢ komunikacji powietrznej nic jest jeszcze
rozwinicta dla ruchu zagranicznego. to przvcezy-
ny nalezy szukac¢ n naszych sasiaddw na wscho-
dzic i zachodzie, Kktoérzy, nie bedac czlonkami
Ligi Naroddéw, nie przystapili do konwencji mig-
dzyuarodowei, urzadzajacej zegluge powietrzna.
Wymieniona konwencja obowiazuje na calym
obszarze R. P. od dnia 5. 1. 1925 r., niestety nie
zostala ona opublikowana. DBrak bezpicczenstwa
prawnego w formie ustaw i rozporzadzen jest

L@ TF N [ S

‘troli

“francuski. Sporadyczie
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1 nas hamulcem rozwoju komunikacii powietrz-
nej 1 wogdle calego lotnictwa cywilnego. Braki
w technice, w zaopatrzeniu, w organizacji i kon-

technicznej przemysiu oraz w organizacii
samej sieci komunikacyjnej nasuwaija koniecz-
n0sé stworzenia wiladzy centralnej, w formie Ge-
neralnej Dyrekeji Zeglugi Powictrznej, podleglej
ministrowi kolei, lub tez w formie podsekretar-
jatu stanu dla spraw zeglugi powietrznej na wzor
szalatwienie® spraw do-
tyczacych lotnictwa przez jeden referat w De-
partamencic Rnchu Ministerstwa Kolei lub entu-
ziazm reprezentantow Rzadu, ktory szezegolnie
w lotnictwice  jest marnym surogatem doswiad-
czenja i nauki, nic rokuje lotnictwu cywilnemu
zbyt predko lepszej przysziosci. A czas opano-
wacé organizacje i zwiazki lotnicze, daé¢ im kieru-
nek, wpoi¢ ducha i udzieli¢ pomocy materjalnej,
pounicwaz interes publiczny i intercs obroiny po-
wietrznei Patistwa tego wymaga!

Jozet Hendricks.

Metoda udoskonalenia silnika spalinowego.

(Materjaly do badania cyklu stalego ci$nienia)
(Dokoficzenie)

Praca cyklu omawianego zaleina jest w wy-
sokim stopniu od konstrukcji komory spalenia,
schemat ktérej widzimy na rys. 2. Dlatego zeby
dokladnie zdaé sobie sprawe z funkcjonowania
przyrradu powyzszego musimy przypomnieé prawa
podstawowe rozpowszechnienia palenia.

Przedstawmy sobie rurke nie przepuszczaiaca
ciepla przez $cianki, zamknieta z jednego konca
i napelniona mieszaning jakiego$ gazu z powietrzem,
Jezeli teraz zapalimy ta mieszanine u kofica otwar-
tego rurki, to plomiefi skieruje si¢ w strone zam-
knietego kofica z szybkoscia zalezng od gatunkuy,
temperatury i ci$nienia (sprezania) mieszanki.

Polaczmy zamkniety koniec rurki ze zbior-
nikiem, zawierajgcym pewna ilo§¢ gazéw palnych
pod pewnem ciénieniem. Jasnem jest, ze gaz
bedzie przeciekal do rurki z szybkoscia zaleina
od ciénienia i plomieA rozpowszechni sig¢, albo
w kierunku zbiornika, albo odwrotnie. Wszystko
bedzie zalezalo od szybkosci gazéw i szybko$ci
rozpowszechniania ognia w danem $rodowisku.

Z powyziszego wnioskujemy, iz w wypadku,
kiedy szybko§é rozpowszechnienia palenia bedzie
sie réwnala szybko$ci strumienia gazowego, ogniowy
daszek (flame cap) zajmie polozenie stale.

Wracamy teraz do rys. 2. Widzimy tu, iz mie-
szanka pod ci$nieniem wchodzi przez rurke A do
komory zmieszania, okalajacej komore spalania B.
dokad paliwa dostajg sie poprzez otwory C w ten
spos6b, iz strumienie jego spotykaja sie w pewnym
punkcie blizej $rodka, gdzie szybko$é tych réwna

sie O. Szybkos§é przy wejéciu do komory spalania
zaleina jest od r6znicy ciéniefi w komorze a zbiorniku.

Wyobrazmy sobie, iz wskutek ré6znicy ciénienia
szybko§¢ w komorze wejécia r6wna si¢ 100 m/sek.
a stopiefi rozpowszechniania plomieni 50 m/sek.
Punkt taki musi byé obowigzkowo miedzy érodkiem
komory, a miejscem wejScla mieszanki wtedy cal-
kowite spalanie odbedzie si¢ w komorze, a spalone
gazy wyjdag przez otwér E do cylindra silnika.

Przy zastosowaniu materjal6w pednych ciezkich
staje sie niezbednem podgrzewanie powletrza przed
wprowadzeniem go do komory zmieszania. Usku-
teczniamy to, przeprowadzajac juz karburowane po-
wletrze przez specjalne rurociag! ogrzewane gazami
wylotowemi. Sposéb ten ma te zalete, Ze znacznie
podwyisza wsp6lczynnik termiczny silnika, sprzyja
dobremu zmieszaniu i rozpyleniu paliwa, a takze
nie dopuszcza ostatnie do kondensacji. Zjawisko
to w ostatnich czasach staje sie tematem powaznych
bader i wykazuje szereg niespodzianek przy przej-
§ciu gazéw karburowanych przez zalamania ruro-
ciagéw, zastony i t. p.

Poniewaz komora spalania jest bezposrednio
dolaczona do glowicy silnika otrzymujemy nie-
zbedne warunki dla prawidlowego zmieszania | wy-
parowania materjalu pednego. W wypadku kiedy
temperatura powietrza, przechodzgcego przez gaznik
jest dostatecznie wysokg dla bezpoéredniego zapa-
lania materjalu pednego, powstaja dwie alternatywy:
1. musimy uwazeé, aby szybkosé gazéw w komorze
zmieszania byla wigksza, od szybko$ci rozpowszech-
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nienia plomieni i 2. rozcieficzaé zbyt bogata mie-
szanke dodatkowem powietrzem przez rurociag F.
Doswiadczenia wykazaly, iz wewnatrz komory s)a-
lania powstaia nadzwyczaj wysokie temperatury na
bardzo krétkie momenty n. p. wewnatrz komory
wykonanej z mosigdzu udawalo sie rozplawié¢ ka-
walek stali, przytem zewnetrzne &cianki komory
pozostawaly si¢ wzglednie zimne. Poniewaz poru-
szona przéz nas sprawa jest stosunkowo nowa
I wymaga jeszcze dluzszych studjéw praktycznych,
pqzwolimy sobie przytoczyé pewna literature przed-
miotu na podstawie ktérej opieraliSmy nasze wy-
wody poprzednie :

1. ,Luftfahrzeug - Motoren fiir Kolonieldienst”
von Ing. Fr. Ernst Bielefeld.

2. ,Bedingungen fiir den Bau leichter Diesel-
motoren” und ,Fahrzeugmotoren nach dem
Dieselverfahren” von Ing Fr Ernst Bielefeld.

3. 4,9 P. S. Diesel Schnelliufer” von Romberg.

4. ,Entwicklungstendenzen im Bau kleiner Diesel-
motoren” von Dreistern.

5. ,Wie weit geniigen Flugzeugmotoren nach den
an sie zu stellenden Anforderungen ,Zeitschrift
d. V. d! Ing.”

6. ,Die Aussichten Fohrzeugmotoren nach dem
Dieselverfahren betreiben zu kéanen”vonMalms.

7. ,Die Anwendung des Dieselmotors fiir den
Anteieb von Motorwvagen“ von Lack.

9. "Diesel Motor for Vehicle Work” ,The Auto-
mobile” Vol XXXIV.

10. ,Semi - Diesel Engine* ,The Automobile
Vol XXXV.

11. ,Thermal Efficiency of the Diesel Cycle”
»The Automobile Engineer* Vol. lll.

12. ,The Heat Problems in Diesel Engine“ The
Automobile Engineer* Vol. Il.
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13. ,Development of the Diesel Engine” The Auto~
mobile Engineer Vol. 1l

14. ,Present position of the Diesel Engine” ,The
Automobile Engineer” Vol. llI.

15. ,Einiges liber die Dieselmotoren” Arthur Balog.

17. ,Possibilities of The Constant pressure Cycle”
by Arthur Browne and Herbert Chase.
Czasopisma ,Motorwagen“ od r. 1915 - 1924
i ,the Automobile Engineer” Samochéd ,Dwi~
gatiel i ,,Automobilist”.

Inz. M. Bohatyrew.

Tydzieh Lotniczy w Katowicach.
Stoja: 1) p. Charnas. 2) p. Drozd, naczelnik parowozowni w Mystowicach, ktory zbudowal ten
samolot. 3) Osobisty sekretarz prezesa Dyrekeji Kolejowej w Katowicach p. St. Insp. Pasternak.
4) p. faszezak. (Orkiestra dyrekeji kolejowej w Katowicach).
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Jak zbudowac szybowiec i samolot sportowy.

(ciag dalszy)

Rozdzial 1ll.

Projekt wstepny.

Przypuéémy 2e mamy zbudowaé awjonetke.

W pierwszym rzedzie rozstrzygamy zagadnienia:
rodzaj silnika, ilo§é miejsc w awjonetce i najwigksza
dtugos¢ lotu, czyli t. zw. promiefi dzialania.

Wybér rodzeju silnina, przeprowadza sie bez
zadnej specjalnej matematyki, — oblicza sie ilo§é
posiadanych vieniedzyi stad wypada adrazu typ silnika,

Przypu$émy wiec ze wybraliémy dla naszej
awjoneiki silnik Anzani o mocy 25 MK, trzech-
cylindrowy w litere VY, chlodzony powietrzem,
Srednica cylindréw 90 m/m, skok 105 m/m, pojemno&é
cylindréw 2 litry. Cigzar silnika z piasta do zalo-
zenia $migla, dwoma iskrownikami i gaZnikiem
wynosi 50 kg.

Sinik ten jest zwyciezca zeszlorocznego lotu
awjonetek neokolo Francji. Odznacza sig¢ on pro-
stots budowy i pewno$cia dziatania.

Rysunek tego silnika zamie§cimy w nastepnym
numerze.

Z kolei decydujemy sie na ilo§é miejsc w awjo-
netce. Zalezy to od sinika. Z reguly awjonetka
o mocy do 25 MK jest jednomiejscowa, powyzej
25 MK moze byé dwumiejscowa.

Powtarzam, ze nawet z silnikiem o mocy 10 MK
mozemyzbudowaé awjonetke dwumiejscows.jednakze
skutkiem nadmiernie wielkich skrzydel, bedzie ona
w locie — ocigzals.

W naszym przykladzie projektujemy dla pro-
stoty awjonetke jednomiejscowa.

Pozostalo okre§lié promien dzialania. Nasza
awjonetke posiadajgcg moc 25 MK i tylko jedno-
miejscowg. mozemy obcigzyé sporym zapasem pa~
liwa i dlatego przymujemy jako promieni dzialania
3 godziny lotu. Przy $redniej szybkosci 100 km
na 1 godzing mozemy odbyé podr6z 300 km.

Awjonetka nasza posiada wiec nastepujace
cechy wstepne:

Moc silnika
llo§¢ mieisc . . . 1 mejsce
Promieni dzialania . 3 godziny lotu.

Wynika z tego, ze nalezy ona do typu o mocy
nieco wiekszej niz &4rednia, bedzie zatem zdatng
do podrézy i malo zalezng od pogody. Pozatem
wiekszy zapas mocy silnika, pozwoli na male wy-
miary awjonetki, stad tanio§¢ budowy.

25 MK

8) Oznaczenie zgruba cigzaru.

Cigzar calkowity awjonetki, jest suma: obcig-

zenia uzytecznego =} ciezer grupy silnikowej ==
ciezar konstrukcji.
Na obcigzenie uzyteczne skladaja sig: pilot
pasazer, paliwo, smar, narzedzia, pakunki.
Do ciezaru grupy silnikowej zaliczamy: wage
silnika, $m-gta, rurociggéw, zbiornik6w, armatury,
dZwign! regulacyjnych.

ewtl.

Do cigzaru konstrukcji wchodzi waga: kadluba,
podwozia, opierzenia, skrzyde! i wogdéle tych czeéci,
ktérych nie mozna zaliczyé do grup poprzednich.

Dla uproszczenia oznaczamy:

Ciezar catkowity = O
» uzyteczny . . = Qu
»  grupy silnikowe] — (s
., konstrukcji = Qk
Moc silnika . = P

Poréwnujac ciezary dotychczas zbudowanych
awjonetek, wyprowadzono ogélne wzory, przy po-
mocy ktérych b. latwo mozna oznaczyé zgruba,
ciezar awjonetki. Wzory te podaje nieco dalej.

Z kolei przystepu]Q do obliczenia cigzaru naszej
awjonetki.

Ciezar uzyteczny:

Pilot Tt L 80,05KE
Benzyna na 3 godz llczqc po 0,3
na konia i godzine: 25:0,33 . . . .= 225 ,
Oliwa na 3 godz. po . . . 0,01
na konia i godz.: 25:0,01-:3 = 0,75 . okr. 1,0 ,
Narzedzia i ewentl. bagaz 10,0 ,,

Razem 113,5 kg
Okraglo cigzar uiyteczny Qu = 1140 ,,

Ciezar grupy silnikowej.

Poniewaz trudno nem juz teraz przewidzieé
jekie beda zbiorniki, rurociggi i t. d., wigc dla
up)roszczenia obliczef uzywamy praktycznego wzoru:
CR) s ) Sl
gdzie k wyraza ciezar kompletnej grupy silnikowei,
przypadajacy na 1 MK, w kilogramach; wartosé k,
weaha si¢ od 2,2—3 kg na 1 MK. W projekcie
wstepnym zastosowujemy $rednia wartodé k = 2,5

Otrzymamy:

Qs, = 2,525 = 62,5 kg

Niektére siIniki do awjonetek maja moc zmienna
w szerokich granicach, w zalezno$ci od obrotéw;
n. p. silnik 2 cylindr w litere V—Blackburn—Tomtit,
posiada moc 16 MK przy 2400 obr./min. i 24 MK
przy 3600 obr./min. W tym wypadku z wzoru (1)
obliczamy ciezar grupy silnikowej, bioragc moc $rednia
-+ m. dla wspomnianego silnika, P = 20 MK.
Ciezer konstrukcji.

Obllczamy go w/g praktycznego wzoru:
. Qk = 0,5 (Qu + Q)
Stqd WIQC ciezar konstrukcji naszej awjonetki:

Qk = 0,5 (114 4- 62 = 88 kg
Ciezar calkowity awjonetki w stanie gotowym
do lotu t. zn. z pllotem, bagazem, pelnymi zbior-
nikami i t. d, r6wna si¢ sumie poprzednio obliczo-
nych ciezaréw. .

Q = 114 4 62 4 88 = 264 kg
Mozemy Q obliczyé réwniez z réwnania:

Q = 1,5 (Qu 4+ Qs)

co da w rezultacie ten sam wynik.

Dla uproszczenia dalszych rachunkéw, zaokrag-
lemy ciezar ogélny do:
Q = 270 kg

&)

®
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Obliczona w powyzszym przykladzie cyfra
ciezaru calkowitego, jest niezbedng do dalszych
obliczeh — mianowicie do oznaczenia wielkoSci
skrzydel, rachunku wytrzymalo$ci i t. d.

Rozumie. sie, ze ciezar obliczony w/g wzoréw
(1), (2), (3) jest przyblizony. Blad jaki daja te
wzory, ma kierunek raczej w strone wiekszego cig-
zaru — jest to o tyle korzystne, Ze da nam pe-
wno§é, niezbedna w rachunku wytrzymalosci.

Wzory ktére podalem, otrzymano, przeliczajac
ciezary juz wykonanych awjonetek, o konstrukcji
nie odbiegajacej od normalnie przyjetej.

Oczywiscie, awjonetka o konstrukcji nawskro$
nowej, o ksztaltach dotad jeszcze niespotykanych,
moze wykazaé spore odchylenia od wspomnianych
wzoréw.

Dotyczy to réwniez samolotéw duzych, w za~
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stosowaniu do ktérych wzory te dajg za duze ré-
znice w ciezarach.

Poniewaz szczegélowa konstrukcja awjonetki
rozwija sie podczas obliczen wytrzymaloéci, wiec
dopiero po ich ukoficzeniu, czesci skladowe uzy-
skuja rysunkowo swéj ksetalt ostateczny.

Wtedy dopiero mozna przeprowadzi¢ $ciste
obliczenia ciezaru. Wypada on zazwyczaj mniejszy
od obliczonego w/g podanych wzoréw.

W razie wickszego odchylenia ciezaru, mamy
zawsze mozno$é przeprowadzenia malych zmian
w wiellkoéci powierzchni skrzydel.

Zezwyczaj wystarcza wtedy zmiana nie prze-
kraczajgca 0,5 m?> a wiec mozliwa do przepro-
wadzenia nawet po skonstruowaniu skrzydel.

W. Korbel.
(c. d. n)

z?.j;!'a,: 7. l:on[ /;’a- _#

Uroczystosé propagandowa na rzecz L. O. P. P. urzadzona przez kolejarzy w Sie-
mianowicach. X Organizator uroczystosci,” naczelnik stacji p. St. Insp. Skupien.

Tydzien Lotniczy na Gérnym Slasku.

Do
Komitetu ,,Zwigzku Kolejowego* L. O. P. P..
w Katowicach.

Sprawozdanie
z okazji ,, Tygodnia Lotniczego®.

" Wydelegowany przez Giéwny Zarzad Ligi
Obrony. Powietrznej Panistwa z Warszawy pod-
czas ,, Tygodnia Lotniczego* na Goérnym Slasku,
z okazji zwiedzenja kilkunastu miejscowosci, po-
czyni¢ zdolalem nastepujace spostrzezenia:

Zaznaczam jednakowoz, z¢ na Gornyin Sla-
sku jestem po raz pierwszy w zyciu.

Dnia 9. 9. br. mialem zaszczyt referowaé o
L. O. P. P. w ,Domu Powstancéw™. Coz wi-
dzialem i slyszalem tamze. Ot6z Organizacja
[, T. Kolejarzy wzorowa, ktora $mialo  winna
stuzy¢ innym prowincjom za przyklad w poslu-
szenstwie, karnosci, a przedewszystkiem obo-
wiazkowosci, ktora objezdzajac Gorny Slask,
nmiemal na kroku kazdvm zaobserwowacd si¢ daje.

samo zaczecie sie ,,Tygodnia Lotniczego™
w Katowicach, to wspaniata i piekna uroczystosé
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narodowa, ze zrozumialem dazeniem do jaknaj-
rvchlejszego uzbrojenia Ojczyzny w powietrzu.
To zrozumicnie rzeczy., stbworzenia floty po-
wictrznej — odezuwalem na kazdym kroku, gdzice
tylko moznos$é¢ miatem zetknigeia sie z P. T. Ko-
lejarzami. Rownocze$nie zanwazyltem ich wiel-
ka ofiarno$¢ z powodu .. Tygodnia Lotniczego™
na tenze cel, stworzenia floty powicetrziiej.

W Myslowicach dnia 6. 9. Br., gdzic row-
niez reterowatem, raczej przemawiatem do licz-
pych tlumow, zauwazylem, ze P, T. Kolejarze
w swoich daznosciach z powodu ,, Tygodnia Lot-
niczego™ jakoby przescignaé pragneli w swojej
wspotpracy drugich swoich kolegow.

To tez nic dziwnego., ze cala uroczystosc
w Myslowicach wypadia az nader powaznie i
uroczyscie. Najpierw formowanie sie pochodu,
nastepnie solenne nabozenstwo podniosto ogro-
mnie wszystkich na duchu i byl to punkt kulmi-
nacyiny obchodu .. Tygodnia Lotniczego” w My-
slowicach.

Pomimo wszystkiego, wprost w sposob cie-
kawy zwrocono moja uwage, ze¢ W tej uroczy-
stosci  gospodarz miasta Myslowic, Magistrat,
prawie ze udzialu nic bierze. z powodu rzeko-
mych ambicyi osobistycli. .

Przykro dotknal mnie ten fakt, gdyz sadzi-
fem, ze gdzie jak gdzic, ale tutaj juz na tym pra-
wie, ze Swictvin Gornym Slasku wszelkie oso-
biste tarcia i wszelkie ambicje osobiste ustaéby
powinny ze wzegledu na interes wspoliny, ojczy-
Sly. —- |
Oczywista, ze nic aniolowie ziemie zamiesz-
kuja, pomys§latem sobie. Dnia 8. C. referowalem
sprawe w Katowicach w ,,Kole Polek" kolo ko-
Sciota Piotra i Pawla. Zespo! kobiet, okolo 150
0sOb 7z prawdziwem przejeciem sic sprawa wy-
sfuchal referatu, Slubujac niecjako na czele ze
swoim wodzem, pania postanka Szymkowiakow-
na, ze wszelkich staran Kobieta - Polka dolozy,
byle ojczyzna w powietrzu uzbrojona byta. Przc-
pickny, a zarazem staly zapal Polki - Slazaczki.
— Dinia 12. ¢. referowatem rzecz w Orzeszu, ja-
kotez i w Rybuniku. Tak w jednem jak i w dru-
giem miejscn widzialo sie przejecie sprawg oraz
wyczuwalo si¢ dume pewna P. T. Kolejarzy z po-
wodu ,, Tygodnia Lotniczezo® u nich.

Dnia 13. 9. przemawialem do licznych tiu-
mow w Rozdzieniu w kinie ,,Helios", gdzie za-
padia formalna i zgodna rezolucja: wszyscy 1mu-
sza byé¢ czitonkami czynnymi L. O. P. 7. i na
kazdym krokn, daznosci i cele L. O. P, PP. wspie-
rac.

Dnia 16. ¢. po raz ostatni zareferowadé mam
sprawe L. O, P. F. w Bytkowice w ,.Kole Polek*™
opracz jednego jeszeze mojego prywatnego refe-
ratn z dziedziny pedagogicznej na temat ..Zada-
nia wychowawcze rodzicow™. Na tem koncze
» Pydzien Lotniczy™ na Gornym Slasku,

Reasume powyiszego:

Piekna, owocodajna, a przedewszystkiem
glfgboko w to wierze, wytrwala praca F. T. Ko-
lejarzy Gornego Slaska w tej uroczystej dla 0j-
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czyziry pracy, bedzic dla nas wszystkich jednym
drogowskazem, w daznoSciach naszych, wspol-
nych — uzbrojenia kraju naszego w powietrzu.

Podziwalem kierownictwo .. Tyegodnia Lot-
niczego™, Kktore sprezyscie tak pieknie catym
prograniem tejze uroczystosci kierowato. — Znaé
rutyne, znajomosé sprawy i ludzi, gdy takie o-
woce praca nad . Tygodniem Lotniczym® wy-
dala.

To tez gleboka skladam cze$é¢ z pracy nad
«T'ygodniem Lotniczym™ P. T. Kolejarzom.

Niech mnie wolno bedzie zlozy¢ na tem micj-
scu szczere i glebokie podziekowanic w fmienin
Giownego Zarzadu L. O. P. P. P. T. Pauom;:

Wielimoznenu Panu Prezesowi Dyrekeji Ko-
lejowej Katowice,

Wielmoznemu Panu
Kolejowej Katowice,

Wielmoznemu Panu Raszce,

w. korficu Wielmoznemu Panu Referentowi i
Sekretarzowi Zwiazku Kolejowego L. O. P. .
Katowice, Maksymiljanowi Charnasowi. za ich
szlachetne, cigzkie, zmudne, ale pomimo wszyst-
kiego owocodajne trudy, okolo wzmocnicnia gra-
nic politycznych naszej Ojczyzny, przez ich usi-

lowania, zbudowania jak najszybciej floty po-
wietrzneij.

Dyrektorowi Dyrekeji

Kresle sie z gleboka czcia
Bronistaw Jaworski,
Delegat Glownego Zarzadu L. O. P. P.
Warszawa — Zamek.
Katowice, dnia 15 wrze$nia 1925 r.

Wspaniale rezultaty osiagni¢te, daja nam
gwarancje, ze za przykiadem Komitetu Wojc-
wodzkiego w Katowicach i inne komitety zorga-
nizuja swa prace, a wiedy wielki i szczytny pro-
gram Ligi Obrony Powietrznej Panstwa zacznic
sie rozwijaé i spetniaé, po linji stworzenia silne-
o, rodzimego lotnictwa. (Red.)

KOLEGOM

§. p. por. obserw. Tadeuszowi Strehlowi i por. pil.
Czeslawowi Przewoskiemu, poleglym $miercia lot-
nikéw dn. 19/XIl. 1925 r. po$wiecam.

Tym, ktorzy pigknie i meznie skonali
Dumnie siegajgc po laurowe wierice

I tym, co jeszcze brng po zycia fali
Zaparcie tracqc swe sily miodziericze,

Dla was koledzy skromnych stéwek kilka,
Za prace waszq, $wietno$¢ waszych czynow,

Bo :iycie nasze ... To sekunda ... chwilka,
A pézniej . ... Stasy wieficow i wawrzynsw.
Kto niby orzet, poszybuje chyzej, 3

Chocby smierc swojq w przestworzach zobaczyt
Gdy mu zaswieci, by gwiazda przewodn:a,
Temu nie trzeba juz wstqg ani krzyzy,

Kto krwi purpurq drogi mleczne znaczyt
Lub grzal. bigkity, ptongc ... jak pochodnia.

M. Burchard.
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Przemundurowanie lotnictwa morskiego.

Niedawno ukazal sie rozkaz Ministerstwa
Spraw Wojskowyceh, nakazujacy, — w zwiazku
z wcicleniem lotnictwa morskiezo, wzgl, mor-
skicgo dyonu lotniczego, (jak brzmi oficjalna na-
zwa) do marynarki wojennej, — przemudurowa-
nie personelu tege lotnictwa,

Znikna wiec podobno juz od 1 stycznia 1926
roku  mundury lotnicze w lalajacym oddziele.
podporzadkowanym nadal tak personalnie (ofice-
rowie i piloci) jakotez techniczuie najwyvzszej
wladzy lotniczej, — departamentowi 1V. zeglugi
powictrznei bezposrednio.

Od dnia 1. 1. 1926 r. przestanie wiec tak
wazny oddzial lotniczy i jego personel, S$cislym
wiezem dotad skojarzony z oddzialami ladowy-
mi dotnictwa, rozni¢ sie od swych przybranych
koleg6w z holownikow i trawlerdow, ktorzy w
dostatku z oburzeniem przyjeli podobno wie$é o
tem ,,wypozyczeniu arcypicknych ubrai mor-
skich lotnikom intruzom.

CZ‘Y"by w zwigzku 2z tem nie warto bylo
przyspieszy¢ zatwierdzenie specyficznego dla
lotnictwa umundurowania. odpowiadajacego sluz-
bie lotniczej w powietrzu? Czyby nie bvio
wskazane przeciwdzialanie temnu planowanemu
przemundurowaniu jednego oddzialu lotniczego?
‘I'rzcba wszakze pamietaé, ze lotnicy tworza je-
dna potezna rodzine skrzydlata, ktorej czlonko-
wie lataja w przestworzach nad wodami i la-
dami! Wszak réwnie dobrze moze wpasé w wo-
de lotnik ladowy, szybujacy nad Wista pod War-
szawa, jak lotnik ..morski*. szybujacy nad Gdy-
nia, 1)1'zy1)uéci\\f_szy opuscié sie na swym ziemio-
wodnym plazie ,,Amfibie* na Kamienng Gore.

A zatem wskazany jest odpowiedni dobor
czesel umundurowania, (bo bez nich obej§é sic
nic mozna) i tak np. zaprowadzié¢ potbuciki, dlu-

Szanuj zdrowie nalezycie...

W ostatnich mmerach . Lotnika™ drukuje si¢
doskonaly a pozyteczny dla pilota artykul p. t.
LJJak  powinien postepowaé  pilot, by uniknad
przymusowego ladowania*. O ile wiemy z kro-
niki katastrof lotniczych taka wmiejetno$¢ unik-
niecia przymusowego lgdowania rowna si¢ naj-
czesciej umiejetnosci unikniecia katastrofy. Nie
potrzebuje wowcezas pilot ladowaé np. na dachu,
drzewie, drutach telegraficznych, lub w bardzo
przyspieszonem tempie lgdowaé wprost na wla-
snej glowie.

Po_mijzun tutaj, jako tematy nie dotyczace
komunikacji, uzytecznosé artykulow pt. Jak po-
winien postepowacé starszy pan, by uniknaé¢ przy-
musowego kataru® albo ,.Jak powimia postepo-
waé panna, by uniknaé¢ przymusowego dziewi-
ctwa™ lecz sadze, ze powinny ukazaé sie w pra-
sic niCZ\\r'lqczniq artvkuly o tem: jak powinien
postepowac szofer, by uniknaé przymusowego

gie spoduie, frencz z kolnierzvkiem wykladanym
bez pasa, pokrycie glowy — co$ w rodzaju ma-
ciejowki, ubraé¢ lotnika tak, zeby budzit zazdros¢
w sercach — nawet ... marynarzy, ktorzy si¢ u-
wazaig za owych ..picknych™ wybrancow losu.
Tak odpowiednio dobrany mundur, musi umozli-
wi¢ korzystanic wszedzice z przestworzy!

Jak nas stuchy dochodza, podobnego zdania
sa prawic wszyscy lotnicy .anorscy” — nicche-
cig obdarzajacy tego rodzaju rozwigzanic spra-
wy mundurowej. Kilku jest zaledwie takich, kto-
rym imponuje’ (cickawe z jakich powodow, coz
sie  moze podobaé¢ w internacjonalnem ubraniu
marynarskiem, noszonem przez marynarki wo-
jenne i handlowe!) przywdzianic .ubrania™ ma-
rynarskiego, ze ztotymi guzikami i zlotemi pa-
seczkami na rekawach.

Przy koncu dla orjentacji i na poparcie mo-
ich wywoddw dodam, ze Wlochy., posiadajace
tak rozlegly szmat wybrzeza morskiego, —
maija tak ladowe, jak i morskie lotnictwo jedno-
stajnie umundurowane (nie ubrane!) — malenkie
tylko znaczki ma epoletach, rozrézniaja jednych
specjalistow od drugich.

Jeszeze raz zatem podkre$lam koniccznosé
szybkiego przemumdurowania lotnikow wojsko-
wych, bo w przeciwnym razie ukaza sie wkrotce
mundury lotnikdw  morskich, ladowych, rzecz-
nych, lesnych, gorskich, wysokogdorskich (w berg-
stajeerach — moze!) itd. a sam fakt podobnego
traktowania sprawy, spowoduje tarcia, w Rodzi-
nie i auntagonizm miedzy poszczegdlnymi oddzia-
tami lotniczymi (przvczem lotnictwo morskic
moze opustoszeé .. .).

Lotnik

z inklinacja do .,gor”.

wiezdzania na kamienice, na inny samochod, lub
do rowu; jak powinien postepowacé sternik, by
uniknaé przymusowego zatopienia okretu, oraz
jak powinien postepowaé maszynista, by uniknad
przyvmusowej katastrofy kolejowei.

A wowcezas bedziemy latali. plywali, ,samo-
chodowali™ i . kolejowali™ i nigdy nam sig nic nic
stanie, najmniejsza czastka naszel osoby si¢ nie
uszkodzi.

Poniewaz ukonczviam kursa .dla kierov-
coOw niezawodowych gentlemanow 1 pan™.  juz
przejeta dobrem rodakow, zabieram sic do wy-
micnionego artykutu dla szoferow. gdy nicroz-
wazllie zwierzylam si¢ z tem pewnenur e
przyviacielowi i gentlemanowi — o ten, jako za-
wodowy szofer, zadal mnie kilka wysoce nic-
dyskretnych pytan na temat dyterencjaln, gazni-
ka i inmych samochodowych wnetrznosci. To
mnie .speszyvio™ i odstapilam mu swoi projcekt
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do wykonania, bez odszkodowania i za darmo.
~I?isz sobie sam, — kiedy$ taki madry.”

Za to dzis napisze na temat ,,Jak powinien
postepowad czlowick, aby uniknaé¢ przyvmusowe-
go latania®.

Piekne panie, nie martwcie sie wyrazein
»cztowiek”, jest tu co§ i dla was. Nie wypada
dzi§ nic lata¢ samolotem, bo wynikaja stad dla
wszystkich przykre sytuacije.

Piekny oficer posadzony bywa wowcezas o
tchorzostwo i nie wytrzymuie konkurencji z byle
pucybutem z Lawicy, ktory ma na zo6lto pod
broda.

Picknego pana cywila lekcewazy wiedy by-
le panna — bo to taki, co jeszcze mie latal.

A piekna pani nic ma tej aurcoli bohaterstwa
— co taka Mselle Maritte, ktora ma paskudna
acebe, ale za to dyplom pilotki.

Otdz chodzi o to, aby, nic latajac, by¢ trak-
towanyin tak, jakbyv sie juz latalo. Oto moje
wskazowki.

Piekny oficer moze, nic latajac, uzyskaé dy-
plom pilota gdzie§ zagranica, potem przedluzyé
go w kraju na dozywotni, obwiesic¢ sie odznakamii
pilota, podpisywac sic kapitan - pilot, putkownik-
pilot, albo inny — ale tez pilot. Powinien tez
opowiada¢ duzo i nieszczegolowo o swych bra-
wurowych lotach, a gdy mu zaproponuja, wobec
talk oczywistych dowodow, ze jest pilotem, aby

wsiadl do aparatu — odpowiedzicé, ze dosé sic
iz w zyciu nalatal — a teraz niech niedZwiedz
lata. Poniewaz trzeba byé kolezeriskini, nie na-
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lezy, aby wszyscy mieli jedna wymowke, wiec
jak kto juz w jednym putku méwi o niedZwie-
dziu, to trzeba moéwié¢ o zonie i dzieciach, kto-
rych sie niechce osieroci¢, albo o narzeczoiej.
Tyle o oficerach — jezeli ktéry z panéw wie je-
szcze jakie sposoby z wlasnej praktyki, to pro-
sze sie nie krepowad i zawiadomié mnie — mo-
zha przeciez ze wzgledu na pozytek ogdélu, wy-
drukowa¢ po raz drugi ten artykul w ,uzupel-
nionem i przejrzanem wydanin'.

Piekna pani, teraz co$ dla Cicbie, méw wiec
o uposSledzenin kobiet w Polsce, np.: chcialas sie
zglosi¢ na kurs pilotazu — i nie przyimuja ko-
biet, albo opowiadaj o mezu tyranie, ktéry za-
bronif ci lataé przez zazdros$¢ o pilota, bo kto go
tam w powietrzu skontroluje, wiadomo przecicz,
ze raz pilot jeden reka latal, a druga dusit za ear-
dlo pasazera - warjata.

Ty, piekny panie cywilu, opowiadaj paniom
o swej nadzwyczainej ,,cywilnej* odwadze (spe-
cjalna odwaga dla cywili), potem kup znizkowy
bilet Acro i pokaz go znajomym, badZ czynnym
czfonkiem L. O. P. P. i méw, ze uznajesz tylko
lotnicza komunikacje 1 lotnicze niebezpieczen-
stwo ze strony wroga. Zwicdzaj fabryke ,,Sa-
molot”, badZz w przyjazni z pilotami i pro$ kaz-
dego z nich, aby z toba ,kiedy$§" polatal. Mo-
zesz nawet napisaé od czasu do czasu artykul
O swym pierwszym locie.

Koncze, liczac na wasza wdzieczno$é czy-
telniczki i czytelnicy. H. M.

ENA MHA?MLEE

'aia-"

DLA ORLAT

ICYWILNE)

Gwiazdka Cywilnej Stkety Pilotow.

Zwiazek Lotnik6éw Polskich postanowil zorgani-
zowaé dla mlodziezy 1. Cywilnej Szkoly Pilotéw
w Poznaniu, ktéra ochoczo zglosila sie na zew do
pracy na polu lotnictwa, a ktéra rekrutuje sie z warstw
niebogatych, ,Gwiazdke”. W tym celu wydal gu-
stowre, wykonane litograficznie, nalepkl na okna
w 3-ch kolorach. Zlotym po 5.— zl, niebieskim
po 1.— zl i czarnym po 0,25 zl

Zarzad Zwigzku Lotnikéw Polskich, tej jedynej
na ziemiach polskich orgaenizacji, laczgcej wszyst-
kich fachowcéw, zwraca sie za posérednictwem na-
szem do wszystkich PT. Czytelnikéw z proéba o po-
parcie jego akcji. Do niniejszego numeru zalaczamy
blankiet czekowy na rachunek P. K. O. Zwiazku
Lotnikéw 1 prosimy wszystkich, ktérym wyszkolenie
lotnicze mlodziezy polskiej lezy na sercu, o prze-
kazanie sumy stosownie do mozno$ci na ,Gwiazdke“
dla uczni . Cywilnej Szkoly Pilotéw. Réwnoczeénie
podajemy rysunek nalepki, ktéra w dzien wigilijny
powinna znalezé si¢ w oknach kazdego czytelnika
sLotnika”. Ze wzgledu na koszta wysyla sie na-
lepki przy przekazie powyzej 2.— zt.

Uwaga: Na zalaczonym blankiecie nie na-
lezy przesylaé prenumeraty za ,Lotnika”.
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POLSKA.

Samoloty Polskiej Linji Lotniczej w ubie-
glym miesiacu kursowaly na wszystkich pieciu
linjach (Warszawa, Kraké », Lwéw, Gdarisk i Wieden),
przelatujac przestrzeri 52280 kilometréw i prze-
wozgc 318-tu pasazeréw i 3953 kg towaré6w oraz
54,5 kg poczty.

adzwyczaj ciezkie warunki atmosferyczne,
geste mgly i czeste opady $niezne nie pozwolily
na d. konanie wszystkich podrézy, przewidzianych
normalnym rozktadem lotéw.

W cyfrach zmniejszenie si¢ ruchu wynosi okolo
409/, regularno$é przecietna za$ 95,7 %,.

Zjazd Prasy Lotniczej.

Dnia 3 grudnia odby! sie w Poznaniu w lokalu
naszej Redakcji [. Zjazd Polskiej Prasy Lotniczej.
W numerze nastepnym podamy dokladne sprawo-
zdanie z przebiegu obrad.

W Warszawie wychodzi dziennik, redagowany
w jezyku francuskim ,,Le Messager Polonais*, ma-
jacy za zadanic dostarczaé¢ codziennych wiado-
moSci cudzoziemcom, przebywajacym w Polsce,
oraz tym Polakom, ktérzy, znajac jezyk francu-
ski, z tego pisma korzystaja. Ciekawem jest je-
dnak, zc pismo to jest jedynym organem polskim,
cho¢ redagowanym po francusku, ktére docicra,
dzieki doskonalej organizacji ekspedycji, do
wszystkich wiekszych i wplywowych dzienni-
kéw zagranicznych, ktére w swych artykutach,
omawiajacych sprawy polskie, dzi§ juz z reguly
powoluja si¢ na ,,Messager Polonais*, Redalkceja
tego pisma gromadzi skrzetnie wycinki z gazct
zagranicznych, potwierdzajacych powyzszy fakt:
widzimy ws$réd nich  wycinki  z gazet francu-
skich, hiszpanskich, angielskich, wloskich, nawet
z Saigonu, Casablanca, Tangeru, Konstantvno-
pola itd.

W ten sposdb, jak widzimy, prawda o Pol-
sce, dzigki tej gazecie dociera daleko i przynosi
korzy$¢ naszemu krajowi, paralizujac rownocze-
$nie, rozsiewane przez wrogéw Polski, falszy-
we wiadomoSci.

Statystyka Sp. Akc. ,,Aero“ od 23 maja do
31 paidziernika 1925. llo$¢ przewiezionych pa-
sazerow 601, ilo§¢ przewiezionego bagazu kg
3 601,750, ilo§¢ przewiezionej poczty 272,325 kg,
Liczac pasazera wraz z 15 kg bagazu 100 kg —
1511 kg. Lotdw z Poznania do Warszawy wzgl.
z powrotem 196 a 30 km — 58 800 km.

Wszystkie loty zostaly wykonane przez pi-
lotow Spolki Akcyinej ,,Aero” p. Mieczysiawa
Witkowskiego 1 p. Jozefa Jakubowskiego bez
najmniejszego uszkodzenia samolotow.

Towarzystwo Miedzynarodowe Zeglugi Po-
wietrzne] faczy obecnie swemi linjami lotniczemi
wszystkie stolice panstw europejskich, jak réw-
niezz Europe z Azja. Sieé lotnicza rozciaga sig
na 3700 kilometréw, posiada ono flote powietrz-
na, ztozona z 82 ptatowcdéw, o 166 silnikach, ob-
stugiwang przez 34 pilotow.

W obecnym sezonie daje sie zauwazy¢ wiel-
ki wzrost iloSci przejazdéw, przesylek handlo-
wych i pocztowych, szczegdlnie na linjii War-
szawa — Praga Czeska.

Przelot na tej najdiuzszej z istniejacych obe-
cnie w Europie regularnych linji powietrznych
(650 kilometrow) odbywa sie w przeciagu 4 go-
dziu, a przy sprzyjajacej pogodzie znacznie pre-
dzej, nawet w 3 godziny 15 minut. Na linii tei
zostalo osiagniete przeszlo 90 regularnosci
przelotéw.

ARMERYKA POLUDNIOWA.

Dalszy zakup samolotéw metalowych.

Przedsiebiorstwo komunikacii powietrznej, utrzy-~
mujace polaczenie mied:y Cochabandg a Santa Cruz,
otrzymalo zakupione z ofiar spoleczeristwa dwa
dalsze samoloty metalowe typu prof Junkersa, ktére
maja byé uzyte do otwarcia komunikacji miedzy
Kolumbjq a Argentyna.

BULGARIJA.

Organizacja komunikacji powietrznej.

Utworzone niedawno bulgarskie towarzystwo
komunikaciji powietrznej zakupilo jako pierwszy
samolot metalowy platowiec Junkersa. Samolot ten
odby! dnia 5. b. m. droge do Konstantynopola. stam-
tad do Angory, poczem powrécil do Fezu. Podréz
ta miala na celu zorganizowanie stalego polaczenia
lotniczego miedzy Bulgarja a Turcja.

FRANCJA.

Paryz, 12-guv listopada. Lucjan Bossoutrot
pilot firmy Farman pobit 7 rekordéw miedzynaro-
dowych trwatosci 1 wysokosci z waga uzyteczna,
na aparacie Super Goliath Farman z 4-ma silni~
kami 500 MK Farman.

Zabrawszy 6000 kilo wagi uzytecznej, netto,
trzymal si¢ w pdwietrzu 2 g., 19 m, 16 sek. po
wzbiciu sie¢ do wysoko&ci 5100 m.

Aparet liczy 35 m. rozpietoéci, 20 m. dlugo$ci
i 6 m. wysokosci; wazyl ogélem z urzadzeniem
elektrycznem, T S F, urzadzeniem zeglarskiem
etc. 13500 kilo.

Silniki sg typu dobrze znenego 500 Farman MK
z reduktorami. Silniki i platowce pochodzg z jednej
i tej samej fabryki.
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Pomimo zabranego olbrzymiego cigzaru, Bossou-
trot startowal tatwo w 100 m.

Rzuca sie w oczy nadzwyczajna uzyteczno$é
tego platowca, ktéry zastosowany jako samolot
do bombardowania unosi 4000 kilo materjai6w wy-~
buchowych, a zastosowany jako samolot pasazerski
transportowy wyzej 40 pasazeréw.

HISZPRNJA.
Zakup samolotow metalowych.

10. b. m. odbylo sie w Madrycie uroczyste po~
§wiecenie 1-go nowego trzymotorowego samolotu
metalowego Junkersa wyrobu fabryki szwedzkiej
w Limhamn. Na urocczysto&ci byl cbecny krél, za$
infant don Fernando wraz z nastepca tronu oraz
najwyzszymi oficerami korpusu lotniczego wzigli
udzial w pierwszych lotach prébnych. Nowemu
samolotowi towarzyszyla eskadra platowcéw woj-~
skowych. W czasie uroczystosci po rez pierwszy
wprowadzono w zycie nowy ceremonjal, obowigzu~
jacy przy przegladach lotniczych, w ktérych bierze
udzial dwér.

NIEMCY.
Bully lata.

Kierownik portu:lotniczego w Monachjum, prze-
gladajac papiery samolotu, nadesrtego z Zurichuy,
na jednym z listéw przewozowych czyta uwage:
Zywy pies, bernardyn, prosimy o wypuszczenie na
spacer w Monachijum, gdyz podr6zuje az do Wiednia
na wystawe. Bully prosi réwniez o troche mleka,
bo jest glodny.

Naturalnie Bully otrzymal i mleko i spacerowal
w Monachjum tak, ze $wiezy i wypoczety przybyl
do Wiednia, by zdobyé pierwsza nagrode za swoja
urode i dobry wyglad. '

SZWECJA.

Kino w samolotach.

Podr6ze poslubne, uczty, koncerty, radio nie
s3 juz nowoécig dla samolotéw. Obecnie czytamy

s.p
obs.-Strehl Tadeusz

por.

T N 1K

Nr. 21 (38)

w dziennikach szwedzkich, ze réwniez film ,wzbil
sie w powietrze“ i duze trzymotorowe 12-0 oso-
bowe samoloty wyrabiane w Limhamn majg byé
od 1-go grudnia wyposazone w aparaty kinemato-
graficzne.

Niewatpliwie bedzie bardzo interesujace po-
dré6zowaé przy dzZwigkach radio-koncertéw, przy-
gladajac si¢ zdjeciom kinematograficznym.

TURCJA.

Wizyta Tureckiei Ligi Aeornautycznei. De-
legacja Tureckiej Ligi Aeronautycznej pod prze-
wodnictwem prezesa posia Dzewad Abbasa,
sktadajaca sie z gfdwnego referenta techniczie-
2o Chair Hazim Boje, Wedzidzi Beja szefa pilo-
tazu Ligi i innych czionkoéw przybyia do Wloch
w poczatku wrzesnia celem zwiedzenia wloskie-
oo przemystu lotniczego i urzadzen lotniczych
w Medjolanie i Turynie. GoS$cie po zwiedzeniu
zakladéw Ansaldo i wodnoplfatowcoéw S. 1. A. 1.

“w Sesto Calende asystowali przy do$wiadzze-

dnia 19-go listopada 1925 roku
neli §miercig lotnika podczas lotu
¢wiczebnego w Lawicy pod Poznaniem
czlonkowie Zwiazku Lotnikéw Polskich.

CZESC ICH PAMIECI !

niach nocnego bombardowania. (Lot [Polski)

WEOCHY

Junkersy we Wioszech, Od diuzszego cza-
su we Wiloszech czynione sa' przygotowania do
wprowadzenia linji powietrznych przez Junker-
sa (Udine — Wieden, Zurych — Medjolan itp.).
W dniu 1 wrze$nia dokonany zostal pierwszy
przelot Zurych — Medjolan i z powrstem na sa-
molocie z trojsilnikiem Junkersa G. 23 — Lot
{rwal 1% godziny. Samolot prowadzil znany pi-
lot W. Mittelholzer (Lot Polski* nr. 26).

zgi-

s. p.
por.-pilot Przewoski Czeslaw

LOROWIAZANIA PRENDMERATOROW USTAIR 7 CAWLA ODWOLANIA PRENUDIERAY
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NOWE KSIAZKI.

O WLADZE NAD BLEKITAMI.

»Symon cheac przekonaé cesarza o swej boskosci,
obiecal mu, ze w oczach calego $wiata wzniesie sie do
nicba. Tlumy zgromadzily sie, by ujrzeé¢ tak niezwykle
widowisko. a Symon dotrzymal obietnicy i wzniést sie.
Byla to sila djabelska, ktora mu pomagala, gdyz won-
czas Swiety Piotr modli¢ sie zaczal, moc pickielna upadia
i czarodz.ej zlecial..."

.Bylo to w trzynastym roku panowania Nerona ...
a wige dos$¢ dawno. Sily nieczyste w lotnictwic przestaly
istnic¢, zostaly z dawnych czaséw jedynic basn'e, lezendy
i fantazje — a z nich si¢ narodzilo przed dwudziestu jeden
laty lotnictwo wyrazne, okreSlone, praktyczne i pozy-
teczne.

Ewolucja lotnictwa wraz z jego legendami jest przed-
miotem $wiezo wydanejj przez Zn7a.d Glowny Ligi Obro-
ny Powicetrznej Panstwa ksigzzki Tadeusza Garczynskiego
p. t. ,,0 wladzg¢ nad blekitami“. Przebogaty materjal,
umiejetne beletrystyczne ujecie przeprowadzenia rozwoju
aerostatkow do czaséow nainowszych, zastosowanie lot-
nictwa we wszystkich jego odmianach na wojnic., w prze-
my$le, handlu i Zyciu kulturalnego czlowieka czyni ja nic-
zmiernie zaimujaca dla kazdego.

Pod wplywem tajemniczei mely basni, jaka owiane
jest poczecie lotnictwa, pod wplywem trudéw nieznanych
ogolowi bojownikow, przepojonych energia i wola nie-
ztomna, ozdobionych niezwyklemi przygodami ,ludzi la-
tajacych®, za wszelka cene cheacyeh wydrzeé ptakom ich
tajemnice latania, trudéw uwieficzonych sukcesami o jakich
sie przodkom naszym nie $nito, wszystko to czyni z Su-
chej historji epopeic rycersko - romantyczna.

Styl i tre$¢ zdradzajace wprawme piéro i autora obe-
znanego dokladnie z materjalem, czynia z tej ksiazki istny
kinematogral, w ktorym kolejno i pl_\mnc przesuwaja sie
przed oczami czylelnika obrazy zmagai cztowicka z po-
wietrzem i rezultaty jego triumfu.

Dzieki swym zaletom ksiazka ta zaintcresuje kazdego
inteligentnego czytelnika i bedzie doskonalymm darem
gwiazdkowym dla dorastajacei mlodziezy. Podnie$¢ na-
lezy wykwitna forme, bardzo liczne i doskonale wyko-
nane ilustracie oraz niska cenec.

Odpowiedzi Redakc;i.

WPan Z. Sfonim. Nowy kurs w Szkole rozpocznie sig
ua wiosne, w Swoim czasie /a\\"ad()mim\’ OdpowiedZz na
pytanie ,Jjakic rzeczy trzeba mieé ze soba“? zumaidzie Pan
w artykule ,,Jak zostaé pilotem” w numerze 16 ,Lotuka’.
Swiadectwo prywatnego gimmazium z priwem r/.ulmvun
jest wazne. Szkola mechanikéw lotniczych bedzie otwar-
ta za parg mmHesieey, w swoim czasie zawiadomimy. Cy-
wilna Szkola w Poznamiu jest przy fabryee ..Samolot®.
Warszawska Szkola Tow. Lotniczego ¢wiczenn praktycz-
nych jeszcze nie odbywa.

WPan Z. K. Przeworsk, Kurs w Cywilnej Szkole Pi-
lotow trwa okolo 9 miesicey. Koszta wyszkolenia wy-
noszi razem z wrzymaniem 6-—7 000 ziotyceh.

WPan K. S. Torui. Moze Pan byé przyiety.

WPan S. G. Bydgoszcz, Nastepny l\lll\ rozpocznic si¢
na wiosng, w swoim czuasie zawiadomimy.

WPan W. D. Zminne, Swiadectwe Pana wystarczi.
szkota Pilotéw Towarzystwa Lotniczego istnieie, ale je-
szeze nie szkoli praktveznie. Warnnki przviecia do Szko-
ly Mechanikow podamy w swoim czasic.

WPan L. A. Skierniewice. Prosimy uwazuic czyiaé
artvkuly Jak zbudowaé szybowiee 1 samolot sportowy®
i ,.Mctodd ndoskonalen'a silnika spalinowego™.

»Lotnik”  Famigtéwka., Nie umieScimy. Za

duzo
. Fad [ 1 > - . Pl
WWSpaK®, fair ni¢ nie znaczy. Duzo bleddw.
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Przedplata: kwartalna
(za 6 numeréw) 2,20 zI
z przes. poczt.
w kraju
zZagranica

. 2,40 2}
3,— zt
Cery ogloszen: drobne 10 gr. za slowo, wiersz
napisowy 50 gr. Najtanisze ogloszenie 1,50 zl.
Cennik ogloszen wysylamy na zadanie.
Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich.
Red. naczelny: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz-pilot M Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz. Gu-
staw Mokrzycki, inz. Piotr Tulacz, pilot dyr. Cze-
slaw Wawrzyniak prezes Z. L. P, inz. Wl. Zalewski.

Adres Redakcji i Administracji: Poznaf, ul.
Rzeczypospolitej 9. telefon 5:—16.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Przedruk ertykul6w i wiadomosdci dozwolony
tylko za wskazaniem Zrédla.

Za artykuly, przy ktérych wysoko§é wynagro-
dzenia nie jest podana, placl Redakcja podlug
wlasnego uznania.

Za dzial redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

P. L.L. AEROLOT S. A,
Rozklad lotéw wazny od 1. 1J. 1925 r. az do odwolania.
z I. Warszawa — Gdansk
o
23 Oni s Godzma Klerunek Godzlna ¥
&8y |Godsina] b | Godzina | g,
= gg 8,30 l WarszawaA 1530
E 50 11,30 v Gdansk it 12,30 Telefony:
N
B ©—
a Il Warszawa — Lwéw  Warszawa:
a :
. |._830 |¥warszawaq| 1550 |9-0018-50
o 11,30 Lwéw 4| 12,30 Lwéw:
LI 6-10
E‘ ‘“'g II. Krakéw — Lwéw i 22-75°
NN 2
% & 12,30 ¥ Krakéw Al 1115 | oo .
N o5 71515 |y Lwow & 830 ’
=2 ! 2 32-22
~ i 35-58
IV. Warszawa — 'Krakéw
S o ol| 855 [¥warszawedl 1500 | Gooisk:
2 =2a171115 Krakéw 4| 12,30 :
= a2 - Wieden
= Ay apiairy - ieden:
= R V. Krakéw Wieden 78.3.95
= ;-;E 1130 _|¥ Krakéw Al 10,30 | i78-4-95
e =] 14,30 Wieden | 13,30
UWAG]: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
Dowéz do i z lot iska z wyjatkiem w Warsza-
wie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.
Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotnicza nadaje sie w Urzedach Pocztowych.
(Istnieja specjalne znaczki poczty lotniczej.)
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Kazdy Elegancki Pan

Artykuly Meskie

Kapelusze, Czapki, Kapy, Szale,

X

Ponczochy sportowe, Skarpety,
Krawaty, Bielizne itp.

w firmie

ul. Nowa 1. I?PLE%N@‘%&N ul. 27.Grudnia 4.

PRZEWOZ: INFORMACIE :
PASAZEROW POZNAN Telefon 16-47
POCZTY » e
o ) WARSZAWA 8-50
TOWAROW \ > rODZ g 311

4 \{ : . | B .
Samolot kursuje codziennie S0y 4\ » Dowoz do i z lotniska uwzgl.
za wyjatkiem niedziel A i _q w cenie biletu lotu

KOMUNIKACJA POWIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

Godzina KIERUNEK lGodzma Godzinal KIERUNEK IGodzina

" 830 |Y Doznan 15,00 13,00 ‘"‘ Poznan '11,00
10,30 Warszawa 3. 13,00 || 14,30 l« Lédz 9,30

SPRZEDAZ BILETOW :
W Poznanluy, w biurze ,,0RBIS“ Plac Wolnosci 9 wn ax
W Warszawie, w biurze ,,0RBIS* ul. Widok ¥ ARG e S L RR G
W Lodzi w biurze ,,0RBIS“ ul. Andrzeja 5 w Poznaniu i w Warszawie.

Godzina KIERUNEK Godzina
1500 | ksdz 4| 9,00
16,00 Warszawa 4 8,00

Poczte lolnicza nalezy oddawaé




~ -

St. Duchowski

Biuro inZynierskie

Poznan, Pocztowa 21 Telefon 3226
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Witold Wyszyiski

Pierwsza Poznaiska Fabryka Farb,
Lakieru i Paokostu

POZNAN, ulica Wroclawska nr 15
Telefon 5575
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AKWAWIT 3.4
poleca
najlepsze wodki i likiery
Czysta - Gladka - Stoniéwke
Jarzebiniéwke - Wisniéwke wytrawna
© Wisniéwke krystalizowanp
Kminkéwke krystalizowang
i Senatorski - Reformacki - Mietéwke
1 inne
Seecialnodé: Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc
Oddziat dystylacyjny w Poznaniu
Male Garbary 2
B .o
B 43 LATA ISTNIENIA

JEDNO Z NAJSTARSZYCH PISM W POLSCE

. NAJBOGATSZE ZRODLO INFORMACJI

urjer Lwowski

wielki dziennik demokratyczny

Wychodzi we Lwowie

codziennie o godz. 6-ej rano

Redakcja:
Telefon Nr. 19

ul. Ossolinnskich 15
Telefon Nr, 19

Nojiywsza propagenda handlu
i przemyslu sg ogloszenia
w y,Kurjerze Lwowskim"

Prenumerata z dostawg lub przez poczie:

miesiecznie zi 3,60, kwartalnie z! 10,20,
zagranicy 2zl 550, kwartalnie z! 15,50.

l PIINGC HOSM d0STOd0IYW M ANVLAZD FIDAIMIYN E gl
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W. GROSZKIEWICZ

HURTOWNIA
MATERJALOW WLOKNISTYCH

SPECJALNOSC:

Fabrykacja chustek i szali na glowe §
POZNAN, ulica Nowa nr. 3" ;

(Wejscie z ulicy Sierocej 7)
Telefon 2255 - Telefon 2255 5
xpx{Ox{o)x(Ox (Ox(o)x(Ox{e)= (X9 rPx HONONONMONOHNONONO H X

HOHCHACHAIN{ HOXONONONOX

=l | G GHGHGHGH M ITONOOOOX

Mechaniczna Fabryka Obuwia

P. KONIECZNY

Poznan, Stary Rynek 84.

WYKONU JE

Obuwie wszelkiego rodzaju
Telefon 2343 P. K. O. 201-478

i
ODDZIAL W SREMIE l
i

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Pt;znantu
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