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Krajowe Ooniowe
Uhezpieczenie O Poznaniu

Instytuc¢ja Publiczno-FPrawna Samorzadu Poznanskiego

Poznan,; Plac Nowomiejski 8
Zalozone w r. 1804 Telefony: 2381, 56372 i 4112, Zalozone w r. 1804
Adres Telegr.: ,,Ogniowe-Poznan*

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czasow
polskich — zalozone z przymusem ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od r. 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzor sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy,
przy pomocy rady zarzadzajacej, zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-go marca 1920 roku
L. dz. 987/20 I, N. V. nadal ,Krajowemu* nazwe:

sKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu‘

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa,
pnie obliczona na zyski, spelnia swe zadania nalezycie $wiadeza: uznanie wszystkich
sfer spoleczenstwa, niebywaly wprost rozwdj i ciagly naplyw nowych czlonkdéw.

Zbior skladek za rok 1924 3.855.148,61 =zl
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego) 2.697.969,40 |,
Przypuszezalny zbidr skltadek w roku 1925 15.000.000,— ,,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

Ogniowy — iyciowy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki
ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytosci stemplowej, Zadnych innych nalezytosci
nie placa.

Sumienna i natychmiastowa likwidacja szkéd. K. U. 0. posiada w Poznaniu
trzy wlasne gmachy. Szeroko rozgalezione stosunki reasekuracyjne w kraju
i zagranica.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik:
»sWiadomosei Urzedowe® wraz z ,Informatorem Przemyslowo-Handlowym®. (K. U.O.
posiada 280.000 czlonkéw) ktérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo
i oplatnie.

Prenumerata roczna 20,— zl. — pélroczna 10,— zl. — kwartalnie 5,— zi.
Adres Redakeji i administracji: Poznan, Plac Nowomiejski 8.
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Tak jak u nas?...

Narzekamy, ze¢ Polska pozostaje w tyle za
Zachedem na polu lotnictwa. A jednak sa dzie-
dziny, gdzie nictylko dordwnujemy. ale i prze-
WYZSZamy zagramice.

Na dowod podajemy  thumaczenie  artvkulu
znanceo komentatora francuskiego. kryjacego sie
pod pseudonimem ,.Wing*™:

LW Srodowisku lotniczem znajduja sig lu-
dzie, ktorzy nic maja wicle skrupulow, ale zato
duzo bezczelnos$ci. Nie potrzebuje ich nazywacd
— sa znani. Znani sa stad, ze spotyka si¢ ich na
kazdvim kroku, wszedzie, na wszystkich przvie-
ciach, gdzie myszkuja, aby co$ zdoby¢ —— od u-
Seisku dioni ministra az do pogadanki z nic nie-
znaczacvim sympatvkicm lotnictwa:  wszystko
im sie przyda.

Ludzie ci szkodza naszej sprawic. Zwykie
nie maja oni zadnego fachu, zadnego zajecia, do
ktaoreeo mogliby sie przyvznad, chetnic ziieniaja
sradowisko, mawia wicle 1w koncu 1
niewtaiemniczonveh — stajg ma Swiecz
oficgalni istawiciele lotni

1HCTWE.
<l

|11 : Poniewaz
krommosé nie nalezy do rzedu ich. rzedkich zre-
szta przymiotow, podsuwaja oni bez trudu swe

el
PTZEds

nazwiska uwadze publicznej, wmieszczajg Swe
portrety w programach akeji lotniczej, lub w ar-
tyknlach prasy malo znajacej siec na sprawach

lotnictwa.  Powoli wrastaja oni w grunt, stajq
sie znani osobiscie i poczeiwa publiczka szuka i
zinajduje w tych marnych osobistosciach odblask
naszewo lotnictwa.

A jednalk w interesie lotnictwa jest — dobre
wvprzatiniecie naszeeso domu z tveh wszystkich,
ktérzy  w nim zaimuja micjsce  bez uzytku dla
sprawy, a nawet zbyt czesto z duza szkoda.

(idy za tem agitowalem 20—30 osob inicija-
tvwe te zaakceptowalo. Masz racje ,.Wing™
trzeba wyprzatnaé dom ze $mieci. co do mnic
jestem zdecydowany — zobaczysz.

Zobaczylem rzeczywiscie!  Zobaczylem
coraz wiecej tveh niepozadanych, coraz pilniej u-
czeszezajacvell na wszystkie nasze Swigta, przy-
jecia, meetingi. Widziatem jak sic wszyscy tlo-
czyli wokol kazdego z nich, jak Sciskano ich rece
i oSwiadczano sie z przyviaznia. Widzialem naj-
uczeiwszyeh tudzi w $wiccie — tych, ktorzy zna-

i doskanale historje smutnyeh bohaterdw, jak
ich przvimowali z uSmiechem na ustach — z wy-
razem wiclkiego szacunku. A zatem nie ro-

zumiem i niechce rozumicé.

MySéle jednak: ta banda {azikéw ma swa ra-
cie byty — a ja jestem tvlko naiwnym idealista.”
Tvle .\Wing». Komentarze zbyteczne.

Inz, Gustaw Mokrzycki.

Komunikacja powietrzna, warunki i widoki rozwoju w Polsce.

Poznan, w lipcu 1925,

Wstepnem sfowem w komunikacji powietrz-
nej bedzie wskazanem krotko poruszy( pojecic
i istote komunikacii w ogdlnosci. W pojeciu $ci-
stem komunikacja polega na przezwycigzenit
przestrzeni i obeimuje ruch wiadomosci, osob i
towarow, shuzy ona wszystkim potrzebom zycia
i gospodarki spolecznei. laczy pod wzgledem
ckonomicznym. kulturalnym, tudzicz i polityez-
nym obywateli kraju do gospodarki narodowcj
i zbliza narody micdzy soba do handhr Swiato-
weeo i do gospodarki miedzynarodowej, nadto
wywoluje  konkurencje i poteguic produkeie.
Glownem zadaniem  $rodkow komunikacyinyceh
jest doskonalenie  w uzupelnianin  wzajemny
wymienionego ruchu wiadomosci, osob i towa-
row, rdyz wiedy tylko moze by¢ niowa o racjo-
nalnym biegu w kole handin i gospodarki, jezeti
ruchowi wiadomosci i 0sob jako dzialaniu wstep
nemu nastepuie towar  jako  przedmiot handlin
Dazeniem $rodkow komunikacvinych
— i to juz od dawien dawna dostosowaé sie
pod wzgledem technicznvim do potrzeb zycia
cospodarki spolecznej, by moc stuzyé w jaknaj-
doskonalszym stopniu ruchowi wiadomosci i o-

jest wiec

sGb. przyegotowujacvim kupio,  sprzedaz, trans-
port towarow, obwierajacym nowe ryvnki handla
i zbytu.

Zycie spuleczne  wymaga pod  wzgledem
rechnicznym od $rodkéw komunikacyinych bez-
picczenstwa, pewnoscel i regularnosci, wygody i
przyiemnosci. tanio$ci oraz réznorodnosci zasto-
sowania z mozliwoscia uzyceia bez
W czasie.

ograniczenia
Niesiychanie szybki rozwoj maszyn paro-
wvel i elekirvezanyeh w ostatnim stulecin w stuz-
bic komunikacyjnej zawdziccza sige tylko nicu-
stannemu dazenin do doskoenalenia ich w zasto-
sowanin pod wzeledem technicznym do potrzeb
cospodarki spolecznei, narodowej 1 Swiatowej.

Tak wobcee tero przedstawia si¢ sprawa ko-
mimikacii powictrznej samolotami i sterowecami?
koniccznosei dostosowa-
nia sie srodkdw komunikacvinyeh do polrzeb zy-

Wspomniawszy o

¢ia spolecznewo, nie bez znaczenia bedzice wy-
micni¢, ze podstawe techniczna w komunikacji
stanowig trzy czynuiki, mianowicie maszyna
(samolot lub sterowiec), sila i droga. Ponicwaz
droga w komunikacji powictrznej wchodzi wig-
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cej w zakres meteorologii anizeli w zakres tech-
niki, rozpatrzvimy jq poézniei osobno.

Jezeli rozwadj maszyn parowyceh i elektryez-
nych byl postepem  pracy pokojowej narodow
i dlatezo kazda zdobycz techniczna dostosowano
do warunkow ekonomicznyceh zycia, to samoloty
i sterowcee osiagnely swaj stopien doskonaloSci
technicznel na skutek wymagan wojny, tej no-
woczesnei wojny,  pochianiajacej krew i zloto.
Zdobycze techniki wojennej trzeba bylo dosto-
sowa¢ do potrzeb zZvceia gospodarczego czasu
pokojowewo. To zastosowanic wojennyeh zdoby-
czy technicznveh przy budowie nowych statkow
dla komunikacji powietrznej zmuszalo konstruk-
tordow do znacznego cofniecia sie wsteez, do re-
dukceii zuzvtej pracy mechanicznei, by przcho-
lowane konstrukcie samolotow 1 przesadine sity
motorow sprowadzi¢ do rozmiarow cekonomicz-
nvel.

Woina wymagala od samolotéow mysliw-
skich i wywiadowcezych, poza szybkoScia pozio-
ma, predkosci osigeniccia najwyzszego pulapu i
zwrotnosci, cel ten osiagnieto przewaznic przez
zwickszenie pracy mechanicznej silnikow, up. w
roku 1916 samol.t z silnikiein 0 150 MK os'acial
najwyzszy pulap 4000 m w przeciagu 45-—60

min., ten sam typ samolotun w roku 19i8 z silni-
kiem 266 MK osiagnal pulap 7200 m, z tego
6 000 m w przeciggu 35—40 min.

Z przytoczonego przykladn i z poprzednicgo

latwo wywnioskowaé, ze wojenny statek  po-
wictrzny, przebudowany dla celow komunika-

cvinyel, mogl by¢ tylko srodkiem ostatecznosei.
Klasyfikacja nowobudowanych samolotow  dla
celow komunikacyinyeh coprawda nadal jest o-
parta na klasyfikacji  samolotow  wojennych.
Mainy samoloty jedno, dwa-, trzy- i wiclosilni-
kowe. Ta klasyfikacja ma charakter wylacznic
zewnelrzny, przyczyna tego stanu rzeczy bo-
wiem jest niemozliwo$é znalezienia dotad odpo-
wiedniej wydainosei pracy w jednym silniku. Sa
coprawda silniki o 1000 MK, lecz silniki o 160 —
400 MK -okazaly sie najlepszemi. najpewnicjsze-
mi i najwiecej ekonomicznemi.

Traktat Wersalski i pdzniejsze jego uzupel-
nienia  zmuszaja Niemeow do oeraniczenia  sie
w budowie samolotéow 1 silnikdw., do redukeii
sprawnosci mechanicznej maszyn.  Ten pozorny
cios dla Niemcow przyspieszyl wlasnie budowe
samolotow zastosowanyeh do warunkow ekono-
micznych. Nic wiee dziwnewo, ze Niemey jako
pierwsi skonstruowali  samolot konunikacyiny,
ktory jest dzi§ bardzo dobrym typem pod

wzaledem technicznvim i ekonomicznyim w shiz-
bic kemunikacyinej. Jest to  samolot Junkers.
kursujacy u nas w Polsce na linjach Lwow -——
Warszawa Gdansk 1 Warszawa — Krakdw.
Ssamolot ten, bojkotowany z rozumialych powo-
dow przez Francje, kursuje ponad kontyngentem
curopejskim i ponad obszarami Ameryki. Samo-
lot Junkers z silnikiem o 180 MK leci z szybko-
Seia do 170 km na godzine i zabiera pracz pilota
i pomocnika (na dlugich przestrzeniach zwykle
drugi pilot, na krotkich przestrzeniach jest on lub
pomocnik  nawet zbvteczny) czterech pasaze-
‘Ow w elewanckiej i wygodnej kabinie. Do pelne-
o obeiazenia nalezy materjal pedny na § godzii.
co w rezultacie moze jako promien dziatania dac
8 170 kim = 1360 km lotu bez ladowania, Ca-
'oé¢ konstrukeji tego samolotu jest oryginaina.
wolny od lin i drutow oraz od przeszkod dla o-
sigeniccia maksimum szybkosci, jest on zbudo-
wany catkowicie z metahi.  Niewrazliwo$¢ 'na
ujemne wplywy atmosieryezne uniezaleznia pra-
ce samolotu od kosztownvch instalacyi lotnisko-
wych, Obsluga samolotn, ktora zwykle wymaga
wyspecjalizowanych 1 kosztownych mechani-
kéw, ogranicza sie prawie wylacznie do obslugi
silnika. Cato$é samolotu przedstawia typ o bar-
dzo wyrdzniajacych si¢ zdolnosciach do wyko-

nania pracy w sfuzbie komunikacyinei.
Wymicenie tu kilka cickawych liczb.  Sto-
sunek ciezaru wlasnego ma sie do cigzart po-
zytecznego jok & : 1, a wige 7 kilogramow cie-
latajacej masy i tylko 1 kg. cigzaru po-
zytecznego jako ladunek! Stosunek ciczaru u-
do platnego cigzaru pozytecznego

Zaruy

ruchomienia
przedstawia sie w liczhach jak 1.1 :1, liczac 2
pilotéw i 4 pasazerdw, a wiec na jednego pilota
dwoch pasazerow. Praca mechaniczna 1 KM.
jest obciazana 10 ke., co w pordownanin z samo-
lotami wojennemi stanowi znaczny postep cko-
nomiczny, odyz obciazenie na 1 KM. samolotu
wolennewo wynosilo tylko 5—6 ke.

Kwestia bezpieczenstwa 1 pewnosci zaleza
dzi§ od pilota i silnika., Wszystkic momenty
nichezpicczenstwa sa skoncentrowane podczas
startu, ti. w chwili wznoszenia sie samolotu i o-
puszczenia ziemi, i podezas ladowania, tj. w
chwili zetkniecia sie samolotu z zicmia po locie.
Zdolnosci pilota i iego zdrowie odgrywaja tu role
decvdnjaca i sa najwazniejszemi czynnikami bez-
pieczenstwa  Srodkow  komunikacii  powietrznej.
7 pewnym silnikiem mozna ladowaé, nawet no-
cq, na terenie do tego nieprzygotowanym. 7
punktu widzenia techniczneco bezpieczenstwo
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zalezy wylacznie od pewnoSci silnika.  Silniki
lotnicze wykazuja dzi§ znacznie wieksza pew-
no$¢ niz dawniej. 100 godzin pracy nieprzerwa-
nej silnika a nawet 150 godzin nie stanowia dzi$
nic nadzwyczajnego. A jednak z uwagi na deli-
katne czeSci silnika czasokres calkowitego zu-
zvcia, przecietnie dzi§ po 1000 godzinach pracy.
wymaga dla pewnos$ci po 60 godzinach pracy
w shizbie komunikacyjnej gruntownego remon-
tu, skutkiem czego koszta utrzymania sa znacz-
ne. Po 60 godzinach pracy irzeba silnik wybu-
dowaé i zastapi¢ innym, nowym lub remontowa-
nym. Bezpieczenstwo w zaleznosci od silnika
ogranicza znacznie ruch samolotdéw jednosilniko-
wych w stuzbie komunikacyjnej. Przelatywane
obszary, warunki klimatvczne i atmosferyezne,
dzien lub noc, wywieraja rowniez znaczne wply-
Wy mna czas zuzycia silnika. Aby np. noca do-
kona¢ lotu do wyznaczonego celu i z powrotem,
uzywano podczas woiny dwu-, trzy- lub wiecej-
silnikowe samoloty. Po odpadnieciu jednego lub
drugiego silnika wskutek defektu bylo mozliwem
kontynuowac lot do celu, lub do najblizszego lot-
niska, pozostalemi silnikami. Reperacia silnika
jest dzi§ mozliwa podczas lotu samolotow wie-
cejsilnikowych. Pomimo wszystko jednak, co
daje znaczny plus samolotom dwu- lub wiecej-
silnikowym, pozostana samoloty jednosilnikowe
jeszcze dlugo w shizbie komunikacyjnej, ponie-
waz sa one wiecej ruchome i mniei pretensjo-
nalne do urzadzen lotniskowych.

Do samolotéw wielosilnikowych malopre-
tensjonalnych do urzadzen lotniskowych mozna
zaliczy¢ nowowyprowadzony typ G 23.
Jest to samolot trzysilnikowy — 1 silnik L2
mocy 195 KM. i 2 silniki po 160 KM. lub 1 silnik
450 KM. (Napier - Lion) i 2 silniki L-—2 mocy po
195 KM. Jak =z poprzednicgo widaé, mozliwa
iest kombinacja najrozmaitsza  w zastosowaniu
silnik6w bez zmian konstrukcyjnych, zaleznie od
przeznaczenia platowca. do shuzby komunikacyi
nej nad powierzchnig ladu lub morza. Wymic-
niony samolot zbudowany jest calkowicie z me-
talu, jednoplat, wolny od stupkéw i lin i zupelnic
podobny do swego poprzednika typu J, jednosil-
nikowego platowea, stosowanego u nas przez
towarzystwo P. L. L., jak juz poprzednio wspo-
mnialem na linjach:

1. Warszawa—QGdansk w projekcie przediuzenie
linji do Kopenhagi.

2. Warszawa—Lwow w projekcie przedtuzenic
linji do Bukaresztu.

3. Warszawa—Krak6w—Wiederi.

4. Krakéw—Lwow i odwrotnie.

Linja powietrzna ad 1) od Gdanska, a raczej
Pucka przez Szwecie do Danji obslugiwana be-
dzie prawdopodobnic przez samoloty 3-silnikowe
Junkersa typu G 23 jako wodnoplatowca. Wra-
cajac do wlasciwosci technicznych tego typu,
wymieni¢ nalezy, ze samolot ten zabiera procz
2 pilotdw 8 pasazerow. W locie przy docodnych
warunkach atmosferyveznych pilot moze zatrzy-
maé Srodkowy silnik, oszcezedzajac jego moc ji-
ko zapas, na wypadek odpadniccia silnikéw po
bokach wskutek defektu lot moze byé kontyou-
owany srodkowym silnikiem lub tez na odwrot,
lot dokenany praca Srodkowego silnika moze
byvé kontynuowany praca dwoch silnikow po bo-
kach w razie zepsucia sie Srodkowego silnika.
Gromadzenic zapasu mocy mechanicznej silnika
podczas lotu ma duze znaczenie w walce z zy-
wiofami w przestworzu i jest warunkiem po-
myslnego lotu. é

Towarzystwa P. L. L. wydalo na poczatku
biezacego roku statystvke za 3 ubiegle lata, kto-
ra obok umieszczam; g

(Na innem miejscu zamieszezamy artvkul
o Polskiej Linji Lotniczej ,,Aerolot”. Red.)

Uwaga:

Oprocz  wymienionych lotow  pocztowych
w lotach immego rodzaju jak prébnych, okrez-
nych, specjalnych, szkoluych itp. wykonano w r.
1924 — 382 lotdow, 12852 km., przewieziono 598
0s6Dh.

W roku 1922 i 1923 liczba lotéw innego ro-
dzaju wymnosila 10y, 20% km. i przewieziono
257, 0sob w stosunku do danyeh statystycznych
w lotach pocztowych za rok 1922.

Ruch utrzymywano 1922 od 1. 9. — 30. 11.
w roku 1923 od 21. 3. — 15. 12. z przerwan.;
z przyczyn formalnych w sierpniu, wrzesniu
pazdzierniku, a w roku 1924 od 11. 4. — 15, 12.
na przestrzeni Warszawa—Lwow i Warszawa—
Krakéw.,  Na  przestrzeni Warszawa—Gdansk
ruch utrzymano bez przerwy zimowe;.

Tow. P. L. L. obchodzito w roku biezacyr,
jubileusz ,miljon kilometrow*, odbytych drogy
powictrzng, co W porownanin z obwodem Kkuli
ziemskiej rowna sie w swnie 20-krotnemn prze-
lotowi naokolo Swiata. Wyniki statystyczne To-
warzystwa P. L. L. sa poprostu Swictne, a to
dzigki naszym mlodym, zdrowym i wytrwa-
lym pilotomn - Polakom. W dodatku nalezy za-
notowad fakt bardzo wazny, Ze nie bylo w cia-
gu trzech lat ani jednego wypadku $miertelnego
i ani jednego wypadku pozaru. W roku biezacym
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Tow. P. L. L. dolozylo wszelkich staran, aby
sie uniezalezni¢ od wplywu niemieckiego kon-
cernu zaktadéw przemystowych prof. Junkersa
przez stworzeniie wilasnej bazy technicznej w
Warszawie.

Drugiem przedsiebiorstwem komunikacji po-
wictrznej w Polsce jest Tow. Francusko - Ru-
muniskie komunikacii powietrznej — Compagnic
Internationale de Navigation Aérienne (C. 1. D.
N. A.), jest to przedsiebiorstwo miedzynarodowe
z Kkapitalem pochodzenia francuskieg6 i rumufi-
skiego i obstuguje w Polsce linje Warszawa—-
Krakow w przediuzenin do Pragi, stolicy Cze-
choslowaciji i dalej przez Wieden—Strassburg do
Paryza. 7Z Wiednia prowadzi odnoga linji po-
wietrziej przez Budapeszt—Bukareszt do Kon-
stantynopola—Angory, z Warszawy zas projek-
towaine jest przedluzenic linjii do Moskwy i do
Smolenska. Poprzednia linja Warszawa—Pra-
ga —Paryz prowadzila przez terytorjum niemiec-
kie, co sie za czasow rzadu p. Herriota w Fran-
cii na skutek interwencji Niemecow zmienito. —
Linie powietrzne C. I. D. N. A. obsfugiwane sg
przez samoloty francuskic nastepujacych typow:

2. Potez - Limousine z silnikiem Lorraine-
Dietrich 370—400 KM. obliczony ogdlem na cig-
zar uzyteczny 460 kg. czyli na 2 pasazerow
wraz z bagazem procz pilota.

2. Potez - Limonsine z silnikiem Lorraine-
[ietrich 370 -400 KM. obliczony na 500 kg. cie-
zaru uzylecznego, czyli na 4 pasazerow  wraz
z bagazem procz pilota.

3. Berline - Blériot z silnikiem Lorraine-
Dictrich 370-—400 KM. obliczony na ci¢zar uzy-
teczny 360 kg., czyli na 5 pasazerow z bagazem
procz pilota. Wszystkie typy samolotow sa kon-
strukeji przewaznie drewnianej a samoloty typil -
Potez przedstawiajg  przebudowane  samoloty
wojenne, wprowadzone u nas w Armji- jako se-
ryine platowce obserwacyjne. Samoloty stoso-
wane przez przedsigbiorstwo C. 1. D. N. Al na
swoich linjach sa malo ekonomiczue, to tez wy-
niki cksploatacii nie doréwnywuja wynikom To-
warzystwa P. L. L. Personel kierowniczy i
administracyjny jest wylacznie francuskiej naro-
dowosci, za$ personel latajacy i techniczny czg-
Sciowo polskiej.

Trzeciem przedsiebiorstwem  komunikacji
powietrziej jest Poznanskiec Towarzystwo Ko-
munikacji Powietrznej ,,Aero™ T. A., eksploatu-
iace linje Poznan—Warszawa z projektowanem
przediuzeniem tej linji na zach6d do Berlina i na
wschdd do Moskwy wzgl. Petersburga oraz 1no-
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wo otwarta: Poznan - £6dZ - Warszawa. Tow.
»Aero” rozpoczelo eksploatacje linji duia 23. 5
br., dysponujac dwoma samolotami Farman typu
F. z silnikiem Renault mocy 300 KM., ciezar uzy-
teczny ogdtem wynosi 600 kg. i jest obliczony
na 4 pasazeré6w z bagazem i pilota. Samolot
Farmana jest konstrukcji drewnianej i posiada
bardzo dobre warunki aerodynamiczne lotu; na-
tomiast silnik Renault, znany ze swej doskona-
fosci z pierwszych dwoch lotéw okreznych
w Polsce, jest bardzo malo ekonomiczny w uzy-
ciu i wymaga starannej obsfugi specjalistow. To-
warzystwo ,,Aero* cieszy sie dobra frekwencia
publicznosci. Wyniki statystyczne podane w nr.
4—6 str. 6. ,,Wiadomosci L. O. P. P.” za poczat-
kowe 4 tygodnie byly $wietne.

Po 6-tygodniowej eksploatacji Towarzystwo
musiafo wstrzymadé ruch celem przeprowadzenia
kapitalnego remontu silnikéw. Dopiero dnia 3. 8.
br. ruch zostal wznowiony. Powiekszenie iloSci
maszyn i silnikow juz nastapilo przez sprowa-
dzenie icli z Francji

Jozet Hendricks.
(Ciag dalszy nastapi)

Od Redakcji. Zc wzgledu na nawal artyku-
I6w o komunikacji lotniczej, ktéry nas niewy-
mownie cieszy 1 ktory zmusza nas do rozdziele-
nia materjalu na dwa numery, odkladamy do na-
stepnege numern opis linji lotniczej ,,Aero'‘ oraz
(ORI T SN EAY (Mlc,d/vnd]()dowc Towarzystwo
Komunikacii).

wPolska Linja

= Lotnicza* powsta-
fa we wrzeSniu
1922 r. organizu-

jac i uruchamiajgc
pierwsze linje ko-

munikaciji po-
wietrznej w Pol-
sce.

Zalozycielami

Towarzystwa byli
pp.: dr. Ignacy
Wygard i dr. Bro-
nislaw Dunin-Rzu-

chowski, — obaj
‘ \ NI przemyslowcy
KOMUhIKHCFI PASATERSKA| Dolscy. :
PRIEWOZ POCITY | TOWAROW. W maju 1925 r.
Tow. przybrato

szate Spotki Akcyjnej, w ktérej do Rady Nad-
zorczej miedzy innymi, poza zalozycielami To-
warzystwa, weszli:

pose! na sejm inzynier Marjan Szydiow-
ski, b. minister Przemysfu i Handlu, jako pre-
Z€s;

dr. Stanistaw Siawski,
skiej Delegacji Rady Portu i
w (Gdansku, jako wiceprezes;

dr. Stanistaw Pilat, profesor Politechniki
we Lwowie.

P. I. L. utrzymuje komunikacje miedzy
Warszawa a Krakowem, Krakowem a Lwowem,
Lwowem i Warszawa, Warszawg i Gdanskiem,
oraz Krakowem i Wiedniem.

W przysziym sezonie zamierza uruchomié
dwie nastepne linje: ze Lwowa via Czerniowce,
(Galacz do Bukaresztu, a stamtad do Morza Czar-
nego, oraz z Gdanska via Puck, Malmo do Ko-
penhagi.

Przestrzen obecnie przelatywana codziennie

b. cztonek Pol-
Drég Woaodnych

przez samoloty P. L. L. wynosi 3400 km 4 przez
uruchomienie w przyszlym sezonic dwoch po-
wyzej wymienionych linji wzrosnie o dalsze dwa
tysiace kilometrdéw.

P. L. L. utrzymuje stacje i korzysta z por-
toéw lotniczych w Warszawie, we Lwowie,, Kra-
kowie, w Wiedniu, Gdansku, Pucku, Malmé i Ko-
penhadze.

P. L. L.. wszystkic linje komunikacji po-
wietrznej utrzymuje samolotami 4-osobowemi
konstrukcji metalowei, ktorych posiada 14 sztuk.
Linje Puck—Kopenhaga obsluguja hydroplany
réwnicz konstrukcji metalowei, jednakowoz nie
4-ro a 9-cio osobowe.

P. L. L. posiada w porcie lotniczym w War-
szawie stoczni¢ lotnmicza, wyposazona we wWszy-
stkie maszyny i urzadzenia, zezwalajace na do-
konywanie wszelkich napraw samolotéw meta-
lowych.

Personel P. L. L. wynosi
ktéory rekrutuje sie z b.
w armiji polskiej.

Statystyka P. L. L. wykazuje cyfry nadzwy-
czajnie dodatnie, $wiadczace o ustawicznym roz-
woju Towarzystwa.

Tablica I-sza wykazuje ilo§¢ dokonanych lo-
tow, przyczem stwierdza, ze rok rocznie ilo$é
dokonanych podrdzy sie podwaija.

Cyiry powyzisze wykazuja dowodnie o in-
tensywnym rozwoju komunikacji. W roku 1922
istnialy jedynie dwie linje: z Warszawy do Lwo-
wa | QGdanska, rok 1923 przynids! uruchomienie
linji do Krakowa, rok 1925 z Krakowa do Wie-
dnia i miedzy Lwowem a Krakowem. Najbliz-
sza przyszlo§¢ przyniesie dalsze rozszerzenie
sieci powietrznej: z (Gdanska via Puck do Ko-
penhagi, oraz ze Lwowa via Czerniowce, Ga-
lacz do Bukaresztu.

Tablica obok wykazuje, jak z roku na
rok samoloty komunikacyjne Polskiej Linji Lotni-

okolo 120 osob,
oficerow i podoficerow
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3.799 lotow

czej przelatywaly coraz wieksza przestrzei. Wi-
dzimy, ze w pierwszych 7 miesigcach br. samo-
loty Polskiej Linji Lotniczej pokryly juz calg
przestrzenn przebvta przez caly rok ubiegly.
Droga, jaka dotychczas samoloty Polskie]
Linji Lotniczej przebyly, réwna sie okolo 30-
krotnej podrézy dookola kuli ziemskiej, albo 4-
krotnej przejazdzce na ksiezyc. Obecnic samo-
loty Polskiej Linji Lotniczej codziennie przela-
tuja 3400 km, przyczem przestrzen ta wzrosnie
do 5400 km po uruchomieniu linji do Kopenhagi
i Bukaresztu.
Graficzne zestawienie (str. 10) przedstawia, jak
z roku na rok, a w roku biezacym z miesiaca na
miesiac, zwicksza si¢ liczba pasazerdw, ktorzy

odbywaja podroze samolotami. Widzimy, ze co-
raz szersze kota przekonywuja sie do tego ideal-
nego Srodka nowoczesnej komunikacji, ktory
skraca podrdze, w porownaniu do pociagbw po-
spiesznych 5—6 krotnie. Wszyscy ci pasazero-
wie, a dla réwnoczesnego ich przewozu trzeba-
by bylo uzyé¢ 2131 samolotéw 4-osobowych, od-
byli swe podroze bez zadnych nieszczeSliwych
wypadkow.

Czyz nie jest to mnajlepszym dowodem ©
kwestjionowanem jeszcze ciagle najzupeiniej nie-
slusznie, przez wielu bezpieczenstwie komunika-
¢ji powietrznej?

Nie frazesy czy reklama, a cyfry statystycz-
ne wykazuja, zc bezpieczenstwo podrézy po-

LA 4

M. llosc

nrzelecianych kilometrow

1922

RAZEM: 1112320 kn




| Str. 10 L O T

N I K Nr. 20 (37)

M. iios¢ przewiezionych pasazerow

111 775

677 ]

e
200 131 =

mies. L i m v Vv VI VI

O T AT O AR TR SRR A 2 7 9 1

vok 1923 ZZ7Z27272227277777, 7777777777

7z 2089

RAZEM:

|922_r_r1 639

8522 pas.

0 250 500 750 1000 . 1500

1]
2000 2500 3000 050b

wietrznych jest wieksze, niz na wszystkich in-
nych drogach.

Z roku na rok powieksza sie krag osob, ro-
zumiejacych korzysci, wyplywajace z przesyia-
ia towaréw droga powietrzna. A korzysci le si
rzeczywiscie olbrzymie, gdyz towar w utrze-
ciagu kilku godzin dostaje sie do miejsca prze-
znaczenia, przewoéz jego jest tani (50 gr. za 1 kg
miedzy dwoma portami lotniczemi) a wreszeie
asekurowany jest od wypadku, uszkodzenia lub
zaginiecia.

Przesylki lotnicze mnadawaé mozna we
wszystkich biurach Polskiej Linji Lotniczej oraz
nddzialach S. A. , Polski Lloyd*.

Mylie jest przypuszcezenie wiclu, ze do prze-

wozu samolotami nadaja sie tvlko specjahie to-
wary. Samolotami mozna wysylaé wszystko
(rozmiar paczek 50 na 60 na 50 cm). Spokojny
ot samolotu chroni towar od wstrzaséw, Kkroiki
czas od zepsucia. Materje, obuwie, klejnoty, pa-
piery wartosciowe, artvkuly spozywcze i szklo,
wszystko Swietnie nadaje sie do przesylki droga
powietrzna.

Przewdz poczty lotniczej nie powieksza sic
u nas w tej mierze, jak zagranica. Pomimo usta-
wicznej propagandy publiczno$é nasza nie chce
zrozumie¢ korzysci, wynikajacych z poczty lot-

niczej 1 odnosi sie do niej apatyczuie.

Poczta lotnicza to olbrzymi postep w prze-
sylanin sobie wiadomosci, to konkurencja tele-

1924

IV. llos¢ przewiezionego bagazu
i towarow w kg

1922

9410 kg

12487 kg

1923 30.209 kg

SHAS2SRG.

do 31 YII

RAZEM: 91.7

38kg
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V.  llost przewiezionej poczty

w ka.

grafu. List lotniczy w przeciagu 34 godzin
dochodzi do adresata i w przeciagu kilku godzin
nadawca juz moze mied szezegotowa odpowiedz.

Porto wynosi zaledwic 2-krotne normalne
oplaty pocziowe (przy przesylkach pocztowych
3-krotne) oraz dodatek w wysokosci 20 gr. za
natychmiastowe doreczenie listu. Zairzad Poczt
i Telegrai¢w celem popularyzacii poczty lotni-
czej wydal specjalne znaczki pocztowe.

[Poczie lolnicza nadaje sic w Glownych U-
rzedach Pocztowych., W Warszawie rowniez
mozna ja wrzucaé do specjalnych skrzynek, po-
micszezonyeh we wszystkich Urzedach Poczto-
wyeh, oraz nadawaé przez cala noc w publicz-
nej rozmmownicy telefonicznic przy pl. Napolcona.

[LOTNICZA REROLE

Dyerektor Pol, Liaii Lolniczed
A, Wygard (<)

z pierwszyvmi pilotami i me-
chanikami w r. 1923/24.
Na Jlewo od p. A. Wygarda
stoja: pil. Burzyvnski i pil. Kar-
pinski w cicmmych ubraniach.
na  prawo  pil. Diugaszewski,
pil. Mitz i pil. Brzezinski; za
pilotami stoja mechanicy.

Samoloty P. L. L.
przed codziennym startem
w porcie lotniczym
w Warszawie.
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Metoda udoskonalenia silnika spalinowego.*

(Ciag dalszy)
(Materjaly do badania cyklu stalego ci$nienia.)

Badajac diagrame przedstawiona na figurze
I, mozemy odrazu zauwazy¢ dwic podstawowe
zalety cyklu powyzszego: wiclka plaszczyzna
wskazuje na wysokic $rednic ci$nienic indykato-
rowe z jednoczesSnie niskiem ci$nieniem maksy-
malnem. W praktyce fakt ten ma powazne zna-
czenie, poniewaz daje wielki i réwnomierny 1mo-
ment obrotowy, wielka moc na jednostke pojem-
nosci cvlindra, wzglednie male maksymalne ci$-
nienie w lozyskach i male obciazenie poszczegdl-
nych detali silnika.

Podaz paliwa moze by¢ regulowana w gra-
nicach bardzo szerokich bez strat termicznych.

Przy normalnym cyklu Otto, jak wiadomo,
regulujemy  doplyw gazu do cylindra i tem
zmniejszamy ciSnienie sprezania, c¢o powoduje
zhaczny spadek wspolczynnika wydajnosci ter-
micznej z 20 procent do 2—3 procent. Z diagra-
my powyzszej widzimy, iz linje wpustowa BC
mozemy zrobi¢ krétsza, zamykajac wcezesniej na-
pelianie. Wtenczas linja rozszerzania przybli-
zy sie do linji sprezania i wskutek tego przy ma-
fem obciazenin silnika mozemy mie¢ maksymal-
ne cisSnienie a co stad wynika, wspolczynnik na-
pelniania bedzie tak samo wysokim, jak i przy
wiekszem obciazeniu. Niemalo wazna role ou-
grywa moznos$¢ zastosowania paliwa ciezkiego
stosowanego dla silnikéw Diesla. Przy procesie
dwutaktowym silniki z cyklu stalego cisSnienia
moga pracowaé znacznie lepiej od silnikow wy-
konanych na podstawie cyklu stalej pojemnosci.
Objasniamy to tem, iz przy pierwszej konstrukeji
osiagamy znacznie lepsze przeplukiwanie cylin-
dréw powietrzem. Na podstawiec powyzZszego
mozemy z cala stanowczoscia twierdzié, ze¢ czte-
rotaktowy proces z jego bezuzytecznemi obrota-
mi staje sie do pewnego stopnia techniczna ano-
malja, ktora musi by¢é usunieta przy zastosowa-
nin cyklu statego cisnienia. Jezeli zbadamy pro-
ces spalania przy cyklu powyzszym, to zauwa-
zyimy, ze¢ odbywa sie on w warunkach odpowia-
dajacych kategorji 3 i staje sie najwiecej dosko-
nalym z tych przyczyn, iz a) gestos$é paliwa nie
jest ‘ograniczona, b) staje sie mozZliwem podniesé
temperature powietrza do stopni bardzo wyso-
kich, korzystajac z ciepla gazdéw odlotowych,
zazwyczaj przepadajacych bezuzytecznie, ¢) au-
tomatycznic podtrzymuje sie prawidlowy stosu-
nek miedzy niezbedng iloscia powietrza i paliwa
i d) wskutek diuzszego czasu miedzy momentem

wpustu paliwva a jego ostatecznem spalaniem o-
siggamy absolutne wyparowanic i zmieszanie
(doskonata karburacja), co wynika z tego, ze pa-
liwo wiryskiwane jest do mocno nagrzanego po-
wiefrza.

Jak wyuika z calej powyzszej rozprawy sil-
niki, pracujace cyklem stalego ci$nienia maja ol-
brzymia przewage przed wszystkiemi innemi, a
tymczasem niemaja  szerokiego zastosowania
praktycznego.

OdpowiedZ na to pytanie mozemy daé wten-
czas, jezeli poznajomimy sie z historja rozwoju
silnika stafego ci$nienia. W r. 1872—77 Braigh-
ton zbudowal pierwszy zdatny do uzytku silnik
powyzszego typu. Jednakze silnik ten w swojej
pierwotnej konsirnkeji byl nieudoskonalony pod
wzgledem technicznym i termicznym i ustepowal
pod tym wzgledem maszynom istniejacych wow-
czas typow. Jak wiadomo w roku 1877 Otto
zglosil sw@j pierwszy patent amerykanski i od-
razu wyrugowal silnik Braightona, ktéry mnozli-
wa rzecz, bedac udoskonalonym i ulepszonymi,
mogiby w dalszym ciagu zaja¢ nalezne mu miej-
sce, o nawet wyrugowad silniki typu Otto. Po-
wstanie silnikéw Diesla, dajace znacznie wiekszy
wspolczynnik termiczny, anizeli silnik Otto, prze-
szkodzilo tak samo w wysokim stopniu dalszemu
udoskonaleniu silnika statego ci$nienia. W chwili
obecnej nie widzimy zadnej przyczyny, ktoraby
stala na przeszkodzie dalszym pracom w kierun-
ku badania i zastosowania zasady, dajacej moz-
nos$¢  skonstrunowania motoru oszczedniejszego,
niz istniejace i lzejszego od Diesla. Szczegdlnie
kwestia ta otwiera pole dla ciekawych prac
w kierunku wyszukania nowych drog udoskona-
lenia silnika lotniczego. Tembardziej, iz umysty
konstruktorow angielskich, wloskich 1 francu-
skich wlasnie skierowane sa w dobie obecnej na
stworzenie motoru, pracujacego z absolutna pew-
noscia i paliwem tanim, jakim jest ropa naftowa,
lub oleje gazowe.

W dalszym ciggu artykulu niniejszego damy
opis funkcjonowania poszczegélnych mechaniz-
moéw omowionego silnika, i podamy wyczerpu-
jaca literature przedmiotu, Inz. M. Bohatyrew.

(Ciag dalszy nastapi)
*} W numerze poprzednim wkradl sie
djablik drukarski: ,,udoskonalona“.
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Jak zbudowac szybowiec i samolot sportowy.

WSTEP.. (2)

Przypuszczam, ze obecnie kazdy interesuja-
cy sie lotnictwem, wie dobrze, co to jest szybo-
wiee, a co samolot malosilnikowy, (nazwijmy o
dla skrocenia: awionetka) i dlatego nie bede
pisal jaka miedzy tymi dwoma typami maszyn
latajacych zachodzi rdoznica. Jest ona tak isto-
tha, z¢ nie wymaga blizszych okreslen.

Waznem natomiast zagadnieniem, nad kto-
rem niejeden amator lotnictwa lamal sobie glo-
we, jest: Co budowad? awionetke — czy szy-
bowiec?

Aby wszechstronnie omowié to zagadnienie,
sprobujimy  rozpatrzeé zalety i wady jednego i
drugicgo rodzaju.

Zalety szybowecea: Stosunkowa taniosé budo-
wy wskutek braku silnika, tanio$é latania, ktore
nie wymaga materjaléw pednych, jak benzyny,
oliwy itd.

Wady szybowca: Moznodé latania jedynie
w specjalnych terenach (szybowiskach) w pew-
nyvch tvlko porach roku i przy zupelnie okreslo-
nveh warunkach atmosferyczych: kosztownosé
dalekiego transportu, do czestokro¢ bardzo od-
leetveh szybowisk: niemozino$¢ odbywania po-
drozy.

Zalety awionetki: Niezaleznos¢ od spe-
cialnveh lotnisk, moznos¢ latania prawie o kazdej
porze roku i na kazdem przveodnem pohu moz-
no&é¢ odbywania podrézy w dowolnvm kierunku

Wady awionetki: Zwiekszony koszt bu-
dowy z powodu koniecznosci zakupienia sitnika;
latanic zuzywa materjaly pedne.

Ostatecznie po rozstrzygniecitt pov yzszegn
zestawienia, dochodzi sie do przekonania, ze
wouzyciu awionetka tansza jest od szybowca.

Szybowiec wymaga niewiclkiego wkiadu
na budowe, duzych wydatkéw na transport, i
w rezultacie daje mozno$¢ wykorzystainia paru
dni wyijatkowo korzystnei pogody. Ze wydatki
na transport nie sa matle, dowodzi tego fakt, zc
niektérzy amatorzy wolg zostawi¢ uszkodzone
szybowcee po ukonczonym konkursie ich wilaste-
mu losowi, niz zabieraé¢ je z powrotem i placic
duze sumy za transport.

Awionetka wyinaga wiekszego niz szybo-
wiec wkladu na budowe, ale zato iest zdatna do
uzytku prawie przez caly rok, koszty hangaro-
wania nie sa wielkie, jezeli skrzvdia sa latwo
skladane, nie potrzeba przyvtem zadnvch specijal-
nych lotnisk.

Dla awionetki skutkiem malej szybkosci
startu i ladowania wystarczy niewielkie pole.
Procz tego awionetka zdatna jest do odby-

wania podrézy w dowolnym kierunku.
Ostatecznie chodzi jednak o ten poczatkowy
wihktad, ktory jest do$¢ duzy i w tyim wypadku
rozstrzvga juz tvlko zawarto$é kieszeni,
Czego jednak nie zrobi jeden czlowiek, to
zrobi gromada. Wydatek na zakupno inatego

silnika nie bedzie duzyni. jezeli poniesie go kilku
ludzi,

Totez najlepiej w tym celu laczyé sie w sto-
warzyszenia tak, jak to na duza skale uprawiajg
zagranica.

Wtedy ze skiadek wmozna zakupié silnik i ma-
terialy, a précz tego kazdy czlowiek stowarzy-
szenia obowiazany jest do czynnego udziatu
w pracach przy budowie. Jest to najtanszy spo-
s6b zbudowania awionetki.

7 kolei przeide do wlasciwej tresci niniejszej
pracy. Chcac jg jednak sobie cokolwick ulatwié,
zaczne od awionetki, zostawiajac szybowicc
na ostatek.

Pochodzi to stad, Ze zasadnicze prawa Dbu-
dowy szvbowca 1 samolotu sa te same, jezeli
chodzi o obliczenia statyczne, elementy kon-
strukcyine itp.

ROZDZIAL. 1.
Dotychczasowe kierunki w budowie awionetki,

Biorac najogdéiniei, mozemy podzielic awio-
netki na dwie grupy.

Typ pierwszy posiada silnik o bardzo niskicej
mocy. co  powoduje konieccznos$é olbrzymich
skrzydel, a co za tem idzie — duzy ciezar. tru-
dne hangarowanie. ociczaly lot itd. Twvp ten po-
wstal wskutek dazenia do jaknajwiekszego ob-
nizenia mocy silnika. Moc silnika od 4 —-12 MK
Tvp drugi o silniku o mocy nicco wigkszej od 12
Z5 MK, mmiejszy. fatwiciszy do hangarowania,
mnicj zalezny od pogody. muiej kosztowny w hu-
dowice iid.

Picrwszy typ ma jednak zalete tanicgo sil-
nika, bardzo czesto starego silnika motocyklo-
weeo,  przerobiosnezo  specjalnic  dla zatozenia
Sniiela i przystosowanego do wbudowy na awio-
netke. '

Dlatego tez zdecvdowanie sie na ten  Iub
tamten typ zalezy wylacznie od tego, jaki sil-
nik zamierza sic kupié, ewtl. jaki sie juz posiada.

Najlepszvin jednak jak do dzisiaj, okazal si¢
typ posredni, o mocy okofo 1820 MK. Nie po-
siada on zbyt duzych wymiaréow, ni¢ jest zbyt
kosztownyim i nadaje sie do lotéw podrdoznych.
Typ ten zasluguje naprawde na miano samolotu
sportowego ostatecznie lata¢ mozna nawet
z silnikiem 1 MK. chodzi tylko o odpowiednic
wymiary skrzvdel, taki jednak samolot bedzie
maszyna od niedzicli, niczdatna do celéow sporto-
wvch i nie majacg praktycznego znaczenia.
Istnicje jeszcze jeden typ awicnetki
jest to szvbowiec z silnikiem pomocniczym, sla-
bym, o mocy 2—4 MK.

Silpik ten mial stuzyé szybowcowi jako Zro-
dlo energji dla odbycia lotu celem wyszukariia
rezjonéow nonego wiatru — poczem po ich od-
nalezienin mialo sie. wylgczywszy silnik, odby-
wac lot szybowy.
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Typ ten nie posiada zalet ani szybowca, ani
awijonetki.  Acrodynamicznie jest nickorzyst-
nym przez co  nie nadaje sie  do lotéw szybo-
wych, a zndw ma za staby silnik, aby byl zdat-
nym do uzytku jako samolot sportowy. Totez
typ ten po paru probach w tym kierunku zarzu-
cono.

ROZDZIAL. 11.
Plan projektowania awionetki.

Projekt awionetki nic  powstaje odrazu
w stanie ostatecznvm t. zn. cotowy do realiza-
cli. lecz przeciwnie odbywa stopniowy rozwoi
od narzucenia pewnego szkicu az do ostateczne-
2o obliczenia wlasnoesci lotnych.

Stosownie do tego plan projektowania samo-
lotu przedstawi sie:

1. Proickt wstepny:

a) Oznaczenie zgeruba ciezaru:

Nasza ankieta.

Zainteresowanie dla . Lotnika™ wzrasta nic-
mal z kazdym dniem i wzbudzito w tonic Ko-
mitetn Redakcvinego proiekt, o ktorego warto-
sci pragniemy zasiegnac rady P. T. Czytelnikow.

Projekt ten wyraza sie w przejscin od I-vo
stycznia roku przysziego na tygodnik. Przy-
czem objetosé pisma zostawilibySmy ta samag.
Dia prenumeratorow wyplywalyby z tewo naste-
pujace korzyscei: 1. Pismo wychodziloby reeular-
nic w kazdy czwartek, czvli do niedzicli dotar-
loby do najdalszego prenumeratora.

Z. Przy oplacie kwartalnei 4 zi otrzviny-
walby prenumerator 13 numerdw. czvli placitby
za jeden numer wraz z ])i‘zcsylkq nie cate 31 gr.

3. W sprzedazy
nadal ceng¢ groszy 40,

ulicznej utrzvmalibys$niy
4. Polroczna prenumerata wynositaby 7,50
zi, roczna 14,50 zi.

Na okfadce, na str. 19, podajemy kwestio-
narjusz, ktory uprzejmic prosimy wyciaé, wy-
pelni¢ i przesla¢-do nas jako druk.

Korzystajac ze sposobnosci, ze wzgledu na
zmiane sposobu zalatwicnia prenumeraty przez
poczte, prosimy rownoczes$nie 5. T, Prenumera-
torow o laskawe dokladne wypelnienie swego
adresu, umieszczonego w kwestionarjuszu, W
ten sposob unikniemy nadal nicdoktadnosci w a-
dresach, ktére powoduja opéznienic w dostar-
czeniu ,Lotnika™ wzglednie przerwe, nie wyni-
kajaca z nasze] winy.

D) Przyblizone  okresdlenic
skrzvdel.

Obliczenia wytrzymalosci:

a) Wytrzvimalosé skrzydet:

L) Wytrzvmalosé organdéw

¢) Wytrzymatosé kadiuba:

d) Wytrzymalosé¢ podwozia.

Obliczenia aerodynamiczne:

a) Oznaczenie wlasnosci lotnvel:

bh) Obliczenie $migla.

W nastepnych rozdzialach omowie szcezego-
lowo kazdy punkt podanego tutaj planu projekto-
wania awionetki. Précz tego na koncu podam
przvklady zrealizowanych juz awionetek oraz
wzory clementow konstrukcyinych.

W miare wyvkiadu, bede omawiaé szerzej
niektore kwestie jak: wytrzymalo§é. prawa acro-
dynamiki itd. W. Korbel.

wWymiarow

I

sterujacveh;

o

(Ciag dalszy nastapi)

KRONIKA

B8 9856

Dnia 19 listopada o godz. 9,40 zgineli na
Lawicy Smiercia lotnika por. pil. Przewoski Cze-
slaw i por. obs. Strehl Tadeusz, w czasie wyko-

nywania lotu ¢wiczebnego na platoweun Potez
XV. A..
Czes$é Jeh Pamigcei!

RN N T e e e TRt ey B
POLSKA,

Komunikacia powietrzna w miesiacu
dzierniku 1925 r. Samoloty Polskicj Linji Lotni-
czel, kursujace na linjach: Warszawa, Krakow,
Lwdw, Gdansk. Wieden w ubieglym miesiacu
przewiozly 453 pasazerow, 15293 ke towarow i
183,2 kg pocztyv. W miesiacu tvm dokonano lo-
tow: 89 przebywajac przestrzen 68654 km. Re-
agularnos$é przecietna wynosila 97.6% .
Sliwveh wypadkow nie bylo.

W ubicgtvin miesiacu zauwazyé sie daje du-
ZY Wzrost w przewozic towarow, szezegdlnic na
linjach: Warszawa — Krakow oraz Wieden —
Krakow.

naz-

Nieszcze-

Cyiry powyzsze wykazujace ruch za ijeden
z najbardziej dia lotnictwa, z powodu ciezkich
warunkow  atmosferveznyvel, nickorzystnych
miesicey, zaprzecza opinit wielu, jakoby jedvnie
w pigkne. stoneczne dnie podréze samolotami by-
by mozliwe, oraz dowodzi, iz coraz szersze kola
publicznosci. rozumicjac zalety komunikacii po-
wietrznej, z nicj korzystaja.

W biczacym miesiacu samoloty Polskiej Linji
Lotniczej kursuja codziennie na wszystkich lin-
iach zupelnie normalnie.
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Lot okrezuny pilotow polskich. Z poczatkiem
listopada odbvlo trzech pilotéw polskich: ptk.
Kossowski, por. Orlinski i por. Lewoniewski pro-
bny lot diugosci 1500 km na nowych platowcach
Sopadt z silnikiem Lorraine - Dietrich 450 MK,

zakupionyveh $wiczo we Francji. Lot odbyl sig

LJGdzie orty drog nie wicdza, konezy sie chimur jazda.
~Minatem grom, drzemiacy w kolebce z oblokow.™
(A. Mickiewicz — Sonety.)
Ptatowiec ,,Spad".

na szlaku Warszawa — Krakow — Poznan —
Bydgoszcz — QGrudziadz — Torun — Warsza-
wa. Droge ta odbyli piloci w czasie 6% godz.

ti. z przecietna szybkoscig 230 kmjgodz. Na tej
przestrzeni wynosi rekord $wiatowy 265 km/g.
czyli, ze lot powyzszy jest wspanialym lotem
rekordowym. Caly lot odby! si¢ z zaplombowa-
nymi silnikami,

Nowy rekordzista Polski., 100 tys. km w
sfuzbie pasazerskiej komunikacji lotniczej $wig-
cil 30 pazdziernika pilot Micczyslaw Witkowski,

latajacy obecnic w Towarzystwic Komunikacii
Powietrznej ,,Aero™ ma linji Poznain — Lodz —
Warszawa | z powroten.

PROTOKOL
z posiedzenia komisji lotnictwa szybowego.

Komisja. zebrana w dniu 1 listopada o godz.
11 w lokalu Zarzadu Glownego L. O. P. P. w o-
sobach pp. senatora Januszewskiego, inzyniera
Bogatvrewa. kpt. Jakubowskiego, por. Grzmi-
lasa, pil. Wrembla, Adama Karpinskiegco i pplk.
Grzedzinskiego pod przewodnictwem p. inz. Bo-
gatyrewa, po rozpatrzenin referatu p. Adama
Karpinskiego i dysknsii uchwalila:

1. Stworzy¢ komisje do badan nowych te-
renow woosobach pp. Bogatyrewa, pplk. Grze-
dzinskicgo, prof. Hiaski, kpt. Jakubowskiezo, Ad.
Karpinskiego 1 prof. Smosarskiezo pod przewod-
nictwem pplk. Grzedzinskicgo.

2. Zorganizowaé¢ wyprawe naukowo-lotni-
¢za do zbadania terenu w Dukli pod przewod-
nictwem Ad. Karpinskiego w skiadzie pp. kpt.
Jakubowskiego, por. Grzmilasa, pil. Wrembla
oraz 5 ludzi obslugi, ktora dobierze p. Karpinski.

Kosztorys wyprawy wynosi¢ bedzie 1680
z1 do rozrachuuku. przy dyetach dziennych 6 zl.
Czas wyprawy 2 tygodnie i podroz. Termin 20
listopada. W wyprawie udzial wezma szybow-
ce: Mis i Orkan z Poznania.

Do preliminowanego budzetu dolaczy sic
koszt eskorty szybowcow. Kierownictwo wy-
prawy zwroci sie do Zarz. Glownego o listv
przewozowe, bilety jazdy i pieniadze na pokry-
cie budzetm wydatkow oraz o uzyskanie urlopow
dla woiskowvch czlonkdw wyvprawy,

Inz. Bogatyrew, przewodniczacy.

Przyjecie ptk., Rayskiego przez Lige Obro-
ny Powietrznej i Korpus Oficerski lotnictwa od-
bvio si¢ w sali recepceyinej Kasyna 1. p. lotn.
w Warszawie dnia 17 pazdziernika o godz. 1
po pol. Wsrdd gosei byli obecni: generalowie
Majewski, Wroblewski, Zagorski, Zymierski, pik.
Kukowski, scnalorowie Januszewski, Kiniorski i
Popowski, prezes Falkiewicz, prezes wicewoje-
woda Becezkowicz, mecenas E. Waydel, B. Ba-
rvlski, pplk. Grzedzinski., dyrektor biura L. O.
I*. P. p. Garczynski, dyr. H. Barylski, dyr. Ben-
zei 1 wielu innyceh, goscie cudzoziemscy oraz
bardzo licznic reprezentowany korpus oficerski.
[P0 przemoOwieniu gen. Majewskiego w imdeniu
Ministra Spr. Wojsk. rozpoczelo sie $niadanie,
podczas ktérego szeregiem przemowien uwydat-
nili radp$¢ i nznanie z powodu czynu plk. Ray-
skiezo pp. Januszewski. Barylski, mec. Wayvdel,
prezes Falkiewicz i dyr. Garczviski., W jezy-
ku francuskim przemawial dyr. Tow. Franco-
Roumaine p. C. Lortsch.

Nazajutrz w salonie Resursy Obywatelskiej
w Scislym gronie czlonkow Komitetu Stoleczne-
go L. O. . P. i Zarzadu Giéwnego spedzono
mile czas 2z plk. Rayskim przy czarnej kawice
w rodzinnym nastroju.
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Silnik inz. H. Brzeskiego. W dniu 25 wrze-
Snia br. w Zakfadach Amunicyinych . Pocisk™ na
Pradze dokonano préb silnika inz. Brzeskicgo
w obecnosci l)l‘ZCdS[il\\'iCiCli Dep. 1V. Zegl. Pow.
Min. Spr. Wojsk. w osobach pp. gen. bryg. W.
Zagorskiego, pplk. Zycha - Plodowskiceo, mijr.
Zajaczkowskiego, mir. Pietraszka. por. Jasinskie-
20, inz. Borejszy i przedstawicieli Min. Kolei pp.
wicemin. Eberhardta i szefa Dep. inz. Czapskic-
¢ oraz p. proi. Politechniki K, Taylora.

QOkazalo si¢, ze silnik ten rozwija normalna
moc¢ 75 MK, maksymalna zas$ do 98 MK. Pod-
czas pokazu silnik byl puszcezany 3-krotnie. Sil-
nik zaskakiwal lekko na %4 obrotu $migta. llo§¢
obrotéw podczas pracy wynosifa 1100 obr./min.
przyczem absolutna ilo$¢ obrotow wynosita 2200
obr./min. Silnik posiada 5 cylindrow i wazy 40
Kilogramow.

Przy préobie bylo uzvte Smiglo z motoru
Rhone 110 MK. Lekko$¢ silnika uzyskana zosta-
la dzieki oryginalnej konstrukcii przez zastoso-
wanie zasady birotacji.

Wyjazd szybowcow. W zwiazku z bada-
niami komisji na Podkarpacin wysiano 19. 11. br.
szybowce \Mis* i ,,Orkan™ koleja. piloci szybow-
coOwW wyruszyli rownoczesnie.  Badanie terenu
potrwa kilka tygodni.

CZECHY.

Czeskie zawody szybkosci dla samolotéow.
Wyscigi samolotow o nagrode prezydenta Ma-
saryka, zorganizowane w Pradze na przestrzeni
200 km., przyniosly zwyciestwo pilota Fritche
na czeskim samolocic Avia B. H. 21 R. z silni-
kiem Hispano Suiza 300 KM., z szybkoscia Sre-
dnig 301 km./godz. W innych kategorjach zwy-
ciestwa oduniosty réwniez samoloty fabryki Avia.
FRANCJA.

Ruch na linjach lotniczych. Na linjach lot-
niczych Latecoere przewieziono we wrzesniu r.
b. 929 015 listow, czyli okoto 15 ton poczty. Od
poczatku roku przewicziono 4958752 listow.
W r. ub. za caly czas 12 miesiecy przewieziono
4026 593 listow. Jak z powyvzszych cyir widaé,
iloS¢ poczty przewieziona w ciagu pierwszveh
U miesigcy rb. przewyzsza juz znacznie cala ze-
szlorecczng ilosé.

NIEMCY.

Niemcy w Turcji. Tow. ,Junkers” uzyskuje
od rzadu Angory prawo na otworzenic szkoly
pilotéw i oddziatu wtasnej fabryki platoweow
na terytorjum Turcji.

Projekty linji Berlin - Tokio. Wedluy zro-
del wloskich przvlot pilotéw Abe | Kawaczi do

Berlina ozywil projekty na komunikaci¢e lotnicza
miedzy Niemcami i Japonja, linja Berlin -— Mo-
skwa — Pekin — Tokio (10 600 k). Rzekomo
rzady Sowietdw i Japonii projekt ten goraco po-
picraja. Wedlug innyceh zrodel kpt. Brune oma-
wia sprawe linji Berlin — Tokio przez strefe po-
larna na zeppelinach.  Jest to znaczny skrot dro-
gi — projekt ten omawia zreszta szeroko p. Fi-
scher von Poturzyvn w swej ksiazee Luft-Hansa.

ROSJA.

Nowy platowiec komunikacyjiny. Wytwor-
nia ,.Czerwony Lotnik™ wypuscila ptatowicc inz.
Grigoriewa na 3 pasazerow i pilota z silnikiem
Bristol - Lucifer 100 MK. Szybko$¢ wlasna 140
kmjeodz., ciezar wlasny 720 ke, obciazenie uzy-
teczne 450 ke, Jak widacé z tego, jest on ogrom-
nie ekonomiczny, gdyz przypada 33 MK na 1 pa-
sazerd.  Samolot uzyty bedzie na linjach Tow.
Ukrainskiej Floty Powietrznej (Ukrwozduchput).
STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Nowe rekordy lotnicze. Wodnoplatowicc
ameryvkanski z obsada czterech lotnikow, Snod-
dy, Cravena. Gavina i Allena, ustanowif $wia-
towy rekord diugosci nieprzerwanego lotu, prze-
by wajae 3 560 k.

Jak donosza z Ameryki lotnik Williams po-
bil podobno Swiatowy rckord szybkosci na pla-
towct, osiagajac 480 km. 400 m.jeodz.!

Podczas tegorocznego nicmieckiego konkur-
su samolotow bezsilnikowyeh w Rhon, pilot Hes-
selbach unosit sie z jednym pasazerenn przez 3
godz. 6 min., bijac rekord $wiatowy.

Francuski lotnik Lasne pobil na samolocic
Nicuport Delage z silnikiem Hispano Suiza 500
KM. cztery rekordy Swiatowe szybkosci. Prze-
strzenn 500 km. przebyl on z 500 kg. obciazenia
z szybkoscia 219 km. 618 m.fgodz., a na dystan-
sach 1000, 1500 | 2000 km. wykazal bez obcia-
zenia szybkosé 219 km. 570 m.feodz., 218 km.
827 m.jgodz., 1 218 kni. 759 m.jeodz.

Czyzby nowy rekord. Wedlug ostatnich
wiadomosci telegraficznyeh uzyskal pilot ame-
rykanski por. Williams na platowcn Curtiss Ra-
cer szybkos$¢ 486 kmfgodz., niestety tylko na dy-
stansie jednego km. Podlug ustaw i przepisow
Micdzynarodowej Federacji Lotniczei, lotniczy
rekord szybkosci musi by¢ ustanowiony na prze-
strzeni 3 ki,

Nowy platowiec komunikacyjny. Amery-
kanskie Zaklady Boeing Acroplane Co. wypusci-
ly nowy typ platowca pocztowego

z silnikiens
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Liberty typ XII 400 MK. Cic¢zar uzyteczny tegn
platowea rozklada sie: personel: 81 kg, wyekwi-
powanie i spadochron: 18 kg, benzyna: 340 ke,
oliwa: 45 kg. ciezar platny: 433 kg, szybkoS¢
handlowa réwna sic okolo 180 kmjegodz. Zasieg,
czyli odlezlose, jaka samolot moze przelecieé bez
ladowania, wynosi 1100 km albo 7 godz. lotu.

Jeszcze leden cickawy amcrykanski plato-
wiee. Firma Rogugers Co. skonstruowala plato-
wiec komunikacyjny C. D. z silnikiem Liberty
400 MK, ktory posiada cickawe rozmieszezenie
ciczaru, umieszcezajac pilota o 2 metry zaledwice
xd ogona. Ponizej podajemy nicktore cickawe
charakterystyki. Profil skrzydia: U. S. A. 27.
Powicrzehnia nosuna: 69,25 m°. objetosc miejsca
dla bagazy: 11.30 ", ciezar uzvteczny: 1433 kg,
z tego ciezar platny: 835 ku, szybko$¢ handlo-
wa: 140 kmleodz.

orarman' Sp. Ake. Aerc robi tualete przed odioten.
Przyv skrzyvdle stoi kierownik ruchu w Poznaniu
pilot Antonowicz.
WLOCHY.
Wieskic  wodnoplatewce., Zurych 18, 11.
(tcl.  wiasny) Dwa wodneplatowece wloskie,
ktore bawily w Pucku 22, 1¢. (.Lotnik™ nr. 19)
wpadty w czasic przelotn z Zurvehu do Wioch
w burze i gesta muete. Nad granicznemi szezy-
tami Szwajearii St Lilgen uderzyty w stok ska-
listej govry. Skutek uderzenia byvi fatalny. Pla-
towee runety na pokryty $niceiem St. Liizen, po-
fozony 2200 m n. p. m.. druzeocac sie doszezel-
ie. 7 ubsady 3 osoby zostaly ciezko ranne, 2
lzel, 2 natomiast wyszly prawie bez szwanku,
Rekordowy lot mijr. De Pinedo. 11 listopa-
da powrceil do Rzymu pilot de Pinedo po doko-
naniu przelotu 33 tysiecy kin na tym samym wo-
dnoptatoweu. Lot ten, ktory sie odbyl ponad
trzema czeSciami  Swiata, posiadal 80 etapow.

trwal 370 godzin i byl dluzszy niz lot naokoto
Swiata. Odbywal siec on od 21 kwietnia do 7
listopada. W czasie rajdu ustanowil de Pinedo
rekord przelatujac w przeciagu 13 dni przestrzen
Tokio — Kasaki (11 tys. km) i przestrzen Ka-
saki — Rzym 6 dni (8000 km). Dziefi przylotu
do Rzvmu stal sie $wietem narodowem, niemal
cata Tndnos$é¢ wylegta na brzegi Tybru, dachy i
balkony okolicznych domodw. Na spotkanie pi-
lota udal sie caly rzad z premijerem Mussolinim
na czele. O godzinie 3 po pol. wyladowal pilot
na Tybrze przy dzwieku hiymnu narodowego, —
Wieczorem odbyla sie wspaniala iluminacja. Mir.
de Pinedo ma by¢ podobno za ten lot mianowany
pulkownikiem, a platowiec jego ma by¢é umic-
SZCZONY W MUZEulll.

Z Zwiazku Lotnikéw Polskich

Wzywa sie wszystkich czlonkéw do zapla=
cenia skladek na kwartal biezacy w wysokosci
4 zf. na konto P. K. O. 205 183.

Zawiadamiamy wszystkich. Ze od 1 grudnia
br. Zwiazek Lotnikéw Polskich przenosi sie na
ul. Rzeczypospolitej 9 parter. Od powyzszej daty
prosimy wszelkie korespondencje kierowaé na
nowy adres.

Przedplata: kwartalna

I e (za 6 numerow) 2,20 zt
R B 7z przes. poczt.

l k@.ua.m,w w kraju 2,40 zt

L zagranica 3,— zk

Ceny ogftoszeri: drobne 10 gr. za slowo, wiersz
napisowy 50 gr. Najtansze ogloszenic 1.50.
Cennik ogloszen wysylamy na zadanie.
Wydawea: Zwiazek Lotnikow Polskich.
Red. maczelny: pilot Bolestaw Ostrowski.
Komitet redakeyjuy: inz. - pilot M. Boha-

tyrew, pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski,

inz. Gustaw Mokrzveki, inz. Piotr Tulacz, pilot
dyr. Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L. P, inz.

WiI. Zalewski.

Adres Redakcji i Administracji:

Rzcczypospolitei 9, telefon 53-16.
Adres telegraficzny: Lotnik — Poznai.
Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206 896.
Przedruk artykulow 1 wiadomosci dozwolo-

ny tylko za wskazaniem zrodla.

Za artykuly, przy ktorveh wysokosé wyna-
grodzenia nie iest podana, placi Redakcja podiug
wlasnego uznania.

Poznan, ul.

Za dzial redakcyiny odp. Bolestaw Ostrowski.
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Do meza swego zona rzecze:
— Jak ty ubicrasz sie czlowieccze?!
Czy kapelusze, czy krawaty
Ty nosisz takic jak przed laty!
Gdy trwozy cie tych rzeczy cena,
To udaj sie do ,,GENTLEMANA",
Tam kupisz tanio, to co modne.
Trwate, gustowne | wygodne!
$h|sznu w [Poznaniu jest ocena:
Zc¢ niemasz, jak sklep ,,GENTLEMANA®™!
Towar najSwiezszy! Wybdr wielki!
Jakie tam laski! Jakic szelki!
Jaki wytworny krdj bielizny!
Ten sklep to istny raj mezczyzny!
Do ,GENTLEMANA" spiesz czempredzei,
Nie stracisz prdézno tam pieniedzy,
Nicdl ni¢ opuszcza ciebie wena;
Fam zrobia z cicbic gentlemana!l

CheGentleman

Wrtasc.: STEFAN SCHAEFER.
Magazyny
modnych artykuléw meskich
POZNAN
ul. Nowa 1 ul. 27 Grudnia 4

A

=llllﬁll!!¥£! 308 e e e e Ilﬂ!lﬂﬁ!llll!ﬂ!!ll

Jedne z najstarszych pism w Polsce

43 lat istnienia

JURIERLWOWSKI

WIELKI DZIENNIK DEMOXRATYCZNY

Najwiecej czytany w Mafopolsce Wschodnisj

Wychedzi we Lwawie codziesnie o godz. 6 1ano
Redakcja: Ossolinskich |5 - Tel. nr. 19

Najbogatsze Zrdidlo informacji
Najzywsza propaganda handlu i przemy-
slusa ogloszen. w, Kurjerze Lwowskim*

Prenumerata z dostawa lub przez poczte:
miesiecznie zt 3.60, kwartalnie zt 10,20,
zagranica zt 5,50, kwartalnie zl 15,50

5 320 0 2 0 3 00 0 0 D R D D 30 0 30 0 D e o 3 2 D 3 B D O 3
0 D2 0 D D 3 D 3 D 3 0 5 0 3 3 3 3 D 3 o X

0K B O B 0 X 3 3 3 DR M R S RS R I
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FABRYKA MASZYN -
Telef.: Szarlej 52

wywrotowe, polowe, lesne,

OICIOCIOIOIOIOION

SR

e T T

Zarvezerwowane dla firmy

(Ditold Wyszynski

Dierwsza Poznafiska Fubryka Farh,
Lakieru 1 Pokostu

POZNAN,

ulica Wroclawska nr. 15
Telefon 5575

T TET R AR AT TR RCA R A

=

SHIE T AR AR AR

A. WAWERDA

BUDOWA PRZYRZﬁD(’)W -
w SZARLEJIU P. SL.

Wszelkie konstrukcje z zelaza i blachy, wiazania dachowe zelazne. schody, bramy, okna,
zbiorniki, roboty wyciskowe i kowalskie, Wézki podsadzkowe, kopalniane. transportowe,
taczki rozne, zwrotnice, obrotnice, uzbrojenia dla koksowni,

’ . 3 1 b I 5 3 5 - .
wywrotki, markanie 'dla kopaln i hut, przyrzady do smarowania zlozen osiowych. drzwi
powietrzne i przeciwpozarne. jaty szybowe itd.
Specjalnosé: Blachy dziurkowane
OO RO ICOIONOEOEOIOECOIOIOEOCIOEDECOIOCOEOROIOEONIOEOED

KOTLARNIA
Telef.: Szarlej 52

OICIOIOIOIOIOEON

ODPOWIEDZI REDAKCJI.
WPan S. S. Kielce. Drugi kurs Cywilnej Szkoly Pi-
lotow rozpocznie sie na wiosng rokun przyvszlego, zawia-
domienie ukaze sie w . Lotniku™ w swoim czasic.

WPan J. C. Bialobioty. Szkola Lotnicza Cywilna
praw oficerskich nic daje. w razie wsrgpicnia do wojska
\t()\llil. sie te same /1\1(1\ ilI\ ic stosowanoby do WDP.

WPau G, C. Warsza\va. M.ml_v
Pana nic wystarcza. Dokladnic
tem Kuratorium szkolne. Nalezy sie zapytaé, czy Swia-
dectwa 1ie, ktore Pan posiada, odpowiadaja $wiadectwu
ukonczenia 4 klas szkoly Sredniej.

WPan A. S. Skierniewice. OdpowiedZ na swoje py-
tanic znajdzic Pan w ur. 16 ,Lotnika® w artykule ,Jak
zostaé pilotem?*

wrazenie, ze¢ cenzus
poinformuje WPana o
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Przewaoz: | Informacje:
Pasazerow ‘ Foznan Telel. 16-47
Poczty | = . 20-83
Towarow : f.odz y 3-11
e | W —_—
N - J
1 - . » ‘\4-—
Samolot kursuje codziennie 4 . "
> MY <% a Dowoz do i z lotaiska uwzgl.

za wyjatkiem niedziel L

: w cenie biletu lotu
HDMUNlRAC.}A POWIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

(iodzina| Kierunek |[Godzina|Godzinal Kierunek |Godzina|lGodzina Kierunek |Godzina
. 8,30 |¥ Poznan T 15,00 || 13,00 T Poznan 4| 11,00 || 15,00 T 1.6dz 0,00
10,30 Warszawa 4| 13,00 14,30 |+ Lodz i 9,30 16,00 |+ Warszawa 8,00

—

SPRZEDAZ BILETOW:

: - - = . Poczte lotnicza nalezy oddawac
W Poznaniu, w biurze ,ORBIS“ plac Wolnosci

¢ . . ;7 glo 7 rzedzi cztowyn
W Warszawie, w biurze ,ORBIS“ ul. Widok X b. )l‘;wf} l'“ ,l_“ & *‘lr“‘;[lf?_ '7 ,,_‘jy' :
W Eodzi,  w biurze ,ORBIS* ul. Andrzeja 5 Rt SR R
L6zka metalowe L6zka dziecigce

HURT POLSKI

POZNAN, Wroctawska 37 - Tel. 15-81 _ :
Najkorzystaiejsze 2r6dlo zakupu St. Duchowski

Paleca: Biuro inzynierskie
Wielki wybor gwozdzi, druby, nity, drut Zelazny
i stalowy, blache Zelazna, mosiezna,ocynkowans, cyn-
kowa, aluminiows i stalowa. l1".:1“-3; stolarskie, wior- _
niki, kamienie do ostrzenia, kowadla, imadia kuznie
polowe, ogniska, wiertarki, noze, dluta, cegi, mlotki.

Oibrzyml sklad konsygnacyjny pilnikow
wiledefiskich znane] marki FISZERA. Poznar, Pocztowa 2{ Telefon 3226

Projektowana zmiane dwutygodnika ,lotnik® na tygodmk uwazam za wlasciwa, niewlasciwa,

W tresci ,Lotnika* zyczylbym sobie, azeby uwzgledniano wiecej artykulow z dzie-

dziny

‘W obecnym ,Lotniku* uwazam za niepotrzebne umieszczanie dzialu
N O O, B s A L, i Ostatnia poczta
Imie i nazwisko Yy e Ulica, nr. domu

Prosimy niepotrzebne przekreslié, wypelnié ezytelnie i odwrotnie odestac.
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5 B | RozKLAD LOTOW wazny od 1. 10, 1925 a7 do mm otania.
: waWI s A E I. Warszawa — Gdansk
] B
| I e Godzing | Kieranels | Godzina I 2
€ poleca g N8 I
A 4 O & 2 8,30 TW- rszawa 15,30 f
= i IR m | P %o | 830 |TWarsz ! ormacie
e najlepsze wodkiilikiery ¥ | = -5 | 710350 || Gaansk 4| 1950
. LA LR L L L TRt PR s P I TR IS . S .E 3 . TEIOI{)H"':
- u o & I Warszawa — Lwow
L. Czysta - Gladka - Sloniowke = A & T o, = Wars‘zaw_d
to YEH Yg : & S 830 | Fw ;_..rgx.awaT 15,30 | 9-0018-50
€ Jarzebiniowke - Wisniowke wytrawna R o LA 11,30 CLwdw 4| 12,30
2 e A SR s S n R O o Lwédw:
. \.\ isnidwke krystalizowana E <2z 0L Krakéw — Liwéiv 6-10
a Kminkéwke kryvstalizowana & NN B < i 22.75
gt _ : g > B L @ 12,90 Krakow T 1,15
£ Senatorski - Relormacki - Mietowke B | = = 5,15 Lwow 4| 8380 Ferlkcdnrs
. - ey e
] 1 Inne = ke T 32-22
5 S % IV. Warszawa — Krakow i 35.58
u . : o B T 3 S e
B Specjalnosé: ] < ".g 845 | | Warszawa 15,00 Gdarisk:
] § L U za 11,15 Krakow 12,30 415-31
: Cherry Brand P Eie v
. E'S 8% v Trakow —
e ery . ran y - Q E.E, V. Krakow — Wieden  yieden:
= [ - 2 £:3.95
c B |=-~-35 | 1200 Krakow 1| 11,80 | 7345
- i = o : 8-4- 45
s Orange-Curacao blanc § ESHE |2 Tw.edenl FT R e
| [ N
i N NSNS NN NS A NS RN S g = UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
] : ! v Dowéz do 1 z lotniska z wyjatkiem w Warszawie | Gdansku
® Oddzial Destylacyjny w Poznaniu - uwzgledniono w cenie biletu.
= Male Garbary 2 | Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniul
= = Pocztg lotniczg nadaje sie w Urzedach Poczlowych
S B N A S N Y SN N R BN SR RSN S D (Istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej.)

BROWARY HUGERR Tow Rkc

Tel. 30-37 i 30-47 POZNAN, ul. Pétwiejska 25, el. 30-37 i 30-47
SLtODOWNIR i FARBRYKA LODLI
polecaja swoje wyborowe piwa:
KRYSZTAL jasne (pilzneriskie) — SPECJRL ciemne (monachijskie) — PORTER

L

— nalepi¢ znaczek za 0.05 groszy i wyslaé

Tu przeciac

Znaczek
i

Druk

- | _— 0.05 gr,

5_ = =

—_— M e

= ~| Do Administracji ,LOTNIKAY =
X 5

- = o=

Poznan

:l.

ul. Rzeczypospolitej nr. 9

Czcionkami Drukarni Mieszezanskie T. A. Pozna.
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