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Przewoz:
Pasazerow
Poczty
Towarow

Samolot kursuje codziennie
za wyjatkiem niedziel

A E

KOMUNIK ACJA POWIETRZNA

ROZKLAD LOTOW:

Informacje:

Foznan  Telel. 16-47

" » 20-83
Warszawa 8-50
I.6dz i 3-11

Dowéz do i z lotaiska uwzgl.
w cenie biletu lotu

W Poznaniu,

W Yodzi,

w biurze ,,ORBIS“ plac Wolnosci 9
W Warszawie, w biurze ,,ORBIS* ul. Widok
w biurze ,ORBIS* nl. Andrzeja 5

}0(1zi1m| Kierunek | Godzina || Godzina] Kierunek |Godzin:l Godzina| Kierunek |Godzina
8,30 |¥ Poznan 15,00 1| 13,00 T Poznaii T 11,00 |l 15,00 T F.odz l 9,00
10,30 Warszawa x| 13.00 14,30 |y Loédz &l 9,30 16,00 [y Warszawa 8,00
> 3 7 () 1
SERLPTRACAPE S TIRY - Poczte lotnicza nalezy oddawaé

w gléwnym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

(warectwo Waterlor
opalnia Wegla, Eminentja

poczta Zateie G,

WEGIEL

o dtugim plomieniu, pierw-
szej jakosci, w gatunkach
zwyklych i kombinowanych.

Sprizedai przez firme , Robur
w Katowicach, ul. Zamkowa 3

3.

NA RATY

Dla wszystkich

na warunkach najdogodniejszych, po
cenach jak za'gotowke bez doliczenia

Materjaly z metra

Gotowe ubiory

meskle | dumskle - Futrn
kontekele futrzang

w wielkim wyborze
po cenach najnizszych

sERonomja“

POZNAN Waly Zygmunta Augusta 4
(naroznik ul. Skarbowej)

UWAGA: Uwzgledniamy rozplaty stosownie do
mozno§ci platniczej poszczegdlnego klijenta,
Panom wojskowym specjalny rabat.

procentow

oraz

poleca:
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Organizacija,
nikéw Polskich,

poniosta w

Por.-obs. Wajda Jan,
+ 26. 10. 1924, Biedrusko.

Kpr.-pil. Zmuda Ignacy,

Por.-pil. Fijatkowski,
+ 31. 7. 1925, Warszawa.

Pil. Brzezinski Kaz.,

T 6. 8. 1925, Krakow.

Ppor.-p’l. Marchlewski Walenty,
T 26. 3. 1925, Lawica.

faczaca wszystkich polskich lotnikéw, Zwiazek Lot-
roku

ostatnim

+ 26. 10. 1924, Biedrusko.

nastepujace straty:

Sierz.-pil. Eder Wiadysiaw,
T 14. 1. 1925, Grudziadz.

Por.-pil. Poteé Jan,
+8.11. 1924, Warszawa.

Pil. Kortylewicz Damazy,
1 8. 8. 1925, Poznan.

Plut.-pil. Kalinowski Kaz.,
+ 12. 8. 1925, Krakdw.

Sierz.-mech. Mucha,
T 8. 11. 1924, Warszawa.

2 listopada 1925 r.

Przy koncu roku przystepujemy zwykle do
obliczenia naszego bilansu, do stwierdzenia po-
stepu i wysitku, jaki zdolaliSmy w ubieglyvin ro-
ku wykonaé¢. W dniu dzisiejszym przystepujemy
rowniez do bilansu przykrego, lecz nie mniej
waznego i1 koniecznego, do bilansu strat naszych
w lotnictwie. :

Lotnictwo, ktére w ciagu kilkunastu lat zdo-
falo dokonaé niestvchanego postepu, ktore w r.
1910 potrafilo zaledwie dokonaé¢ przelotu z Fran-
cji do Anglji, a ktére dzisiaj pokrywa cala kule
ziemska siecia linji komunikacyjnej, nicjednokrot-
nie przenoszac pasazerdow w ciaeu paru godzin
z jednej czesci Swiata do drugied, jak kazdy po-
step wymaga ofiar.

Postep w lotnictwie, wyrazajacy si¢ w zdo-
bywaniu przestrzeni, w wyzyskiwaniu coraz
lepszyeh konstrukceji, uzyskuje réwnicz wieksza,
powiedzmy dzi$§ nawet niz koleje zelazne, pew-
no$é¢ ruchu. W roku 1910 na 10 lotow zdarzaly

si¢ 2 wypadki. W chwili, gdy stowa te piszemy,

odbywa sie¢ codziennie kilkadziesiat tysiecy lo-

tow, wypadki zdarzaja sic w odstepach dwuty-
godniowych. Z powyzszego wyplywa oczywisty
wniosek, ze lotnictwo jest dzi§ juz bezpiecznem,
szczegolnie w komunikacji lotniczej, ktéra wo-
géle wypadkow prawie nie notuje. (Na calym
$Swiecie.) Komunikacja lotnicza w Polsce wypad-
kow wogble jeszcze nie miata. Inaczej rzecz sic
ma, gdy chodzi o wyprdbowanie platowecow no-
wych, wzglednie loty na platowcach, ktorych
konstrukcja w pierwszym rzedzic obliczona byla
na szybko$é i zwrotno$é, czyli na platowcach
wojskowych. W tej galezi mamy niestety do
zanotowania ofiary polozone dla dalszego roz-
wWojl.

Nie chcemy dzisiaj roztrzasa¢ wypadkow
lotniczych, ktére zdarzyly sie w ubieglym roku
i biezacym, pragniemy jedynie, by czytelnicy
wszyscy przypominieli sobie tycl, ktérzy w wal-
ce z zywiolem powietrza w Polsce zgineli.
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Metoda udoskonalona silnika spalinowego.

(Materjalty do badania cyklu ,,statego ci$nienia*)

Badajac rozwdj wspoélczesnego silnika lotni-
czego przychodzimy do wniosku, iz osiaga ou
obecnie maximum doskonalo$ci i pewnosci, jaki
mozna osiegnal stosujac normalny cykl Otto
(czterosuw).

Stwierdziwszy ten fakt zadajemy sobie py-
tanie czy ,,cykl* Otto tj. proces spalania mater-
jalu pednego przy stalej pojemnos$ci osiagnal ma-
ximum doskonalosci i wykorzystania wiasciwo-
$ci ‘termicznych paliwa? Sprébujemy zanalizo-
waé wszystkie warunki, ktére dopomagaja do
najlepszego i najkorzystniejszego spalania.

Otrzymanie energji cieplnej w silnikach spa-
linowych zalezy od warunkéw, w ktorych gazy
pracuja tak w okresie poprzedzajacym zaptlon,
jak 1 w czasie samego spalania.

Najlepsze spalenie nastapi gdy:

a) stopiefi sprezania jest najwyzszy,

b) temperatura przed zaplonem mozliwie

Wyzsza,

¢) ilo§¢ tlenu w mieszance

dla pelinego spalania,

d) mieszanka jest jednolita,

e) brak gazow obcycll.

Spalanie gazéw wilasciwie moze sie odby-
waé w warunkach najrozmaitszycl, ale zasad-
niczo mozemy okresli¢ sobie trzy typowe kate-
gorije.

W kategorji A calkowita ilo§¢ niezbednego
dla spalania tlenu dostarcza otaczajaca warstwa
powietrza i do momentu spalenia +tlen ten nie
miesza sie zupelnie z paliwem. Jako przyklad,
mozemy przytoczyé: plomien lampy gazowej
(nie zarowej), w ktérej gaz Swietlny wychodzac
z otworu palnika czerpie tlen z otaczajacego po-
wietrza i pali si¢ plomieniem jasnym przy bar-
dzo malym wspélczynniku uzytecznosci.

W danym wypadku gaz i powietrze znajdu-
jc sie pod cisnieniem normalnem (1 atmosfery),
temperatura przed zaplonem jest nizsza i w war-
stwie spalania znajduje sie znacznie wieksza
ilo§¢ tlenu niz potrzeba. Oprécz tego brak je-
dnolito$ci mieszanki. Czasteczki gazu zmuszo-
ne sg jakby ,,wyszukaé¢" niezbedny dla nich tlen.
Z powyzszego wynika, Ze spalanie w formie
przyitoczonej we wszystkich momentach nie od-
powiada warunkom wskazanym wyzej (najlep-
szego spalania).

W kategorji B paliwo miesza sie tylko z pe-
wna czeScig tlenu niezbednego dla pelnego spa-
lania, a reszte otrzymuje z otaczajacego powie-
trza. Przykladem moze stuzyé palnik zarowy,
Imajacy znacznic wigkszy wspoélczynnik i do pe-
wnego stopnia wodpowiadajacy warunkowi, ze
mieszanka jest jednolita. Jak widzimy w danym
wypadku paliwo i powietrze zmieszane sa w pra-
widlowej proporcji, wskutek czego nie obserwu-
iemy nadmiaru tlenu i spalanie uskutecznia sie
niezaleznic od Srodowiska wsréd ktérego odby-

wystarczajaca

wa si¢ proces laczenia sie. Spalanie trwa tak
krotki okres czasu i tak catkowicie, ze reakcia
faczenia sie z poszczegodlnemi czasteczkami ob-
jektéw ograniczona jest poprostu pewng pla-
szczyzna. Przestrzenn ograniczona, plaszczy-
zne nazywaja zazwyczaj ,,sfera spalania.

Spalanie wedlug kategorji B nazywamy je-
szcze ,bezplomiennem®. W danym wypadku
nie trzeba mieszac tego pojecia z pojeciem o spa-
laniu ,,powierzchownem*, kiedy laczeniec sie
z tlenem ograniczone jest tylko pewna po-
wierzchnia i moze odbywaé sie wedlug kate-
gorji A. W kategorji zas B spalanie odbywa sie
W iasie samego gazu. Czasteczkowe laczenie
sig paliwa i tlenu jest jakby ograniczone po-
wierzchnia ,flame cap®, ale to tiumaczy sie tem,
iz szybko$¢ posuwania sie reakcji réwna jest
szybkosci samego potoku. Przy bezplomiennem
spalaniu juz nie spotykamy mieszania sie gazéw
spalonych ze $wiezemi. Jak tylko miceszanka
dosigegniec ogniowego daszku (flame cap), na-
tychmiast sie spala i produkty spalenia ulatniaja
si¢ z tego Srodowiska. W avypadkach powyz-
szych proces sam osiega wyzszy stopienn dosko-
naloSci. Jezeli sporzadzimy mieszanine paliwa
z powietrzem w ten sposob, zeby skladowe cze-
Sci znajdowaly sie w prawidlowym stosunku
i gdy mieszanke ta przed zapaleniem sprezyiily
I nagrzejemy, to otrzymamy wszystkie warunki
doskonatego spalania, ktére odbywa sie w da-
nym wypadku nawet w obecnosci tak obcego
gazu, jakim jest azot. Powyzszy wypadek pod-
porzgdkujemy pod kategorje C.

Teraz pozwolimy sobie poréwnaé sposoby
wykorzystania proceséw spalania (suwéw pra-
cy) w silnikach istniejacych. Rozdzielimy je na
3 grupy:

1. Silniki pracujace cyklem stalej pojemnosci.
2. Silniki pracujace cyklem stalej temperatury.
3. Silniki pracujace cyklem stalego ciénienia.

Cykl Otto.
(Stosowany obecnie przy wszystkich silnikach
samochodowych i lotniczych.)

Gléwnemi zaletami tego cyklu beda WYygo-
da regulowania mocy (manipulowanic gazem)
1 mozliwo$¢ stosowania lekkich i ruchomych kon-
strukcji. Ujemne strony: 1) stosunkowo maly
wspolczynnik wydajnosci termicznej przy niskim
stopniu sprezauia pierwotnego (5—7). Maly sto-
piefl sprezania musimy stosowaé w celacl Zapo-
biegania samozaplonu przy materjalach pednyceh,
zawierajacych wielkie ilo$ci wodoru;

2) wielkie ci$nienie wybuchu, przypomina-
jace uderzenie mlotem w tlok wymaga mocnej
i stosunkowo ciezkiej budowy detali:

3) dla otrzymania malego stopnia Sprezania
musimy stosowaé wielka pojemno$é komory
dawkowej, co wplywa bardzo ujemnie na odchod
spalin  (np. w silniku lotniczym |, Fiat® 260 MK
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po zamknig¢ciu wentyla wylotowego pozostaje
975 cm® (27 proc.) gazow szkodliwych);

4) niezdolno$¢ do pracy przy zastosowaniu
materjatéw pednych ciezkich.

Spalenie gazu w czasie cyklu Otto odpowia-
da tylko czesSciowo warunkom a, b, ¢ i d, jako
idealnym i moze by¢é zaliczone do kategorji C.
Istiieja pewne ograniczenia nie dajace moznosci
wyzyskania wszystkich dogodnosci, wylaniaja-
cych z warunkéw wyzej wskazanycel, a miano-
wicie: gestos¢ materjatow pednych jest ograni-
czona ze wzgledu na samozaplon tak samo jak
i stopien sprezania. Dla zapobiegania temu zia-
wisku staramy sie znizy¢ temperature gazow!).
Co sie tyczy warunkow karburacji, to wspolcze-
sne aparaty {(gazowniki) wykonnia te zadania
doskonale.

A

Cykl statej temperatury.

Przy opracowaniu silnikow pracujacych we-
dlug cyklu Diesla myslano, iz beda one praco-
wac cyklem stafej temperatury, na co miedzy
innemi wskazal Diesel w swoim patencie. Je-
dnakze praktyka wykazala, iz silniki te pracuia
raczej na podstawic cyklu statego cisnienia i do
dnia dzisiejszego nic mdato sie skonstruowaé lek-
kiego silnika spalinowego pracujacego cyklem
stalej temperatury.

Cykl Diesla.

Cykl Diesla ma caly szereg zasadniczych
udoskonalenn i dogodnosci jak to wysoki wspot-
czynnik wydajnosci termicznej, moznos$é stoso-
wania ci¢zkich olejéw mineralnych i organicz-
nych?®) jako materjaléw pednych, moznos$é regu-
lowania, napelniania cylindréw (ma sie rozumieé
w pewnych granicach) i wysokg temperature
sprezania (zbedne specjalne aparaty zaplonu).

Ujemmnemi cechami cyklu wyzej opisanego
beda pewne niedogodnos$ei i trudnosci wynika-
jace z momentu bardzo wysokiego sprezania:

1) W silnikach pracujacyeh cyklem Otto temp. w roz-
nych punktach diagraméw przedstawia sie nastepujaco:

Poczatek ssania 400°, Kkonicc ssania 1259, sprezanie
5000, wybuch (palenie) 1500° poczatek wyvdmuchu 7007,
wydmuch 5007, konice wydmuchu 400",

%) W r. 1918 zastosowalem terpentyne do pedzenia
Diesla 80 MK z wynikiem zadowalajaeym. = Zmienilem
tyvlko nstroj ighy.

1. Detale silnika musza by¢ wykonywane
masywnie i nadzwyczaj dokladnie.

2. Niezbedna jest pompa do podawania
materjalu pednego do cylindréw pod wysokienn
ciSnieniem i kompresor.

3. Regulacja podazy paliwa w zaleznosci
od obciazenia silnika jest utrudniona.

4. Mala przestrzen dawkowa dla paliwa.

5. Ciezkie zapuszczenie silnika.

6. Stosunkowo maly wspdlczynnik mecha-
niczny wskutek wiellkich powierzchni, tarcia, Sci-
slego uszczelnienia itp.

Proces spalania odbywa sie przy cyklu Die-
sla jak wykazuje praktyka na podstawie warun-
kéw kategorji B. Doskonaly efekt termiczny c¢-
siagnietyi wskutek zadoS$éuczynienia warunkom
a1 czesciowo d.

Cykl pét - Diesel.

Silniki z gléwkami zarowemi tzw. pél-Diesle
posiadaja wickszo$¢ zalet silnikow Dieslowskich
i tylko wskutek mmniejszego stopnia sprezania
wspolczynik termiczny jest mniejszv., Jak w wy-
padku poprzednim czesSci sktfadowe ~wymagaija
ciezkiej stosunkowo budowy, co stalo na prze-
szkodzie wykonania dla celéw komunikacyjnych.
Zapuszcezanie komplikuje sie potrzeba nagrzewa-
nia gtéwki zarowej. Spalanie odpowiada kate-
gorji A. Paliwo wtryskuje sie do sprezonego
powictrza i kazda czastka jego sama musi zna-
lez¢ niezbedny tlen. Zmieszanie jest niedosta-
teczne wskutek czego na sciankach cylindra i
dnie tloku powstaje osad weglowy.

Zbadawszy stosowane obecnie zasady pra-
cy silnika spalinowego przychodzimy do wnio-
sku, 2ze cykl Ofto nie odpowiada niezbednym
warunkom ekonomiji, natomiast Diesel wymaga
ciezkiej konstrukcji. Musimy szukaé innych drog.
Cze$é konstruktordow  poszia po linji  dalszego
rozwoju zasady Diesla. Wynikiem ich pracy jest
silnik samochodowy Peugeot‘a (dwucylindrowy)
i silnik lotniczy Beardmore. Znane nam s pe-
wne prace inzynierow wioskich, do ktérych poz-
niej powrocimy w specjalnym artykule.

Inne grupy czynig wysitki w kierunku stwo-
rzenia turbiny gazowej?). ldea w zasadzie bar-
dzo stara, do dnia dzisiejszego nie dala w zad-
nem wypadku wynikéw zadowalajacyceh.

Te stale poszukiwania doskonalych form i
sposobow wykorzystania energji cieplnej, dopro-
wadzaja do tego, ze na nowo staje sie aktualna
maszyna parowa (turbina), ale przy preznosciach
pary do 120 atm. Efekt termiczny takiego sil-
nika juz jest wyzszy od Dieslowskiego i widzi-
my, z¢ niektorzy konstruktorzy uwazaja kwe-
stie zastosowania maszyny parowej do lotni-
ctwa za aktualna. Jako przykiad mozemy przy-
toczy¢ patent dr. Wagnera z Hamburega (Numer
293 23977 h. z roku 1925).

Przechodzac jednakze do silnika spalinowe-

%) W jednym z najblizszych numeréw ,,Lotnika* da-
my artvkul poSwig¢cony turbinom spalinowym. M. B.
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go, zatrzymujemy si¢ na grupie motorow pracii-
jacych cyklem statego ci$nienia. Ten typ silni-
kow posiada wielka ilo§¢ zalet zasadniczych
Dieslowskich. Pewne jednak trudnosci natury
konstrukcyinej, nie pozwolily do tej pory stwo-
rzy¢ typu praktyveznego. Postaramy sie zanali-
zowadé zasady ,.stalego ci$nicnia™. Diagram te-
oretyczny widzimy na rys. 1. Al3. sprezanic
adiabatyczne od normalnego do maksymalnego.
BC — powiekszenic cieplta przy statem cisnic-

L OTNIK
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Ch) spadek cisnienia do
nrzy cisnieniu a-

niv atmosierycznem i
normalnezo. DDA ochlodzenic
tmosferyveznen.

Musimy odnotowac, iz spalanic odbywa sie

przy stalem ciSnieniu maksyvmalnem dla calego
cyklit i nic widzimy tu micjsca migawkowego

wzrostu cisnienia przy zaplonie, jakic widzimy
przy cvkin Otio.
inz, M, Bohatvrew.
(Ciaw dalszy nastapi)

Jak zbudowac szybowiec i samolot sportowy.

Znamiennem zjawiskiem, ktore od lat paru
mozna zaobserwowadé zagranica, jest mmnozaca
si¢ coraz bardziej ilos¢ malych samolotow spor-
towych, tanich, ze slabemi silnikami, o konstruk-
cjil z roku na rok cordaz prostszej, coraz dosko-
nalszej, przedewszystkiem z punktu widzenia ta-
niosci i tatwosci budowy.

Co jest najbardziej interesujacem, to fakt, ze

znaczna wigkszos$¢ tych malych samolotéw
wyszia 7z rak amatoréw, ewtl. zostala zbudo-

wana przez kolka lotnicze, lub inne fewo rodzain
stowarzyszenia, a tylko nicwielki precent zbu
dowano w fabrykach semolotow.

Tak ozywiony ruch zagranica w dziedzinie
lotnictwa sportowego, Swiadczy o tem. #ze szero-
kic masy coraz bardzicj odczuwaja poirzel:
uprawiania sportu lotniczego, a nastgpnic o tei.
z¢ zbudowanie takicgo matego samolotu nie nz-
lezy do rzeczy ani zbyvt trudnyceh, ani zbyi kosz
townych. Pozatem  $wiadezy 1o wszystko o
wielkiej popularyzacii lotnictwa zagranica.

Ze podobny ruch jest dla lotnictwa danego
kraju nadzwyczajnic korzystnym, nic bede na-
wet dowodzil, bo sprawe ta poruszano w .,Loi-
niku' bardzo czesto.. zreszta zrozumialem jest,
ze konstruktorzy - amatorzy, ktérzy uprawiaja
z wlasnego popedu sport lotniczy, stworza oSro-
dek rezerw wojisk lotniczyeh itd. itd., — rzeczy
to z dawna znane i walkowane juz na wszyst-
kie strony. :

Mimowoli jcdnak nasuwaja si¢ pewne re-
fleksje i porownania formulujace sic w prostem
zapytaniu: A co u nas dotychczas na tem polu
zrobiono? — Nic!, albo prawie nic!

Ddtychezas zbudowano w Polsce dwa samo-
loty sportowe.

Pierwszy zbudowali bracia Gabricl (Nicin-
cy) w Bydegoszezy w 1922 r., drugi zbudowano
w Centr. Zakl. Lotniczyvch w Warszawie wedlue
projektéw stud. polit. Dabrowskicgo 2z koncem
ubjegltego roku,

Czemze mozna sobie wytlomaczy¢ takie za-
niedbanic u nas {ej bardzo waznel gatezi lolni-
ctwa? Czy obojetnoscia  spoleczenstwa  dla
spraw lotnictwa, czy lenistwem, czy tez bra-
Kicm odpowicdnicj propagandy, Czy JUZ wresz-

Niemiecki piatowiec sportowy z wynalazca 1 wykonawcea,

To tez nic dziwnego, ze
przepet-
odezu-

cie nicwiadomno czein?
przegladaiac
nione  gpisanii
walo sie zawsze pewnego rodzaju uczucic przy-
enchiajacego npokorzenia.,

zavrdaniczine czasopisia,

samolotdw sporfowyvel,

Lepiej juz cokolwick przedstawia sie u nas
sprawa lotnictwa szvbowego, przypuszezalaie
jednak, tyvlko dzieki dwom urzadzonvm dotyeli-
czas konkursom i dobrze poprowadzonei w iy
kKierunkn propagandzie.

Czemze jednak, powtarzan, tomaczvé zu-
pelne  zaniedbanic  lotnictwa  matosilnikowero?
Pierwsza przyezyna jest prawdopodobnic to. se
dotvchezas nie panvslano o urzadzenio konkur-
s na podabne samoloty, a co do drugici przy-
czyny, to lej wyiasnicnic dal mi  pewien maly
przypadek.
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Gdy pewnego dnia oprowadzalem w tutej-
szej wytwaorni ,,Samolot“ (gdzie pracuje) wy-
cieczke uczniéw gimnazjalnych, przybylych spe-
cjalnie w tym celu az z Kalisza i odpowiadalem
na niezliczona ilo$¢ pytan, zadawanych w kwe-
stii budowy samolotdw, poslyszatem, juz po u-
koniczonem oprowadzaniu, pare interesujacych
zapytan.

»Prosze pana“ — mowil jeden z ucznidw,
»ia mam w domu maly silnik od motocykla Har-
ley - Davidson — bardzo chcialbym zbudowaé
maly samolot sporfowy, czyby pan nie mogt
mi powiedzieé, ileby to kosztowalo, — précz
tego czy niema przypadkiem w polskim jezyku
jakiej$ ksiazki o tem, jak sie taki samolocik bu-
duje — czy pan nie moglby mi wskazaé takicj
ksigqzki?*

Do pytajacego przylaczylo sie jeszcze paru
ucznidw i dalejze zasypywaé mnie pytaniami
W poruszonej materji.

Opisane zdarzenie sprawilo mi, beznadziej-
nemu fanatykowi lotnictwa, rzetelna radosé. —
A wiec nietylko, ze nie brak u naszych najmiod-
szych, a zatem najgorliwszych, zaintercsowania
lotnictwem sportowem, ale naodwr6t, istnieje
bardzo wielka cheé¢ i dobra wola zdziatania cze-
go$ na tem polu.

Nie koniec na tem; — redakcja ,Lotnika*
w ostatnich czasach otrzymata i otrzymuje wiele
listow z zapytaniami w tej samej kwestiji.

Jak wiec widzimy, zainteresowanie sportem
lotniczym istnieje i, jak sie zdaje, brak tylko im-
pulsu w postaci ksiazki, ktéraby dala pewne nie-
zbedne poczatkowe wskazéwki i proste sposoby
obliczania i projektowania samolotéw sporto-
wych.

To tez redakcja ,Lotnika™ w zrozumieniu
tej potrzeby, postanowila rozpoczaé pod nagléw-
kiem, ktéry nosi niniejszy artykul, druk serji
artykulow, wktérych postaramy sie wylozyé ja-
sno i przystepnie, jak obliczaé, projektowad i budo-
wad samolot sportowy i szybowiec. Do zroziuumie-
nia tych artykuléw niezbedne sa pewne wiadomo-
Sci zfizyki, matematyki, wytrzymalosci materja-
16w, chociaz staraé sie bedziemy daé jak najbar-
dziej wyczerpujace w tym wzgledzie wyjasnie-
nia, nie przekraczajac pewnych ram.

Ponadto postaramy sie zaznajomié czytel-
nika z zasadniczymi elementagmi konstrukcji sa-

molotdéw, oraz podamy ceny materjaléw i przy-
blizony koszt wykonania malezo sportowego
samolotu. 1

Procz tego redakcija ,,Lotnika® chcac przyjsé
z fachowa pomoca, zajmujacym sie lotnictwem
malosilnikoweni, ma zamiar otworzy¢ w, Lotni-
ku* dzial porad 1 wskazéwek dla budujacych
samoloty sportowe. W dziale tym pomieszczaé
sie bedzie krytvke nadsylanych projektow, od-
powiedzi na zapytania dotyczace konstrukeji i
budowy, oraz wszelkie rady i wskazowki w dzie-
dzinie samolotu sportowego.

i
|
:
|

Platowicc sportewy ,Farman'.

Dzial ten, jak sadze, ozywi znaczuic zainte-
resowanic ta wazna galeziq lotnictwa i pozwoli
nam, na uwtrzymanie statego kontaktu z czytelni-
kami, stawiajacvini w tej dziedzinie picrwsze
kroki. Oszczedzimy rowniez w ten sposob wicle
trudu i pieniedzy zapalonym do pracy amato-
rom - konstruktorom, Kkierujac i korygujac ich
prace.

Byé moze, ze zamicrzona nasza praca doda
bodzca chetnym, by¢ moze, ze pomnozy ilosé
amatoréw lotnictwa sportowego, 1 bardzo tez
bvé moze, ze¢ w przyszlym rokun, , Lotnik™ za-
mieSci opisy samolotow sportowych, zbudowa-
nych przez jego czytelikow, — samolotow, po-
wstalyeh pod wplywem ,,Lotnika®™, i bedacych
iego duchowem dzietem. §

I bedzie to dla nas najwicksza nagroda.

W. Korbel

Lapisujcie sie na cztonkew L. 0. D.P.
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Jak powinien postepowac pilot,

by unikng¢ przymusowych ladowan.
(Ciag dalszy)

Przy niskim stanie chmur, ktére pokrvwaja
caly nicbosklon, najlepiej trzymaé sie toréw ko-
lejowych, drég, kompleksow lasow itd., anizeli
lecie¢ na przetlaj, zbladzaé i ladujac przymusowo
czesto z powodu braku benzyny, rozlozy¢ pla-
towiec na szczatki. Przy locie nad chmurami
nalezy tak poslugiwaé sie busola i zegarkicm,
aby w kazdej chwili byé pewnym miejsca, nad
ktorym platowiec sie znajduje. Nalezy o ile moz-
nosci unikaé¢ lotéw nad chmurami, w szczegodl-
nosci gdy wykonuje sie loty nad morzem, nad
oorami lub w poblizu granicy. Jezell okaze sie,
zeSmy zbladzili, wéwcezas kicrujac sie kompa-
sem, wracaé¢ mniejwiecej w miejsce odlotu, lub
szukaé przestrzeni wolnej od chmur, i jezeli mo-
zna ladowaé. Natychmiastowe ladowanie moze
doprowadzi¢ do katastrofy. Busole nalezy za-
wsze przed odlotem sprawdzié, w razie falszy-
wego wskazywania skompensowac ja. Do kom-
pensacji busoli lotniczej ustawia si¢ samolot na
specjalnej betonowej okraglej podstawie, zaopa-

trzonej podziatka na 360° $cisle do kierunkéw
Swiata. Posadzke ta mozna zastapi¢ teodolitem,

wedlug ktorego na kazdym miejscu mozemy u-
stawi¢ samolot w réznych kierunkach, wnp. na
polioc, poludnie, wschod itd. Najpierw ustawia-
my platowiec w kierunku pdélnocy i w kabinie
obserwatora, wzgl. pilota przymocowujemy bu-
sol¢. Przez podstawienie klindw pod tarcz, zapo-
mocg ktérej busole przyS$rubowujemy do bokdw
platowca, regulujemy ja tak, aby kierunek podl-
noc—vpoludnie busoli byl réwmnolegly do osi po-
diuznej platowca. W dalszym cigeu ustawia-
my platowiec, w 8 pomocniczych Kkierunkach
Swiata 1 odczytujemy roznice wykazana przez
busole a kierunek. Roéznice ta zliczamy i dzie-
limy przez ilo$¢ nastawianych kierunkéw (w
itym wypadku 8). Otrzymana liczbe w stopniach
uwzgledniamy na busoli w ten sposdb, ze posil-
kujac si¢ podkiadaniem klinikéw pod tarcz wy-
zej wspomniana, przesuwamy r6ze busoli o
wznliankowang ilo$¢ stopni. Ponownie ustawia-
my samiolot w 8 kierunkach $wiata, notujac na
tabliczce odchylenia igly magnetycznej busoli
od kierunku $wiata. Tabliczka w ten sposob ze-
stawiona,  daje nam mozno$é¢ uwzglednienia 16z-
nicy odchylenia rézy busoli od wilasciwego kie-
runku przy locie. Oproécz busoli, o ktérej wspo-
nialem, obserwator i pilot powinni posiadaé
mape dobrze czytelna w skali 1 :100 000. Pilot,
ktory zdaje sie tylko na orjentacje obserwatora,
zapomina, ze w chwili zbladzenia nie bedzic
moég! w niczem pomodc, ani sobie ani obserwato-
rowi. Jezeli obserwator sie zgnbi, natenczas
winien o tem donie$é¢ niezwlocznie pilotowi. Je-
zeli tenze takze sie nie zorjentuje, a wyiscie sta-
je sie coraz trudniejszem, nalezy wyladowaé¢ na

dobrym terenie i od miejscowej ludnos$ci dowie-
dzie¢ sie o polozeniu micjsca wyladowania. Na-
stepnic zorjentowad sie i kontynuowaé lot. Od-
bycie lotu zalezy w wielu wypadkach od warun-
kéw atmosferycznych. W czasie lotu zaloga po-
winna stale obserwowaé zjawiska a wiec: czy
nadchodzi mgla, czy powala z chmur staje sie
gestsza, lub rozwiewa sie, czy platy chmur u-
mozliwiaja orjentacje, czy na horyzoncie nie wi-
daé¢ smug, zwiastujacych deszcz. Pogoda nie jest
zawsze stala na przestrzeni kilkuset kilometrow

‘1 czesto startujac w Poznaniu, w locie do War-

szawy natrafia sie po godzinie na mgle, niskie
chmury lub nawet deszcz, wowczas czesto jest
koniecznem wybraé lotnisko pomocnicze lub le-
zace w sasiedztwie i tam przeczekaé. Mozna tez
lecie¢ dalej, lecz czesto lot taki prowadzi do
dezorjentacji 1 w 50 proc. do przymusowego la-
dowania. Dlatego przed odlotem nalezy studjo-
waé zawsze mapke synoptyczna (warunki mete-
orologiczne), a o ile mozliwe porozumieé sig
wprzdd telefonicznie z portem, do ktérego mamy
lecie¢, pytajac sie o stan pogody. Gdy spotka
nas po drodze burza, wowczas nalezy ja ominad
lub wznie$é sie ponad nia. Jako zasada na dal-
sze przeloty powinna byé wlasciwa wysokosé
1500—2000 mtr. tymbardziej, ze umozliwia prze-
glad terenu i odpowiednia orjentacje. O ile nie-
ma bezwzglednej koniecznosci, unikaé latania
w deszczu. Lot taki nateza pilota i samolot. Je-
zeli oderwane chmury przeplywaja nad ziemia,
wznie$é sie ponad nie. Utrudnia to nieco orjen-
tacje, lecz nie uniemozliwia. O ile chmury zasla-
niaja w zupelnos$ci niebosklon, lepiej lecieé¢ pod
niemi. Gdy musimy przelecie¢ zwal chmur, ob-
serwowaé bezwzglednie wysokosciomierz. Naj-
gorszym wrogiem lotnika jest mgla. Mgla po-
wstaje najcze$ciej rano 1 wieczorem krotko
przed zapadnieciem zmroku. Na wiosneg i jesie-
nia zasnuwa ona laki i utrudnia ladowania na
wilasnym lotnisku. Aby umozliwi¢ niektérym
zorjentowanie sie na mapce synoptycznei, krot-
ko ja objasnie. Na mapce tej zobaczymy litery
N. i W.; oznacza to niz i wyz barometryczny.
Dalej widzimy linje laczace os$rodki o jednako-
wem ci$nienin, Sa to tak zwane izobary. W
koricu widzimy kolka czarne, lub w polowie albo
w ¢éwierci zaczernione, oznaczaja one stan za-
chmurzenia. Ponadto spostrzegamy strzatki
z choragiewkami, ktére oznaczaja nam sife i kie-
runek panujacych wiatréow.
Niedomagania silnika.

Tu przedstawie w tabeli przeglad niedoma-

gan silnika, powody i $rodki zaradcze.
Szczudlowski, mjr. - pilot.
(Ciag dalszy nastapi)
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Miedzynarodowe

Micdzynarodows konferen-

Vid iy 4

cia F. A. 1 w Pradze, podajemy ponizej arty-

1
I
knt o prawice lotniczem. ktore bylo  jednym

2+ punktow obrad kouierencii. (Red))
Od pierwszej chwili podboju powicetrza przez
czlowicka, ujawnila sie powazna luka w prawic
miedzynarodowein.  Dopaki przeloty poza gra-

nice jedneso  panstwa byly tyvlko eksperyvimen-

teim, rekordem  nieprawdopodobnym,  witano
wszedzie  lotnika, ktorego  przelot  juz diugo
przedtem byl tematem  niewyezerpanyim o dla

wszvstkich dziennikow, jak bohatera. W ogdl-
nej radosel zapomniano zupelnie o czezej forma-
listyce paszportowej itp. 7 chwila jednak, gdy
lotnictwo  wyszlo ze stadjum  ryzykownej de-
monstracii, a raczei stalo sie objawen zycia nor-
malnegco, biurokracia weszia znow w swe prawi
i stanela bezradna. Nikt nie wiedzial jakie sto-
sowaé przepisy wobec czlowicka, ktory nie za-
latwiwszy przewidzianych formalnosci celnyceh
i paszportowyeh na granicy, znalazt sie nagle
woeranicach pafistwa.  Koniccznos¢ miedzyna-
rodowei regulacii ruchu lotniczego wystepowaia
coraz laskrawici.

Za inicjatywa Francil, pionierki w dziedzinic
awijacii, powolano do zyvceia ,.Comité luridique li-
ternational de Aviation™.  Zadaniem tego ko-
mitetu  bvio opracowanie .Micdzynarodowego
kodeksu Powictrznego™  (Code International de
IAir). Po krotkich przygotowaniach odbyt sig
pierwszy kongeres Komitetu Prawodawcezego w
r. 1910 w Paryzu. Za$ dwa nastepne w r. 1912
w Genewie 1w r. 1913 w Frankiurcie nad Mc-

nem.  Z powodu wojny zawieszono prace komi-
tetu.  Nastepny kongres odbywa si¢ po zawarciu

pokoju i to w Monaco w r. 1921.

Szalony rozwdi lotnictwa  w czasie woiny
spowodowal, ze prace pierwszyeh trzech kon-
gresow musiano skreslic i rozpoczadé zupelnie od
nowa. Niebywale mozliwoscl komunikacji lot-
niczej, ktorvel przed woing nawet nic przeczi-
wano, domagaly siec zupeluic innego, Szerszego
uchwyceenia  kwestji. To tez opracowanie tak
rozleglero materialu posuwalo sic bardzo powoli
z niicjsca. Na dalszych kongresach V w Pradze
Czeskic] wr. 19221 VI w Rzymice w r. 1924 zdo-
fano opracowad zaledwic - szesédziesiat wstep-
nych artykulow Code International de 1'Air. Na
kongresic w Rzymie nic zdolano nawet zalatwié
calego porzadkn obrad, gdyz w toku dyskusji
wysuwaly  sie nowe i nieprzewidziane
kwestje.

ciguele

prawo lotnicze.

W pracy ostatniego kongresu bralo udzial
28 panstw, ktore sankcjonowaly wszystkie ar-
tykuty kodeksu 1 po ostatecznem jego opraco-
waniun dostosuja do niego swe ustawodawstwo.
Dnia 28 wrzesnia rb. rozpoczal sic w Lyon

nastepny VIL Kongres Comité Iuridigue Interna-

tional de ['Aviation. Kongres obejmuje zagad-
nienia reelamentacii celnej w awiacji miedzyna-
rodowej, kwestje ubezpieczen w lotnictwie i re-
gulacie lotnictwa sanitarnego na wypadek wojny.
Kwestje te zostaly juz opracowane przez
komitet $cisly. Projekt, ktory zostal przedto-
zony Kongresowi do dyskusji  przedstawia sic
wzarysie jak nastepuje:
I. Reglamentacja celna w lotnictwie
narcdowem.
A. Przepisy ozolue dla wszystkich statkow

miedzy-

‘powietrznych.

Artykul 1. Kazdy acrostateck odbywajacy
padroze miedzypanstwowe powinien rozpoczad
lot w porcie celnym i pierwsze ladowanie zagra-
nica wykonaé rowniez w porcie celnym.

Avt. 2. Na wypadek ladowania przymuso-
wego, ladunek powinien by¢ stwierdzony przez
celnika, w braku tegoz przez wladze policyine,
ktére poczynia odpowiednie adnotacje w ksiadze
lotow i dokumentach.

Art. 3. Wiladze policyine po stwicrdzeniu
ladowania przymusowego “winny zlozyé raport
najblizszemu urzedowi celnemu.

Art. 4. Polamanie aparatu podczas ladowa-
nia wymaga potwierdzenia wladz policyjnych,
na zasadzie ktorego graniczny urzad celny do-

konuje powrotnego wywozu szczatkow  aero-
statku.
B. Przepisy dla statkow transportowych.
Art. 5. Kazdy acrostatek cywilny, przewo-

zacy towary, musi by¢ zaopatrzony w deklara-
cie, wykazujaca ilo$¢ 1 miejsce przeznaczenia
poszczeaolnyell towardw, jak tez i w list prze-
wozowy dla kazdego z odbiorcow.

Art. 6. Przedstawiciel transportera jest z
wykluczeniem sprzeciwu tegoz, upowazniony do
dokonania wszelkich formalnosci celnycl.

II. Ubezpieczenia.

A. Ubezpieczenic aerostatkil

Art. 1. WilasSciciel statku moze go ubezpie-
czy¢é  na pelng warto$¢  przeciwko wszelkiemu

ryzyvku, wynikajacemu z komunikacji lotniczej,
za  wyiatkiem wypadkow  spowodowanyelr -
mysliie.

Art. 2. Ubezpieczenie nie obejmuje wypad-
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kdw pochodzacych z niedbalstwa wiasciciela, lub
nieprawidlowego utrzymania statku., Statek za-
opatrzony w prawidlowy certyfikat jazdy, uwa-
za sie¢ dopoki ubezpieczajacy nie dowiedzie cze-
20§ przeciwnego, jako wyslany w stanie zdat-
nym do lotu.

Art. 3. Ubezpieczenie, ktére przekracza
wartos¢ statku redukuje sie do tejze wartosci, o
ile ubezpieczenie dokonano w dobrej wierze; na
wypadek rozmyslnego podania za wysokiej su-
my, ubezpieczenie upada.

Art. 4. Statek ubezpieczony moze byé przy-
ziany ubezpieczajacemnu, o ile szkody przekra-
czaja ¥ wartoSci statku, a takze na wypadek
zaginiecia samolotu, lecz nie rychlej jak dwa
miesiace po otrzymaniu ostatnicl wiadomosci od
zalogi.

B. Ubezpieczenie towarow.

Do ubezpieczenia towardow stosuje sie te sa-
me przepisy zasadnicze, co do aerostatkow.

C. Ubezpicczenie 0s6b.

a) Ubezpicczenic pasazerow.

Art. 7. Kazdy dokonywujacy przewozu pa-
sazerow, jest zobowiazany do ubezpieczenia pa-
sazeréw przeciwko wszelkim wypadkom w cza-
sic lotu.

Art. 8, 9 i 10. Ubezpieczenie winno byé za-
warte u towarzystwa uznanego przez rzad teg
painstwa, w ktérem znajduje sie siedziba wilasci-
ciela aerostatku.

Ubezpieczenie zawarte w kraju wilasciciela
acrostatku rozciaga sie takze na wszystkie pai-
stwa, w ktorych statek kursuje.

Ubezpieczenic winno by¢é zawarte na nazwi-
sko pasazera i obejmowaé wszystkie wypadki
z wyjatkiem tych, ktére sa spowodowane przez
niego rozmysSlnie.

Art. 11. Sumy minimalne, przynalezne po-
szkodowanemu pasazerowi, lub na -wypadek
Smierci, jego nastepcom prawnym, nalezy usta-
li¢ przez konwencje miedzynarodowa.

b) Ubezpieczenie pilota i personelu.

Art. 12. W wszystkich krajach, w ktorych
pilot 1 personel lotuniczy nie jest zabezpieczony
przeciwko wypadkom w czasie stuzby przez u-
stawodawstwo spoteczne, ubezpicczenie pilota
i personclu pracujacego na statku jest obowiaz-
kowe.

d) Ubezpieczenie przeciwko odpowiedzial-
nosci.

Art. 13, 14, 16 i 17. Kazdy wlasciciel acro-
statku musi si¢ ubezpieczyé przeciwko szkodom
na osobach lub przedmiotach, spowodowanym

przez dzialalno$¢ jego statku. Warunki tego
ubezpieczenia nalezy unormowaé przez koncesje
miedzynarodowa.

Zaden statek nie moze byé dopuszczony do
komunikacji bez przedioZenia kontraktu ubezpic
czenia. Ubezpieczenie to jest wazne we wszyst-
kich krajach i musi pokrywacé sume wszystkicl
uczynionych szkod.

Art. 18, 19 i 20. Ofiary wypadku maja bez-
poSredniec prawo do sum ubezpieczeniowych,
ktore zostana wyplacone jako odszkodowanie.
Postepowanic przeciwko ubezpieczajacemu na-
lezy wuie$¢ w tym samym sadzie, w ktorym to-
czy sie postepowanie przeciwko wodpowiedzial-
nemu wilascicielowi statku.

wFarman“ z Warszawy przylecial.

Z chwila wyplacenia sum ubezpieczeniowycl
ofiarom wypadku, wlasciciel jest zwolniony od
wszelkiej odpowiedzialnosci.

Powyzszy projekt jest rozszerzeniem czesci
porzadku obrad ostatniego kongresu w Rzymie.

Wobec sumienmego i bardzo szczegdlowego
opracowania tekstéow prowizorycznych, jest rze-
czg niemal pewna, ze artykuly zostana przyjete
w obecnem ich brzmieniu. Ewentualne drobue

poprawki szczegdldw, nie zmienia nic w zasa-
dniczych linjach tego projektu.
Jak wielka wage do tych prac przyklada

Francja, widzimy choéby z tego, 2ze patronat
kongresu przyjal Prezydent Republiki Francu-
skiej, a otwarcia zjazdu dokonal osobiscie prezy-
dent lzby deputowanych E. Herriot,

W kongresic tegorocznym wzieto udzial
okoto 30 panstw, ktérych sankcja daje gwaran-
cie, ze trudy komitetu nie poéida na marne i Ze
Code International de 1'Air w niedalekiej przy-
szlosci zostanic wprowadzony w zycie. A. C.
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KRONIKA

BB Sieds
ANGLJA.
Préby helikoptera. W  ostatnim  tygodniu

odbyly sic w Anglii w obecnos$ci Ministra Lot-
nictwa préoby wynalazku inz. la Cierva zwanego
antogiro. Jest to polaczenie platowca z helikop-
terem czyli Smiglowcem. Autogiro posiada ka-
diub normalnego samolotu z silnikiem i $migtem
clagnacem, natomiast plaszczyzny sa wmieszezo-
e ponad kadlubem (4) w formic czteroramicnnego
Smigla. Plaszezyzny obracaja sic samoczynnic
wskutek ruchu postepowego autogiro. W czasic
prob, ktorych doktadny opis podamy w nastep-
nym numerze wykazal autogiro wicelka daznosé
do wznoszenia sie w kierunku prawic pionowyumi.

FRANCJA.
Konkurs o puhar Beaumont. 18 pazdzierni-

ka odbyl sie powyzszy konkurs w Istres. Zgfo-
szono 2 platowce mianowicic: Nicuport - De-
lage, jednoplatowiec z silnikiem Hispano - Suiza
600 MK i jednoplatowiec ,,Salmson™ z silnikiem
Salmson 500 MK. Platowiec Nicuport - Delage
byl zbudowany w ostatnim roku, platowiec
Salmson w 1924 r. Pilot Sadi Lecointe, ktéry
specjalnie przyjechal na ten cel z frontu Marok-
kanskicgo wygral wyscig przelatujac 300 klm.
w czasie 57 min. i 36 sekund, czvli z szybko$cia
Srednia 312,5 km/godz. na platowcu Nieuport-De-
lage.

Ruch poczty lotniczej. Na linjach Latecoerc
przewieziono w sierpniu 759 786 listow, o wadze
okolo 14151 kg, czyli dziennie 24 509 listdw.

JAPONJA.

Japoriski lot, 19 pazdziernika udali sie ju-
ponscy piloci, ktérzy przylecieli z Tokio do Pa-
ryza i Londynu na dwéch platowcach Breguet
19, z lotniska Croydon pod Londynem do Bruk-
seli. Na lotnisku w Brukseli przyial pilotéw
przestawiciel krola, minister kolei, ambasador ja-
poniski i prezydent belgijskicgo Aeroklubu. Z
Brukseli odlecieli do Lyonu i Rzymu, gdzie ich
lot konczy sie oficjalnie.

Angielskie pismio ,, The Aeroplane® dodaje do
lotu powyzszego taki komentarz:

»Rzad sowiccki zZyczyl sobie, azeby lot
skonczyl sic w Moskwie, by w ten sposob mogl-
by by¢ uwazanyin jako rewizyta lotu platowcow
sowieckicli do Tokio. Oparfa sie temu prasa
sowiecka, ktoéra widocznie posiada wiecej zmy-

stu politycznego od sowieckiego rzadu, Uwa-
zala ona mianowicie, ze przediuzony lot do kra-
jow cywilizowanych wykaze, ze i Sowiety na-
leza do cywilizacyi, gdy tymezasem lot zakof-
czony w Moskwic mialby charakter wojskowego
¢wiczenia wozonego pomiedzy Rosja i Japonja.
Réznica pogladu tatarsko-zydowskich wladcow

Rosji i mniej lub wiecej cywilizowanej prasy
jest interesujgca.’”
NIEMCY.,

Junkers panuie nad $wiatem, Jak si¢ do-

wiadujemy, utworzono migdzynarodowe towa-
rzystwo komunikacii lotniczej Europa - Union
pod glowna dyrekeja nicmieckiej firmy Junkers,

Do zalozycieli naleza: Ad Astra Acro w Zu-
ryvchu, Aero Osabevhtio w Helsingfors, Tow. lot-
nicze Estonskie w Rewlu, A. 13. Aero Transport
w Stockholmie, Bawarski Luft Lloyd w Mona-
chium, Dansk Lufttransport w Kopenhadze, Dan-
zizer Luitposteesellschatt, Tow. Junkers w Des-
sau, Lotewskic Tow. Lotnicze w Rydze, Au-
striackic Tow. komunikacji lotniczej w Wiedniu,
Tow. Rumpler w Monachium, Tow. Slaskie w
Wroclawin, Siidwestdeutsche Luftverkehrs A. G.
w Frankfurcie, Sdchsische Luftverkehr - Gesell-
schaft w Dreznie 1 Dr. Bracht w Essen, to osta-
tnie pod nazwa ,,Lurag".

POLSKA.

Pomyst godny pochwaly. W piSmic co-
dziennem ,,Warszawianka®” zauwazamy oglosze-
nie Polskiej Linji Lotniczej ,,Acrolot® w Warsza-
wie, Kktora: ,,chetniec dla przekonania niewier-
nych przewiezie zupelnie darmo 100 posyilek to-
warowych z Warszawy dla kupcow w Gdansku,
Lwowie, Krakowic i Wiedniu'. Nie mozemy si¢
powstrzymaé od \\'yrzlicuizi swego podziwu i
swej radosci dla firmy, ktora w ten tak skutecz-
ny sposob rozreklamowuje pewno$é komunikacii
lotniczej i nic watpimy, ze za pierwszemi. 100
przesylkami pojda dziesigtki i setki tysiecy prze-
sylek dalszych platnych.

Zawody balonéow wolnych w Warszawie.
W niedziele, dnia 25 pazdziernika odbyly sic
w Warszawic zawody balondw wolnych, urzadzo-
ne staraniem L. O, P. P. W zawodach wziely
udzial 4 balony: ,Warszawa®, ,,Krakoéw", , Po-
znan* i ,,Torun®.

Nagrode zdobedzie prawdopodobnic balon
JPoznain®, ktory przelecial najmnniejsza  odle-
clo§é, jednakze dokonal warunkow (ladowanie
15 klm. od granicy).



Nr. 19 (35)

L OT N1IK

Str. 13

100 600 kilometréw w powietrzu, W dniu
12 bm. pilot Polskicj Linji Lotniczej p. Jerzy Mitz
osiagnal przestrzen 100000 kilometrow, ktore
przebyl w sluzbie pasazerskiej, kierujac samolo-
tami Polskiej Linji Lotniczei.

Pan Jerzy Mitz jest czwartym z rzedu pilo-
tem Polskiej Linji Lotniczej, ktory te olbrzymia
droge w oblokach przebyl bez Zadnego nieszcze-
Sliweeo wypadku.

Platowiec sportowy inzyniera W. Zalew-
skiego, Jak si¢ dowiadujemy, awionetka inz.
Zalewskicego, do ktérej ma byé zastosowany sil-
nik jego wilasnej konstrukeji (,,Lotnik* nr. 9—10)
iest juz na ukonczeniu. Platowiec odznacza sic
wiclkg lekkoScia, kadtub jest wykonany z lek-
kiego szkieletu sosnowego, pokrytego klejonka
(dykta) grubosci 1 mm.

Awionetka braci Dziatowskich.
Well  zaparciein

7 prawdzi-
pracuja bracia Dzialowscy w
Bydgoszezy nad budowa awionetki wiasnego
typu.  Pomimo ciezkich warunkdéw, w jakich
pracuja, (jeden jest mechanikiem wojiskowym,
drugi mechanikiem cywilnym), zdolali juz bardzo
duzo zrobi¢. Kadhib wraz z silnikiem i podwo-
ziem, jest juz zupelnie wykonczony.  Szkielet
skrzydel czeka tylko na obciagniecic plotnem.
Praca ta, wykonana w codzinach wieczorowych
poza zajeciami, zasluguje na podziw i wysoka
pochwale.  Redakeja ,Lotnika* IVCZY 7 Swej
strony braciom Dzialowskin, ktorzy nie zrazaja
si¢ niepowodzeniami, jak najlepszeco wyniku.

»Polnische Wirtschaft im Flugwesen.*

N zwiazku z miedzynarodowa konferencia
F. A. 1. w Pradze (,Lotnik“ nr. 17), w ktérej
biora udzial wszystkic Acro Kluby $wiata, czy-
tamy w ,,Motor und Sport* nastepujaca notatke:

»Poliischie Wirtschait im Fluewesen., Wir
sind nicht die cinzigen, die zur Prager Flugkon-
ferenz nicht cingeladen wurden. Auch von Po-
len sind keine Delegierten nach Prag gecangen,
obgleich diese Nachbarn der Tschechei auf das
Zusammenarbeiten geradezi angewiesen sind.

Und warum? Es besteht zwar cin Acroklub
in Warschau,, aber seine Adrese ich nicht zu er-
mitteln !

- czyli w doslownem tlomaczeniu:

»Polska gospodarka w lotnictwic. Nie je-
stesmy jedynymi, ktérzy nie otrzymali zaprosze-
nia na praska konferencje lotnicza. 7 Polski nic
wyjechali takze delegaci do Pragi, pomimo, 7ec
ci sasiedzi Czechoslowacji sq skazani na wspol-
prace z Czechami. I dlaczego? Jest coprawda

w Warszawie Aero Klub, lecz jego adres jest nie
do osiagniecial*

Notatka ta zawiera w sobie wiele gorzkici
prawdy. Zalozony w 1919 r. Aero Klub polski.
ktéry uzyskal od Miedzynarodowej Federacii
Lotniczej w Paryzu wylaczue prawo przedsta-
wicielstwa Polski  w sprawach lotniczyel mie-
dzynarodowych, istnieje i nie istnieje. W kaz-
dym razie adres jego jest niewiadomy, o pracy
icgo od 2 lat wogole nie stychaé, a nawet piszac
do dawnych czlonkow zarzadu w sprawach klu-
bu nie otrzymujemy odpowiedzi.

Jest to tem bardziej nic mile i nie normalne,
z¢ na mocy statutu Miedzynarodowej Federacii
Lotniczej, rekord lotniczy moze by¢é uznany je-
dynie wtedy, ¢dy czlonek Aero Klubu jest przy-
tem obecny. O ile wiemy, zwracal sie réwniez
Komitet Organizacyjny Konkursu Szybowcow do
Acro Klubu z prosba o przystanie jednego dele-
gata na konkurs, dajac mm wolne mieszkanic
i utrzymanie, niestety  Aero Klub nikogo ' nic
przyslal. Takie stawianie kwestii stworzyé mo-
ze fakt nie uznania przez Swiat polskiego rekor-
du, bo brak bylo przy nim delegata polskicgo
Aero Klubu.

Nas lotnikéw zmusza to do dwaéeh alterna-
tyw. -—— Albo Aecro Klub Polski zreorganizuje sic
i rozpocznic na nowo swa dziatalnosé, albo, o ile
do dalszej pracy nie czuje sie zdolnym, poprosi-
my <o o taskawe oficialne wycofanic sic z Mic-
dzynarodowej Federacji Lotniczej, azeby mogla
inna organizacja objaé¢ jego prawa. Dzi§ w razic,
edybySmy cheieli ustali¢ jakikolwiek rekord, lub
choéby probe rekordu, wypadaloby sie nam
Zzwrocié o przyslanie delegata, przypusémy do
Sowietdw.  Zaiste Acro Klub polski stara sic
wszelkiemi sitami o przyslowiowe ujecie nie-
mieckiego zdania ,.Polnische Wirtschaft®. 0.

RUMUNJA.

Rumuriski wodnoptatowiec. W ostatnim ty-
godniu zbudowano podtug rysunku konstruktora
M. Stoika wodnoplatowiecc w Rumunji. Jest on
caly wykonany z materjalow krajowych w cia-
gu 2 i pél miesiaca.

Komora platowa

jest systemu  poltorapla-

towca. Skrzydlo gorne plaskie ale cokolwick
cofuiete, umieszczone wysoko nad kadlubem.
Skrzydto dolne, wmieszczone na gornej po-

wierzchini kadluba posiada powierzchnie o poto-
we mniejsza od gornego skrzydla. Stojaki skrzy-
dla, po parze na kazdem skrzydle sa uchylone do
tylu. Proécz tego od punktdw zaczepienia stoja-
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kow biegna dwa zastrzaly w formie V do dol-
nych belek kadiuba, podtrzymujace skrzydia.
Silnik, Heiro 220 MK jest zmontowanym pomig-
dzy skrzydlami na dwodch zastrzalach ksztaltu
HNYOTjest dostosowany do formy jak najmniej-
szeeo oporu.  Chlodnica znajduje sie przed silni-
kiem, ktory dziata na $miglo ciggnace. Ogon u-
montowanym jest ma kadiubie i sklada si¢ z pla-
szezyzny steru poziomego i niekompensowanego
steru bocznego. Lotki sa zmontowane na skrzy-
dle ¢ornem. Dla utrzymania rownowagi na wo-
dzie umieszczone sa pod dolnemi skrzydiami 2
male plywaki, kazdy na jednem skrzydle.

Siedzenie pilota jest umieszczone tuz przy
przedniej czesci skrzydia dolnego i jest tak sze-
rokie, z¢ w razie potrzeby zabiera dwic osoby,
Na samym przodzie kadtuba znajduje sie siedze-
niec obserwatora.

Charakterystvka platowca Stoika jest naste-
pujaca: RozpietoS¢ — 19,9 m; diugos¢ 10,4 m;
waga 1800 kg; szybko§¢ — 160 km/godz.; pulap
— 4000 m; pojemnos$¢ zbiornikdéw — 8 godz.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Lot ckrezny o nagrode Forda. W picrwszei
polowie pazdziernika zorganizowano w Amery-
ce lot platowcdw komunikacyjnyeh o nagrodg
Forda, ktérej warunki polegaly na odbyciu lotu
okreznego z pewnym wspolczynnikiem bezpice-
czenstwa, z pewna ograniczona szyblkoscia oko-
to 200 kmfeodz. i z pewna znaczna iloscia cie-
zaru uzytecznego. Lot odbywal sie przez De-
troit, Chicago, Omaha, St. Joseph, Kansas, India-
napolis, Columbus, Cleveland, Detroit.

Pierwsza nagrode otrzymal platowiec Fok-
ker F. VII — 3 m jednoplatowiec z trzema silni-
kami Wright Whirlwind 200 MK, ktéry zaledwic
parc dni temu przyby! z Europy. Platowiec iten
posiadal na swym pokiadzie 2 pilotow, 7 pasaze-
row i 240 kg balastu, razem okolo 1200 kg obcia-
zenia uzytecznego. Caly lot odbyt on na silni-
kach zredukowanych do 1400 obr.inin., podczas
edy ich maksymalna sila . wystepuje przy 1800
obr./min. Diugo$¢ lotu okreznego wynosila
nmnicjwiecej 3400 km.

Ptatowce Forda. Jak w swoim czasie ,,Lot-
nik* donosil, stworzyla sie w Ameryce nowa
fabryka platowcow metalowych pod mnazwa
Stout Metal Acroplane Co. w Detroit, ktéra bi-
duje jednoplatowce cale metalowe. Wyposazone
sa one w silnik Liberty 400 MK i kosztuja 25 000
dolarow.

Konkurs o puhar Schneidera. Do konkursu
o puhar Schneidera staje ostatecznic 5 platow-

coHw: 1) Curtiss R. 3. C. 1 — pilot porucznik
Doolittle, 2) Gloster - Napier 11T — pilot Broad,
3) Curtiss R. 3. C. 1 — pilot porucznik Owstice,

4) Macchi —- pilot de Briganti, 5) Macchi — pi-
lot Morselli. Wszystkie platowce przybyvly juz
do Baltimore. Niestety najszybszy platowicc
Supermarine - Napier S. 4, ktorego fotografic
umiesciliSmy w numerze 18 ,,Lotnika®, ulegl przy
probie rozbiciu, pilot Biard jest cigzko ranny.

Straszny sekret R 33. W ostatnim numerze
- Ihe Acroplane® z 21 pazdziernika znajdujemy
notatke pod tym tytulem nastepujacej fresci:

15 pazdziernika odbyly si¢ proby udatne o-
puszczania i podchwytywania platowca do ste-
rowca, ale prosimy nic mowié o tem nikomu, bo
Ministerjusm Lotnictwa Dbardzoby sic tem za-
smucifo. Rysunkdéw i charakterystyk platowcow
uczestniczacych w konkursie o puhar Schoeidera
podaé¢ réwniez nie mozna z powodu zakazu Mi-
nisterstwa Ldlnictwa., Mamy wrazenie, zc
sja 'tajemniczosci ogarnia réwniez angielskic
nisterjum.

pa-
Mi-

WLOCHY.

Wiloska wizyta. Puck. (Kor. wil.) Dnia 23.
10. br. o godz. 10 wyladowala na morskicin lotni-
sku w Pucku wioska eskadra morska, zlozona
z dwoch wodnoplatowceow typu Macchi M 24.
Zaloge stanowili: major Maddalena Umberto.
jako dowddca eskadry, kapitan Guasconi Gua-
scone. kapitan Penzo Pier Luigi, porucznik Ja-
cobo Calo Carducic, korespondent i reprezentant
fabryki Macchi, Guido Mattioli oraz dwdch me-
chanikéw.

Eskadra ta, ktora w poczatkach pazdzierni-
ka wyruszyla ze swojej bazy morskiej Taranto.
przclatujac przez St. Gotard, Zurych, wzdhiz
Renu do Holandji, zlozyla swe wizyty calemu
szeregowi panstw baltyckich, a mianowicie Ho-
landji, Finlandji, Rosii, Lotwie, nie zapominajac
rowniez o Polsce. Dnia 21 bm. wyladowaia
wspommniana cskadra w Gdansku, podejmowana
okazale przez szefa naszego wydzialu wojske-
wego komandora Jacynicza, poczem, po dwu-
dniowym pobyciec w naszem miescic portoweni.
spowodowanym nadzwyczaj glista pogoda,
przyviruneta do Pucka, gdzie doznala serdeczne-
oo przyjecia ze strony lotnikéw morskich.

Flaga polska i wloska dumnie powiewaly
na wybrzezu, skad po kilku zdjeciach, ogladnie-
ciu lotniska, przejrzeniu hangaréw, ktére juz nic
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Swicca, jak ongis, pustkami, lecz przeciwnic,
pelne sa ,Liore et Olivier'ow", ,Latham‘éw* i
innych maszyn — odwieziono gosci samochoda-
mi do kasyna oficerskiego, przystrojonego wspa-
niale przez por. - obs. Siessa, flagami, zaprzyjaz-
nionych z mami panstw, miedzy ktéremi na pier-
wszy plan  wybijala sie flaga Kroélestwa Wio-

skiego.

Czas zeszed! wszystkim bardzo mile, na
przyjacielskiej, milej pogawedce, przy okazale
zastawionym stole kasynowym. Poznali nasi

goscic staropolska goscinnosé, dzieki wysitkowi
lekarza lotnictwa morskiego por. dr. Gryzie-
wicza. '

Pierwszy toast wzniost dowodca lotnictwa
putkownik Leonkow, podkres§lajac w jedrnem
swem przemoéwieniu faczno$é lotnikéw morskich
panstw europejskich i podziw dla naszych kole-
gow Wlochéw, ktorzy dokonuja tak wspania-
lego przelotu.

W odpowiedzi na ten toast — dowddca es-
kadry wloskicj, major Maddalena, w przemdwie-
iu swem, wygloszonem po francusku — wyra-
zil zdumienie, ze w tak krétkim czasie lotnictwo
morskie w Polsce osiagnelo nadzwyczajne wy-
niki. Zyczy! w dalszych swych stowach pomys$l-
nego rozwoju f serdeczmej wspéipracy z Wlo-
chami, przepraszal wreszcie, ze omijaja nadwi-
Slany Paryz — Warszawe, ale obiecal solennie
w przysztym roku specjalniec do Warszawy
przylecied¢ szlakiem swych poprzednikéw, Dufi-
czykow.

Uroczystos¢ przyjecia zakonczyl akt wre-
czenia dowodey eskadry wloskiej odznaki pilota,
poczem goscie, po trzygodzinnym pobycie w Pol-
sce wystartowali, aby udaé¢ sie do Kopenhagi,
skad znowu przez Amsterdam, wzdluz Renu,
Zurych i St. Gotard powrécié do swego picknego
kraju.

Wreszcie chcialbym  stéw kilka poswiecié
platowcom, mna jakich dokonali odwazni Wlosi
tak picknego przelotu, a ktére to platowce, zda-
niem reprezentanta fabryki Macchi sa najlepsze
i najtrwalsze... (Znana litanja pochwal agentéow!)

Wodnoplatowiec Macchi M 24 nalezy do o-
slawionej rodziny Macchi‘6w, z ktérej M 9 przez
jaki$ czas pelnil swe obowiazki i u nas, az osta-
tecznie zyskal sobie miano ,latajacej trumny*.

Jest to dwuplatowiec lodziowy, czterosie-
dzeniowy, maszyna bojowa — torpedowiec. Po-
siada dwa motory Lorrain - Dietrich po 400 HP
kazdy, (trzeba dodaé, zc motory te wytwarza
wloska fabryka silnik6w Isotta Frachini) usta-
wione w jednym rzedzie, (,, Tandem - system‘)
w ten sposob, ze pierwszy motor o Smigle dwu-
ramiennem jest motorem ciagnacym, drugi zas,
0 S$migle czteroramiennem jest motorem cisna-
cym. Szybko$é maksymalna, praktyczna 125 do
130 km na godzine. Ciezar uzyteczny do 900 kg
(bez paliwa!). — Start przy wictrze do 6 m/sek.
— 60 sek. (podczas gdy Latham stantuje 30 sek.).
W powietrzu platowce te slabo reaguja na ste-
ry., sq ociezale i niezgrabne.

Z powyzszego wynika, ze wybdr polski, kto-
ry padl na L. e. O. 1 Lathamy (narazie), wreszcie
na FBA Schreck itp. byl dobry, a hydroawjacja
polska $mialo sie mierzy z zagraniczna.

W przyszlym roku na wiosne, nasze lotni-
ctwo morskie zrewizytuje hydroawijacje dunska
i wloska, przyczem posklada szereg wizyt Parn-
stwom Baltyckim i Panstwom, lezacym na trak-
cie polskiego raidu morskiego.

et —_—

Patentowane ,,spadochrony gazowe* w dzialaniu
wedlug projektu samego ,,Pana Kon_struktora“.

Kazdy pilot i ohserwator powinien nalezeé¢ do Z, L. P,
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MLODE ,IKARY".

(Ciag

Dyrektor wysiadl z auta, stoi posréd nas.

LCo on robi? Co on robi?“ mowi, a
olos mu  sie zatamuje. Laskowski, blady jak
Sciana, zakrywa twarz rekoma. Oczekujemy
czego$ straszuego. W oddali biegnie instruktor,
z rekami podniesionemi do nieba, z pigSciami za-
ci$nigtemi, takze blady i przerazony.

SPilot” tymcezasem w podskokach wali pro-
sto na nas, jakedyby umys$lnie atakowal. Nad
sama grupa maszyna, jakegdyby sie nas przestra-
szyla, robi co$§ w rodzaju epengla i gwaltownic

zawrociwszy ... siada na trzy punkty. — Ode-
tchneiismy. Biegniemy do niego. Siedzi blady,
ale spokoiny. — ,,Co sie panu stalo?" — pyia

instruktor. ,SDoprawdy nie wiem, podrzucito
munie froche w ostatnim wirazu i juz nie moglem
opanowaé¢ maszyny'. ;

Instruktor kazal ,,pilotowi przespaé sie soli-
dnie. GdybySmy odchodzili na start, podbiegl
Laskowski 2z wyciagnietemi ramionami, wy-
krzykujac: ..Pilluniu, chodz, niechze cie uSci-
skam®*,

Po owym fatalnymm dnin, dzigki niesprzyja-
jacej pogodzie i1 przeréznym ,.pechom”, przeszlo
2 miesigce, zanim .pilot" ostatecznie sie wyla-
szowal po raz drugi.

# *

Nikt nawet nie przypuszcza, ile rozmaityeh
wrazen nastrecza przebywanie przez caly bozy
dzien w hangarze. Teraz, kiedy opuszczamy
€0, przenoszac si¢c do wlasnezo gmachu, urza-
dzonego bardziej komfortowo, przypominam So-
bie jeden =z fragmentow naszego zycia, ktory
wigksze wywarl wrazenie, zaznaczajac sie wy-
raznie w pamieci.

Bylo to w lipcu, podczas najwigkszych upa-
fow. Roje much, widocznie bardzo niewybred-
nych, skoro zwabi¢ je moglo nasze skromne ,,u-
rzedowe menu, zasiadaly na stolach, I6zkach,
wszedzie, gdzie tylko moglo zajrzeé stonce. Te-
piliSmy je réznemi sposobami przy pomocy a-
mortyzatorow, paséw i tym podobnych $miercio-
no$nych narzedzi, nic jednak nie pomagato. Mu-
sieliSmy si¢ pogodzi¢ z myS$la, ze od tych na-
tretnych, nieproszonych gos$ci trudno sic bedzie
uwolnic.

Prawdgziwa za to plaga, z ktérgq walezyé na-
lezalo ' do .ostatniej kropli krwi, byly wroble.

dalszy)

Rozkwaterowaly sic nad naszemi glowarmi, wi-
jac gniazda na wigzaniach, podtrzymujacych
sklepienie. Przeloty odbywaty bez wzgledn na
pogode: nieraz kiedy zmeczeni pe rannych lo-
tach odpoczywalisémy na swych lozach madejo-
wych, taki scbie pilot z bozej laski, przeiatujac
nad glowa, zostawial jaka$ mila pamigike.

ZnosiliSmy wybryki naszych wspottokato-
row przez czas dluzszy, wkrotce jednak wy-
czerpala sie i nasza cierpliwo$é. Urzadzono -
rade, ktorej wynikiem bylo postanowienie: wy-
strzela¢ wrogdéw Znaleziono jaka$ flinte, niezbvt
zreszta straszng, Jjak na narzedzie mordu, ku-
piono ladunki i zaczelo sie polowanie.

Nie wszyscy jednak zgodnie podjeli walke:
szkola podzielifa sie na dwie partje: obroficow
i atakujacych. Jedni zalowali biedne ptaszeta,
drudzy, ktérym widocznie wréble mnajbardziej
si¢ daly we znaki, stanowczo upierali sig, aby
szkodnikéw wytepi¢. Partja militarystyczna w
szermierce sfownej zwyciezyla i przystapita na-
tychmiast do walki oreznej z malemi lotnikami.
rozpoczynajac kanonade.

(xdzie tylko ujrzano jakiego wrobla, celnym
strzalem zrzucano go mna ziemie. Jeden tylko
spryciarz, ktéremu za pierwszym strzalem utra-
cono kawalek ogona, wywijal sie za kazdym ra-
zem i w zaden sposob nie mozna go bylo zwy-
cigzyc.

Nad szafkami, w goérze ulokowala sie jakas
rodzina: matka z trojgiem dzieci, widocznie wdo-
wa po nicodzalowane] pamieci wroblu. Zaalar-
mowana strzatami krazyla razem z dwoma star-
szymi dzieé¢mi, laszownikami, ktérych mozna
byto poznaé¢ po ich niezbyt jeszcze wprawnych:
ruchach. Nig «cheiata. opuscié swei najmiodsze]
latorosli, mliodego wrdbelka, ktérego przed ta
straszng dla niej katastrofa nie zdazyla wylaszo-
waé, a ktéry wystraszony, z wysunietym dziob-
kiem Swiergotat zalo$nie w gniazdku. Jeden ze
strzelcow, bezwzgledny jak kazdy mySliwy,
skierowal lufe swego karabinu w strone matki
owego nieszczesliwego ucznia - pilota. Zrozpa-
czone ptasze wygramolilo sie z gniazda, strzep-
neto pare razy skrzydlami, i zdecydowane na
wszystko, odbifo sie¢ nézkami, aby wyirunaé za
uciekajaca od strzalu matky. Probowal sie u-
nie§é,. sil jednak. na dfuzszy przelot zabraklo. —
Przeleciawszy ze dwa metry, obnizy! sie i prée-
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chodzac w lot $lizgowy zmuszony byl biedak
wyladowaé przymusowo na jednem z 1ozek.

Woéwcezas zaprzestano strzelaniny. Bohatera
pierwszego samodzielnego lotu z honorami wy-
niesiono z hangaru i ufozono w polu, dokad za-
raz przyleciala matka. Précz tej ocalatej rodzi-
ny, wszystkie wroble znalazly $Smieré z rak
strzelcaw.

Nasz mlody kolega, by¢ moze, powrdci je-
szcze do hangaru, woéwezas jednak na calej jego
przestrzeni nie bylo juz innego wrobla poza pa-
nem Szperlingiem, uczniem Cywilnej Szkoly
Pilotow, ktéory doprawdy nie ma nic wspoluego
z generacja ptakéw i twierdzi, ze jego zamilo-
walnie do lotnictwa nie stoi w zadnym zwiazku
7z nazwiskiem.

Temperament uczni - pilotéw jest bardzo

SAMOLOT*

Z wylworni ,,Samolot* w Lawicy.

Powszechna uwage zwraca na sicbie olbrzy-
mi rozwoj wytworni ,,Samolot”, ktora zatrudnia
iac przed rokiem nie spelna 100 pracownikow,
sume ta  powickszyla .obecnie do 300. Jest to
tem Dbardziej pozadane, ze rozw6j jej zapewnia
prace robotnikom dzialu obrébki maszynowcj
i drzewnej, przy obecnyin zastoju w pracy in-
nych wytworni. Produkeja  miesieczia
liczbe 30 platowcow kompletunyel i pewng ilosé
w czesciach zapasowych., Zamowienia na Hai-
riot. H. 14 sg cale ukonczone,  obecnie buduje sic
intensywnie Hanriot H. 19, ktorych juz stoi pel-
no w montowni (widzialem 15 w jeduymn hanga-
rze). ital

osicga

Oddzial silnikéw wykonuje precyzyinie ge-
neralny remont  siluikow  lotniczych.  Budowa
hangarow nowych i warsztatu okoio 1200 m*
powierzchni dobicga konca.

Placéwka ta oparta jest wyltacznie na kapi-
talach i kierownictwie krajowem, zalozoia przez
fachowa organizacjec Zwiazek Lotnikow  Pol-
skich, wysuwa si¢ nd czolowe miejsce  wsrod
fabryk lotniczych w Polsce, dzieki doborowi
wybitnych sit fachowych oraz robotnikow. kto-
rych przez fabryke przewinelo sie okolo 2000,
platowce wypuszcezane z tej fabryvki odznaczajy
si¢ szczegdlna precyzia wykonania i dobrociy
materjalu. '

roznorodny. Poczawszy od melancholikéw po-
przez flegmatykéw i sangwinikéw do cholery-
koéw wilacznie. En masse jednak szkola tworzy
nickiedy szalejaca potege Zywiolowa.

Pamietam raz, po diuzszej przerwie, zebra-
liSmy sie na loty. Wyjatkowa cisza w powietrzu,
zdawala sie zapowiada¢ pomyS$lna dla szkolenia
pogode. WryciagneliSmy nasze ,,Hanrioty", usta-
wiliSmy w tadna linje pod wiatr, oczekujac roz-
kazow instruktorow. Nagle jednak worki po-
wietrzne, umieszczone na hangarach, a wskazu-
jace site i kierunek wiatru, poruszyly sie niespo-
kojnie, zerwal si¢ wiatr tak silny, ze o lataniu
nie mogio by¢ mowy. Najwidoczniej zblizala sic
burza.

Dyrektor zarzadzil powrdt do hangaru i oto
aparaty popychane przez uczni, wracaly na dal-
szy odpoczynek.

Jozet Filipowicz, uczen-pilot.

W LAWICY.

Cywilna Szkofta Pilotow przy fabryce ,.Samolot*

Jesiena pogoda, mely, wiatry 1 deszeze
wplynely ujemnie na ilos¢ lotow w szkole i prze-
niosly uczni do sali wykladowei. Najmmiejsza
iednak mozliwos$é lotu jest wykorzystywana. W
sierpniu wykonala szkota 2 396 lotow szkolnych
w ciqgu 238 godzin 28 minut, we wrze$nin 1 424
loty w cigeu 150 godzin 17 minut. Od poczatku
szkolenia do dnia 24 pazdziernika wykonano o-
gotem 6987 lotéw. Szkola posiada juz 26 uczui
latajacych samodzielnie na H. 14, dwoch na H.
19, a z grupy samodzielnej w najblizszych dniach
przejdzie na platowce przejsciowe H. 19 jeszeze
okolo 8 uczni. Mo$é¢ platowcow wzrasta stale,
hangar szkolny daje schronisko 6 Hanriotom 14
i dwom H. 19. Wypadkéw w szkole niec bylo
zadnych, a nawet drobne uszkodzenia zdarzyly
si¢ zaledwie 3 razy, dowodzi to dokladuosci wy-
szkolenia oraz chetnej pracy uczni-pilotow.

Prace nad budowa obszernego internatu do-
bicgaja korica 1 w pierwszych dniach listopada
otrzymaja uczniowic nowe ubikacje mieszkalie,
oraz wlasna kantyne, z ktérej otrzymywaé be-
dq uczniowie $niadania, obiady i kolacje obfite,
bo obliczone na wytezong prace w szkole. Ad-
ministracja szkoly dazy wszelkiemi mozliwemi
srodkami  do polepszenia bytu uczni i samego
szkolenia.
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PRZEGLAD PISM ZAGRANICZNYCH.

ANGLJA. THE AEROPLANE nr. 15: Przeglad amec-
rykaiiski, daje caloksztalt stosunkéw w amerykarskim
lotnictwie. Konkurs platowcow sportowych o nagrode
The ,Daily Mail“. Ekonomja w lotnictwie, artykul po-
Swiecony zagadnieniu lotnictwa komunikacyjnego. Nr. 16.
O amerykanskim lotnictwie. Kluby ptatowcéw sporto-
wych. Nr. 17. O helikopterach, artykul omawiaiacy proby
autogiro inz. la Cierva. Przeloty w Burmic (Indje). Opis
silnika Wright Cyclon.

BELGJA. LA CONQUETE DE L‘AIR nr. 9.
kongres iniedzynarodowy lotniczy w Brukseli. Konkurs
modeli w Belgji. ‘Panowanie Niemiec w powictrzu. List
2z Szwajcarji 1 bogaty dzial wiadomos$ci kronikarskich.

FRANCJA. LA TECHNIQUE AERONAUTIQUE nr. 48.
Whioski tegoroczne co do wydajnosci silnika — inz. Poin-
caré. Nowe uwagi o locie dynamicznym — ciag dalszy.
— L. Breguet.

AUSTRJA.
w Wiedniu. Konkurs szybowcow w Rhon 1925,
¢glowy ptakéw — Gustaw Liliental i kronika.

FRANCJA. L°‘AIR nr. 143. Lotnictwo w Marokko.
Siodmy mi¢dzynarodowy kongres prawny lotnictwa. Kon-

Trzeci

FLUGZEUG UND YACHT nr. 9. Udet
Lot za-

kurs platowcow sportowych. Wielkie proby statyczne
w Ameryce.
WLOCHY. L°ALA D'ITALIA nr. 9. Geo Chawez

(Odstoniecic pommnika pierwszego pilota, ktory przeleciat
Alpy). Quis contra nos (Opis lotnictwa wloskiego we
Fiumie). Lotnictwo w kolonjach. Misje zagraniczne we
Wiloszech. Manewry morskie i lotnicze. Platowiec w no-
cy i w mgle (O zastosowaniu radjogonjometrii do acrona-
wigacji). Pionowe wznoszenie si¢ (O helikopterze). No-
wy platowiec i silnik Junkersa. Rajd z Zurychu do Me-
djolanu.  Wtoski rajd na Wschodzic.

NOWE KSIAZKI.

~Lot Polski* ukazal! si¢ nr. 25 (10) za pazdziernik.
W tresci zeszytu znajdujemy: Oméwienie imponujacego
lotu plk. Ludomira Rayskicgo, interesujace wrazenia inz.
St. Malinowskiego z wystawy komunikacji powietrznej
w Monachjum, uwagi plk. Bolsunowskiego z powodu ka-
tastrofy sterowca .Shenandooah'* oraz sprawozdanic mjr.
S. (. pilota M. Romeyki o lotnictwie na manewrach wo-
tvnskich.

Na wyréznienie zastuguja rowniez drobniejsze arty-
kuliki, jak ,,Nad oceanem Spokojnym‘, ,Konkurs wodno-
platowcow w St. Raphael”, ,Wystawy lotnicze™, Lotni-
ctwo Japonji** oraz obszerna kronika miedzynarodowa.

W dziale literackim znajdujemy wstrzasajace opowia-
danie Jean Sergis‘a p. t.: ,,Rekord" oraz wiersz p. Ja-
nusza Wilatowskiego p. t.: ,.Zwyciestwo pilota", po§wic-
cony .bohaterskiemu lotnikowi Ludomirowi Rayskiemu®.

Starannie redagowany biuletyn L. O. P. P. zamyka
ten interesujacy zeszyt, stanowiacy tyleZz przyjemna co
pozyteczna lekture.

ODPOWIEDZI REDAKCJI.

WPani A. K Zator. Kurs w Szkole Lotniczej rozpocz-
nie sie z wiosna przyszlego roku. Specjalne zawiadomie-
nie bedzie w swoim czasie drukowane w ,Lotniku*. Ko-
biet dotad szkola nie przyjela, mamy jednak wrazZenie, z¢
na przyszty kurs prawdopodobnie WPania moga przyjac.

WPan B. F. Sokétka. Kurs w Szkole Cywilnei Pilo-
téw rozpocznie si¢ na’ wiosne. W Polsce jest jedyna
Szkola Cywilna Pilotéw w Fkawicy przy fabryce ,,Samo-

Farman; w Niemczech jest okolto 60 szkol.

lot*, inne szkoly sa w projekcie lub w organizacji. Wa-
runki i potrzebne kwalifikacie znajdzie WPan w 16-tymn

numerze ,Lotnika‘. Sprawe administracying zbadamy
i wyslemy,
WPan M. C. Warszawa. Cywilne szkoly lotnicze

znajduja si¢ za granica prawie przy wszystkich fabrykach
lotniczych, a wicc we Francji: Moran, Hanriot, Bleriof,
W Polsce po-
siadamy narazie jedna szkole, juz pracujaca przy fabryce
SSamolot' w Poznaniu, Koszta wyszkolenia za granicy
wahaja si¢ od 6—10000 zl.; szkola przy fabryce ,Samo-
lot** szkoli za darmo obywateli polskich. Prosimy o do-
kladniejsze okre$lenie swych zyczen, odpowiemy w na-
stepnym nuinerze.

WPan L. A. Skierniewice. My$§li i uwagi WPana bar-
dzo nas zaciekawily, nawet czeSciowo si¢ podobaja, po-
wrocimy do nich w najblizszym czasie, odpis przesylany
do wiadomosci Zwiazkowi Lotnikow Polskich na najbliz-
sze zebranie Zarzadu,

OD REDAKCIJIL
Nastepny numer poSwiecony specjalnie lot-
nictwu komunikacyinemu ukaze sie 20 listopada.

PODZIEKOWANIE.

Redakceja 1 Administracja ,, Lotnika® pozwala
sobie niniejszem zlozy¢é serdeczne podzigkowanie
Panu radcy Dziedzickiemu za wydatne popar-
cie, jakiego nasze pismo zawsze od Nicgo do-
znawalo i doznaje. Cenimy sobie bardzo wy-
soko zaszczyt przyjecia Pana radcy Dziedzickie-
go do kola sympatykow ,,Lotnika™.

(za 6 numerow) 2,20 zt
z przes. poczt.
w kraju
zagranica

' Przedplata: Lkwartalna

2,40 71
3,—zt

drobne 10 gr. za slowo, wicrsz
Najtansze ogloszenie 1.50.

Ceny ogloszen:
napisowy 50 gr.
Cennik ogloszen wysylamy na zadanie.

Red. naczeliy: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyiny: inz. - pilot M. Boha-
tyrew, pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski,
inz. Gustaw Mokrzycki, inz. Piotr Tulacz, pilot
dyr. Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L. P., inz.
WI. Zalewski.

Adres Redakcji i Administracii;
Rzeczypospolitej 9, telefon 53-16.

Adres telegraficzny: Lotnik — Pozuan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206 896.

Przedruk artykuléw i wiadomosci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem zZrddla.

Za artykuly, przy ktérych wysoko$é wyna-
grodzenia nie jest podana, placi Redakcja podiug
wilasnego uznania,

Poznan, ul.

Za dzial redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.
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TANIO

poniewaz w mieszkaniu, wiel-
ki wybér maszyn do szycia,
wyprobowanych od przeszio &

I KOHIKIE(DICZE

POZNAN, Plac Nowomiecjski 1 a

Dlugoletnia gwarancja
Ifirma polecona przez wydawnictwo ,Lotnik®

EE

bracia Horgziak &

Drogerja
Poznan, Staszyca 4
TELEFON 63-52

Hurtownia

pendzli malars-
kich i lakierniczych
farb, lakieréw i pokostéw.

[rv———

BROWARY HUGERA Tow. Akc

POZNAN, ul. Péiwiejska 25,

Tel. 30-37 1 30-47

StODOWNIRA i FABRYKA LODU

polecaja swoje wyborowe piwa:

Tel. 30-37 i 30-47

KRYSZTAL jasne (pilzneriskie)y — SPECJRL ciemne (monachijskiey — PORT

ot

Akwawit s. A

poleca

najlepsze wodki i likiery

Czysta - Gladka - Sloniowke
Jarzebinidowke - Wisniéwke wytrawna
Wisnidwke krystalizowana
Kminkowke \kryst\alizowana‘
Senatorski - Reformacki - Mietdwke
1 inne

Specjalnogé:
- Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

SN IS G NN ISR YN NN AN NG R ANA SN AN aE
T —————————————————————— e R—— =— ————

Oddzial Destylacyjny w Poznaniu
Mate Garbary 2
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P.L. L. AEROLOT S. A.

ROZKLAD LOTOW wazny od 1. 10. 1925 a7 do odwolania
I. Warszawa — Gdaiisk

fan)
R Godzina | Kierunek | Godzina Iﬂ'
N g
O &8 | 830 |Ywarszawal| 1550 | formacfe
= 5 S 11,30 Gdansk 12,30
Moo g A Telefony:
~ 8% I Warszawa — Lwéw
o B Warszawa

s 8,30 IWarsZawaT 1530 | 9001850
s 11,30 Lwow 4| 12,30
P d : ERR Lwow:
R II. Krakéw — Lwow 6-10
R i 22-75
o~ 2P 1230 | Krakéw T 11,15
< =5 15,15 Lwéw 4| 830 Krakéw:
N2 - 32.22

IV. Warszawa — Krakoéw i 35-58

ﬁ & _§ 8,45 Warszawa| | 15,00 Gdarisk:
O 5 gg 11,15 Krakéw 12,30 415-31
Z o lR
= ookl ’ p :
Q EE% V. Krakéw — Wieden leege;“
= %5 | 1200 |¥ Keakow 1| 1130 | 72575
ol ! Y
8% "3 | 15 I Wicden l 50 | | 462

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedzlel.
Dowéz do i 2 lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdansku
uwzgledniono w cenie biletu.

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniun!

Poczte lotniczq nadaje sig w Urzedach Pocztowych
(Istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej.)
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frajowe ¢35 OQniowe
Ubezpieczenie * ® Poznaniu

instytucja Publiczno-Prawna Samorzadu Poznalriskiego

E_'

Poznan, Plac Nowomiejski 8

Zatozone wr. 1804 Telefony: 2381, 5372 i 4112. Zalozone w r. 1804
Adres Telegr.: , Ogniowe-Poznari*

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czasow
polskich — zalozone z przymusem ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od r. 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy,
przy pomocy rady zarzadzajacej, ztoZonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-go marca 1920 roku
L. dz. 987/20 I. N. V. nadal ,Krajowemu* nazwg:

sKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe'w Poznaniu*

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa,
nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania nalezycie $wiadcza: uznanie wszystkich
sfer spoteczeristwa, niebywaly wprost rozwdéj i ciaglty naplyw nowych cztonkéw.

Zbiér sktadek za rok 1924 3.855.148,61 zl.
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego) 2.697.969,40
Przypuszczalny zbiér sktadek w roku 1925 15.000.000,—

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

Ogniowy — 2ycioWy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skiadki
ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytosci stemplowej, Zadnych innych nalezytosci
nie placa.

IOIOIOICOIOIOICIOICOIOIOIOIOICICICIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOION

Adres Redakcji i administracji: Poznan, Plac Nowomiejski 8.
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Sumienna | natychmiastowa likwidacja szkéd. K. U.O0. posiada w Poznaniu 0
trzy wlasne gmachy. Szeroko rozgalezione stosunkl reasekuracyjne w kraju a
i zagranica. w

0

— —— |

0

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik: 8
sWiadomosci Urzedowe® wraz z ,Informatorem Przemyslowo-Handlowym®. (K. U.O. g
posiada 280.000 czlonkéw) ktérego numery okazowe na zadanie wysyla si¢ darmo 0
i oplatnie. B
Prenumerata roczna 20,— zl. — pélroczna 10,— zhL — kwartalnie 5,— zl, E

| |
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Czeionkami Drukarni Micszczaﬁ_sk{é—j_'i". A. Poznan.
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