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W czasie od 28—30 wrzesnia 1925 r. odbyla sie w Sztockhohmie migdzynarodowa konferencia lotnicza pod
przewodnictwem ministra szwedzkiego Juhlina.

Udzial w konferencii brali delegaci 10 panstw europejskich i 25 towarzystw, — Przewodnictwo sekcii towa-
rzystw lotniczyvch powierzono delegatowi Polskiei Linjl Lotniczej dr. Wygardowi.

Rezultatem konferencii, po za przyvieciem szeregu bardzo waznych rezolueyi, iest stworzenie statego komi-
tetu organizacyjnego, ktorego zadaniem bedzie zrzeszenie wszystkich europeiskich towarzystw lotniczyeh, na wzor
Zwiazkow 'Kolejowyeh Inb tez miedzynarodowe] lzby Handlowed.

o Przewodnictwo komitetu powierzono Francuzowi Farman'owi, sekretariat zas Polskiel Linii Lofniczei Aero-
ot SLA,
" Czlonkowie kongresu podkreslaja zgodnie wydatna prace delegacil polskiei

Fotograiia nasza przedstawia  delegatow Miedzynarodowe) Konferencii Lotniczei w Sztockholmie przed par-
tamentem szwedzkim: (1) minister szwedzki dr. Juhlin. (2) wiceszei angielskiego ministerstwa lotnictwa, sir Ed-
ward, delegacia polska: (3) radea Jerzy Kurzenivcki, (4) dyrektor departamentu Franciszek Moskwa, (5) radea
KdZI’mIE,]’Z Unruh, (6) dr. lgnacy Wygard. '

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA: POZNAN, UL. RZECZYPOSPOLITEJ 19, TELEFON 5316.
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TOWARZYSTWO PRIEMYSLU NAFTOWEGD

BRACIA NOBEL W POLSCE

Spolka Akcy_]na .
Kapital zakladowy Zlotych 11.700.000.—

Centrola w Warszawle, Aleje JerazolimskIe 57 mom wiesay)

Oddzial w POZNANIU
Tereny naftowe w Boryslawin : = Rafinerja w Libuszy
Wlasna Zegluga na WISLE

Sprzedaz produkiéw naftowych z wlasnych rafinerji w Libuszy, z Paistwowych
Zakladéw Naftowyeh iz Rafinerji Limanowa*, a mianowicie: benzyny (wszelkie
gatunki benzyny [rakcjonowanej), nalty, olejow (oryginalnych, amery kanskich
i krajowych)waselinowego, wrzeCionowego, maszynowego, motorowego, autonio-
bilowego, do celow specjalnych, gazow,, eylindrowego, smardw Tovote'aiinnych,
paraliny, Swiec i t. p., dokonywa sie ze skladiw i magazynow Towarzystwa,
znajdujacych sie we wszystlich znaczniejszyeh micjscowasciach Rzeczyposplt.
Wszystkie produkty rafinowane i w najwyzszym gatunku.

i
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W czasie od 28—30 wrzesnia 1925 r. odbyla sic w Sziockhiolmie migdzynarodowa konjerencja lotnicza pod
przewodnictwem ministra szwedzkicgo Juhlina.

Udzial w konierencji brali delegaci 16 panstw ecuropeiskich i 25 towarzystw. — Przewodmictwo sekcji towa-
rzystw lotniczych powierzono delegatowi Polskiej Linji lotniczej dr. Wygardowi.

Rezultatemn konferencii, po za przyicciem szeregu bardze waznych rezolucyi, jest stworzenie stalego komi-
tetu organizacyinego, ktorego zadaniem bedzie zrzeszenic wszystkich europeiskich towarzystw lotniczych, na wzor
Zwiazkow Kolejowyeh lub -tez miedzyvnarodowej Izby FHandlowej.

Przewodnictwo kemitetu powierzono Francuzowi Farman‘owi, sekretarjat za§ Polskiej Linji Lotniczej Aero-
lot S. A.

Czlonkowie kongresu podkreslajn zgodnie wydatna prace delegacji polskiei.

Fotograija nasza przedstawin delegatow Micdzynarodowej Konfereneji Lotniczej w Sztockholmie przed par-
lamentem szwedzkim: (1) minister szwedzki dr. Jublin, (2) wiceszef angielskiego ministersiwa lotnictwa, sir Ed-
ward, delegacja polska: (3) radca Jerzy Kurzeniecki, (4) dyrektor departamentu Franciszek Moskwa, (5) radca
Kazimierz Unruh, (6) dr. Ignacy Wygard.
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Zjawisko Magnusa i jego zastosowanie w lotnictwie.

W roku 1852 fizyk berlinski prof. Magnus
wydrukowal swa prace o zjawisku znanem pod
nazwy ., Efektu Magnusa™, polegajacem na tem,
ze ciala lecace i krecace sie (pocisk) zmieniaja
kierunek swego lotu pod dziataniem wiatru.

Stopien odchylenia linji lotu zalezy od kic-
runku wiatru  w stosunku  do kierunku obrotu

ciala. Chcac sprawdzi¢ swoje spostrzezenia,
wykonal Magnus dos$wiadczenia laboratoryjne,
umieszezajac wostrumieniu powietrza od weity-
latora, szybko obracajacy sic cylinder. Zauwa-
zyl przytem, umieszczajac odpowicdnio chora-
giewki ze prad okrazajacy cylinder jest asyme-
trvczny ti. ze strony prostopadiej do kierunku
pradu wytwarza sie zmniejszone cisnienie, z dru-
giej strony zwickszone. — W ten sposob pod-
lega cylinder dzialaniu pewnej sily prostopadiej
do jego osi.

Stwierdziwszy obecnos$é tego zjawiska, nic
zauwazyl jednak Magnus wielkosci nadci$nicnia
i rozrzedzenia i ograniczyl sie do ogolnikowego
podania do wiadomosci zjawiska, ktore otrzyma-
fo nazwe ,,Eickt Magnusa®.

Dalsze prace w tym kierunku
pewien czas, o0 ile nie liczy¢é niewielkiej pracy
znanego uczonego angielskicgo lorda Rayleigh
(Relej) .,0 nicprawidiowosci lotu pitek teniso-
wych™. Praca ta ma tylko znaczenie historyczue,
poniewaz nic nowego nie wnosi do wiadomosci
posiadanych o, juz znanem, zjawiski.

zamarly na

Bardzicj dokladna byla praca uczonego fran-
cuskiego Lafay, ktéory nie tylko powtorzyt do-
Swiadczeniec Magnusa, ale dokonal dokladnych
pomiarow zmiany ci$nienia przy réznych szyb-
kosciach wiatru i iloSciach obrotu cylindra. —
Praktycznego zastosowania do$wiadczenia jego
nie mialy, poniewaz uszly uwagi jego pewne zja-
wiska aerodynamiczne i wiclkosci madci$nienia
wypadaly zbyt mate.

Prawa oporu plyndw, przy poruszaniu sig
w nich pewnych cial (lub odwrotnie) nie przed-
stawiaja na pozor zadnych zjawisk skomplikowa-
nych i sa powszechnie znane. DBadajac jednak
blizej zauwazymy caly szereg ciekawych wy-
padkow.

Picrwsze proby ujecia oporu plynéw  (po-
wictrza) w formy naukowo - teoretyczne doko-
nal, jak wiadomo, Newton. Matematyk ten wy-
obrazat sobie ci$§nienie wiatru jako sume¢ uderzen
poruszajacych sie czastek powietrza o cialo nie-
ruchome. Opicrajac sie na twierdzeniu powyz-

szem, mogliby$my obliczyé sit¢ ciSnicnia dokla-
dnie na podstawic praw mechaniki. W praktyce
ijednak, wyniki tych obliczein byly dalckie od
rzeczywistosci. Z tego wynika, ze trzeba bylo
przyja¢ pod uwage pewne zjawiska uboczne.

W kicrunku wyijasnienia tych zjawisk i uje-
cia ich 1w zwiezla forme naukowa, pracowalo
i pracuje obecnic caly szereg znanych calemu
Swiatu ludzi, jak: prof. Eiffel, Riabuszynski, Zu-
kowski, prof. Witoszynski, prof. Drzewiecki,
prof. Prandl i inni.

Na podstawie prac tychze, otrzymala nauka
wlasciwy poglad na zjawiska acrodynamiczne
i ujecic ich w szercg praw i wzoréw matema-
tyczuych. W szeregu dosSwiadezen znajduiemy
réwiiez rozwiniecie prac nad zjawiskiem Ma-
orsa.

Whprowadzajac pojecie cieczy idealnej upra-
szczamy znaczuic badanie zjawisk wystepuja-
cych przy poruszaniu sie cial. Ruch takiej cieczy
odbywa sic bez straty cnergji to jest zgodnie
z zalozeniem, ze ciecz nic podlega Sciskaniu, zja-
wisku lepkosci i czasteczki iej nie wiruja przy
poruszaniu. Ciala poruszajace sie w takim row-
nowazniku nie odczuwajg oporu. Ciecz, spoty-
kajaca na swej drodze ciato, rozdziela sie. oble-
wa je i faczy sie za niem z tylu. Ten tak zwany
potencjonalny i symetryczny potok cieczy wi-
dzimy na rysunku 1. Na podstawie praw hy-
drauliki, czastki plynu przylegajace do ciala ma-
ia szybko$¢ powigkszona na skutek zwezenia po-
toku. W inym wypadku czastki cieczy moga
obracaé¢ siec koncentrycznie na okolo ciala rucho-
mego (rysumek 2). Tak w pierwszym jak i
w drugim wypadku cialo nie odczuwa zadnego
oporp i calfa energja czastek zuzytkowuje sie na
powickszenic szybkosci. Przy symetrycznyni.
prostolinijnym pradzie szybko$é ta bedzic naj-
wieksza bezposSrednio kolo powierzchni w punk-

tach b i b;, a przy kolowym pradzic na calej
powierzchni.

Sita ruchu plynu, czyli jej ciSuicnie, moze
by¢ 'wyrazona réwnaniem Bernuli:

<0 a8
P_“2\/_:—'P0_1‘5V(2)..... )

gdzic:
P — oznacza cisnienie w punkcic przy po-

wierzchni ciala,
P, — cis$nienie dalej potozonych warstw,
e gestose plvnu,
V — szybko$é plynu obok powierzchni ciala,
V, — szybkos$¢ warstw dalszych.
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Réwnanie powyzsze daje nam cisnienic
w dowolnym punkcie strumienia, w zaleznosci
od istniejacego, dla danych czastek, przyspiesze-
nia. Musimy przyjaé, zc przy ocickaniu prosto-
linijnem, symetrycznem, ci$nieniec bedzie w punk-
tach przeciwleglych jednakowe, a przy pradzie
kolowym — réwne mna calej powierzchni ciala.
Przedstawmy sobie teraz, ze¢ obydwa prady,
prostoliniiny i kofowy sa zlaczone. Otrzymainy
wtedy sturmien asymetryczny widoczny na ry-

sunku 3. Na ciato
oddzialywa¢ bedzie 3 of

& Ay % a1 ).
ci$nienie jedno -

stronne, tem wiek- —'f
sze, im wieksza jest ///
asymetrja strumie- ol
nia. Skladowa sit
przechodzié¢ bedzie
przez Srodek cylin-
dra, a kierunek jej
bedzie prostopadly
do kierunku stru-
mieni prostolinij-
nych.

Na podstawic po-
wyzszych rozwa-
zan przychodzimy
do przekonania, zc¢:

1) z powiekszeniem szybkodci ciS$nienie sig
zwieksza,

2) strumienn potencialny, ociekajacy syme-
tryczne ciala, wywiera na nie cisnienie
ze wszystkich stron,

3) strumien kolowy wywiera na ciato to sa-
mo dzialanic co i prosty,

4) Iaczac prosty symetryczny i kotowy stru-
mienie, zauwazymy promieniowy sklad
szybko$ci i ci$nien. Symetrja strumienia
narusza sie. Z jednej strony ciala ujaw-
niaja sie najwieksze z drugiej najmniej-
sze ci$nienia. W zwiazku z tem cialo
zaczyna odczuwad ciSnienie od tej stro-
ny, gdzie szybko$¢ jest mmniejsza.

DoszliSmy do wyjasnienia zjawiska Magnu-
sa. Nie znamy jeszcze powodu odchylania sig
strumienia pod wplywem obracania sie ciala. —
OdpowiedZ na to pytanie daje prof. Prandl stwa-
rzafac teorje ,,przylegajacej warstwy" (Grenz-
schicht - Teorie). W zalozeniu swojem odrzuca
pojecie idealnego plynu i uwzglednia wszystkie
wladciwe cechy cieczy, wsréd ktérych lepkosé
czastek odgrywa bardzo wazna role. Na pod-
stawie licznych do$wiadczen swoich i innych

wskazuje, ze opor powstaje wskutek tarcia cza-
stek plynu, ograniczonego nie wielka warstwa
przylegajaca bezposrednio do powierzchni ciala
i wskutek wirowania czasteczek. Omingwszy
cialo, -czastki wprowadzone tarciem w ruch wi-
rowy, mprzeszkadzaja strumieniom zlaczyé sie
bezposrednio za cylindrem, tak jak widzimy przy
cieczy idealnej, a stwarzaja mniejsze lub wicksze
przestrzenie napetione zwichrzeniami. W prze-
strzeniach tych ciSnienic bedzie mmiejsze niz
z boku i przedniej
ozedei ciata. Czyli
zwichrzenia powo-
duja powiekszenie
sie ciSnienia ze stro-
ny przeciwnej.

Ze lepko$¢ ply-
néw 1 gazdéw jest
nadzwyczaj wielka,
przekonujemy  sie
np. przy fabrykaciji
rurek anodowych,
gdzie niezmiernie
waznem jest nie zo-
stawi¢ na metalo-
wych powierzch-
niach clektrodow
najmniejszych cza-
stek powietrza. — W tym celu nalezy caly czas
zarzy¢ clektrody, poniewaz w przeciwnym wy-
padku pompa pneumatyczng nie zdolamy ode-
rwacé przylegajacych
wietrza.

Z powyzszego latwo wnioskujemy, ze obra-
cajac cylinder, obracamy rownoczes$nie przyle-
gajaca do niego warstwe powietrza. Jezeli do
obrotu powyzszego przylaczymy jednoczesnic
ruch wprostolinijny cylindra, wzglednic $rodowi-
ska, w ktorem cylinder sie obraca, to oftrzyma-
my pewna sile pchajaca wzglednie podnoszacy
identyczng z wskazana wyzej (rysunek 3 i 4).

do mich czasteczek po-

Widzimy wiec, ze dla otrzymania zjawiska
Magnusa niezbednym jest asymetryczny prad.
Podobne zjawisko wystepuje w lotnictwie i zna-
ne jest pod nazwa ,,Dzialania ssaqcego skrzydia®.
Wskutek krzywizny profilu, $cie§niony brzegiem
natarcia strumien powietrza, zostaje silnie odrzu-
cony do goéry, uzyskuje wigkszg szybkosé i wy-
woluje rozrzedzenie ponad skrzydiem, wytwa-
rzajac rownoczes$nie zwiekszone cisnienie na
cze§é dolna. Procz tego, wskutek roznicy cisnie-
nia otrzymujemy cyrkulacie powietrza, a osta-
tecznie widzimy pelng analogje z obracajacymn
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sie cylindrem. Sifa nosna zostaje skierowang
w strone najmniejszego ci$nienia.

Opierajac si¢ na powyzszych danych rozpo-
czal Flettner w 1923 r. prace nad budowa swo-
ich statkéw rotorowych, a prof. Prandl przepro-
wadzil w instytucie aerodynamicznym Gottingen
caly szereg nadzwyczaj ciekawych do§wiadczen,
wykazujacych, ze sila nos$na rotoréw jest kilka-
krotnie wicksza od sily nosnej skrzydta platow-
COWCego.

Sile no$na oznaczamy wzoren:

A-C, FyV 9)
opor: W-C_F V., 3)
i skfadowa tych sil:
R=VA? -W2=C, F, V? )
gdzie: :
F — jest najwickszym przekrojem plaszczyziy

skrzydla lub cylindra,
e — gestosé §rodowiska (powiectrza) i
V — szybko$é. W dobrem skrzydle Ca = 1,2

do 1,4.

Lafay otrzymal dla cylindra Ca = 1,8. Tak
maly wspolczynnik powstal wskutek tego, zc
Lafay uzywal dla do$wiadczenn malych cylin-
drow, przez co nie zdolal uniknaé szkodliwych
oporow wywolanych przez zwichrzenia na kon-

cach. Dla unikniecia tych zjawisk dodano do
cylindrow ,kapelusze®, ktére odrazu powiegk-
szyly ich wlasciwos$cei aerodynamiczne. Wyniki

préb, utozone w tablice linji biegunowych, daja
nam nadzwyczajne i wazne zalety rotoru. Wi-
dzimy z nich naprzyklad, ze sila nosna profilu
Goéttingen 426 jest 6 razy mniejsza od sily nosnegj
rotoru. Opréocz tego daje nam ta tabela cieckawa

Vv
zaleznos$¢é == Ny ilo§ci obrotu rotoru do szyb-

koéci wiatru (ruchu postepowego). Z zestawie-
nia zauwazamy, ze najwicksza site nos$ng osiaga
sie przy szybkos$ci katowej cylindra 3—5,5 razy
wiekszej od szybko$ci postepowe;j.

Przejdziemy teraz do Kkilku przykladéw
praktycznych na podstawie danych prof. Prandla
i Flettnera.

Przy pomiarach réznicy ci$niefi otrzymali
oni na powierzchui rotora, po jednej stronie cis-
niemie 760 mm, po stronie przeciwleglej rozrze-
dzenie dochodzace do 755,3 mun. W ten sposéb
réznica cinien wyniesie okolo 4,7 mm stupa rteci.
Przeksztalémy wielko§é ta, w wiclko$¢ odpo-
wiadajaca stupowi wody:

4.7 > 13.6 63,92 mm siupa wody.

1 mm wody odpowiada ci$nieniu 1 kg. na
mtr. kwadr., czyli dla rotoru Flettnera, majacego
powicrzehnie 87.36 mtr. kw. otrzymamy ciSnic-
nie:

&7.36 > 63,92 5584 kg.

W ten sposob nieznaczna réznica ciSnienia
4.7 mm wywoluje tak olbrzymia sife.

Opierajac sic na powyzszyvch danych skon-
struowal wiedenski inzvnier Karol Gligorin ro-
torplan, ktérego zasady konstrukcji opatentowal
(rysunck 6). Dane tej cickawe] maszyny sq na-
stepujace:

Rozpietosé¢ 13,12 m

Calkowita dingosé 8060 m

Calkowita wysoko$¢ 2,70 m

Srednica rotora 1,20 m

l1o$¢ obrotdéw 3501600 na minute

Silnik 350 MK

Waga 1050 kg

Ciezar uzyteczny 350 kg

Waga w locie 1600 kg

Powierzchnia nosna przy ruchu rotora 32 m*

Powierzchnia nos$na przy stojacym rotorze 24,7
mrtr. kwadr.

Obciazenie na m* przy prac. rot. 65—570 kg/m?

Obciazeniec na m® przy nieruch. rot. 65 kg/m?

Zuzycie mocy na jeden m* 17,2 MK

Szybko§¢ na godzine 425 km

Szybko$§é wznoszenia sie na 1000 m. 1,26 minuty

Szybko$é ladowania 86 km na godz.

Jak widzimy z zestawienia powyzszego te-
oretycznic posiada rotorplan doskonale zalety.
Najblizsze proby uwidocznia nam praktyczie za-
stosowanie, albo wylonia nowe mozliwosci. O-

twicra sie olbrzymie pole dla powaznych prac

i do$wiadczen w tym kierunku.

Od chwili prac Flettnera wzrosio niezmiecr-
nie zainteresowanic nad zagadnieniem o roto-
rach szczegolnie w kierunku zastosowania dla
platowca. Rotor otwiera przed nami mozliwos¢
wznoszenia sie 1 lotu prawie pionowego, przy
kombinacji rotora i powierzchni nosnej. Otwiera
sie pole do rywalizacji i mamy nadzieje, ze za-
stepy  konstruktoréw polskich zainteresuja sie
tyimm probleme, tem bardziej, ze dzigki wydatnej
pracy Ligi Obrony Powietrzuej P. posiadaé¢ be-
dziemy, wspofczes$nie zorganizowane laborato-
vjum aerodynamiczne przy politechnice swar-
szawskiej. Dla zaintercsowanych podajemy lite-
rature przedmiotu:

1) Artykuly prof. Magnusa w ,,Poggendorfer
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Annalen der Physik und Chemie, 1853. Band 88§,
strona 1.

Opis doswiadczen Magnusa w ., Naturwissen-
schaften® za rok 1923, strona 49. Wzmianka
w die Yacht™ 1924 nr. 46.

2) Prace Lafava w ,Revue du Mecanique™
1912, strona 417.

3) Fuchs und Hopt .Aecrodynamik™

4) , Das Rotorschiff und seine physikalischen
Crundlagen® inz. Akeret 1925,

5) ,.Der Magnuseffekt und die Flettnerwalze®
art. w nr. 1 ,,Zeitschrift des Vereines Deutscher
ingenicure

1922,

6) Rysunki i obliczenia umieszczone w pi-
smacli;
SLudtfahrt™ grudzien 1924,
LElight™ nr. 831 1 832,
LWiestnik Wozdusznalhio Flota® nr. 12, 1924
SLeitsehrift fiir Fluetechnik™ nr. 3, 1925 i
ksiazka inz. 3. Dorozvnskiczo ,Nazad k pa-
rusam’

Na jesieni roku biczacego oczekiwana jest
obszerna praca Flattnera, dotyczaca nowych

zdobyezy praktycznych i laboratoryinyvch.

inz. M. Bohatyrew.

Jak powinien postepowac pilot,
by uniknac¢ przymusowych ladowan.

(Ciag

Pozar w gazniku moze powstaé, gdy nagle
dodamy gazu lub gdy jeden z zawordow wdecho-
wych zwiSnie z powodu zlamania sprezyny za-
worowej. Srodek zaradczy: doplvw benzvny
zainknaé, daé pelen gaz, by pozostatoSé w gaz-
niku predzej sie wypalila i o ile ma si¢ odpowie-
dnia wysokos$¢, schodzi¢ do ladowania Slizeajac
sic na skrzydlio lub w spirali. W razie malej wy-
sokoSci, pocisnaé ster glebokosSci i ladowaé. Po-
zar czesto zgasnie o ile silnik zatrzvma sie z po-
wodu braku benzyny. Aby do wypadkdw po-

zaru nie dopusci¢, nalezy przegladnaé sprezyny
zaworow przed lotem, przy silnikach Hispano-

Swiza wyprobowaé¢ dziatanic Kklapy przeciwpo-
zarowej, przy silnikach Lorraine - Dietrich. czy
przyrzad meldujacy pozar i gasnica sa w po-
rzadku.

Jezeli w czasie startu zostaniemy ochlapani
woda, wtedy z pewnoscia chlodnica jest prze-
pelniona 1 nadmiar uchodzi sam, wytryskujac
rurka. Dlatego nalezy zawsze przekonaé sie o
staniec wody. (Czasem moze sie zdazyé, 7c¢
w czasie lotu woda zaczvna parowaé w chlod-
nicy, a strzalka manometrn wskazuje nam za
wysoka temperature.) Nalezv wowezas wzniesé
sic wyzej i otworzywszy zaluzie od chlodnicy.
odja¢ gaz i pikowaé. W chwili edy temperatura
okaze siec normalna, kontynuowaé lot. W razie,
ady przewod doprowadzajacy oliwe peknie lub
przerwie sie, nalezy ladowaé i zbadad¢ stan
uszkodzenia.

Czesto zachodza wypadki, ze kadlub samo-
lotu zaczyna dregaé w powietrzu., Przv platow-
cach: Bristol, Potez, Hanriot 19 i platowcach o
silnikach wirujacveh, zjawisko to moze pocho-
dzi¢ od nierdwnomicrnosci spalenia w pnszeze-
gb6lnych cylindrach. Silnik pracujac uierceniar-
nie, powoduje wstrzasy lozyska, 4 0no praciosi
drganie na platowiec. Niejednokrotnie powodem
drgan moze by¢é zluZnienie sie silnika w lozysku.

dalszy)

W tym wypadku nalezy ujaé nieco gazu i probo-
waé, czy ten Srodek skutkuje. O ile nie — lg-
dowad.

Jezeli silnik nagle stanie,
zupelny brak benzyny, albo cisnicnia.
przestanie pracy polaczone bedzie ze
z pewnoscia jaka$ czesé jego ulegla
Nie zapominajac o wylaczeniu palenia,
doawvac.

We wszystkich wy

powodem bedzie
O ile za-
zerzviem,
ztamaniu.
nalezy la-

vpadkach, ktore omowitem

poprzednio, nie nalezy zapominaé¢ o przeprow:i-
dzeniu, w razie moznosci, prac zapobiegawcezveh

w powietrzu. W razie koniecznosci przvimuso-
wego ladowania zaraz po starcie, musi pilot po-
siadac¢ duzo przytonmmosci umysiu. Czltowick ner-
wowy, ktéry odrazu traci pewnos$¢ siebie, nie
nadaje sie w zupelnosci na lotnika. Ladowanice
przymusowe, a specjalnie zaraz po starcie, nie
iest ani prostem, ani latwem. Pilot miody, zwy-
kle nie ma jeszcze tyle wprawy, aby moéc wy-
konywadé Kkilka czynnogceil naraz. Dlatego, aby
sobie ulatwié lot, powinien wykonaé wiele prac
wspdlnie z mechanikicm przed lotem, zawsze zas
powinicn wykonaé prébe silnika.

Przechedzac obecunie  do usuwania bleddw
przv silnikach wirujacveh, musze wspowmmnied, ze
przy nich nalezy Dbyvé rownicz zapebicgliwyn.
woszezegdlnodel wowezas, edy silnik nie posiada
carnika z komora plvwakowa. Do prac pilota
dochodzi wdéwezas jeszeze jedna, a mianowizie:
ustawicnie dzwieni (manetkd) od powietrza i od
henzyvnv tak, by silnik otrzvimywal odnowiednic
mieszanke. O ile silnik otrzyvma za duzo benzmy
dusi sie i staje. Jedyvnvm rotunkiem jest, zantkna®
deplbvyw benzyvnyv, spikowaé a edyv silnik z nad-
miarn benzyvny  sie oczvseil, powoli  posuwad
L!Z\‘\.‘i‘.rnh‘ tale dluwo, az otrzvmamy zadane obro-
tv. W kazdvm razie nie \"\'lzuy'lé zaplonu, po-
niewaz silnik wowezas robi obroty, nic pomaga-
jac sobie spalaniem. Obroty wowcezas mimo spi-
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kowania sa mmniejsze, doplyw benzvny zostaje
ten sam i staje sie koniccznem ladowanie przy-
mosowe, Nie toczyé po lotnisku platowcea z sil-
nikicm wirtjacyvim, zaoliwi bowiem $wicce bar-
dzo szybko. DZzwignie od powietrza ustawié tal.
aby nia weale w locie nie manipulowadé. Mozna
to sano vezyni¢é odwrotmie z dzwiviaia do ben-
zyvny. Proba silnika  winna byvé  krotka., Przy
silnikach wirtmacyeh moze bardzo latwo powstac
pozar gaznika. Jezeli jednak garnek wybucho-
wy jest zaopatrzony siatka lub sitem, ktore jest
czvste, wowcezas wybuchy powrotne 1 strzaly,
ktore bedziemy slyszed, nie sa grozne.

Rozdzial IIL.

Dezorjentacia i warunki atmosieryczne.
Jak dlugo teren, nad ktérym lecimy, jest
wolnv od chmur, sfofiice $wieci i posiadamy ma-
pe, dezorjentacja jest niemozliwa. Jezeli jednak
niebo pokryte jest chmurami, pod nami nie wi-
dzimy ani tordw kolejowych, ani rzek. ani drog,
ani zadnych innyeh wytveznyceh, po ktérych mo-
oiibydmy  sie orjentowaé i jestesmy zmuszeni
w dodatku lecie¢ ponad chmurami lub nisko pod

niemi, wowcezas orjentacja staje sie trudna.

(Ciag dalszy nastapi)

Szczudfowski, mjr.-pilot.

O czem mMOWI1 zagranica.

Letnictwo w Amieryce.

Co roku mmicjwiecej w tym czasic wychodzi
w Ameryce rocznik floty powiectrznej, ksigzka
formatu normalnei powieSci, zawicrajaca sporo
interesujacveh i ciekawwveh szezegdlow. Rocz-
nik Floty Powietrznej wydaje Izba Przemysiu
i Handlu Lotniczeeo Amervki, ktorej zadaniem
jest, jak mowi artykui wstepny: ..propagowac,
rozszerzaé przemyst i handel w Stanach Zjedno-
czonyeh, koloniach i zagranica, w interesie lu-
dzi, firm i zwiazkéw, zaimujacych sie sprzedaza.
wyrobem 1 kupnem platowcdw, silnikéw lotni-
czyvel i czesci zamiennyeh wszelkiego rodzaju...”

[zba Handlowa grupuje wsréd swych czton-
kow wszystkie znane amervkanskie wyvtwarnie
lotnicze, wszystkice linje  komunikacii lotniczel,
wytworcow czesel zamiennyel,
firmy ubezpicczeniowe lotnicze oraz cala prase
lotnicza.

i sprzedawceo

Jak sam tytul wskazuje Rocznil jest prze-
vladem rocznvm, czesSciowo ogdlnie Swiatowym.
Procz tewo jest on Srodkiem dla propagandy lot-
nigtwa w interesie amervkanskiego przemystu
lotniczego. Mylnem bvlobyv jednak mmniemanie,

z¢  charakter  propagandowy ksiazki  moze
zimmmniciszyé zainteresowanie, jakie ona powinna

wzbudzié. Propavanda ujeta jest w ramy odpo-
wiednie nie dla szerokich kol amervkanskiego
spoleczenstwa, posiadajacezo  wsrod  swych
cztonkow znaczng ilo$é rolnikdéw na Dzikim Za-
chodzie, lecz dla wyksztalconyeh sfer  handlu
i przemyslu Ameryki.

Odczuwa sie pozatem silny wplyw na tresé
ksiazki zwigzkn wytworeéw  amerykanskich,
ktory — tak jak zreszta wszedzie — musi uwa-
’ rzad za swego najwazniejszego klijenta. —

zemyst lotniczy amervkanski jest jednak mmniej
popieranym przez rzad, ktory dopuszeza jak naj-

dalej idaca konkurencje firm lotniczych. Lotni-
czy przemys! angielski dostarcza wszelkich ry-
sunkow rzadowi, ktory ze swej strony po zba-
daniu tychze zamawia lub odrzuca dany plato-
wicc. Amerykanski rzad przyimnje do komisyj-
nego badania juz gotowe platowce.

W praktvee wyelada ta metoda w ten spo-
sGb, ze prawo do uzywania rysunkdw konstruk-
cvinveh nowego platowca przechodzi, wraz z
pierwszyim modelem, wykonanym przez konstruk-
tora, na wilasno$é rzadu, ktory moze w dalszym
ciaeu zamowieniem dvsponowad. Efekt bywa ta-
ki, ze konstruktor czesto nie otrzymuje dalszego
zammowienia 1 ze istnieja wytwornie, ktore je-
szcze ani jednego wilasnego typu nie wypuscily.
OczvwisScie. ze taki stan rzeczv nie wplywa do-
datnio ani na rozwoi, ani tez wzajemne stosunki
fabryk lotniczych. Firmy, ktore nie posiadaja
wlasnveh konstrukeji ale produkuia obce platow-
ce i firmy posiadajace wiasne typy, a zmuszone
do ograniczenia produkeji, tocza pomiedzy soba
woine i nie checa wprost sobie spojrzeé w oczy.

W zrozumieniu niemoznos$ci utrzymania na-
dal tveh stosunkow, zebrali sie ostatnio przed-
stawicicle wiekszych zakladdow lotniczych na za-
proszenie i za inicjatywa redakeji pisma ,,Avia-
tion™ 1 ustalili wzajemny sposob  porozumicnia
sie oraz wspolny front z rzadem. Miedzy inne-
mi zapadia uvchwata, ze konstrukcje sa wlasno-
Scia rysownika wzgl. firmy, a firma, ktéra za-
mowienic na wykonanic serii otrzyma, musi dzie-
li¢ sie zyskiem z wiasciciclem konstrukcji. Row-
noczesnie zwrocono sie do rzadu z propozycia
ustalenia rownomiernego podzialu zamowien po-
micdzy wytwornie.

Podobne zalatwienie sprawy wplynie nie-
waitpliwie na zlagodzenic tonu goryczy przewi-
jajacego sie wsrod kart rocznika.
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Z francuskiego konkursu wodneplatowciw.

Jak juz ,Lotnik® doniost,
rego stanelo siedmin zawodnikow.
Ostatni lot konkursu., w ktorym

odbyl si¢

pierwsza nagrode

w o ostatnich tygodniach konkurs woednoplatowceow
Konkurs odbvwal si¢ na przestrzeni St Raplhacl — Antibes Ajacco (306 klm.).
uzyskala firma L. Schreck z swoimi wodno - platam. F. B. A.

we Franecji, do kto-

okryl lotnictwo francuskie zatoba. zeineto bowiem w tvim diin dwach pilotow: Laporte @ Priol. Zdiccie nasze przed-
stawia pilota Laporte przy swoim platowcen., Zdiccie obok, pilotow Laporte i Priola przy wiclkim kompensowanyin

kompasie, w chwili
nie wrocli.

Komunikacia i prawo lotnicze.

Ze strony ogolnej ujeto ,,Rocznik™ dla wy-
kazania postepdw floty powietrznej, miedzynaro-
dowej wartosci ruchu lotniczego, starajac sie o
wzbudzenie projektu kontroli rzadowej nad cy-
wilnym ruchem lotniczym, zamiast dotychczas
wykonywanei woiskowej przez Ministerstwo
Lotnictwa. Jako argument dla tej zmiany wysta-
wia autor fakt, ze przyszios$¢ ruchu lotniczego
lezy w zainteresowaniu szerokich warstw pu-
blicznos$ci i wzbudzeniu pewnosci dla podrozy
powictrznych, oraz ze jedynie rzad jako taki jest
w moznosci przez odpowiedniag kontrole dopu-
szczaé do ruchu tylko takie platowce, ktére zo-
staly'k()misyjn'ic zbadane.

Argumentacja kontroli rzadowej i ustalenia
nowego prawa lotniczego jest wydatnie poparta
przez statystyke wypadkdow lotniczych w Sta-
nach Zjednoczonych.

Poza linjami rzadowymi, ktorych jest iloS¢

gdy sprawdzajag dokladno$é swoich kompasdw, Kidre

zabrali ze soba na lot, z ktorego juz

prawic znikema, istnicje w Ameryce caly szereg
przedsiebiorcow - pilotow, ktorzy dziela sie na
dwic klasy: ,.cveganow™ i posiadajacych wlasne
lotniska i stale linje. Ta druga klasa nie podpada
réwniez kontroli rzadowej, ale jednak istnicje
wiclka roznica pomigdzy nicmi.

LCyean™ jest zwykle pilotem, kidry wielkie-
mi Srodkami pienieznvmi nie rozporzadzal, po-
siada platowiecc ze ,stockdnw'™ demobilu, podro-
zuje z miejsca na miejsce 1 wozi zadnyclh wra-
7zen pasazerow za oplata.  Platowice jego jest
kupiony za niewielka sume z resztek wojennych,
ktorveh masy znajduja sie w Ameryee. O opinje
chiodzi mu niewiele, poniewaz nigdy dlugo w tem
samem miiejscu nie popasa.  .Zjezdza* samolot
do ostatniceo tchu, nic remontujac weale.

Przedsicbiorca lotniskowy jest zwykle bar-
dzicj zaopatrzonym w gotéwke, chodzi i o do-
bra opinje, dlatego posiada platowce albo nowe,
albo przynajmniej dobrze i dokladnie zbadane
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przez odpowiednice firmy lotnicze.

Statystyka wypadkow w ,,Roczniku™ stwier-
dza wyraznie wysoki procent bezpieczenstwa
w przedsiebiorstwach z stalemi lotniskami. Np.
od 1. 10. 1923 do 1. 11. 1924 na 1000 000 mil
przelecianyeh  wypadkdw $miertelnych bylo 3,
rannych weale. Jeden z wypadkow $mierci byl
spowodowany przy skoku z spadochronem pod-
czas pokazu lotniczego, ktory sie nie otworzyl
i nie moze by¢ wlasciwie brany pod uwage, jako
wypadek na lingi komunikacyine;j.

Dla ,,cyganéw™ statystyka jest smutna, wy-
kazuje bowiem 75 wypadkow smiertelnyeh na te
sama przedirzen przeleciana.

Liczby te wolaja o ujecic ,,cyganéw* w kar-
by i ustalenie pewnej stalej kontroli. Prawdzi-
wym klopotem jest przytem fakt, ze rzad Sta-
now Zjednoczonyeh chee sie pozby¢  demobilu
i z¢ ,cyganie™ sq mu na reke. Wypadki sa spo-
wodowane sprzedaza wszelakich . gratow® po
nieslychanie niskich cenach, a zwazajac na bar-
dzo rozciagly sposéb interpretacji praw w Ame-
ryce, umozliwia sie zabijanic wiclkiej ilosci ludzi.
Przemyst lotniczy cierpi na tem w pierwszyim

s

ac

B
*2] KRONIKA [§®

ANGLJA.

Zwyciestwo angielskiego silnika w niemiec-
kim konkursie. Picrwszg nagrode w locic okrez-
nym na okolo Saksonji uzyskal pilot Student na
platowcu Albatros L. 69, wyposazonym w silnik
Bristol ,,Lucifer” 120 MK. Silnik pracowal przcz
caly czas doskonale. Przypominamy, ze¢ przy
locie okreznym dokota Niemiec, wszystkic pla-
towce wyposazone w silniki Bristol Lucifer, u-
konczyly lot nawet bez zmiany $wiecy.

Anglia, Francia, Holandja. Ostatnio zbudo-
wano w holenderskiej fabryce komunikacyijny
ptatowiec F. VIl z silnikiem angielskim Bristol
Jupiter, zbudowanym przez francuskic towarzy-
stwo Gnome.

Nowy platowiec angielski, Ang.elskie Za-
klady ,,Fairey* zbudowaly nowy typ platowca
przeznaczonego do dziennego bombardowania.
Platowiec (Fox), wyposazony w silnik Curtiss
D. 12 1 $miglo duraluminiowe, wyglada raczej na
platowiec poscigowy, posiada bowiem szybkosé
okoto 360 klm. na godzing, przez co przewyzsza
szybkoscia nawet jednosiedzeniowe platowcee
mysliwskie.

odstreczaja
poniewaz nie
sprzedawanymi

rzedzie, poniewaz czeste wypadki
publicznos$é od lotéw 1 nastepnie,
moze konkurowaé z ..gratami®
72¢ Stokow.,

MNa prawie, a w szczegolnosel na prawie
sinerykanskiem sie nie znam.  Stwierdzi¢ jednak
nmoge, ze w owickszosci cywilizowanych panstw
zabijanie obywateli cho¢by nic umyslue nie

Topuszezalnent, Gdy udowodni sie, z¢ Smieré
byvia spowodowana lekkomysinoscia, choéby na-
wet nie krviminalnego typu,  ponosi winowajca
przyuajmnici kare pieniczna. Gdy interes opar-
tyvm jest na koniceznoscei liczenia sig z opinja pu-

bliczna, dak to ma micisce u przedsiebiorcow
z lotniskami, wszystko jest w porzadku. Dla
Seveanow” nalezatoby jednak stworzyé odpo-

wicdnie prawo, unicmozliwiajagce ich sposob pro-
wadzenia przedsiebhiorstwa.

W razie oporn rzadu staé¢ bedziemy przed
faktem zaniku ufnosci wsrod pasazerdw lingi lot-
niczvel 1w przededniu ostrego przesilenia po-
miedzy lzba Przemystu i Handlu Lotniczego, re-
prezentujaca  jak wyzej powiedziano przemyst
lotniczy, a rzadem. 0.

Konkurs o puhar Schneidera. (Koresp. wias.)
W poprzednim numerze ,.Lotnika® podaliSmy fo-
tografje jednego z wodnoplatowcow angielskicl,
przeznaczonyveh na konkurs szybkosci w Balti-
more w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pot-

N —

nocnej. Dzi§ podajemy fotografje drugiego pla-
towca Supermarine - Napier S. 4. Platowiec ten
jest wyposazony w siluik Napier ,,Lion“ i jest je-
dnoplatem wykonanym przez zaklady S. A, W.
podiug rysunkn gléwnego inzyniera i konstruk-
tora p. . J. Michell.




Nr. 18 (35)

L OT N 1K

Str. 11

Rekord Lotniczy. (Tel. wl.) 18. 10. 1925 r.
Platowicc Supermarine - Napier S. 4 z pilotem
kpt. Biarde odbyi krétko przed odjazdem na wy-
Scig lotniczy do Ameryki lot, w czasic ktorego
osicenal szybkos¢ 364 klm. na godzing, co rowna
sie pobiciu rekordu $wiatowego dla wodnoptla-
towecHw.

BELGJA.

Miedzynarodowy Kongres Lotniczy. Z Bruk-
seli donosza:; W dniach od 6 do 10 bm. obraduje
tutaj trzeci miedzynarodowy kongres zeglugi po-
wietrznej, z udzialem przedstawicieli 22 naro-
déw. W pracach kongresu bra¢ bedzie udzial
zgdra 400 osob. Lista panstw, bioracych udzial
w kongresie jest nastepujaca: Argentyna, Bra-

zvlia, Belgja, Hiszpanja, Stany Zjednoczone,
[Danja, Finlandja, Wlochy, Japonja, Norwegja,
Polska, Portugalja, Rumunja, Rosja, Serbja,

Szwecja, Szwaijcarja i Czechostowacija.

Nowe Towarzystwo Komunikacii Lotniczej.
Nowo zaltozone szwajcarskic Tow. Transalpina
otworzylo z dniem 1 sierpnia linje Lozanna —
Medjolan. Linja ta ma taczy¢ sie z jednej stro-
ny z Londynem i Paryzem z drugiej strony z i-
stniejaca siecia wloskiej komunikacii lotniczej.

FRANCJA.

Lot samolotéow turystycznych dookofa Fran-
cii. Tour de France en avionettes, ktory iest do-
rocznym konkursem platowcdw sportowych roz-
poczal sie 27 wrzes$nia na 11 samolotach z miej-
scowos$ci Orly przez Dijon, Lyon, Nimes, Car-
cassonue, Tuluze, Peau, Bordeaux, Poitiers, Nan-
tes, Angeres, Tours, Evreux, Douai, do Bourget
kolo Paryza. Pierwsza nagrode zdobyl zwycie-
sca konkursu Vezuville J. van Laere.

Nowy platowiec, Zaklady Farmana pu-
Scilv nowy typ platowca Supergoliath z 4 silii-
kami Farman 12 WE po 500 MK. Charaktery-
styka platowca jest nastepujaca: rozpigtoS¢ 35
m., dlugos$é 19,7 m., wysoko$é 6,5 m., powierzcli-
nia no$na 266 m., waga avliasna 7 110 kg., cigzar
uzyteczny 4500 kg., ciezar w locie 11650 kg.,
obciazenie ma m. 43,8 kg., ciezar na jeden KM
5,825 kg., szybkos$¢ wznoszenia sig¢ na 1000 mtr.
4 i 59%, szybkos¢ wazniesienia sie na 5000 mitr.
41 i 11%, putap 6000 mtr., szybko$¢ przy ziemi
173 khmn. na godzing.

POLSKA,

Wystawa Lotnicza Komitetu miejskiego L.

0. P. P. w Bydgoszczy. W cclu zapoznania

szerszych warstw spoleczenstwa z lotnictwem,
zorganizowal ruchliwy Komitet Miejski L. O. P.

P. miasta Bydgoszczy wystawe lotnicza, ktora
przedstawiata sie wspaniale. Obejmowala ona
dzialy: Silnikow, platowcow, Smigicl, meteoro-
logiji, foto, radjo, bomb, broni mechanicznej i bro-
ni gazowej. Wystawe zwiedzilo zgdra 5000 o-
sOb, ktorvm specjalni instruktorzy udzielali fa-
chowych wyjasnien. Zdjecia nasze przedstawiaja
dolne — wejscie na wystawe, gorne Srodek

wystawy w dziale platowecdw wraz z wycicczka
zwiedzajacych.

Ruch lotniczy wzrasta. W micsiacu wrze-
$nin w porownaniu z miesiacem poprzednim na
linjach powietrznych Polskiej Linji Lotniczej
wzrost zardwno ruch pasazerski, jak i towarowy,
a nadto podniosta sie regularnosé lotow.

W cyirach ruch we wrzesniu przedstawia
si¢ nast¢pujaco:
dokonano podrézy powictrznych 307
przebyto kilometrow 93 690
przewieziono pasazerow 673
przewieziono towardow 12350 kg
przewieziono poczty 296,4 kg.

Regularno$é lotow wynosita ponad 90 proc.
Zadnych wypadkow nieszczeSliwycl nie bylo.
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Ruch na linji lotniczej Aero. Pouizej poda-
iemy statytsyczny wykaz lotéw na linji Aero,
z ktorego jasno wynika, ze pomimo wiclkich tru-
dnodci zwiazanych 2z otrzymywaniem potrzeb-
nych materjaléow z Francji, obslugiwana przez
Towarzystwo Aecro, linja lotnicza Poznai —
Warszawa funkcjonuje bez zarzutu,
llo§¢ przewiezionych pasazerdw 469
llo§¢ przewiczionego bagazu 1875 ke
No$¢ przewiezionej poczty 244,143 ke
Liczac pasazera wraz z 15 kg bagazu 100 ke, —.

48 311 kg
Lotéw z Poznania do Warszawy i z

tem 153
153 lotow a 300 kilometrow — 45900 kim.

Wszystkie loty zostaly wykonane przez pi-
lotow Spotki Akcyinej ,AERO“ p. Mieczystawa
Witkowskiego i p. Jozefa Jakubowskicgo bez
najmniejszego uszkodzenia samolotdow.

JAPONJA.

Tokio—Paryz. 26 wrze$nia startowali: Ma-
jor Abé i p. Kawachi, ktérzy odbywajg droge
z Tokio do Paryza i Londynu na dwadch platow-
cach Breguet XIX (silnik Lorraine - Dietrich 400
MK.) z Strassburga do Paryza. Dnia 28 wrze$nia
wyladowali oni na lotnisku pod Paryzem, przyi-
mowani przez liczne rzesze cieckawych, oraz
Podsekretarza Stanu Lotnictwa p. Laurent Eynac.
Jak juz ,Lotnik" donosil, lot ten byl zorganizo-
wany przez japonski dziennik ,,Asahi i byl re-
wizyta za lot kapitana Pelleticr d‘Oisy do Tokio.
Przebieg loty byl nastepujacy:

Lipiec 25, Tokio — Osaka, 450 klm.; 27, O-
saka — Tathiarai, 520 klm.; 28, Tathiarai — Hai-
Ju, Korea 850 klm.

Sierpien 2, Hai - Ju — Charbin, 900 klm.; 3,
Charbin — Czyta, 1350 klm.; 7, Czyta — Werk-
ne Udinsk, 250 klm.; 8, Werkne Udinsk — Ir-
kuck, 450 klm.; 10, Irkuck — Krasnojarsk, 1350
klm.; 13, Krasnojarsk — Aszing, 650 klm.; 15,
Aszing — Nowo - Mikolajewsk, 500 klm.; 16, No-
wo - Mikolajewsk — Kurgan, 1180 klm.; 20, Kur-
gan — Kazan, 1200 klm; 23, Kazain — Moskwa,
750 klm. .

Wrzesien 15, Moskwa — Warszawa; 18§,
Warszawa — Berlin; 26, Berlin — Strassburg;
28, Strassburg — Paryz.

Fakt, ze wiadze sowieckic pozwolily japoii-
skim lotnikom lecieé wzdiuz trans-sybcryjsk_iej
linji kolcjowej, ktora jest najwazniejsza linja stra-
tegiczna, dowodzi niewatpliwie, ze pomiedzy Ja-
ponja i Rosja panuja stosunki przyjacielskic.

POWIO-

ROSJA.

Stan lLotrictwa w Rosji Sowieckiej na 1-go
lipca 1925 r. (Na podstawie zrodel francuskich
i angielskich.) Pod koniec czerwca br. czerwona
flota powietrzna liczyta 987 platowcéw ladowych
I morskich. W liczbie tej 625 samolotéw wywia-
dowczych, 296 bojowych i 66 niszezycielskich.
Jednostke organizacying tworzy eskadra (eska-
drylja) z dwunastu ptatowcaéw, ww tejliczbie 4 za-
pasowe. Z 98 eskadr, prawie 80 procent jest sta-
cionowane w Rosji curopejskiei. Pilotéw posia-
da Rosia 1214, z ktérych pewna ilo$é jest zaicta
na linjach komunikacyjnych. Organizacja ,,Do-
brolot* zbndowala dotychezas 30 lotnisk, procz
9 zbudowanych przez rzad. W ostatnich czasaci
zwrocono baczniejsza uwage na lotnictwo mor-
skie. Na Battyku sformowano 12 eskadr z 60
pfatowcami. Na Bialem morzu stacjonuje okolo
1060 wodnoplatoweow, na Oceanie Spokojnym
— 20. Oddziaty te sa w dalszym ciagu powiek-
szane i dopelniane.

Liczby powyzsze sa doskonatlym przyczyn-
kiem do ,,wzmocnienia nastrojow pacyfistycz-
nych i kwestji rozbrojeniowych*. M. B.
STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Wynik Konkursu Platowcow Wywiadow-
czych w Ameryce. (Tel. wl.) 10. 10. 1925. Na 15
konkurentéw pierwsze miejsce uzyskal plato-
wiec Bregueta z silmikiem Renault 480 MK, 2.
Douglas, 3. Liberty, 4. Breguet z silnikiem Lor-
raine - Dietrich.

WLOCHY.

Wrtoski raid lotniczy. 26 wrzesnia o czwar-
tej godzinie popoludniu wyladowal major de Pi-
nedo i p. Campanelli, o ktérych juz parokrotnic
<Lotnik pisal, w Tokjo, po odbyciu lotu z Rzy-
mu przez Australijc do Tokio, rozpoczetego 21-20
kwietnia br. Jak si¢ dowiadujemy, major de Pi-
nedo zamierza pozostaé 3 tygodnic w Tokio, po-
czem wyruszy w dalsza podréz do Wiocl.

Wioski rajd lotniczy. Ostatnio ukazata sic
w pismach lotniczych notatka o rajdzie lotniczyim
wloskich platowcdw Fiat BR. I z Wloch przez
Jugoslawje, Wegry, Rumunje, Rosje, TPolske,
Czechostowacje. Jak sie dowiadujemy, 2z po-
wodu trudnosci, czynionych przez rzad rosyjski,
zmieniono w ostatniej chwili marszrute, ktéra
bedzie nastepujaca: Rzym, Udine, Wieden, Bu-
dapeszt, Lwow, Jassy, Bukareszt, Konstantyno-
pol, Sofja, Belerad, Budapeszt, Udine, Rzym. —
Pilotowaé platowce beda pulkownik Bolodnesi,
pilot Qdolini i kapitan Torelli.
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DZIAL PATENTOW.

(W dziale tym umieszezaé bedziemy w miarg

naplywn materjalu

wzmianki o udzielonych patentach, majacvch

wspolnosé z lotnictwen.)

1900. Henryk Wegrzyn (Glinik marjampolski, Polska).
Sposéb ochrony przed przepaleniem czeSci metalowych,
wystawionych na dziataniec wysokich temperatur. 17.
4, 1925.

1910, Julins Pinisch Aktienges. (Berlin, Niemey). Skla-
dana tablica dla umicszczenia manometrow. 13. 4. 1925.

1861, Société du Carburateur Zénith (Lyon, Francia).
Gaznik, posiadajacy oprdocz glownej dyszy umiceszezona pod
poziomem paliwa dysz¢ wyrdéwnawecza, zasilajaca gaznik
dodatkowy. 8. 4. 1925.

1943 i 1924. Franz Heinl i ,Fapag"” Feinmechanik &
Apparatban - Ges. m. b. H. (Wieden, Austrja). Gaznik. 23.
4. 1925.

2003. Société¢ du Carburateur Zénith (Lyon, Francia).
Gaznik do silnikow wybuchowych. 2. 5. 1925.

1912.  Schweinfurter Priicisions - Kugel - Lager-Werke
Fichtel & Sachs (Schweinfurt n. M., Niemcy). Lozysko
kulkowe z wpustowym zlobkiem bocznym, w jednym lub
w obu pierscicniach obiegowyvch. 20. 4. 1925,

1913. Akticbolaget Swenska Kullagerfabriken (Gote-
borg, Szwecja). Samoustawne lozysko krazkowe. 20. 4.
1925.

2079, Mars - Werke A. G. (Wieden, Austria). Urza-

dzenie nawrotcze do silnikow spalinowych. 18. 5. 1925.

2191, Société Schueider & Cie (Paryz, Francja). Sta-
widlo rozdziclcze do gazu i powietrza w silnikach wybu-
chowyvch. 6. 6. 1925,

2065. Adoli Steiskal (Praga, Czechoslowacja). Silnik
spalinowy z oddzielnem wprowadzaniem powielrza i pa-
liwa do komory rozpylacza i wykorzystanicin mieszanny
w dwoch okresach. 14. 5. 1925,

2287. Socic¢t¢ du Carburatcur Zénith (Lyon, Francia).
Gaznik  20. 6. 1925.
2288. Soci¢té du Carburateur Zénith (Lyon, Francia).

MLODE

(Ciag
Po wizycie delegata Departamentu wszyst-

ko sie uspokoilo, o ,kraksie™ Tanskicgo prze-
stano mowié. Na horyzoncie Szkoly ukazaly

sie dwa ,,asy’, uczniowic naszej grupy: Laskow-
ski i Pililch. Pierwszy, jako stary i bardzo po-
waznv konkurent Tanskieco, drugi - nowa,
wschodzaca gwiazda. Oddawna juz latali na
miejscu pilota i oto teraz mieli sie .laszowac™.
Trzeba wiedzied¢, ze uczen na wylaszowa-
niu, w grupic instruktora Hotvnskiego, musi
przejS$é trzy etapy zanim dojdzie do lotu samo-
dziclnego. Pierwszy konczy sie z chwila, gdy
instruktor, wysiadajac z aparatu, powiada: —
Lo, moze z tego co bedzie™. - Okres drugi
trwa przez jakie 10—15 lotéw. W tym czasic
uczen doktada wszelkich staran, by dobrze star-
towac i ladowacé. Przy dobrym skutku doczeka
sie wreszcie pytania, znamionujacego koniec dru-
giej' fazy: — ,jak si¢ pan czuje?'* — Odpowiada
sie rozuie; — ,,dobrze, bardzo dobrze, doskonale,
wysmienicie® nigdy jednak: .zle* lub uie-
dabrze”. —— Teraz nastepuje trzeci i ostatni o-
kres, okres przesilenia; uczen albo nie sypia po
nocach, albo wola przez sen instruktora, krzy-
czy Skraksa®, . korkociag”, — mniej pali dobrze
sie odzywia i... czeka. Czeka az przyjdzie ta

Urzadzeniec w gaznikach do regulowania biegu jalowego
silnikow. 20. 6. 1925. k . o)
2313. Marcel Achille Violet (Paryz, Francia). Gaz-

nik wtryskowy z regulowana komora plywakowa. Udzie-
lono 23. 6. 1925.

2295. Essex Motors (Detroit, Michigan, Stany Zjedno-
czone Ameryki). Gaznik do silnikow spalinowych. Udzie-
lono 22. 6. 1925.

2265. Essex Motors (Detroit, Michigan, Stany Zjedno-
czone Ameryki). Urzadzenie chlodnicze w silnikach spa-
linowych. Udzielono 15. 6. 1925.

2203. Giulio Sivestri i Anton Findenigg (Wieden,
Austria) Lozysko czopa laczacego tlok z korbowodem i
sposob jego wykonania. Udzielono 9. 6. 1925,

2395. Soci¢i¢ des Monteur Salmson (Systéme Canton-
Unn¢) (Paryz, Francia). Uklad rownowazacy korbowody
wsilnikach o cylindrach ustawionych promieniowo. Udzie-
lono 4. 7. 1925,

2390. Société Schneider & Cie (Paryz. Francja), Przy-
rzad do smarowania kKorbowodéw w silnikach. Udz.elono
4, 7. 1925.

2528.
wy namiot lotniczy.

Kazimierz Wolski (Warszawa, Polska). Polo-

Udzielono 17. 7. 1925.

2525. Société du Carburateur Zénith (Lyon, Francia).
Gaznik wtryskowy o dwoch dyszach, gléownej i dodat-
kowej. Udziclono 16. 7. 1925.

2527. Marcel Achille Violet (Pantin, Francja). Dwu-
susowy silnik spalinowy. Udzielono 17. 7. 1925.

2590. Nicoals Herzmark (Paryz, Francja). Urzadzenic
rozruchowe do siln'kow  spalinowyceh,  Udziclono 23. 7.
1925.

2595. Wilhelm Holtrop (Hamburg, Niemey), Urza-

dzenie do smarowania okreznego dla tozysk walow kor-
bowych Udzielono 24. 7. 1925,

»JKARY*.

dalszy)

»ostatnia godzina®, kicedy instruktor po drugini,
trzecim locie spyta: — ,.no jakze bedzie z laszo-
waniem? leci pan?" — ,Lece” — odpowiada sie
zmienionym ze swzruszenia glosem. Wowezas in-
struktor wysiada i idzie do dyrektora po apro-
bate, uczen tymczasem wyimuje chusteczke,
z pictyzmem zabiera sie do czyszczenia okula-
row, poprawia helm, pasy, reka bladzi po manet-
kach i widzi juz w wyobrazni, jak sie unosi, robi
pierwszy wiraz ... Rozmys$lania te przerywa in-
struktor, dajac ostatnie wskazowki — uczniom,
przygladajacym sie w batwochwalczym zachwy-
cic ,laszownikowi”, kaze zarzuci¢ $miglo, i pu-
szcza swego pupila na lot samodzielny.

Tak .Jlaszowal® sie Laskowski, Pillich,
Wlaszujg sie WSZYSCy.

tak

Zainteresowanie pierwszym  samodzielnym
lotem jest zawsze ogromne. [ tym razem, po-
mimo iz zapowiedzi zadnej nie bylo, intuicig wie-
dziona Szkofa, stawila sie na start w komplecie.
Coprawda, zmmeczone towarzystwo w oczekiwa-
niu swej kolejki drzematlo, ruch na starcie nie-
wielki, senny startowy sygnalizuje choragiew-
kami, dwa aparaty leniwie startuja i laduja.

Nagle wszystko sie poruszyle: zatrzymano
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druga maszyne, wszyscy sie pobudzili, na lotni-
sko zajechal autem dyrektor. Wiadomos$é, ze
Laskowski si¢ ,laszuje* rozeszla sie blyskawica
i zelektryzowala obecnych. — Biegniemy wszy-
scy do jedynki®).

Nasz kochany prymus siedzi w kabinie, jak
wladca Honolulu na tronie. Okutany dla wickszej
powagi szalem (goraco bylo jak w fazni), w ka-
sku, ktory pozwalal widzie¢ tylko bystre oczy,
wygladajace z poza szkiel okularow i kawalek
nosa, byt bezkonkurencyjnv. Gdyby jaki niewta-
jemniczony w dniu tym zawital na lotnisko, zdzi-
witby si¢ mocno, uirzawszy w aparaciec mal-
peczke, a jeSliby sie nawet dal przekonaé, ze to
brzeciez nie kto inny, jak tylko przygotowany
do samodziclnego lotu, nasz prymus, czlowiek
z krwi i kosci, pomyS$lalby z pewnoscia, — jak
tez na tym przedstawicielu rodzaju ludzkiego do-
ktadnie sprawdza si¢ teorja Darwina.

Po wszystkich przygotowaniach i probie mo-
toru, bohater nasz wystartowal. Start ladny,
oto pierwszy zakret, drugi, trzeci i ladowanie

- wszystko poprawne. Siadl coprawda na kol-
ka, ale dobrze. Dyrektor zadowolony, instruk-
tor, ktéry przez caly lot z oka aparatu nie spu-
szezal, chodzac od choragiewki do kola i z po-

wrotem tez uradowany. Kaze zatrzymaé ma-
szyne, chice daé jeszceze jakie§ instrukcje. Star-

towy wystawia czerwong choragiewke. znak, ze
startowa¢ nic wolno. Ale gdzie tam! Laskowski
udaje, ze nic nie widzi i jazda! Zrobit drugi lot
i znow w gére. Po trzecim dopiero zatrzymuje
motor i wychodzi z maszyny.

Zaczyna sie nieoficjalna cze$é programu:
dziekuje instruktorowi, melduje sie u dyrektora,
przyjmuje od nas gratulacje, wreszcie buja pod-
rzucany w gore. Dzien ten staje sie uroczystoscia
Szkoly. Laskowskiego kazdy oglada ze wszyst-
kich stron, aby sie przckonaé¢ czy mu czasem
nnie nrosty jakie skrzydia, czy wyelada tak, jak
przedtem. Powinszowaniom i rozmowom na ‘te-
mat lotu i wrazei nie ma konca. Recze, zc
w nocy nie jednemu przysnit sie jego wilasny lot
samodzielny, bo jakie$ blogie westchnienia wy-
chodzity z piersi $piacych pilotow.

W dwa dui po Laskowskim laszowal sie Pil-
lich. Zanim przejde do opisu tego samodzielnego,
dos¢ zreszta niezwyktego lotu, wypada mi scha-
rakteryzowacé postaé naszego ,pilota”. Rzadko
si¢ spotyka c¢ztowieka o tak zimnej krwi, nawet
w Srodowiskn lotniczem. Doprawdy trzeba bylo
by¢ bardzo pomyslowym, aby wynalezé sposob,
ktorymby mozna go wytraci¢ z rownowagi. Z
natury wesol, a nawet urwis, jesli tak mozna po-
wiedzie¢ o dwudziestoletnim mezezyznie, nerwy
musial mie¢ zamknicte gdzie§ w skrzynce, od
ktorej zgubit sie kluczyk. To jego usposobienice
wystepowalo jeszeze bardziej jaskrawo wobec
kontrastu, jaki tworzyl z nicodstepujacem go na

*) Aparat
wowcezas nr. 1.

erupy p. Holodyhiskiego oznaczony byl

krok przyjacielem, ktérego pospolicie ,,Stasiem-
fezka” w Szkole nazywano. Byl to nadzwyczaj
romantyczny miodzieniec, o usposobicniu wybit-
nie gwalttownem, przeczulony, a nickiedy tak
rzewny, ze lito§¢ wzbicrala w mem sercu, gdy
skarzyl si¢ na swoj los, zaloSnie przecigeajac:
Hludzie, ludzie, czego cheecie ode mmnie*? Prze-
krzywiona grymasem placzu jeco dziecinna (24-
letniego dziecka) twarzyczka drgala nerwowo.
Przygody milosne, ktorych by si¢ nie powsty-
dzil Zaden Don - Juan z Puszczykowa, czy innej
Pipidowki, nastreczaly duzo okazji kolegom do
roznych docinkéw w jego strone. Wowezas to
unosit sie w Swictem oburzeniu i juz nie mogl
zapanowa¢ nad soba. Z placzliwym krzykien:
Sludzie, ludzie® miotal sie biedaczek, bombardu-
igc napastnikoéw pociskami, ktére mial pod reka:
bucik stary, czy widelec — wszystko jedno.

Trzeba mu jednak przyznaé, ze byl mistrzem
w zastrzykiwaniu nafta cylindrow. Robil to sy-
stematycznie i przez nikogo nie dal sie zastapié.
Raz, gdy po jakiej$ randce z urocza dziewoia,
spOZnil sie na loty, a silnik, wskutek defektu nie
dawal przepisanej iloSci obrotow. triumfalnym
wzrokiem zmierzyl catg ¢rupe, jakedyby cheial
powiedzie¢: ,,Bezemnie nie moga sobie poradzic,
nie zastrzykneli nafty i silnik dlatego wysadza‘.

Ziosliwi twierdza, iz w obawie. aby mu
szprycy od nafty nie odebrano, chowal ja na noc
pod poduszke.

Zupelnem przeciwienistwem bylo usposobie-
nie naszego ,,pilota’’. Wzajemnie sie dopelniali
i z tego tez powodu, sadze, taka przyjazn wia-
zala tych dwoch ludzi.

W okresie niepogody, kiedy$Smy wszyscy
byli zrozpaczeni, Ze lotow nie ma ., Stasio-fezka*
~rzucal sie®, jak w ukropie, Pillich zadziwial swg
powolnoscia i obojetnoscia na wszystko.

Do maszyny wsiadal powoli, z flegma na-
kiadal okulary i kask, z takaz fleemy zaczynal
startowac¢. Instruktor uwazal go za najbardziej
zrownowazonego ze swych uczni, totez, ady ,,la-
szowal® pilota, robil to ze spokojinemn sumieniein
i pewnoscia, ze sie tamten niczem w gorze nie
Speszy.

W dnin  Jaszowania®, po kilku lotach na
~doublu®, pomimo, iz powietrze nie bvlo zbwyt
spokaine, uzyskawszy pozwolenie dvrektora, go-
gotowal sie do samodziclnego lotu. Ze zwvkivm
sobie spokojem robil przveotowania. Po probic
motoru wystartowal; rowniutko, jak Pan Bog i
pan Dyrektor przvkazal. Nad strzelnica zrobil
pierwszy wiraz, dolatuje do Yawicy; wszvstko
w porzadku. Oto ostatni zakret. teraz ma lado-

waé! Zamyka gaz i planuje. Wtem ... ..Szdry-
cer — maszyna feb zadziera do gory. iakgdvby

Po chwili znéw zamvka gaz i
na dol.- 1 tak naprzemian: daic
~— wali na
Na starcie

sie znarowila,
ziezdza tbem
gazu — maszyna staie deba, zamvka
doét. Rozbujal sie jak na hustawce.
grobowa cisza ...
(Ciag dalszy nastapi)
Jozef Filipowicz, uczen-pilot.
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DZIAL ROZRYWEK KONKURSOWYCH.

Warunki uczestnictwa w konkursach.
Uczestniczy¢ w konkursach ogloszonyvel w .Lotniku™
moze kazdy czytelnik naszego czasopisma. Na otrzymanie
nagrod konkursowych ma prawo prenumerator, ktory po-
siada kwit zaprenumerowania ,Lotnika® przynajmniei na
biezacy kwartal (kosztuje z dostawa do domu — zl. 2.40).

ZAGADKA NR. 5.
ENE M K
Ho N
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Poziome: 1. Silnik lotniczy. 6. Cze§¢ platoweca. 9.
Okre$lenic warto$ci. 10. Inaczei samolot 12. Kraj. 14.
Obronca. 17. ,,On* po niemiecku. 18. Grecka litera. 21.

Mieszkania pszczol. 22. Niemily dla ucha.
w Azji. 27. Kwas. 28. Zaimek wskazujacy.
Azji. 30. Zaimek wskazujacy. 32. Termin muzyczny. 35.
Imi¢ meskie. 38. Imicjaly. 39. Imie zenskie. 41. Zdo-
bywca nagrody konkursu szybowcow. 42. Imie zenskie.
43. Nazwisko slawnego pilota polskiego. 45. Instrument
muzyczny. 46. Plynie po rzece. 47. Fabryka samolotow.
48. Mieszkanie krélikow (drugi przypadek liczby mnogiej).

Pionowe. 2. Gory w Europie. 3. Kawior. 4. Jeden
z ostatnich wynalazkéw. 5. Nauka lotnicza. 6. Zolnierz
wojsk inzynierskich. 7. Imie¢ zZenskie zdrobmiale. 8. Imic
meskie zdrobniale. 11. Uczucie glodu, 13. Imi¢ meskie.
15. lmi¢ stawnego polskiezo pilota. 16. Linja Lotnicza.
19. Rzeka we Wloszech. 20. Fabryka Platowcow. 22.
Grecka litera fonetycznie. 23. Samogloska fonetyczuie.
25. Opera. 26. ,,Ta" po lacinie. 31. Litera grecka fone-
tycznie (wspak). 33. Pila drzewna. 34. Zal do kogos.
30. Jednostka cporu, 37. Karla. © 38. Wazna ¢ze§é samo-
lotu. 40. Spétgloska fonetycznie (wspak). 44. Litera grec-
ka fonetycznie (wspak).

I. nagroda: Dr. Stefan
Ernasta Renana‘ 2 tomy.

II. nagroda: M. Maeterlinck, . Smieré®.

III. nagroda: WI. St. Reymont, ,Sprawiedliwie®.

Termin nadsylania rozwiazan 5 listopada 1925.

Rozwiazanie zagadek z nr. 5.

24. Polwysep
29. Kraj w

Pawlicki, .Zywot i dzicta

Zagadka nr. 3. Poziome: 1. balon. 3. rotor. 5. eska.
7. reostat. 9. energja. 11. ost. 13. kto. 15. via. 17. sa-
dto. 19, nn. 21. nut. 23. ad. 25. nowator. 27. oSle.

29. kacap. 31. sznur. 33. nos.

Pionowe: 2. barometr. 4. lotnik. 6. Neron. 8. akr.
10. veston. 12. Ira. 14. Agonja. 16. Kasta. 18. dno. 20.
census. 22. pyrometr. 24. osa. 26. 6w. 28. noc.

Zagadka nr. 4: Szyfr — Zagorski. Tre§é: Niebez-

picczenistwo roS$nie Polska niedtugo bedzie posiadala po-
tezng flote powictrzna spowodowala powyzsze nie bywala
propaganda prasowa glownie pisma ,,Lotnik*,

Rozwiazafi dobrych nadeslano 72 z tego z Poznania
12, z Warszawy 17, z Krakowa 9, ze Lwowa 16, z pro-
wincji 18 Nagrody przyznano nastepujacym: 1) Boleslaw
Czyzewski z Poznania, 2) Adam Cisek z Grudziadza; 3)
Jan Rypski z Wilna. ; ;
| Dokladnego spisu tych, ktérzy dobre rozwiazanie na-
destali nie podajemy ze wzgledu na brak miejsca.

Przedplata: kwartalna
(za 6 numerdw) 2,20 zi
Z przes. poczt.
w kraju
zagranica

2,40 71
3,—z1

Ceny ogioszen: drobne 10 gr. za slowo, wiersz
napisowy 50 gr. Najtansze ogloszenie 1.50.
Cennik ogloszen wysylamy na zadanie.
Red. naczelny: pilot Boleslaw Ostrowski.
Komitet redakcyjny: inz. - pilot M. Boha-

tyrew, pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski,

inz. Gustaw Mokrzycki, inz. Piotr Tulacz, pilot
dyr. Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L. P, inz.

Wi. Zalewski.

Adres Redakcji i Administracii: Poznan, ul.

Rzeczypospolitej 9, telefon 53-16.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznaii.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206 896.

Przedruk artykulow i wiadomosci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem Zrédia.

Za artykuly, przy ktérych wysoko$é¢ wyna-

grodzenia nie jest podana, placi Redakcja podiug
wlasnego uznania,

Za dzial redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

wazny od 1 pazdziernika 1925 r. az do odwolania.
I. Warszawa — Gdansk
>
o R Godzina | Kierunek | Godzina m_
-]
oz | _ss0 ynlsiaw'aT 1530 | formacje
By S 11,30 Gdansk 4| 12,30
m oo 2 Telefony:
> 87  IL Warszawa — Lwéw
= § = = Warszawa
o 830 | [Warszawa I 15,30 9-00 i 8-50
e - 11,30 Lwow 4| 12,30
O S - - Lwéw:
- A HI. Krakéw — Lwéw 6-10
N N E i 22-75
o 20 12,80 |Y Krakéw T 11,15
18 1515 |y Lwow | 880 | Krakéw:
N E 2 - 3222
IV. Warszawa — Krakéw i 35-58
t:;\]: $ N,g 8,45 Y_arsz:'awaAr 15,00 | Gdansk:
Oxpw 11,15 Krakow 12,30 415-31
2R O : :
S o §-.§. V. Krakow — Wieden Wieden:
e 552 [ 1200 T Keakow 1] 1s0 | 72575 .
I B LY , i 45-4-62
O Td 15,00 Wieden 4 8,30
nl Ve
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
Dowéz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdarisku
uwzgledniono w cenie biletu,
Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotniczg nadaje si¢ w Urzedach Pocztowych
(Istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej.)
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Krajowe D¢niowe
Uhezpieczenie 0 Poznaniu

Instytucja Publiczno-Prawna Samorzadu Poznarnskiego

| o] o] Yame] ]

Poznan, Plac Nowomiejski 8

. Zalozone wr. 1804 Telefony: 2381, 6372 1 4112. Zalozone wr. 1804
Adres Telegr.: ,,Ogniowe-Poznan*

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw
polskich — zalozone z przymusem ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od r. 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy,
przy pomocy rady zarzadzajacej, zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dz.ielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-go marca 1920 roku
L. dz. 987/20 1. N. V. nadal , Krajowemu' nazwe:

nKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu*

o n & . I .

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa,
nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania nalezycie $wiadcza: uznanie wszystkich
sfer spoteczenstwa, niebywaly wprost rozwdj i ciagly naplyw nowych czlonkéw.

Zbior skladek za rok 1924 3.855.148,61 zl.
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego) 2.697.969,20 ,,
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1925 15.000.000,— ,,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

Ogniowy — 2yciowy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki
ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytosci stemplowej, Zadnych innych nalezytosci
nie placa,

Sumlienna | natychmiastowa likwidacja szkéd. K. U. 0. posiada w Poznaniu
trzy wlasne gmachy. Szeroko rozgalezione stosunkl reasekuracyjne w Kraju
I zagranica.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik:
sWiadomos$ci Urzedowe* wraz z ,Informatorem Przemyslowo-Handlowym*. (K.U.O.
posiada 280.000 czlonkéw) ktérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo
1 oplatnie.

Prenumerata roczna 20,— z6. — pélroczna 10,— zl. — kwartalnie 5,— zl
Adres Redakcji i administracji: Pozna, Plac Nowomiejski 8.

L ==] [es] [en) [en] [e=] (o] [es] [o=)] [e=] (ov] (oo} [es] [e=] [os)] [es) [es] (o) (o] [en] (o] [en] (=) Jeu)] (o] [oo] [as] (o) [an] (=) [es] [a=] (=] [e=)] [a=] (==} [==) |
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poniewaz w mieszkaniu, wiel-
ki wybér maszyn do szycia,
wyprébowanych od przeszto

37 lat
Sprzedaz réwniez na raty

T. RONIRIEWICL 2

POZNAN, Plac Nowomiejski 1 a

Dlugoletnia gwarancja

E

3]

Firma polecona przez wydawnictwo ,Lotnik¢

HENEEREEEMEEREECHNEEEEREREE

EEEEREFRREEEMEEERE EE

Léktka metalowe Lézka dzieclece

HURT POLSKI

POZNAN, Wroclawska 37 - Tel. 15-81
Najkorzystniejsze Zr6dto zakupu

"Poleca:
Wielki wybér gwoidzi, Sruby, nity, drut Zzelazny
i stalowy,blache zZelazng, mosi¢zna,ocynkowang, cyn-
kows, aluminiowg i stalowa. Lawy stolarskie, wior-
niki, kamienie do ostrzenia, kowadla, imadla,kuZnie
polowe, ogniska, wiertarki, noze, diuta, cegi, mlotki.

Olbrzymli sklad konsygnacyjny pilnikéw
wiedefiskich znane] marki- FISZERA.

Tel. 30-37 1 30-47

KRYSZTAL jasne (pilznérnskie)

BROWARY HUGERRA Tow. Rkc

POZNRN, ul. Pétwiejska 25,

|

Tel. 30-37 1 30-47

SLODOWNIR i FABRYKRA LODU

polecaja swoje wyborowe piwa:

— SPECJBRL ciemne (monachijskie)

PORTER

Ryhnicka Fabryku Maszyn

Sp. z ogr. per.

RYBNIK G.SL.

WELASNA BOCZNICA.

Telefon

Adr. telegr:
Nr 69

»RYMAG*“

Zaklady do budowy maszyn.
Konstrukcje zelazne. Odlewnia zelaza.

Specjalnoscl:

Wyciagi gérnicze, maszyny wyciagowe i dzwigl
do napedu parowego, pneumatycznego, elek-
frycznego i benzynowego. Zdrawie przesuwne
poruszane recznie i elektrycznie. Przyrzady do
popychania wozdéw. Ochronne drzwi tamowe.

Mechanlczne urzadzenla transportowe

w szczegdlinosci urzadzenia do dostarczaniawegla
do kottéw, do transportu popiotu, do wysypy-
wania na zwaty, do ponownego zatadowywania,
aparaty wyciggowe oraz urzgdzenia dla towaréw
masowych., Sortownie wegla i koksu.

| Wiercenle nieokraglych cylindréw na
mle|scu.
Ztobienie két czotowych, Srubowych i $lima-
kowych. Odlewy zelazne i stalowo-zelazne
o wadze sztuki do 5000 kg:

Specjalna fabryka urzgdzen kopalnianych.

Bracia Horgziak

Drogerja
Poznan, Staszyca 4
TELEFON 63-52

Hurtownia
pendzli malars-

kich i lakierniczych

farb, lakieréw i pokostow.

AN

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

AAAAAAAAAAAAAAAAAAA*AAAAAAAAAAAAAAAA;
WOjskowe Zjednoczenie Spoiywc()w E
w Warszawie 4

Oddzial w Poznaniu, ulica 27 Grudnia 3 ;
Sklep detaliczny E
Warsztaty krawieckie i szewckie [
poleca: ;

Materjaly Wojskowe, Obuwie E
Rekawiczki, 0zdoby wojskowe 2
Ceny konkurencyjne. E

>

X
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OLEJE

do maszyn i motorow wszel-
kiego rodzaju, cylindrow, ma-
szvn parowych, automobilo-
we, wulkanowe do wywrot-
kéw, gazowe, wiertnicze pp.

SMAR
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Akwawit s. A~

najlepsze wodki i likiery

Czysta - Gladka - Stonidowke
Staly tluszcz

BENZYNY
TOZNAI

Jarzebiniéwke - Wisniowke wytrawna

Wisnidwke krystalizowana na osie | TOVOTTE
Kminkéwke krystalizowana
Senatorski - Reformacki - Mietowke | Specjalnosé: |
1 inne : c
Orygin. oleje (
amerykanskie J) M E T E O R
Specjalnosé:

| znane w pierwszorzednej jakosei |

Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

poleca i dostarcza

HURTOWNIA OLEJOW SKALNYCH
L. RUCINSKI I ST. JANKOGSKI

POZNAN

Al. Marcinkowskiego 7

Oddzial Destylacyjny w Poznaniu

Male Garbary 2 .
Tel. 17-15 i 34-60

AN NI SE I EEENENE AN NN NN TN NS EEEEEE TN SN ENEE 7H

s

Kupujac

0 i Aol S S5tes + ee Aot o e,

Kupujac

u firm, wymienionych ponizej, czytelnik moze by¢é pewnym, iz ma
przed sobg najkorzystniejsze zrédlto zakupu. - - - = - -

Radjo-odaiornik
Paryskiej wytworni AHARDY

i innych.

Pomnaiishie Towarzystwo Telefondw

Poznan ul. Jasna 9.

sRynek Metalowy
i Maszynowy“|

CZASOPISMO FACHOWE |

Czekolada
,GOPLANA’

Jest najsmaczniejsza

Cena egzemplarza 60 groszy |

I najtarsza! |
Wszedzie do nabycia!

Odsprzedawcom wysoki rabat.

POZNAN, Sw. Marcin 21

Wielkop. Centrala Ksiazki
Cena 5 zl

Cena 5 zl

Wielkopolska Centrala Hslnzk |

Wielkopolska (entrala Telatd | ™oy porien wavye | »Pr2E™YSE
| Kazdy powinien nabyé " .5y |
ESTEREICH | KACZMAREK najnowszy Wielkopolski” |
Informator L. Fiedlera
SWldePkl’ a“tomOb“OWy Studjum ekon.-gospodarcze

' stal narzedziowa Inz. Morsztyn i M. Bohatyrew Tylko po zl. 250

. Sklad gl6wny: Poznaf

1t p. POZNAN, Plac Wolnosci 14 a. |
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Laktady Hohenlohego
Sp. Ake. HOHENLOHE-WERKE SnlAke
 WELNOWIEC G. Sl

e HOHENLOHEHUTTE 0.-S.
\ Telegramy: Hohenlohe Welnowiec Gérny $lask
Telegram Zarzadu Glownego: Katowice Nr. 440-448, 454

«ODDZIAL I. WEGIEL ‘
Wegiel plomienny z kopaln: ,Maks* - ,,Wujek" - , Jerzy* - ,,Zjednoczona Hohenlohe-Fanny**
Brykiety z kopalni: , Wujek" o znaku H. W. '
Firma sprzedawcza:
. SFULMEN®

Gornoslaski Handel Wegla Sp. z ogr. odp. Katowice, ul. Juljusza Ligonia Nr. 3/5/7
- Telelon: nr. 407, 498, 807, 2271, 2272

ODDZIAL I. METALE

‘Blacha cynkowa, - Cynk Hohenlohe (rafin. i nierafin) - Oryginalny olow hutniczy
Cynk H. H. Korona (podwéjnie rafin.) - Pyl cynkowy :
: ODZIAL IIL. KWASY =

Kwas siarkowy (60° Be) techn. czysty. Kwasy siarkowe ad. 02-100 %/, Oleum 12%, - Oleam 209,
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Przewdaz: Informacje:
Pasazerow I Poznan Telel. 16-47
Poczty 7 20-83
Towardw : Warszawa 8-50
| _
| *H \L_” o :
Samolot kursuje codziennie M [ Dowoz do i z lotaiska uwzgl.
: 3 5 g = — R ") S :
za wyjatkiem niedziel — = = w cenie biletu lotu
A ) - P

KOMUMNIKACIA BOWIETRZMNA

ROZKLAD LOTOW:

Godzina| Kierunek IG:O[]Zi[lZl

8,30 F
10,30 l

Poznan
Warszawa 5

15,00
13,00

SPRZEDAZ BILETOW:
W Poznaniu,
W Warszawie, w binrze ,ORBIS“ Widok

w biurze ,,OPBIS“ plac Wolnosci @ W

Poczte lotnicza nalezy oddawac

glownym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie.

Warectwo Waterlot
Hopalnia Wepla, Eminentja™

poczta Zaleie G. S,

WEGIEL

o dlugim plomieniu, pierw-
szej jakosci, w gatunkach
zwyklychi kombinowanych.

Sprzedaz przez firme ,Robur”

w Katowicach, ul. Zamkowa 3

NA RATY

Dia wszystkich

na warunkach najdogodniejszych, po
cenach jak za gotowke bez doliczenia
procentow

Materjaly z metra

Gotowe ubiory

meskie 1 damskle - Futra

Oraz

konfekc]e [ufrzang

w wielkim wyborze
po cenach najnizszych
_poleca:

sERonomja“

POZNAN Waly Zygmunita Augusta 4
(naroznik ul. Skarbowej)

UWAGA: Uwzgledniamy rozplaty stosownie do
mozZnosei platniczej poszezegdlnego klijenta,
Panom wojskowym speejalny rabat.

Czcionkami Drukarni Mleszaﬁskiej_']'. A. Poznaf.
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