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LOTNICY RUMURNSCY W LAWICY POD POZNANIEM.

Rumunska es-
kadra lotniezn w
skladzie 3 platow-
cow Potez XV A2
pod dowdGdztwem
gen. Fonesen za-
witala do Polski.
Dpia 29. wrzesnin
o godz. 4-te] popol.
prayeotowywal sie
port lotniezy w f:a-
wicy na przyjecie

przez gen. pil. Zagorskiego,
kapt. pil, Idzikowski i kapt, pil. Gedgowd. Wkritee

4

ktéry mial jako pasaZera gen. Fonescu,

{perofolo 3 otk lotnicaegs)

oodel, Ol strony Warszawy znmaja-
ezyty O punloiki, lewajgce sie w mase
i powickezajnee stale swoje rozmiary.
Pieknym lotem eskadrowy, w zwartym
nad podziv szykue, lndowala jedno-
ezeSvie eskadra polska, prowadzona
Dwa inne platowee prowadgili

nadlecinta eskadra rumufska w sklndzie 3 pla-

toweow, a zaraz za nimi por. pil. Orlifiski i por. pil. Lewoniewski na jednosiedzeniowyeh Balilach,
ktorzy przed ladowaniem dali wspanialy poknz zrecznofiei I pewnofel, przerabiajyce ealq akrobacjq.
W kasynie oficerskim podejmowal gofei dowddzea 3. pullu lotniczego pulk. pil. AbZoltowski, poczem
udali sie wazysey do Bazaru ma przyjecie. 80. wrzeSnin o 9,30 odlecieli goscie w strong Bydgoszezy.
Zdjecia nasze — gorne: przedstawia pil. Tomunskich w rozmowie przy swych platoweach, dohie: gen.
Foneseu (na lewo) w rozmowie z gen. pil. Zagérskim przed odlotem do Bydgoszezy,

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA W POZNANIU.

Rok IT



St 2 ; L O TNIK Nr, 17 (39

o

Laktady Hohenlohego
Sp. Ake. HOHENLOHE-WERKE Sp. Ake.
WELNOWIEC G. Sl

HOHENLOHEHUTTE O.-S.
Telegramy: Hohenlohe Welnowiee Gérny $lask
Telegram Zarzadu Glownego: Katowice Nr. 440-448, 454

ODDZIAL I. WEGIEL
Wegiel plomlenny z kopaln: ,Maks" - ,, Wuajek** - »wJerzy* -, Zjednoczona Hohenlohc-F anny °
Brykiety z kopalni: ,,Wujek* o znaku H. W.
Firma sprzedawcza:
wFULMENE®

Goérnoslaski Handel Wegla Sp. z ogr. odp. Katowiece, ul _Iuljusza Lxgm:ua Nr. 3/5/7
Telefon: nr. 497, 498, 807, 8271, 2272

ODDZIAL I'. METALE ' _
- Blacha cynkowa, - Cynk Hohenlohe (rafin. i nierafin.) - Oryginalny oléw hutniczy
Cynk H. H. Korona (podwéjnie rafin.) - Pyl cynkowy

ODZIAL III. KWASY
Kwas siarkowy (60° Be) techn. czysty. Kwasy siarkowe od. 92-100°/, Oleum 129, - Oleum 209/,




Nr. 17 (34) L OTNIK Str. 8

ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOW ¢ POLSKICH.

Nr. 17 (34) i POZNAN, WARSZAWA, KRAKOW, LWOW, KATOWICE Rok 1I

LOTNICY RUMUNSCY W LAWICY FOD POZNANIEM.

Rumurska es- g TE T — T N s

3 ‘ 2 ‘ol A S

kadra lotnicza w . X R o

sktadzie 3 platow- :
cow Potez XV A2 [ - ;

pod dowddztwem
gen. IFoneseu za-
witala do Polski.
Dnia 29. wrze$nia
o godz. 4-tej popol.
przygotowywalsie
port lotniczy wLa-
wicy na przyjecie

(Aerofoto 3 pulku lotniczegn)

goSci. Od strony Warszawy zamaja-
czyly 3 punkeiki, zlewajyce sig w masg
i powiekszajace stale swoje rozmiary.
Pigknym lotem eskadrowym, w zwartym
nad podziw szyku, ladowala jedro-
czeSnie eskadra polska, prowadzona
przez gen, pil. Zagérskiego,” ktéry mial jako pasaZera gen.Fonescu. Dwa inne plarowee prowadzili
kapt. pil. Idzikowski i kapt. pil. Gedgowd. Wkrotce nadleciala eskadra rumuiiska w skladzie 3 pla-
toweéw, a zaraz za nimi por. pil. Orlinski i por. pil. Lewoniewski na jednosiedzeniowych Balilach,
ktérzy przed ladowaniem dali wspanialy pokaz zrgeznosei i pewnosci, przerabiajac cala akrobacie.
W kasynie oficerskim podeJmowal gosci dowddzea 3. pulku lotniezego pulk. pil. Abzéltowski, poezem
udali si¢ wszysey do Bazaru na przyjecie. 80. wrzesnia o 9,30 odlecieli gosScie w strone Bydgoszezy.
Zdjgcia nasze — gorne: przedstawia pil. rumuiiskich w rozmowie przy swych platowecach, dolne: gen,
Fonescu (na lewo) w rozmowie z gen. pil. Zagérskim przed odlotem do Bydgoszezy.
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O projektowaniu samolotow.

Zapytywano mnie pare razy, w jakim po-
rzadku i podiug jakich wzordw najlepiej obliczaé
platowce przv projektowaniu, teraz za$ slysza-
fem, iz zdziwiono sie, ze wsrod projektow pla-
towcow na konkurs M. S. Wojsk. opracowanych
ga niektore obliczone bezladnie, inme zndéw bar-
dzo systematyczuic wediug przyictego ogdliie
porzadku. Poniewaz sprawa ta interesuje wielu
konstruktordw, pozwole sobie wypowiedzieé tu
swolie zapatrywania na nia.

Jaki jest poczatek preijektowania samolotu?
OczywisScie najprzdd konstruktor musi rozejrzyé
si¢ w wymaganiach, jakie stawia danej maszy-
nic i pemysleé¢ nad tem, jaki typ samolotu, jaki
rodzaj konstrukcji obra¢ i wreszcie z jakich ma-
terjalow zasadniczych wykonaé. Ma sie tutaj do
rozsirzygnigecia kwestje bardzo trudne a miano-
wicie: Jedno- czy wicloplatowiec, skrzydla gru-
be czy cienkie: typy wiazan no$nych; uklad glo-
wnych mas; ukilad silnikéw; typ podwozia, ogon
itd. Nastepnic: materjal konstrukcyiny — stal,
duralumin, lub drzewo; pokrycie. Kwestje te
trzeba rozstrzygaé majac wciaz na uwadze wy-
magania aerodynamiczne, jakim ma aparat od-
powiadaé, a dalej i rézne wymagania praktyczue.
Zdolnos¢ projektowania polega tu gldwnie na do-
brem skojazeniu w umysle jaknajwiekszej liczby

tych czynnikow, jednoczesnie wplywajacych na

jako$¢ konstrulkeji. ‘

Na ten pierwszy szkic, wykonany w mySli,
mozna wiele czasu zuzy¢, a tem wiecej, im le-
piej ma byé zadanie rozwiazanem. Naturaliic
trzeba cechy tych réznych typowych czynnikéw
dobrze znaé i rozumieé.

Obmysliwszy tak z gruba swadj samolot, trze-
ba go naszkicowad, wybraé¢ ,,na oko* jaki§ od-
powiedni profil, kierujac sie jego najwaznicjszemi
dla danego rodzaju platowca cechami, przyjaé
,na oko' ogdlny ciezar, wychodzac z danych cie-
zarow, ktére ma unosi¢, przyjaé ciSnienie na 1
m?, powierzchnie nos$na i wreszcie wymiary ze-
wretrzne w przyblizeniu. -— Majac taki szkic,
trzeba przystapi¢ do obliczania.,

Obliczanie wstepnego projektu ma na celu:

1. Sprawdzenie, czy maszyna da si¢ wyko-
naé tak, jak jest zaprojektowana i czy da wyma-
gane wyniki.

2. Poprawi¢ przyjete ,na oko" wymiary
zewinetrzne, okredli¢ charakterystyki lotu, spraw-
dzi¢ dziatanie miektorych czesci 1 okreslic wy-
miary szczegOlow konstrukeji z obliczen wytrzy-
matosciowycl.

Jak wynika z tych gléwnych celow — po-
rzadek' obliczenia moze by¢ najrozmaitszy. 1 tak
jezeli nasz projekt polega na tem., ze wzieliSmy
sobie za punkt wyjscia jaki§ aparat dobrze nam
znany obcej konstrukeji (jak to wielu czyni) i ro-
bimy w nim malenikie zmiany, aby tylko do wy-
magan stawianych zastosowaé 1 zmieni¢ nicco
ksztalty na tvle tylko, Zeby nie moéwiono, iz jest
kopja tamtego, to obliczenie mozemy prowadzié¢

neeo obliczania konstrukcyjnego.

piejszych

odrazu podiug kolei ogdlnie przvictej dla przeli-
czania istniejacych maszyn. Waéwcezas obliczenie
zacznie sic od okreslenia spolczynnikéw Cy i Cz
skrzydel, spélczynnikow oporu szkodliwego, poz-
niej zatozymy jaka$ sprawno$é $migla przy roz-
nych szybkosciach lotu. Z wykresu mocy sil-
nika ma wysokoSciach okreSlimy moc 1rozporza-
dzalna, jaka da nam S$miglo. Dalej albo za po-
moca przeliczen, albo za pomoca wykreséw lo-
garvtmiczaych, albo wykres$lajac krzywe mocy
zuzvwanej i mocy rozporzadzaluej przy rézuych
szybkosciach, dia kazdej wysokosci lotu oddziel-
nie, mozemy w pierwszem przyblizeniu clreslié
cechy lotne platewca 1 jezeli z tego ~wyniknie
potrzeba — wprowadzi¢ jakic§ zmiany w budo-
wic.

Dalej po tych wstepnych obliczeniach aero-
dynamicznych mozemy przei$é do systematycz-
Zaczniemy te
cbliczenia od rozkladu mas w samolocie i okre-
§lenia S$rednicy ciezkosci. — Potem okreslimy
$rednice parcia skrzydel i wmieScimy skrzydia w
{akim micjscu kadluba, aby w locie normalnym
byla réwnowaga zapewnioila, Teraz mozemy
okresli¢ rozklad cisnien na skrzydifach, sily ze-
wnetrzne przy ladowaniu, na ogon itd. i z tego
wykreslnic lub analitycznie metodami statyki —
wyznaczy¢ sily wewnetrziie we wszystkich waz-
wiazarach. Majac sily, mozemy juz
okreslic przekroje i szczegoly czesci konstrukeji.
W koncu pozostanie nam przeliczyé dla spraw-
dzcnia ciezar aparatu i opory czolowe. Jezeli
otrzymamy tu znaczna roznice z obliczeniem
pierwszem — musimy odpowiednie zmiatly w
samolecie wprowadzié 1 znow przeliczaé; jezeli
za$ nie — mozemy mna tent obliczenia zakonczyé
9 ile z powodu wysokich wymagan nie zjawia sie
konieczno$é dokladniejszego obliczenia acrody-
namicziego. Jezeli taka koniecznos$é zachodzi,
musimy zrobi¢ model, mozliwie jak najwickszy,
zbadaé¢ go w laboratorjuim acrodynamiczieni,
zrebié model $migla, zbadaé go takze, a pdziniej
wprowadzajac rozne poprawki, wynikajace z
przejScia ze zjawisk laboratoryjinych — do zja-
wisk lotniczych, przerobi¢ obliczenia, uwzgle-
driajac wszelkie czynniki, jakie tylko moga mieé
wplyw na dzialanie aerodynamiczine maszyny.

Inaczej jest zupelnie, jezeli samolot, Kktéry
ma by¢ stworzonym, rozni sie znacznie od ty-
pow znanych, badZ jest typem rzadkim, o kto-
rych blizszveh szczegdtdw nam brak, albo tez
wskutek jakich$§ $mielszych konstrukeji z gory

nastrecza watpliwosci, czy da sie tak wykonaé.

W tym wypadku oczywiscie koustruktor nie mo-
7ze sie krepowac zadnym szematem.

Zaczaé obliczenia trzeba od tegzo, co masuwa
na my$l watpliwosci. 1 tak np. jezeli stosujemy
jakis nowy ukfad lub system skrzydel -— trzeba,
zakfadajac na oko inne cechy, sprawdzié¢ oblicze-
niem czy ten ukfad lnb system nie zawiedzie. —
Jezeli strona aerodynamiczna nie przedstawia
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watpliwosci a np. dajemy jakie$ oryginalne pod-
wozie, wiazanie skrzydel, kadiuba, lub co$§ podo-
brnego — musimy naipierw sprawdzié czy okaze
sie to celowem 1 ewtl. przez obliczanie poprawié
konstrukcie. Jezeli znow 1up. budujemy platowiec
na wielka nos$nos¢, o wielkich rozmiarach ze-
wietrznych -— a nie watpimy, iz aerodynamicz-
nie bedzie on odpowiednim — musimy, zalozyw-
szy ijego wymiary 1 wagi ,,na oko®, zaczaé obli-
czenia od wytrzymaloS$ci konstrukeji, a z tego —
wagi wlasnej, aby ciczar wlasny poéZniej nie
zmniejszy! ciezaru uzytecznego, na ktérym nam
najbardziej zalezy. Wiadomo bowiem, ze im
wieksze sa wymiary linijne platowca, tem wiek-
szym jest jego ciezar wlasny w stosunku do po-
wierzchni no$nej, a wiec i do sily nosnej calko-
witej. Ten sam porzadek obliczania przyjniiemy,
jezeli dla wielkicgo samolotu oprocz duzej nos-
no$ci mamy okres$lona minimalna szybkos$¢ lotu.

W wypadku, gdy nam szczegdlnie zalezy na
maksimuun szybkosci a mozemy dopuscié¢ uchy-
bienia w sile nosnej i szybkosci ladowania, mu-
simy obliczenia zaczynaé od obliczania opordw
czolowych i dalszych cech aerodynamiczuych.

QOczywiscie w dalszym ciagn, gdy si¢ kon-
struktor jako$ uporal z trudnosciami, wynikiemi
z nowosci konstrukcji, gdy sie zdecydowal na
ksztalty, wielko$ci, material itd., moze przysta-
pi¢ do przeliczenia systematycznego, jak dla do-
brze znanego typu platowca i w wyniku obliczen
poprawié jeszcze niektére szczegdly Iub cechy
lotne, prowadzi¢ badania laboratoryine i w kofi-
cu opracowvwacd szczegoly konstrukeji ostatecz-
nie.

Przy obliczeniach aerodynamicznych wstep-
nych trzeba juz braé¢ pod uwage zmienno$¢ mocy
silnika z wysokos$cia, przyjmujac, ze 1moc wsga-
zana zmmienia sie proporcjonalnie do gestosci at-
mosfery, za$ przy staltej ilosci obrotéw spélczyn-
nik sprawnosci mechanicznej rowny jest 0,85.
Nieuwzglednianie tego wprowadza wiclkie bledy
w obliczeniacli. '

Po obliczeniu gléwnych cech lotnych pla-
towca mnalezy koniecznie przeliczyé dzialanie sta-
tecznika i steréw i staraé sie dobraé statecznik
tak, aby przy wszelkich katach zderzenia pla-
towea utrzymywal rownowage podiuzna. Trzeba
tu braé pod uwage kierunek wiatru za skrzydia-
mi i jego szybkos$é (od $migla).

Nalezy jeszcze pare uwag przytoczyd:

7 wszystkich obliczen mnajbardziej realnemi
sa obliczenia konstrukcyine i wytrzymalosciowe.
O ile konstruktor da sobie rade z wyborem spof-
czynnikéw bezpieczenstwa, polozeniem $rodka
parcia w niebezpiecznych stanach platowea itp.

»

— obliczenia te beda do$é Sciste i catkowicie
mozna bedzie na nich polegaé. Obliczenia aero-
dynamiczne natomiast, w takiej formie, jak do-
tychiczas najcze$ciej praktykowane, sa jeszcze
dalekie od rzeczywistosci, przeto o ile wyczerpu-
jacych danych z praktyki sie mie posiada, nie
warto im zbyt wiele czasu poSwiecaé. Omylki
w tych obliczeniach bywaja wprost nieprawdo-
podobnie wielkic i trudno jest znalezé ich przy-
czyny. Dla spokojun wlasnego nalezy, co sie tyl-
ko da obliczyé, ale trzeba zawsze mierzyé
wszystko okiem, porownujac projektowany sa-
molot z innemi. Przytocze tu pare nwiekszych
bleddw, jakie sie zwyvkle spotyka w obliczeniach
aerodynamicznycli: 1. Brak uwzglednienia wply-
wi wiatru od $migia na skrzydla i opory czo-
lowe, ktéry to zwieksza opory o 40—100 proc.
2. Brak uwzglednienia wplywu na dziatanie
skrzydel polaczonyveh z niemi wiekszych przed-
miotéw jak to: kadlub, cze$ci podwozia, nadbu-
dowy silnikowe (w wielosilnikowych platow-
cach) itp. 3. Niedostateczne uwzglednianie zmian
wspolczynnikdw wskutek przej$cia z modelu na
duzy platowiec. 4. Nieuwzglednianie oporéw
drobnych wystajacych czesci i dziur w samo-
locie. i

Co do samych metod obliczen i wzoréw —
nie mozna z gory ogdlnie nic ustalaé. Kazdy po-
winien obliczaé¢ podhig takich teorji czy metod,
jakimi najlepiej umie operowaé. Nie znaczy to,
zeby wszystkie metody byly réwnie dobre, zaw-
sze im nowsze metody, im glebsze maja podsta-
wy, tem musza by¢ lepsze, tylko trzeba pamig-
taé, ze dla kazdego wzoru spolczynniki praktycz-
ne oderywaia decydujaca role i przyjmujac do
jakich$ obliczen owe praktyczne spdlczynniki,
trzeba dobrze sobie zdawaé sprawe z tego, Czy
w danym wypadku przyjety spoiczynnik jest od-
powiednim. Nastepnie, aby by¢ pewnym swoich
cbliczen aerodynamicznych, trzeba koniecznie
wykonywaé¢ pordwnawcze obliczenia wynikéw
innych, wykonanych platowcdw, z ktéremi mo-
zna projektowany poréwnywadé, tj. majacych od-
powiednie cechy zblizone lub podobrne.

Ogolnie jeszcze o obliczaniu platowcéw na-
lezy podkres$lié, iz aby obliczy¢é dobrze, trzeba
sie samemu doskonale orjentowaé w przedmio-
cie rozumieé zachodzace zjawiska i mie¢ zdecy-
dowane przekonanie o tem, jakie wzory najlepiej
zastosowaé, co uwzgledniaé w obliczeniu a cze-
g0 nie, oraz wiedzieé¢ dobrze, dlaczego stosowane
wzory wygladaja tak a nic inaczej i wiedzieé, na
jakich zalozeniach 1 danych praktycznych sa
oparte — inaczej moga zajS¢ przykre omylki.

W1. Zalewski.

Wstepujcie do L. O. P. P.
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Byly jednak odpowiedzi rzeczowe, a nawet
SciSle fachowe. Tak np. uczen Tanski, o ktorym
jeszcze bedzie pozniej mowa, wprawial wszyst-
kich w podziw swemi rozleglemi wiadomosciami
z dziedziny mechaniki, acrodynamiki i fizyki.
Kontrast w odpowiedziach tlumaczy sie duza
roznica poziomu umystowego uczni. W rezulta-
cie na 24 stajacych do egzaminu, 6 odpadio, 18
ukofniczyvlo kurs teoretyczny z pomySlnym wyni-
kiem. Ci podzieleni na dwie podgrupy, mieli
wkrotce przystapi¢ do lotow.

iCIS
]

Po cgzaminie czekaliSmy na aparaty. W fa-
bryce wykonczano ,Hanriota®, ktéry mial byé
oddany do uzytku Szkoly. Az przyszia wiesé,
ze maszyna gotowa do lotu, a uczniowie maja
sie stawié¢ na start. Dwa dni przedtem ,,zafaso-
walismy* kombinezony i kominarki, tak, zZe te-
raz w pelnem umundurowaniu ruszoilo po apa-
rat. Narazie nikt nie wiedzial, gdzie i za co mial
zlapaé, za co schwycié, ale przy bozej i mecha-
nikow pomocy, z wielkiemi, coprawda, trudno-
Sciami, maszyne wyprowadzono na start. Przy-
iechal dyrektor z instruktorami; mialy sie rozpo-
czadé pierwsze loty dla oswojenia z powietrzem.
Lata¢ mieli ci, ktérzy w Zycin swojem nic wzno-
sili sie jeszcze embriony lotnictwa. Ja, ponie-
waz nie bylem nowicjuszem, przypatrywalem
si¢ tylko z zadroscia ludziom, ktorym dotad nie
danem bylo zaznaé rozkoszy latania. Z ciekawo-
scia tedy obserwowalem miny kolegdow, wycho-
dzacych z aparatu i stluchalem opowiadan o do-
znanych wrazeniach. Niejeden mial dusze na
ramieniu, aby jednak utrzymaé swoj ,,prestige”
usmicchal sie niewyraznie i powiadatl: ,,Dziwna
rzecz, ze sie nie balem!! Ale to ani troszeczke!
Przy ladowaniu bylo tak mito, tak przyjemnie!*
Kochany mlodzichcze, myS$latem, pozwdl, ze
zwatpie w prawdziwosé sfow twoich, a o przy-
jemnosciach przy ladowaniu, pomysle, ze gdyby$
nie przeszed! przez ,,PrzesSwietng Komisje™ (Swieé
Panie nad jej dusza), toby$ nie wyladowal na
ziemi rodzimej, jeno w Rydze, mna tamtejszym
lotnisku. — Ladowali jednak wszyscy, jeden za
drugim; z zachwytem wypowiadali si¢ o locie,
i wida¢ bylo, ze ludzie ci w niedalekiej przy-
szloSci beda startowali, latali i ladowali napraw-
d¢ juz z przyjemnogcig i pewnoscig siebie.

Nastepnego dnia o godz. 4 rano obudzil nas
glos inspekcyinego, wzywajacy na start. Ciezkag
byla chwila rozstania z t6zkiem; mys$l jednak, ze
sie wstaje na loty sprawila, ze wszyscy ,,zerwali
sie" na nogi i nicbawem byliémy gotowi. Przy
okazji rozbudzono i mlodsza grupe, ktora przy-
gladala sie nam 2z zazdro$cia, a jednoczesnie
wspodlczuciem; zazdrosScili lotéw, nie mogli poza-
zdroscié¢ wczesnego wstawania. Niejeden gle-
boko westchnal i przewrdciwszy sie na drugi
bok, kontynuowal przerwana drzemke.

Na starcie zastaliSmy dyrektora i instrukto-

row. Maszynv ustawiliSmy pod wiatr i po pré-
bie motoru zaczely sie loty. Ja mialem lecieé
drugi. Kiedy przyszia kolej, z lekkiem biciem
serca wskoczylem do kabiny. Spelniaé sie za-
czely moje marzenia; bede latal! Instruktor po-
dat i pasy, zapiatem klamre i krzyknalem: ,,go-
tow™. Silnik zwiekszajac obroty zawarczal groz-
nie i aparat potoczywszy sie po ziemi, poczal sie
unosi¢. Spojrzalem na dof: Ludzie i domki,
wszystko malejac, sprawialo wrazenie zabawek.
Na srodku lotniska: kolo z napisem: ,,Poznan‘;
nieco dalej: domek, jakgdyby z kart, tuz przy
nim prostokat z biatemi linjami — to dowoddztwo
portu i kort tennisowy. Na prawo: Poznan, wi-
dze: wieze gornoslaska, uniwersytet, ratusz.
Pogoda wymarzona, powietrze spokojne, nie
wrzuca®., ZatoczyliSmy koto i ladujemy. Juz ude-
rzyli$iy kolami, juz jesteSmy na ziemi. Wtemn...
trzask! aparat zakreca w miejscu. ,,Psia koS¢,
narta trzasta® -— moéwi instruktor. Odpinamy
pasy i wysiadamy, aby ogladnaé podwozie; rze-
czywiScie narta zlamana; a wiec to moja pierw-
sza ,kraksa“. — 2

Loty zaczely sie na dobre. Dwa ,kapotaze",
pal tuzina nart polamanych — to juz nie byle jaki
dorobek. Instruktorowie zapowiedzieli ,,puszcza-
nie steréw'; szczegdly mieliSmy omowié wieczo-
rem. na zbiérce. Przed lotami odbyla sie poga-
wedka. Stoimy poétkolem, posSrodku siedzi in-
struktor, z kijem w rece. Kij ten ma wyobrazaé
drazek sterowy, nogi zastepuja ster kierunkowy.
»Przy starcie, panowie, obraé punkt, ster .od
siebie*, noga ,trzymad" kierunek. O, tak! Wi-
raze plaskie, przed wirazem ,,podusi¢”. Za szo-
sa zamykaé gaz, w locie Slizeowym ,trzymac".
To by bylo wszystko. Tylko mie trzymaé kur-
czowo sterow!'

Na start wszyscy szli poemocjonowani i kie-
dy pierwszy uczen wysiadl z maszyny, chérem
pytaliSmy: ,no co? ,,puszczal’ ci?“ , W goirze
»buszczal®, ale przy starcie ani rusz!* Drugi wy-
siadal rozpromieniony: ,,zdaje sie, ze ,,puszczafl”
— odpowiada. MieliSmy tez w grupie ,krako-
wiaczka“. Opowiadal nam, ze moc latal na ,,Bri-
stolach®, ,,Brandenburgach®, innych jeszcze ,,0-
lach® 1 ,,burgach®, ze w wojsku robil loty éwi-
czebne, ze jest konstruktorem, sfowem mowil
tyle, ze gdybym byl naiwny i wierzyl jeszcze w
bociany, uwaza¢ bym go musial za emerytowa-
nego genjusza. GdySmy i jego zapytali, czy sam
sterowal, zrobil mine, jakgdyby nasze pytamie
bylo nie na miejscu i odrzekl: ,,mnie puszczal*.

Z kazdym dniem instruktorzy dawali coraz
wieksza swobode ruchdéw. Zaczelo sie od utrzy-
mywania aparatu w réwnowadze podluznej, wi-
razy, az pozwolono nam startowacé i ladowagé. W
tym wiadnie czasie jeden z kolegéw latajac na
,doublu® ,,skapotowal*. Przyczyna byla za sta-
ba marta, ktéra zlamata sie przy ladowaniu. War-
to bylo by¢ Swiadkiem tej ,katastrofy*. Maszy-




Nr. 17 (3%) L OT

N I K Sty

na lezy ,mna plecach”, na pasach wisi do géry
nogami, blady jak S$ciana, uczen; instruktor da-

wno juz wyskoczyl i oglada podwozie. ,,Panie
instruktorze* — slychaé¢ glos z kabiny, gdzie

chiwieje sie jakas nieksztaltna masa — ,,czy mo-
zna juz wysiada¢?* A wylaz pan do djablal!*
powiada instruktor. ,.Bladenico® ,,wysiada“. Gdy
spojrzafem na niego, przyszfa mi na mysl pewna
anegdota: w rosyjskim pulku artylerji ¢wiczono
w baterji 3 rezerwistow: Polaka, Rosjanina i Zy-
da. Dowddeca, cheac wyprobowaé swych pod-
wiadnych, strzelit im nad uchem. Obaj chrzesci-
janie upadli plackiem — zydek stoi. Zdziwiony
dowddeca powiada: ,,No zuch jeste$, jakiej chcesz
nagrody?“ ,Czyste spodnie, panie poruczniku
— odpowiedzial bohater.

Zdaje mi sie, ze gdybym spytal owej chwili
kolege, czego sobie 2zyezy, odpowiedzialby:
~Cczystych spodni, panie kolego®.

&

Tanski, o ktorym juz wspominaltem, nchodzil
w Szkole za jednego z naizdolnieiszych uczni;
a majac duzo wiadomosci teoretycznych, popar-
tych praktyka w fabryce i warsztatach, odgry-
wal niejako role mechanika. Totez krzatal si¢ w
hangarze maszvn od $witu do pdZnego wieczora.
O kazdej porze mozna go bylo tam zastaé: czy
to dfubal co§ w kabinie, czy majstrowal przy
magnecie, zawsze tworzyl nierozlaczna calosé
z aparatem. W porze obiadowej, kiedy wszyscy
powracali do domu ma zasluzony odpoczyvnek,
brak bylo Tanskiego. Na zbiorce do rozkazu in-
spekeyiny meldowat: ,stan 58, obecnych tylu,
a tylu, chorych tvlu, przy maszynach 1. Kto?
Oczvwidcie: Tanski. Stowem: jesli go kto cheial
znalezé, szed! do hangaru, i z cala pewnoscia
zhalazl tam zajetego czy to regulacja silnika, czy
tez przykrecaniem jakiej$ $rubki. Do tego stanu
IZeczy wszyscy sie przyzwyczaili i to w tym
stopniu, ze gdyby ktos wyvliczajac czesci silnika,
wymienil miedzy innemi Tariskiego, nikogoby to
nie zdziwilo. Mechanicy w sprawach bardziej
zawilych udawali sie do niego na narade, po
kraksie Tanski dvrygowal naprawa. robil sam
probe motoru, regulowal stery itd. itd. Nic ez
dziwnego, ze instruktor wyréznil go z posrod
reszty uezni i zawsze dawal wieksze porcje lo-
tow, jak kazdemu z nas. Wcezesniej tez ,.puscit™
mu stery, pozwolil startowaé¢ i ladowaé. Nie-
dlfugo mial przesadzi¢ na miejsce pilota, a i dzien
laszowania' nie byl zbyt daleki. Na przeszkodzie
jednak stanela pogoda: deszcze nie deszceze, wia-
try — lotow niema. Wérdd uczni nastréj ponury,
przyemebienic. Pewnego dnia wreszcie doczeka-
lismy sie .,powietrza“. Rozpacz! Pickielne nu-
dv. Wilbéczymy sie po hangarze, glowy pospu-
szczane, nastroj grobnwy.,  Tanski robi na lotni-
skut préoby motoru. Wtem whbiega ktorys z mlod-
szvch uczni, twarz mu promienieje, oczy wyba-
tuszone, i drze sie: ,Panowie, Tanski leci, Tan-
ski nolecial.* — ,,Co? gdzie? jak?* — ,,Ano, ro-
bif préobe motoru i wystartowal. TrzymaliSmy za
ogon, kazal pusci¢. O, o leci!* — WybiegliSmy
przed hangar: — rzeczywiscie jaki§ Hanriot byl

w powietrzu. Wszyscy obecni pobiegli na start.
Ja jednak nic spieszylem sie, byiem pewien, Ze
to , kawal”. Przvijechal, mysle, instruktor i robi
z Tanskim prébny lot, jak zwykle. Tembardziej
wyvdalo mi sie nieprawdopodobnem jego laszo-
wanie, gdyz nie mial jeszcze ani jednego lotu na
tylnem siedzeniu. Poszediem jednak na start. Tn
ZywWo rozprawiano na temat lotu; jedni, jak i ja
nic chcieli wierzyé, zeby Tanski puscil sie sam,
drudzy jakoby naoczni $wiadkowie, przysiegal:
sie na Haber - Wilynskiego i inne $wietosci, ze
faktycznie sam wystartowal. — Niejaki G......
podchodzi do mnie i moéwi: ,IPanie Filipowicz,
widziat pan?* — ,,Co?"* — pyvtam. — ,,No jakto,
nie byl pan tutaj? Przeciez Tanski sie laszuje.”
—- Jakto laszuje?* — ,,Ano sam, bez instrukto-
ra. Robil prébe, trzymamy aparat za skrzydia,
a on krzyczy: pusci¢! Mechauik nie pozwala, a
on drze sie: pusci¢! Nie wiem sam dlaczego, pu-
Scilismy, Dal pelen gaz i wystartowal. Maszyna
mu uciekfa, zrobil amerykana, ale poszedl.” —
Patrze w gdre: Hanriot sunie w kierunku Kor-
nika i oddala sie coraz wiecej. Prawie, Ze znika,
potem zndéw si¢ zbliza. Jako$ niesamowicie pod-
chodzi do ladowania. Teraz juz wierzé, ze to
Tanski. A tu slofice prazy, powietrze nagrzane,
musi piekielnie ,,rzucac¢®. Tanski tymczasem nie
laduje. Robi runde; znéw zadaleko zaczyna pi-
kowaé 1 schodzi... z gazem. Wszystko zamar-
fo w oczekiwaniu, nikt ani piknie; cisze przery-
wa tylko warkot motoru. Wtem, na jakie sto me-
trow od nas Tanski zamvka gaz i... 0 Boze! na
wysokosci 10 metréow ,,podchwytuje” maszyune.
Poczeiwy ,.chrabaszez zachwial sie tylko i
.przepada* ... Wtem... szprycer i maszyna
wali fbem o ziemie, pryvskaja odlamkami sSmigla,
moment — i lezy ,.,na plecach'. — Galopem bie-
gniemy na miejsce kraksy*: Tanski rozstawiw-
szv szeroko nogi, z rekami w kieszeniach, wzro-
kiem utkwionyvm w ziemie, stoi. Twarz cala za-
lana rycyna. combinaison w fatalnem miejscu
rozdarty. Nikt si¢ nie odzywa, o pierwszy prze-
rvwa cisze: ,No, teraz mnie wylali, juz nie je-
stem w szkole!* —

Dnia tego wszystko zakottowalo sie, jak w
piekle. Przvjechal dyrektor, i gdy dowiedzial
si¢ o ,kraksie*, zawezwal Tanskiego. Nie wiem
dokladnie, co mu mowil, przvpuszczam jednak,
7¢ nic przyiemnego, skoro w rezultacie miano
usunaé naszego ,.asa“. Dyrektor ani slyszeé nie
cheial o zadnveh uwzglednieniach; o ztagodzenin
kary, zdawalo sie, nie mogly by¢ mowy. Tym-
czasem minal tvdzien i drugi, a Tanski Sleczal
nad swoja rozbitg maszyna, jak matka nad cho-
rem dzieckiem. Czekano na delegata Departa-
mentu, ktory w nieobecnosci generala Zaeorskie-
go. mial zadecydowacé o wydaleniu. Po dwéch
tvegodniach przyjechat 1 orzek!t: . Tanski zostaje
w Szkole, za kare jednak zawiesza sie go w lo-
tach, az do ..wylaszowania 1-sz¢j grupy.

W ten sposoéb uratowano bohatera pierwsze-
go samodzielnego, samowolnego lotu.

Jozet Filipowicz, uczen-pilot.
(Ciag dalszy nastapi)
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Jak powinien postepowac pilot,
by unikng¢ przymusowych ladowan.
(Ciag dalszy)

Przyczyna moga by¢ tez wypracowane lub
wytopione panewki, przy silniku wirujacym;
przyczyna pukania moze byé zlamana sprezyna
zaworewa, w takich wypadkach nalezy wybraé
sobie miejsce do ladowania, lub o ile odlecieli-
my nicdaleko od lotnistka, zawrdcié i ladowagé.
Jezeli w czasie lotu peknie jedna z linek od ste-
row, ktére czesto sa podwoine, wowezas lot mo-
zna kontynuowaé¢ nadal. O ile w locie zleci nam
cze$é blachy okrywajacej silnik lub kawal dych-
ty z kadluba, nie nalezy sie tym zbytnio przej-
mowac i dopiero po osiagnieciu celu uszkodzenie
naprawié. Jednak mimo wszystkieco wypadki
wysadzenia silnika zmuszaja nas do ladowania,
poniewaz zaloga niema dostepu do maszynerii
platowca w locie, dlatego kazdy pilot zrobi do-
brze, gdy przy ukazaniu sie jakichkolwiek niedo-
magan silnika, natychmiast po wyszukaniu pola
wyladuje i zbada przyczyne. Jest w kazdym razie
niedobrze, o ile pilot leci z Zle funkcjonujacym
silnikiem tak dlugo, az ten zaniemo6wi komplet-
nie. W takim wypadku ladowanie jest prawie
zawsze pofaczone z uszkodzeniem platowca.

Rozdzial 1.

Najnieprzyjemnicjsze ladowanie przymuso-
we, to ladowanie 2z malej wysokoéci, a wiec
krotko po starcie. Wielu pilotéw stara sie w ta-
kich wypadkach zawrd4cié na lotnisko, zamiast
ladowaé przed siebie. Zapominaja, ze platowicc
nie posiada wysokosci i szybkosci, robia krzywi-
zneg, obsuwaja sie¢ na skrzydio, i to gubi plato-
wiec a czgsto ich samych. Obecnie przejdziemy
do powodéw powstania defektéw przy silnikach
stalych. ‘

I. Silnik wysadza?

Powdd, nieczysto$é §wiec, zle przelaczone
kable, kabel odskoczyl, brak doplywu benzyny.
Préba silnika nie zostala dokonana przed star-
tem. Jednym z powodéw moze byé tez to, ze
silnik chodzil na stoisku, majac opuszczony ogon.
Rozpryskujaca sie po $cianach cylindréw oliwa,
zalepila $wiece. Ponadto mnalezy mmieé dobrze
wyczyszezone $wiece i o ile moznosci wyprobo-

wane pod ci$nieniem. Na stoisku nie pozwolié¢ za
diugo pracowaé silnikowi, lecz gdy nie ma sie
zamiaru natychmiast startowaé, gaz zamknaé i
zaplon wylaczy¢. Podczas toczenia nalinje star-
tu, nie toczyé¢ szybko, lecz wolno i delikatnie.
Jezeli krétko po starcie silnik zacznie Zle praco-
wagé, a jednak daje jeszcze np. przy Lorrain-Die-
trich L 1300—1400, przy Hispano - Suiza L 1200
do 1300 obrotéw, mozna jeszcze cisnaé dobrze
ster glebokosciowy, wrocié nad lotnisko i lado-
waé. Dorywcze dodawanie gazu, manipulowa-
nie dodatkowem powietrzem, krecenie rozrusz-
nikiem nie jest wskazane, moze jedynie spowo-
dowadé zapalenie sie karburatora i w koficu rzad-
ko w czemkolwiek pomaga.

II. Gdy silnik puka, strzela i nie daje nalez-
nych obrotéw?

Przyczyny moga byé nastepujace: brak cis-
nienia. Czasami biad polega ma tem, ze pilot za-
pominajac, startuje ma zbiorniku spadowym. Wy-
padki takie moga sie zdarzyé na ptat. Bristol,
Ballila itp., jak rownjez na wszystkich prawie
platowcach pochodzenia niemieckiego. Ratun-
kiem w takim wypadkn bedzie tutaj pocis$niecie
steru glebok. i pompowanie ci$nienia. Obserwo-
wacé nalezy réwniez manometr. W plat. Bristol
nalezy zobaczy¢, czy pompka dobrze dziala i czy
wentyl regulujacy jest w porzadku. Gdy wszyst-
ko na pozdr jest dobre, przestawi¢ na inny bak.
O ile silnik strzela, polega to bardzo czesto na
niedostatecznej temperaturze wody ogrzewajacej
silnik. Woda nie osiagnefa cieptoty minimum 50
stopni . Aby temu zapobiedz, nalezy silnik’ tro-
che dfuzej zatrzymaé¢ na duzych obrotach. W
niektérych wypadkach wine ponosza tez nieure-
gulowane karburatory, magneta, lub co sie cze-
sto zdarza, zasmarowane tarcze rozdzielcze. Za-
smarowanie tarczy rozdzielczej nastepuje z po-
wodu zawielkiego cisnienia oliwy. Pompke oliw-
ra trzeba w tym wypadku uregulowaé, a nie-
szukaé¢ wady w $wiecach lub w magnecie. Je-
zeli damy odrazu pelny gaz, to silnik sie zachly-
$nie, i nie da mam zadanych obrotow.

Szczudiowski, mjr. - pilot.

(Ciag dalszy nastapi)
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Obrona przeciwlotnicza z ziemi a lotnictwo.

(Ciag dalszy)

Roéwniez od poprawy technicznej strony
sprzetu pomocniczego obrony przeciwlotniczej z
ziemi, jakoto reflektorow itp. oraz stosowanej
przez nie taktyki, zalezeé bedzie dalsza poprawa
rezultatéw uzycia tych broni, a wtedy stosunek
do lotnictwa niewatpliwic wyrowna sie.

Pod tym wzgledem statystyka przemawia
wprawdzic dzisiaj na korzy$é platowcow, je-
dnakze statystyka ta - pod wzgledem wartosci
taktycznych wymaga uzupehienia, a mianowicie
stwicrdzenia, jakie typy platowcéw zostaly ze-
strzelone, poniewaz jest rzecza jasng, ze idzie tu
0 zestrzelenie przedewszystkiem platowcow roz-
poznawczych i niszczycielskich, jako istotnych
szkodnik6w, a dopiero na najdalszym planie o
platowce mysliwskie. Réwniez i zapoznanie si¢
z innemi okoliczno$ciami, towarzyszacemi ze-
strzeleniu  poszczegdlnych typéw platowcow,
wykaze istote sprawnosci lotnictwa mysliwskie-
go oraz Srodkow zapobiegawczych co do ochro-
ny. Dzisiejsza technika lotu i organizacja eskadr,
uzbrojenie platowcéw i zastosowanie przy ich
masowem uzyciu odbiegaja znacznie od wzoréw
wojennych i daja mozno$§é¢ do rozmaitych prze-
widywan organizacyjnych w tym kierunku.

W przeciwstawieniu do tego stanu rzeczy,

w miare poprawy warunkow technicznych orga-
nizacji Srodkdw obrony przeciwlotniczej z ziemi,
zastosowania nowoczesnego sprzetu artylerji i
nalezytej organizacji uzycia artylerji przeciwlot-
niczej w zwiazku z reszta $rodkdéw pomocniczych
i samodzielnych, dzialajacych z ziemi, mozemy
mieé¢ gwarancje skutecznego i ekonomicznego
pod wzgledem kcsztéow oddzialywania na ataku-
jace z powietrza eskadry. Wynika to dowodnie
z wysilkoéw organizacyjnych wszystkich panstw
w dziedzinic artylerji przeciwlotniczej, ktére nie
7aluia kosztow na nalezyte rozwiazanie zagad-
nicnia jej organizacji w prze$wiadczeniu, Ze bron
ta, jako podstawowa w szkielecie obrony prze-
ciwlotniczej z ziemi, wysunela sie w faktycznej
obronie przeciwlotniczej na plan pierwszy.

Czas pracuje korzystnie dla urobienia i usta-
lenia pojecia obrony przeciwlotniczej i kojarzy
Srodki naziemne z eskadrami mySliwskiemi,
stwarzajac samorzutnie nowoczesny obraz ich
wzajemnego ustosunkowania i wspélipracy w
dziedzinie najgrozniejszego niebezpicczenstwa,
jakie stwarza zastosowanie nowoczesnego lotni-
ctwa niszczycielskiego.

Pptk. dr. Eugenjusz Baranowicz.
(Bellona) (Cradaud)

Kazdy

kto interesuje sie sprawami ojczystego lotnictwa,

kto chce za bezcen mieé ciekawe beletrystyczne
i naukowe czasopismo mniezbedne w kazdym
dommu, ,

kto chce otrzymywagé bezplatnie drogocenne pre-
mje, uczestniczac w zajmujacych, a dostep-
nych dla kazdego konkursach,

kto nareszcie niema zbywajacych pieniedzy na
kupowanie drogich a malo warto$ciowych
pismidel,

w wilasnym interesie

zapremuneruje za 2 zl. 40 gr. na kwartal najcie-
kawsze czasopismo , LOTNIK", otrzymujac:

1. sze$¢ bogato ilustrowanych numeréw wy-
mieniornego czasopisma, drukowanego na
fadnym grubym ilustracyjnym papierze,
zawierajacych nie mmniej jak 120 stron dru-
ku formatu wielkiego — quart,

2. 15 (pietnascie) cennych i bezplatnych pre-
mji dla os6b interesujacych sie dziatem
konkurséw i rozrywek na ogodlna sumeg
okolo 500 zl,,

3. dla prenumeratorow, ktérzy wplacaja pre-
numerate roczng (ti. z1. 9 gr. 60) odrazu za
24 numery, gratisowy dodatek ksiazka: in-
zyniera Fiedlera (cena w oddzielnej sprze-
dazy zl. 2 gr. 50),

4. mozno$¢ prenwmerowania po znizonych
cenach pierwszej w Polsce
LBIBLJOTEKI LOTNICZEJ",
majacej wychodzi¢ naklfadem WIlkp. Cen-
trali Ksiazki w oddzielnych wartoSciowych
tomach, ozdobionvch bogato ilustracjami.
Bibljoteka powyzsza bedzie wychodzila
wedlug opracowanego planu wydawnicze-
20, systematycznie co pewien czas pod re-
dakcja i w opracowaniu najwybitniejszych
sif fachowych polskich i zagranicznych,

5. mozno$¢ prenumerowania na
dogodnych warunkach
LBIBLIOTEKI POWIESCIOWEIJ*,
majacej wychodzi¢ nakladem WIkp. Cen-
trali Ksiazki w ozdobnych tomach, zawie-
rajacych mnajwybitniejsze utwory pisarzy
wszech$wiatowej slawy.

Prenumeratorzy ,LOTNIKA® otrzyma-
ja w ten sposdéb moznos$é skompletowania
sobie bibljotek technicznej i beletrystycz-
nej za wplata miesieczng MINIMALNA
i dla kazdego dostepna.

Prosimy pamietaé

We wlasnym interesie niech Pan nie
zwleka z Zaprenumerowaniem ,,LOTNIKA®
i pospieszy wplaci¢ do naszej administraciji
przynajmniej za jeden' kwartal te nie-
znaczng sume zi. 2 gr. 40, ktéra z pewno-
$cig dla Pana mie zrobi zadnej réznicy.

niebywale
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POLSKA.

Lot okrezny L. O. P. P. (Kor. wlasn.) Ruch-
liwy Komitet Wojewaddzki L. O. P. P. w Torunin
wystapil z impreza rzeczywiScie wspaniata i dla
rozwoju zainteresowania lotnictwem polskiem w
Kkraju i zagranica niezmiernie pozyteczua.

Dnia 19 wrzesnia rozpoczal sic o godzinie 8
rano zorgaiizowany przez Pomorska L. O. P. P.
lot okrezny platowcéw wojskowych. Lot obej-
mowal trase: Torun — Bydgoszcz — Tuchola —

KRONIKA

Chojnice Starogard — Grudziadz — Brodnica
— Torun. Calg odlegtos$é nalezalo przelecicé w

jaknajkrotszym czasie z ladowaniami na kazdem
z wyzei wymienionych lotnisk. Jako nagrody
ustalono dla pilotow 1. zloty zegarek z herbem
Pomorza, Il. zloty sygunet, 1Il. srebria papieros-
nice i IV. zeton srebrny. Dla mechanikéw, ktd-
rzy pilotom towarzyszyli w charakterze pasaze-

row: L. — 125 zi. 1. — 100 zI. 1. — 75 zl.

i IV. — 50 zlotych. W locie okreznym wzieli

udzial:

1. mjr. pil. Kralewski z Wyzszej Szk. Pil. w
Grudziadzu.

2. mijr. pil. Gilewicz z 4 pultku lotuiczego.

3. por. pil. Zwirko z Szkoly Pilotow w Byd-
gOSZCZY.

4, por. pil. Meissner z Szkoly Pilotéw w Byd-
g0SZCZY.

5. por. pil. Galus z 4 pulku lotniczego w Toru-
niu.

6. por. pil. Gutmejer z 4 pulku lotniczego w To-
runiu.

7. chor. pil. Poznanski z 4 pulku lotniczego w
Toruniu. *

8. st. sierz. pil. Muslewski z Szkoly Pilotow w
Bydgoszezy.

9. st. sierz. pil. Zurawski z 4" pulku lotniczego

w Toruniu.

10. pult. Tomezak z 4 pulku lotniczego w Toru-

nitt.

Wszyscy na platowcach wojskowych typu
Potez 15 A2. — Najlepszy czas 2 godz. i 30 min.
uzyskal mijr. pil. Gilewicz (I. nagroda). II. na-

erode otrzymal st. sierz. pil. Muslewski, majac
czas tylko o 1 minute gorszy (2 godz. i 31 ).
11I. — por. pil. Meisner, 1V. — por. pil. Gutmejer.
Niestety, jak zwykle zainteresowania wsSrod pu-
blicznosci nie bylo zadnego.

Rekordowy lot pulk. pil. Rayskiego. Na-
zwisko pilota pulk. Rayskiego znanem jest kaz-
demu z Polakéw interesujacych si¢ lotnictwem.
Dzié mamy do zanotowania wspanialy sukces re-
kordowy lotu z Paryza do Warszawy przez Ma-
dryt — Casablanke — Tunis — Ateny — Kon-
stantynopol — (7 850 km.), stawiajacy lotnictwo
polskie w rzedzie wspdélubiegajacych si¢ o mig-
dzynarodowe rekordy. Lot pulk. pil. Rayskicgo
jest niewatpliwie jednym z najcickawszych i re-
kordowych w roku biezacym. Pordwnanie lotu
tego z rajdami pilotéw francuskich przechyla sza-
le zwyciestwa na strone pulk. Rayskiego, szcze-
gblnie  ze pulk. Rayski mial jako pasazera nie
drugiego pilota, ktory moéglby go zastepowadé w
razie zmeczenia, lecz mechanika, Michata Kubia-
ka. Epizod etapu ostatniego, gdzic pratowiec pre-
dzej wyladowal w Warszawie, niz zdazyly o
wylocie zawiadomié telegramy, dowodzi jasno,
7e przecietna szybko$¢ byta bardzo znaczna. Na-
lezy jeszcze podnie$é, ze droga obrana nic nalczy
do tatwych. Przelot Pirenejow, morza Sroédziem-
nego, Balkanéw i Karpat dostarcza wielu trud-
nych i niebezpiecznych momentéw. Szczycili sie
Francuzi swym Pelletier d'Oisy, my musimy i be-
dziemy szczyci¢ sie maszym ,,asem‘ pil. putk.
Rayskim. Lot odby! sie na platowcu ,,Breguet
X1X A2 z silnikiem Lorraitne - Dietrich 450 MK.

WYSTAWA LOTNICZA W POZNANIU

W czasie od 13 do 28 wrzesnia urza-
dzit Komitet Wojewddzki L. O. P. P.
w Poznaniu w polaczeniu z Komitetem
Miejskim Wystawe Lotnicza na terenie

Targow Poznanskich. nasza

llustracja
wskazuje moment przyjazdu Pana Pre-
cydenta Rzeczypospolite] na teren Wy-
stawy celem jej otwarcia. Urzadzona
z wielkim nakladem pracy i kosztow,
zorganizowana wspaniale dzicki pomo-
cy 3 pulku lotniczego, zawierala wszel-
kie dzialy lotnictwa. Wystawe zwic-

dzilo okolo 18000 ciekawych.

(Acrofoto 3. p. lotn.)
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Z lotéw pasazerskich w Kutnie.

Ruchliwa Liga Obrony Powietrznej — organizuje loty
pasazerskie w calvm kraju.

W tyzodniu lotniczym samolot taki przylecial do
Kutna, zdzie wozil licznych amalorow podniebnej podrozy.

Charakterystycznym jest fakt, ze ple¢ pickna zgla-
szala si¢ i latata chetniei od mezczyzn.

Zdjecie nasze przedstawia p. Janing Humpolowa, zong
znanego dzialacza lotniczego w Kutnie na samolocie ,Far-
man‘ oraz jej meza p. Ludwika Humpole -~ Hierowskicgo.

Nieco o polskiej statystyce. Wspaniale przed-
stawia sie statvstyka Polskiej Linji Lotniczej Ae-
rolot w roku biezacym. W poréwnaniu z rokiem
1922 wzrosla ilo§¢ przewiezionych pasazerow,
dokonanych lotéw, przewiezionego bagazu, pra-
wie dziesieeiokrotnic. Przy sposobnosci prostu-
jemy niecscisla wiadomo$é podang za prasa co-
dzienna, jakoby samoloty komunikacyine Acro-
lotu byly ostrzeliwane przez Niemcow.

Z prasy lotniczei. Ostatni numer ,,Mlodego
otnika® przynosi obok swej bogatej i umiejetnie
dobranej tresci wiadomos$é, ze wydawnictwo
przejmuje od nastepuego miesiaca Komitet Sto-
feczny L. O. P. P. Jak ,Mlody Lotuik* przed-
stawiaé sie bedzie po tej zmianie, nie przesadza-
my, nie mozemy sie jednak powstrzymadé od wy-
razenia naszego podziwu dla dotychczasowej Re-

dakceji, ktéra mimo wielu i wielkich przeciwnosSci
zdolata pismo postawié¢ na takim poziomie. Do
Wyrazonego w numerze ostatnim podziekowania
przylacza sie rowniez cala Redakcja ,,Lotnika™,
ktora widziata zawsze w poczynaniach ,,Mlode-
¢o Lotnika® wspolnosé przekonan.

ANGLJA.

Nowy silnik lotniczy. (Kor. wl) Znanc z
swyvclh doskonafvch wyrobow zaklady Napier &
sSon w Anglii zbudowaly nowy typ silnika. PPo-
dobizne jego, podajemy na innem miejscu, do-
kiadniejszemi danemi podziclic sie nie mozemy,
ponicwaz sa one tajemnica zakladow, do czasu
odbycia oficjalnej proby. W silniki tego typu
maja by¢ wyposazone wodnoptatowcece przezna-
czone dla reprezentacii barw Wielkiej Brytanii
na konkursie o puhar Schneidera w Baltimore
(fotografije jednego z nich podajemy nizej). Kon-
kurs odbedzie sie z koiicem pazdziernika br.

= r W = : e e

8-

Jeden z wodnoptatowcéw angielskich,
przeznaczony na konkurs o puhar Schneidera w Stanach
Ziednoczonych A. P. Platowiec jest wyposazony w silnik

E Napier ,,Lion*.

Silnik Napier ,,Lion“.
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CZECHY.

Kongres F. A. 1. (Miedzynarodowej Federa-
cii Lotniczej). Doroczny Kongres F. A. L. rozpc-
czal sie dnia 21 wrze$nia w Pradze. Na otwarciu
obecni byli: Nastepca tronu-rumunskiego, czfon-
kowie rzadu i wladze aeroklubdw.

FRANCJA.

fadny rekord. (Kor. wl) Jeden z platow-
cé6w Farman ,,(ioliath* obsfugujacych linje Pa-
ryz—Londyn zdazy!l od 1922 roku przelataé 115
tys. i 570 km. linji powietrznej w ciagu 900 go-
dzin bez najmnieiszego wypadku.

Rekord lotniczy. (Kor. wt.) W sobote 12. 9.
pilot Lasne na platowcu Nieupoert - Délage z silni-
kiem Hispano - Suiza 450 MK. zdoby! rekord
Swiatowy szybkosci na 1500 i 2000 km.

Przecietne cyiry osiagniete przez Lasne‘a:
na 500 km. 219 k 367. na 1000 kil. 219 k 306, na
1500 km. 218 k 287, na 2000 km. 218 k 759.

Lotem tym pobil poprzednie rekordy, zdobyte
przez porucznika amerykanskiego Harris (1300
km. — 184 k 030, 2000 km. — 183 k 830).

Lot putk., - pilota Rayskiego. Pulkownik-pi-
lot Rayski Lubomir dokonat wspanialego lotu na
platowcu Breguet XIX A2 na przestrzeni Paryz
— Casablanca — Oran — Rzym — Bukareszt —
Konstantynopol — Warszawa. Lot rozpoczal dn.
16 wrzesnia o godz. 6 rano. W najblizszym nu-
merze ,,Lotnika® nie omieszkamy podzicli¢ si¢ z
PT. Czytelnikami dokladnemi szczegdtami lotu.

Administracja prosi o uregulo- :
Wanie prenumeraty zZa IV-ty (,.Zolnierz Wielkopolski*)
kwartal w sumie 2,40 zl. Konto Z rozmySlaii pilota,

Latem mito, ale zimg brrr... Ciekawym,

P° K O- 206896 dlaczego niema kaloryferéw na lotnisku.

BROWRARY HUGERRA Tow. Rke

Tel. 30-37 i 30-47 POZNAN, ul. Péiwiejska 25, Tel. 30-37 i 30-47

StODOWNIA i FABRYKA LODU

polecaja swoje wyborowe piwa:

KRYSZTAL jasne (pilznenskie) — SPECJRL ciemne (monachijskiey — PORTER

LU TR DRSO WAE
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ZDZISLAW MARYNOWSKI.

IKAR ZWYCIEZCA

POWIESQC
(Ciag dalszy)

Ulice wyludnione dudnia gifucho 1 klekoca
olbrzymiejacem potwornie echem jego krokéw,
jakby mu kazdem stuknieciem chcialy rozwalié
czaszke. Wiatr to stad, to zowad wypada, jak
psotny ulicznik, to gaszac przed nim latarnie, to
zrywajac ostry, ziarnisty py! z trotuaréw i sy-
piac nim w zmeczone, pickace fzami oczy.

Ulice sgq wszystkie jednakie, pozbawione
znaczenia i racji bytu, skoro zadna do nikad go
nie prowadzi.

~ Ale przeciez dokad$ trzeba stad wyjsé.

Trzeba. Zaraz, zaraz. Ale dokadze to trzecba
wyjisé? Dokadze to?

Aha, tak — trzeba wyis¢ do nicosci. Praw-

da. Przeciez do nico$ci, ktéra go wokél otacza.
Tylko jakze to sie idzie do nicos$ci, ktéra go
wciaz otacza ze wszech stron. Weigz idzie
i wcigz jest jej tyle samo dokola...

Przystaje i mysl, trac czofo... Do nicosci,
ktéra jedyna podobno jest skoiiczona doskonalo-
§cia, czy moze doskonala nieskonczonoscia ...
Czy jakze tam... Wszystko zreszta jedno. ..
ale trzeba wyj$é do nicoSci.

Rozglada sie. — Niewielki placyk a wokol
biegna ulice ... jedna, dwie... trzy ... pieé...
Pie¢ ulic...

— Kupi pan kwiatki... jeszcze nie jadtem
dzisiaj nic... — skomli obok jaki$§ glos i kto$
wciska mu bukiet kwiatow w reke.

Narcyze ... tak, przeciez to sa marcyze. —
Wyciaga z kieszeni ruchem nalogowym jaki$
banknot, bylejaki i idzie...

I jakze tu doj$¢ do nico$ci, gdy jakas zla

moc zagradza droge. Woko! wszystko jest takie

nie z duzemi 'kamienicami,

samo. Ulica biegnie teraz w doé! i latarnie coraz
sg rzadsze. Narcyze pachng...

Ktéz, na szatana, strzeze wejScia do Swiata
nicosci, ktoz? Gdybyz go spotkadé i zajrzeé¢ mu
w S$lepia ...

Dionie same zaciskaja sie w pieSci. Ogarnia
g0 wécicklo$¢ dzika, zwierzeca. — Spotkac si¢
z nim i zmierzy¢ i tak naodlew piescia huknaé
w szczeke plugawa, az sie ciepfa posoka poleje.

Mate drewniane domki, pomiecszane dziwacz-
biegna obok niego
mrocznemi zakamarkami, S$miejac sie uragliwie
z jego wscieklosci. Biegna, gonia . AZ oto na
szerszej przestrzeni zaswiecifa sie szerolxa sre-
brzysta wstega -— — Wisla.

Przystaje, trac czolo. Wiec trzeba wyjsé
do nicosci, tvlko kto strzeze do miej drogi...
Kto?

Nagle wyrasta przy nim jaka$§ postaé, dzi-
waczna i méwi cos. Mowi co$ i wyciaga diofi...
Marek spoglada w te twarz i nagle... Ach wigc
to jest ta twarz plugawa? ...

Sama sie pieS¢ podnosi blyskawicznym ru-
chem i pada na te obrosia, mailpia szczeke. —
Tamten sie zwalil na ziemie i krwia zalal ciepla,
dymiaca w chlodzie przedswitania.

A przed Markowemi oczyma wyrasta kto$
inny i zimny blysk, jak klinga sztyletu przelatuje
mu przed oczvma. Clice wznie$¢ piesé do ciosu
nowego, lecz w tej chwili co$ zimnego zaglebia
mu sie w piersiach i jakie§ omdlenie ckliwe ogar-
nia go calego, podcinajac zmeczone nogi, jakby
sie nico$é¢ sama ku niemu zblizafa.

KONIEC CZESCI PIERWSZEJ.

NOWE KSIAZKI.

Inz. pptk. Zych - Plodowski »0 budowie platow-

cOw*., Warszawa 1925. Woiskowy Instvtut Naukowo-
Wydawniczy. Cena 7,50 zl.
Pptk. Zyvch - Plodowski wydal niedawno prace p. t.

O budowie platowcow'’, bedaca pierwsza w jezyku pol-
skim ksigzka omawiajaca tak wazny temat.

Wielka ilo§¢ szczegolow, bez ktérych niepodobna wni-
kna¢ w sprawe budowy platowcow, dzieki swemu ujeciu
czyni te prace nietylko dostepna, lecz nawet konicczna
i dla niefachowcéw, a wice konstruktoréw - amatordw,
czlonkéw L. O. P. P. i innych zrzeszei lotniczych, nie
moéwiiac inz o fachowcach wojskowych i cywilnych.

Fachowiec konstruktor, badajacy teoretyczng strong
zagadnienia, znajdzie w niej bogaty material oraz cenne
wskazowki i wytvezne swej pracy, pozwalajace mu na
wszechstronne i glebokie wniknigcie w badane zagadnie-
nia. :
Konstruktor praktyk znajdzie rozwigzanie wielu zaga-
dnienri, z ktérymi zetknie sie w swej codziennej pracy w
warsztacie,

Konstruktor amator, a takze kazdy dnteresujacy sig
lotnictwem, dzi¢ki pracy pplk. Zucha - Plodowskiego be-
dzie moéel dokladnie i wszechstronnie zapoznaé sig z in-
teresujaca go dziedzing, gdyz dzicki dostepnemu ujeciu
i jasno$ci wykladu jest ona zrozumiala dla kazdego. Ob-
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szerny atlas  znakomicie ulatwia dokladne zobrazowanie
sobie omawianych w tekScie szezezdlow.

Warto$¢ tej ksiazki dla amatorow zwicksza jeszcze
szereg wskazowek dokladnyceh i wyezerpujacych co do
sposobu wyrobu i konstrukeji poszczegdlnych cze$ci pla-
towca, jak rowniez i szerokie uwzglednienie montowania
silnika na platowcu, oraz przeprowadzania prob réznego
rodzaju, majacych na celu doktadne ustalenie wlasciwos$ci
danego typu platoweca.

W ten sposéb pptk. Zyvceh - Plodowski dal prace be-
daca mieodzownym towarzvszem kazdezo majacego  do
czynienia z platowcem, to tez powinna ona byé w rekach
kazdego zainteresowaneg

»Lot Polski“ nr. 24. Z wyjatkowo picknym numereni
wystapita Redakceja ,.Lotu Polskicgo', organu Ligi Obrony
Powictrznej Panstwa z okazji ., Tyeodnia Lotniczego®, kto-
Ty zawiera artystyczng inowacie w formie wiclobarwnych
reprodukeii akwarel p. Franciszka Prochaski.

Zeszyt rozpoczyna klisza z autograficznem wezwaniem
Pana Prezydenta Rzeczypospolitei, zakonczonem stowami,
ktére powinny wryé sie gleboko w dusze kazdego Polaka:

HIm. wigeej czfonkow Ligi, im wiccej ofiar na iej pa-
triotyczne przedsiewziccia — tem  wiccej gwarancji, ze
Polska bedzie nictykalna.

W dalszym ciagu znajdujemy glosy o L. O. P. P. sze-
regu poslow i senatorow z pp. marszalkiem I wicemarszal-
kiem Sejmu Ratajem i Osieckim na czele.

Po artykule wstepnym ilustrujacym miesiac lotniczy,
artvkul p. Jana Pobog - Filipowicza, dajacym rzut oka na
dokonana prace lotnicza przez Lige i iej dalsza przyszivgé.
prof. Czestaw Witoszyiiski pisze o Instytucie Aerodyna-
micznym — tem monumentainem dziele L. O. P. P. — P.
1. Garczyuski w artykule p. t. ,Nadziemska polityka* o-
mawia na marginesach ksiazki p. Fischera von Poturzyna
cLuft Hansa®, wszech$wiatowe konjunktury. ,Refleksje®
p. K. Jaskolda doskonale uzupelniajg sic z ,,Uwagami® se-
natora Januszewskiego.

Wywiad z gen. Zagorskim, dotyczacy polskiego lotu
grupowego po Europic. ozdobiony licznemi zdjeciami, daje
cickawe i aktvalne informacje, a dalszy ciag ankiety
SDrzewo czy metal?”, w ktorej zabiera glos dyr. Wiad.
Srzednicki, uzupelnia ppkl. Zych - Plodowski, szef Cen-
trali Badan Lotniczych, interesujacemi uwagami o metalo-
wej konstrukeji platowcow.

Literature reprezentuje p. Juljusz Wirski wicrszem pt.
~Stanze szalonego pilota®. Niczwvkle bogata i zaimujaco
podana ,Kronika mi¢dzynarodowa' i ,,Biuletyn L: O. P.
P zamykaia ten doskonaly zeszyt, ktorego mozna szcze-
rze powinszowaé Redakeii.

Tom VI publikacii Biura Historyeczneco Sztabu Gene-
ralnego ,,Studja Taktyczne®, zatyitulowany ,36i pod Za-
stawienr po$wigcony jest dzialaniu brygady kawalerii w
toku dziatann zaczepnych i w poScigu.  Przedstawiono w
tem studjum walki I-szej brygady jazdy w czasic wrze-
smowej ofensywy 1920 roku we Wschodniej Malopolsce
w szczegalnosel zas boj pod Zaslawiem, stanowiacy jedna
z najpieknicjszych kart historji jazdy polskici, godny po-
rownania z Swictnemi czvnami ulanow naszvch doby na-
poleonskici i jazdy naszei XVII w. Doktadne odtworzenic
wydarzen pozwolilo stwierdzié szereg doSwiadezen, ty-
czacych sie uzycia kawalerji w poscigu oraz jej sposobow
walki.

0

wPrzeglad Wojskowy* nr. 5, kwartalnik, poSwiecony
wojskowej mysli obecei. wydawany przez Woiskowy In-
stytut Naukowo - Wydawniczy, Oddzial 1l Sztabu Gene-
ralnego i Towarzystwo Wiedzy Woiskowei, pod redakcija
pplk. Szt. Gen. Stefana Roweckicgo, zapoznaje z rozwo-
jem sztuki wojskowej 1 dziedzin z nig zwiazanych zagra-
nica.

Obecnie ukazal si¢ zeszyt 5 tego kwartalnika.

Z posrod bogatej tresci zeszytu na szczegdlng nwage
zasluguja nastepujace artyvkuly:

Ptk. Floreseu — Rozwazania nad rumunska doktryna
organizacii wojska i prowadzenia dziatan wojennych.

Wybitny pisarz woiskowy rumunski rozwija
my$li na powyzszy temat, uzalezniajac zaréowno formy or-
ganizacyine jak i operacyino - taktyvezne od specjalnyvech
warunkow, w jakich si¢ kraj jego znajduje. Na szczegolng
uwage zastuguie projekt organizacji dywizii piechoty, da-
leko odbiczajacy od wzoréw francusko - polskich, przyie-
tych takze i w woisku rumuiskiem. l

SZereg

Nowe kierunki w organizacii i uzbrojeniu putku pie-
choty niemieckiej.

Zestawienie, ujmujace wszechstronnie dyskutowane w
wojskowej prasic niemieckiej zagadnienic broni maszyno-
wej i cigzkicj piechoty oraz jej przyvdzialu poszcezegdlnym
szczeblom w ramach pulku.

Niemieckie poglady na kawalerje.

Artykut ten, podobnic jak poprzedni, omawia organi-
zaci¢ idealnych' jednostek kawalerii, gdyz traktat wer-
salski doktadnic okreslil liczebno$¢ i sklad dzisieiszej ka-
walerii niemicckicj. Znajdujemy w nim zestawiene glosow
przecwnikow i zwolennikow kawalerii, wsrod tych ostat-
nich pogzlady inspektora kawalerji, gen. v. Posecka, i szefa
jego sztabu, pptk. Brandta. Na szczegolng nwwage zaslu-
suja poglady gen. v. Poscecka na zadania i taktvezne uzy-
cie kawalerii, w kidrych oprocz podkres$lenia koniecznoéei
lepszego wyposazenia kawalerii w $rodki ogniowe i tech-
niczue, znajdujemy wicgcej ufno$ci w skuteczno$é dzialan
w szyku konnym, niz to wynika 2z regulaminéw innvch
woisk zachodnio - curopeiskich.

Twierdze le$sne w Rosji sowieckiej.

Zestawienic glosow  najwybitnicjszveh fortyviikatorow
sowicckich, prof. Wieliczko i inz. Belinskawo. Ze wazgzle-
du na zalesienie szercgu odeinkéw naszego i sowieckiego
pasa nadgranicznego, artykul ten posiada specialne zna-
czenie.

Z innych artykulow nalezy wymienié¢: Mijr. A, L. —
Protokol genewski.  Gen. Camon — Motoryzacia woiska.
Blum, Szwiecow, Zukow i Milonow — Czasowe zgrupo-
wanic jednostek 1 wplyw ich na bieg dzialan wojennych.
Kp. Coussillan — Zdobywanic wiadomos$ci przy pomocyv
technicznych Srodkow lgcznos$ci. — Organizacia, uzbroje-
nie i ciag niemicckiej artylerii dywizyinej. — Najwaznicj-
sz¢ zagadnicnia czolgdw przyszlodei.

Zeszyvty uzupelniajy rubryki: ,,Wiadomosei rozne® (39
notatek). zawicrajuce dane z roéznych dziedzin woiskowo-
Sci 10 panstw, oraz .DBibljograiia® 40 woiskowych czaso-
pisin zagranicznych 16 panstw w 12 jezvkach.

Pomimo podwyzszenia ostatnio ceny czasopisma, nic
przestaje by¢é ona niska (2 zl 60 gr. dla prenumeratorow
SBellony™ 2z 30 gr. za zeszyt objetosci 15 arkuszy dru-
ku duzego formatu) i stawia ,,Przeglad Wojskowy** w rze-
dzie najtanszych wydawnictw polskich.
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KOMISJA ODZNAKI PAMIATKOWE]J WOJSK WIELKOP.
Komisja Odznaki Pamiatkowej Wojsk Wielkopolskich
podjela na nowo swoje czvnno$ci przerwane przez pewien
czas wskutek braku sil wykonawcezych i zatwierdza zno-
wi wplvwajace wnioski, o ile odpowiadaja wymaganiom
statutu. Do przyjmowania wnioskéw i wydawania paten-
tow oraz legitymacii tak nowozatwicrdzonych, jakotez za-
leglych upowaznila Komisja Zwigzek Oficerow Rezerwo-
wych Ziem Zachodnich Rzeczypospolitej Polskiej, do kto-
rego prosimy w myS$l ponizszego komunikatu wszelka ko-
respondencije w tej sprawie kierowaé. Adres Zw. Ofic.
Rez. Poznan, Waly Ks. Jozefa 12a.
Prezes Komisji.
(—) Kierski,
pik.

(—) Witkowski,
por.

(—) Okomniewski,
kpt. rez.

OD REDAKCI]I

W numerze niniejszym opuszczamy, Z DO-
wodu braku miejsca, dzial rozrywek umyslo-
wych i nadal prowadzi¢ go bedziemy w nume-
rach wychodzacych na 15 kazdego miesiaca.

W celu uzyskania nowych i oryginalnych
szczegOlow z zycia lotniczego, zdecydowala sig
Redakcja na wyslanie specjaluego korespondenta
do Francji i Marokko. W najblizszych numerach
ukazg sie pierwsze korespondencje. W numerze
biezacym konczymy c¢zes$¢ pierwsza powiesci:
slkar Zwyciezca®. Cze$é druga ukaze sie w nu-
merze 21.

ODPOWIEDZI REDAKCJI.

J. P. Solec Kuji. Do Szkoly Pilotow moze
Pan wstapié, o ile odpowiada Pan warunkom,
ktore byly ogloszone w poprzednim nunerze
,Lotnika®. Zwiazek Lotnikéw Polskich nie po-
siada warsztatow, jest natomiast zalozycielem
fabryki ,,Samolot“, o przyjecin do ktorej decy-
duje Dyrekcja. - Przyjmuje sie tylko wykwalifi-
kowanych robotnikdw.

C. J. Roza. Czlonkiem Zwiazku Lotnikéw
Polskich moze by¢é tylko pilot lub mechanik lot-
niczy. Sierz. - pilot kawaler otrzymuje okolo
360 zl. miesiecznie. Nauka w szkole pilotow trwa
6—-10 miesiecy w zaleznoSci od zdolnos$ci ucznia.

E. J. Chelm. Zapytamy i odpowiemy.

Do Szan, Czi. Z. L. P. Pismo Pana nas za-
ciekawilo, wobec tego jednak, Ze jest anonimo-
wem, nie odpowiemy, az do czasu otrzymania
pelirego adresu.

W. C. Z. Kurs nowy w Cywilnej Szkole Pi-
lotéw w Poznaniu rozpocznie sie na wiosne ro-
ku przysztego. ,Lotnik' zawiadomi w swoim
czasie o terminie skiadania podan.

,W. N. Staboszéw. Wszystko znajdzie Pan
w poprzednim numerze ,,Lotnika®.

F. N. Czarnkéw. Podrecznika budowy pla-
towcow w obszerniejszym wydaniu w Polsce nie
posiadamy. Radzimy przeczytaé na poczatek:
Ppik. Zych - Plodowski ,,O budowie platowcow*
Warszawa 1925, ktorej recenzie podajemy w bie-
zacym numerze. Gdyby Panu chodzilo o pod-
reczuiki w jezykach obcych, prosimy o podanie
w jakich.

Przedplata: kwartalna
(za 6 numerdw) 2,20 z!
z przes, poczt.
w kraju
zagranica

2,40 z1
3,—zt

drobne 10 gr. za slowo, wiersz
Najtansze ogloszenie 1,50.

Ceny ogloszen:
napisowy 50 gr.
Cennik ogloszen wysylamy na zadanie.
Wydawca: Wielkopolska Centrala Ksiazki.

Red. maczelny: pilot Boleslaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz. - pilot M. Boha-
tyrew, pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski,
inz. Gustaw Mokrzycki, inz. Piotr Tulacz, pilot
dyr. Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L. P., inz.
Wi, Zalewski.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206 896.

Przedruk artykuléw i wiadomosci dozwolo-
ny tylko za wskazaniem zroédia.

Za artykuly, przy ktérych wysoko$é wyna-
grodzenia nie jest podana, placi Redakcja podiug
wlasnego uznania.

Za dzial redakcyiny odp. Bolestaw Ostrowski.

wazny od 1 paZdziernika 1925 r. az do odwolania.
I. Warszawa — Gdarnisk
fan)
= 5 Godzina | Kierunek | Godzina ln‘
(=]
o &8 | g0 *\VarszawaT 1530 [farmecle’
2 5 | T1130 || Gdadsk L[ 12,30 ‘
g S g Telefony:
~ 87  IIL. Warszawa — Lwoéw
o & Warszawa
g 8,30 \VarSzawaT 1530 | 9-00i8-50
o T 11,30 Lwow 12,30
o & — LY 2l 1 Lwow:
= L Krakéw — Lwow 6-10
S E — i 22-75
g -2 12,30 Krakéw 11,15
« &P 1515 |y Lwow g| 830 | Krakéw:
N2 = 32.22
IV. Warszawa — Krakéw i 3558
ﬁ < N_g 8,45 Warszawa' | 15,00 Gdarnsk:
% g2 | 115 Krakow A | 12,30 | 415-31
SRS
§ B §§: V. Krakéw — Wieden  {wiedes:
- by 19.00 Krakéw 1| 113 72-5-75
=58 S =T B0 | i 45-4-62
8 8 15,00 Wieden A 8,3
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
Dowdz do i z lotaiska z wyjatkiem w Warszawie i Gdafisku
uwzgledniono w cenie biletu.
Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotnicza nadaje sig w Urzedach Pocztowych
(Istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej.)
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frajowe Ogniowe
Uhezpieczenie O Poznaniu

Instytu¢ja Publiczno-Prawna Samorzadu Poznariskiego

Poznan, Plac Nowomiejski 8

Zalozone w r. 1804 Telefony: 2381, 5372 | 4112, Zalozone w r. 1804
Adres Telegr.: ,,Ogniowe-Poznan*

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czasow
polskich — zaloZzone z przymusem ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od r. 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy,
przy pomocy rady zarzadzajacej, zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20-go marca 1920 roku
L. dz. 987/20 I. N. V. nadat , Krajowemu* nazwe:

nKrajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu‘

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa,
nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania nalezycie $wiadcza: uznanie wszystkich
sfer spoleczenstwa, niebywaly wprost rozwdj i ciagly naplyw nowych czlonkéw.

Zbior skladek za rok 1924 3.855.148,61 1zl
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego) 2.697.969,40 ,,
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1925 15.000.000,— ,,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

Ogniowy — 2yciowy — Gradowy

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki
ubezpieczeniowej i rzadowej nalezytosci stemplowej, Zadnych innych nalezytosci
nie placa.

Sumienna i natychmiastowa likwidacja szk6d. K. U. 0. posiada w Poznaniu
trzy wlasne gmachy. Szeroko rozgalezione stosunkireasekuracyjne w kraju
i zagranica.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik:
»Wiadomosci Urzedowe* wraz z ,Informatorem Przemyslowo-Handlowym*. (K.U.O.
posiada 280.000 czlonkéw) ktérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo
i oplatnie.

Prenumerata roczna 20,— zl. — pélroczna 10,— zl. — kwartalnie 5,— zkh

Adres Redakcji i administracji: Poznan, Plac Nowomiejski 8.
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POLSKIE KOPALNIE SRARBOWE comsune |

prienaiina KROLEWSKA HUTA, Rynek 9-13 A $70k%a.
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LIGNOZA ||| = ,WIEPOFANA"
SPOLMA RRCOVIMA % Wielkopolska Odlewnin &
Fabryki w Krywatdzie,

Pniowcu i Starym Bieruniu 8 FuhIURG “mzedﬂ l Muszyn %
% Towarzystwo Akcyjne %
- % Poznarn, ul. Dabrowskiego 81 %
_ GENERALNA DYREKCJA R Oddzial I: Odlewnia. R
\ " ] 8 Odlewy zeliwne wszelkiego rodzaju R
. KATO WICE ZALEZE 0SS z wlasnych lub dostarczonych mo- R

TELEFON NR. 1355 i 1520 B deli. Czesci maszyn rolniczych,
. o) aparaty chemiczne i t. p. §
8B Oddzial 1I: Warsztaty. R
Wszelkiego rodzaju Mater- % a) Maszyny narzedziowe, jak: Tokar- &8
jaly wybuchowe - Lonty nie, wiertarki, sztance, imadla, szli- &8
Zapalniki - Kapiszony it. p. 8 fierki i t. p. o of
B b) Maszyny rolnicze: Srutowniki na 8B
% naped: reczny, kieratowy oraz 8
I IGNO Z A w 3-ch wielkosciachnanaped motor. o8]
% ¢) Obrdobka wszelkich odlewoéw. %
B33E36BEBIBBHBBIBHLBBB
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Wszelkie Farby

dla handlu i przemyslu

poleca

Tow.
Ake.

Wielkopolska Fabryka Far
POZNAN, Plac Wolnosci nr. 17

Lézka metalowe Lézka dzieciece

HURT POLSKI

POZNAN, Wroclawska 37 - Tel. 15-81

Najkorzystniejsze Zré6dlo zakupu
Poleca:

Wielki wybdr gwozdzi, &§ruby, nity, drut zelazny

i stalowy, blache Zelazng, mosiezna,ocynkowana, cyu-

kowa, aluminiows i stalowa. fawy stolarskie, wior-

niki, kamienie do ostrzenia, kowadtla, imadla kuZnie

polowe, ogniska, wiertarki, noze, diuta, cegi, mlotkl
Olbrzymi sktad konsygnacyjny pilnikow
wiedefiskich znanej marki FISZERA.

NA RATY ...ccccccee

Dla wszystkich
na warunkach najdogodniejszych, po cemnach jak
za gotéwke bez doliczenia procentow

Materjaly z metra
Gotowe ubliory meskie | damskie - Futra

oraz konfeucje futrzang w wielkim wyborze
po cenach najnizszych poleca

H N
”Ekono mla“ Waly Z?gz ::‘gusta 4

(naroznik ul. Skarbowej)

UWAGA: Uwzgledniamy rozplaty stosownie do
mozno$ci platniczej poszezegdlnego klijenta.
Panom wojskowym speejalny rabat.

a[=]=f.fala]a]alafefal_Jalajufabafefafal | J-fafrlafognlsfnjcfafafofa].]

Sieredzki & Szulc .z 0.p

CENTRALA MASZYN i NARZEDZI
Poznafi, Sw. Marcin 48 Tel. 3450 Skrzyn. poczt. 207

Polecaja do natychmiastowe] dostawy ze skiadu

Obrabiarki do drzewa i metali - Wszelkie narzedzia - Pilnik]
krajowe, angielskie i niemieckie - Nozyce i dziurkacze
do blachy - Tarcze i wyroby szmerglowe - Pasy, liny
transmisyjne i tarcze pasowe - Lozyska kulkowe i samo-
smarujace - Rézne artykuly technmiczne. Surowiec Zelaza
,Staporkéw,- Aparaty dospawania - Staldoréznych celéw -
Artykulydo centralnego ogrzewania i kanalizacji,Staporkéw*

Oryginalne szwajc. Ygczniki,,GF“- Rury gazowe i kotfowe.

[ololo/ololololo]olo]ololo]o/0]o/blo/ololo/ololo]olo]0/0]0/0/0]0/0]0/0]0,0]0)

Mydto i Proszek

OO

oy ‘ \\\\I»u!/// /
R \\m\\\ ////%

NA)LLP&LY PROSZEK
YDLANY Y &

,,Blask“

Chorostan. Niedo$cigniony

i pozostanie
G)G)G)G)OG)G)G)G)G)OOOOOOOOOOOOOOOOOO@OOOOOOOO

["Bracia Horeziak Drogerja

POZNAN

STASZYCA Nr. &
TELEFON 63-52

'-t.’c'.
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Hurtownia
pendzli malars-

kich ilakierniczych,

farb,

lakicrow 1 pokostow.

|a
@

SENEEENERZERERRE EBEEAEEEREEEEERDED

TANIO

poniewaz w mieszkaniu, wiel-
ki wybér maszyn do szycia,
wyprébowanych od przeszio
37 lat
Sprzedaz réwniez na raty

T. RONIKICWIC?

POZNAN, Plac Nowomiejski 1 a

Diugoletnia gwarancja

Firma polecona przez wydawnictwo , Lotnik®

EEENEEEEEEREEDEEAGEREREEEEE
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Akwawit s. a

poleca

najlepsze wodki i likiery

Czysta - Gladka - Sloniowke
Jarzebiniowke - Wisnidwke wytrawna
Wisniéwke krystalizowana
Kminkowke krystalizowany,
Senatorski - Reformacki - Mietowke

1 inne
Specjalnosé:
Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

0 O OO O
———————————————————————

Oddzial Destylacyjny w Poznaniu
Mate Garbary 2

Kupujac

INEENENC A NSNS S IR AN EEEEER TR

OLEJEK

do maszyn i motorow wszel-
kiego rodzaju, cylindrow, ma-
szvn parowych, automobhilo-
we, wulkanowe do wywrof-
kow, gazowe, wiertnicze pp.

SMAR

na osie

TOZNWHH

Staly tluszez

TOVOTTE
| Specjalnosé: |

L METEOR"

| zmane w pierwszorzednej jakoSci [

BENZYNY

Orygin. oleje
amerykanskie

poleca i dostarcza

HURTOWHIA OLEJOG SKALNYCH
L. RUCISKI I ST. JANKOWSKI

POZNAN

Tel. 17-15 i 34-60 Al Marginkowskiego 7

u firm, wymienionyeh ponizej, ezytelnik moze byé pewnym, iz ma
przed soba majkorzystniejsza zrédlo zakupu

yRynek Metalowy

A.E. G.

Powszechne
| Towarzystwo Elekiryczne

Instalacje, sklad maszyn
i materjaléw elektrycznych

POZNAN, Sw.Marecin 41

Radjo-odbiormki
Paryskiej wytworni A HARDY
i innych.

Pomnaiskie Towarzystwa Telefondw

Poznan. ul, Jasna 9.
Odsprzedawcom wysoki rabat,

i Maszynowy*
CZASOPISMO FACHOWE

Cena egzemplarza 60 groszy

Wszedzie do nabycia!

Wielkopolska Cenirala Zelaza

ESTEREICH | KACZMAREK

Swiderki,
stal narzedziowa
it p.
POZNAN, Sw. Marcin 21

UWAGA! UWAGA!

Kazdy powinien nabyé
Najnowszy

Informator
automobilowy

Inz. Morsztyn i M. Bohatyrew

Skiad giSauny: Pozaafi
Wielkop. Centrala Ksiazki

Cena b5 zl. Cena 5 zlL

sPrzemys!

Wielkopolski”
L. Fiedlera

b
Studjum ekon.-gospodarcze
Tylko po zl 250

POZNAN, Plac Wolnoscl 14 a.

Wielkopolskn Centrala RslaZk!
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& Zjednoczone Huty X

Krolewska 1 Laura

Towarzystwo Gorniczo-Hutnicze

Larzad Centralny:
Natowice, ul. KonckiegoNr.1-3 Tel. 899

1) HKopalnie wegila:

Hrabina Laura, Huta Laura, Richtera,

Duberisko.
2) Huty:

Huta Krélewska, Huta Laura.

3) Warsztaty w Krélewskiej Huclie:

Fabryka kol, Fabr. rozjazdow, Fabr. 6)
czesci ttoczonych,

sprezyn, Fabr,
Budowa mostow.

Wegiel kamienny, rudy Zelazne

Surowee (Puidlowe, Stalowe, Tho-
masowe i odlewy.

Stal Siemensa Martina, katowld
wszelkiego rodzaju zZelazne
i stalowe.

Zelazo sztabowe, drut walcowany
i zelazo taSmowe.

$zyny do koleji polowyeh i kopal-
nianych lane i stalowe, gotowe
jarzma dla kolejek polnych
1 przemystowych., —

Blachy z Zelaza zlewnego i stali
dla kotluw okretow, konstruk-
cje it d.

Rury walcowane i pocynkowane
ze stali i zelaza zlewnego,
Rury bez szwu dla kotléw ol'n'g:
towyeh i lokomotyw i t.

w stanie purowym i obrobio-

nym.
Odiewy 2elazna wszellk. rodzaju.
Cynkowanie blach wszelk. rodzaju.

Materjaly dia kols|l 2elaznych nor-
malno- i szerokotorowych,

Wyroby:

Szyny | Zelazne progi, podkladki,
piyty, tubki, jarzma, osie, ban-
daze okuein wagonéw. zwrot-
nice i poszezegolne czefei do
nich, krzyzownice i t. .

Wageny towarowe do nnjwigkszych

wytrzymaloSei dla normalno-
i waskotoroyych kolei.

Zelazne | drewniane wézki do prze-
wozu wegln, Wagony kotlowe
i eyste.nowe doprzewozu nafty
benzolu, spirytusu it.d. Spec-
jalne wagony dla celow kopal-
nianych 1 hutniczych.

Ter, amoniak siarczany, benzol,
miedf cementowa.

Bloki do enoszenia wagandw
z normalnego toru na waski.

Wézkl do przewezu zieml, wozki
wywrotowe, wozki dia celéw
wojskowyeh i 1. d,

Wagony osobowe dla kolejek wg-
‘skotorowych i tramwajow.

4) Zakitad budowy maszyn:
Huta Zgoda kolo Swietochlowic.

6) HKopalnie rudy:

Kolo Tarnowskich Gér, w Chorzowie
i Czestochowie.

Do koncernu nalezace zaklady:

Eabryka $rub i nitéw Fitznera, Sie-
mianowice,

Sprezyny dla wagonéw normalno-
i szerokotorowych oraz do
jaszezykdéw i lokomotyw,

Czgéel tloczone wszelkiego ro-
dzaju takze i do samochoddw.

Konstrukcje 2elazne wszelkiego ro-
dzaju, jak: mosty Zzelazne do
najwiekszych rogpieto§ci, dn-
chy, hale, wieze, rusztowanin
dla wysokich piecdw, zelazne
rozbudowy szybdow, obrotnice
i przesuwnice oraz wszelkie
inne konstrukeje zelazne, we-
ding wlasnych lub nndeslanych
plandw.

Maszyny parowe wszelk. rodzaj.

Kotly parowe.

Zblorniki, Zelazne kominy.

Czgici kute (kute w wykrojach
Jub toczone).

Maszynows wurzadzenia kopainiane
1 fabryczae.

Walcownle, Zurawie | urzadzenla do
przewozu.

s e s s o 2 2 0 0 e 2

Czcionkami Drukarni Mieszczanskie] T, A. Poznan.
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