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Kto z nas nie przypatrywal siec z podziwem
niemeczacemu lotowi zaglujacych ptakow, jak
mewy, bociana. 7 rozprzestrzenionemi skrzy-
dlami koluja ponad naszemi glowami bez wyko-
nywania najmnieiszyeh poruszen niemi. Mistrzo-
wic sztuki latania  oszezednie ograniczaja  swa
energje i kiedy jest to tylko mozliwem, wyko-

wiatr wieje w gore i wreszcie o ile wiatr wieje
z sila zmienna,

Pierwszy z tych ftrzech warunkow jest naj-
prostszym i najlatwiejszym do przeprowadzenia.
L.ot odbywajacy sie po linji pochylonej ku ziemi
nazywamy lotem $Slizgowym. Szybko§¢ potrze-
bpna dla utrzymania sie w powietrzu uzyskuje
ptak przez Slizganie sie po. powiedzmy, rowni
pochylei. ktora w danym wypadku przedstawia

Konkurs szybo weow w Gdyni.

Gorne zdjgeice:

Pilot Wirembel na szybowen Mis" Kon strukeii inz-pilota M. Bohatyrewa, zdobywcea |,

nagrody

za najdluzs zy czas lotu.

7 dolu:

rzystujg dla unoszenia sie w powietrzu zasoby
sil, zebrane w ruchach powietrza. Na jakich za-
sadach jest lot taki, bez uzvcia najmniejszej ilo-
Sci energii  ze strony ptaka mozliwym?  Nad
tem zagadnieniem zastanawiala sie ludzkos¢ juz
od dawna. Lof bez poruszania skrzydlami moze
si¢ odbywaé tylko w pewnych specialnych wa-
runkach i to mianowicie:

O ile linja lotu jest nie pozioma, a pod pew-
nyim ostrym katem zwrocona do ziemi, o ile

T e T R

Zdobywea L nagrody za wysoko$é pil. Szuleze wski na szvbowen 3

]

p. lotniczego koustrukeji inz. Walisa.

powietrze wzglednie warstwa jego pod skrzy-
dtami. Lot taki moze trwaé tylko pewien okre-
slony czas, poniewaz po pewnym czasie. kto-
rego diugosé zalezy od wysokosei, osiqunie ptak
ziemie i, o ile skrzydlami nie zacznie poruszad.
lot musi przerwaé wyladowaniem. Jezeli teraz
przyimiemy, ze cigzar ptaka, zblizajacy go do
ziemi, jest wyrownanym przez jakakolwiek sile.
dzialajaca w kierunku odwrotnym, to lot ptaka
stanie sie poziomym, a nazywaé go bedziemy
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lotem szybowym. Taki lot szyvbowy nazywamy
statycznym, bo waga ptaka jest zrdownowazong
przez sile odwrotnie dzialajaca i to przez sile
wiatru wstepujacego, czyli wicjiacezo pod pew-
nym katem w gore.

Z tego wszystkiego wynika, ze dla wykona-
nia lotu szybowego potrzebnym jest zupelnie
specjalny wiatr i to wiatr wstepujacy. Nasuwa
sie zaraz pytanie, gdzie takie wiatry panuja?
Prady powietrzne oplywaja powierzchnie ziemi.
Na plaszczyZnie wieje wiatr poziomo, w gdrach
tak, jak sa gory uksztaltowane. Czyli innemi
sfowy: po wietrznej stronie gdory plynie wiatr
w kierunku zblizonym do stoku i pod gére, w
cieniu gdry posuwa sie odwrotnie w dol. Z lat-
woscia teraz zrozumiemy dlaczego nasi nauczy-
ciele, ptaki, zagluja zwykle, albo nad gdrami,
albo wprost nad przeszkodami w terenie np. la-
sami. One wyzyskuja te wlasnie prady wiatrn
wznoszace, ktore nad przeszkodami terenu pa-
nuja.

Te wlasnie tajemnice natury podpatrzyl
czlowiek i w ten sposob mauczy!l sie latania bez
silnika. Piloci nasi wyruszyli w maju na kon-
kurs szybowcow do Gdyni, Scisle mowiac na
wzgorza Oksywii polozone za Gdynia. Tam za-
miast skrzydel ptasich, wsiadali w lekko zbudo-
wane szybowce i powierzali sie pradom wste-
pujacym na wzeorzu, by plaszczyznami swych
skrzydel chwytaé i zuzytkowywacé prady wste-
pujace wiatru. Zagranica, ktora nasze poczyna-
nia wyprzedza o lat cztery. nzyskala juz pewne
znaczne rekordy lotu bez silnika. Nasz pierwszy
wysilek jest uwieniczony nie malym wynikiem.
W piersszym roku studjiow nad lotem szybo-
wym osiagnieto w Niemczech 12 sekund, jako
najdiuzszy czas utrzymania sic w powietrzu, a
w Gdyni pilot Wrembel utrzymal si¢ na szybow-
cu konstrukcji inz. Bohatyrewa 63 sekund, w
tymze roku wysokosei ponad miejsce odlotu
czyli startu w Niemczech nie uzyskano zadnej,
a pilot Szulczewski w Gdyni wzniést sie na szy-
bowcu 3 pulku lotniczego konstrukeji inz. Walisa
23 metry ponad  start. Ogdhlie wylatano w
Niemeczech w pierwszym roku studjow 2 min. i
34 sek., 'we Francji 8 min. i 17 sek., w Gdyni u-
zyskano jako c¢zas ogGlny lotow 43 min. i 1 sek.,
z czeen pilot Wrembel na tym samym szybowcu
mial 15 min. i 55 sek. Czvz nie powinnisémy byc
z naszych pilotéw dumnymi? Musimy sobie u-
przytomnié, ze dziedzina lotu szvbowezo, byla
im zupelnie obca, ze zatem nie tylko siadali na
szybowce niewyprébowane, ale ze o sposobie

lotu szvbowego mieli, powiedzmy, bardzo nieja-
sne pojecie.

Dokladne sprawozdanie 2z tego tak cicka-
wego konkursu poda ,Lotnik™ w nastepnym :nu-
merze.

Istnieja jednak jeszcze nie wyzyskane sily
w pradach powietrznych, to jest raczej niezba-
dane dokladnie. Nie tylko w gérach znaidujemy
wstepujace prady powietrzne. Kto z nas nie za-
uwazal w dnie upalow, jak nad polami unosi sie
ogrzane powietrze w formie klebiacyceh sie¢, prze-
zroczystyeh chmur. A wiec i silne ogrzanie po-
wierzchni ziemi wywoluje prady wstepujace,
zdolne utrzymaé szyvbowiec. Gdy sie takiego
lotu masi piloci naucza, to bedziemy zdolni doko-
nywaé lotow szybowych, nie tyvlko nad gorami,
ale i nad plaszczyznami.

Frzecim 1 ostatnim warunkiem jest wiatr
wierowny. W tvch podmuchach wiatru  kryvje
sie niespozyta energja, ktora moze wyzyskaé pi-
lot wyczuwajac te podmuchy i w odpowiedni
sposéb reaguiac na mie sterami, zmieniajac w ten
sposéb sile w nich zawarta w energje wzno-
szaca. Ten ostatni i naitrudnieiszy sposob loty,
nazywa sie lotem szyvbowym dynamicznym i do-
starcza nam najdoskonalszej i najdalej siggajacej
mozliwoscel latania bez silnika. Jest to oczywiscie
dzisiaj watpliwem, czy ten cel ostateczny kiedy-
kolwiek osiagniemy. Musimy jednak cale nasze
sily wytezyé i w tvm kierunku pracowaé. Wte-
dy dopiero potraiimy wyzyskaé wszystkic sily
podpatrzone u ptakow, czyli w naturze.

Na terenie w Gdyni staly w hangarach szy-
bowee. twory mysli wytrwalej konstruktorow.
Smukly i gladki ksztalt kadluba o formic kropli
wody, mial dzieki tej formie stawiac jak nai-
mniejszy opor dla powietrza. Przy jednoplatow-
cach widzielismy skrzydia waskie i o duzej roz-
pietosci. Dwuplatowiec ma skrzydla zlaczone
zastrzalami i linkami 1 zwykle wicksza sile nosi-
ng. Whnetrze skrzydla wykazuje delikatng bu-
dowe zeberek, ktore nadaja zasaduiczy ksztalt
skrzydiu. Przy koncun kadluba stery o wielkici
powierzehni. Co nas najbardziej uderza, to ten
fakt, ze im sz¥bowiec jest lepszym lotniczo. fem
i ksztalty jego zewnetrzne sa w linji ladniejsze,
Wyraznie tu tez widzimy, ze estetyezina budowa
wydaje najlepsze rezultaty.

My Polacy mozemy by¢ dumnymi z na-
szych pilotow i konstruktorow, Ktorzy przy
szezupltyeh srodkach, oddajac czesto swoj skro-
mny zarobek na potrzebne materjaly, wybudo-
wali w ciagu pd! roku 22 szyvbowce, Sgybowcc
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te sg pierwszym prawdziwie naszym polskim
dorobkiem lotniczym. Cazy ci, ktorzy tych parg
slow czytaja, nie odczuwaja, ze ten cel, ktory
iz tak namacalne wyniki nam daje, jest praw-
dziwie wart odpowiedniego poparcia, chocby
moralnego, choc¢by tylko tak niekosztownego,
lak zainteresowania si¢ lataniem bezsilnikowen,
niepomijaniem wiadomosci o niem w prasie ty-
powem: ,E o lotnictwie bez silnika to nie war-
fo czytac¢”, .ja sie na tem mie znam' itp. Tak

— my sobie dokladnie zdajemy z tego Sprawe,
7¢ malo Polakow wie coskolwiek o lotnictwie,
tembardziej bezsilnikowem, ale nad tem bole-
iemy, bo tylko wtedy, gdy znajdziemy nalezyte
zrozumicnie w spoleczenstwie, gdy tak, jak w

Niemeczech wszyscy beda interesowac sig, thu-
mnie przychodzié na konkursy lotnicze i cieszy¢
sie, ze komu$ z maszych powiodlo sig ustawic
rekord, tylko wtedy bedziemy mogli pracowaé
nalezycie.

§ —
Wiadze Zwiazku Lotnikow Polskich pod maszigm sztandarowym. na konkursie w Gdyni.

Od lewei do prawei:

Mir. obs. Plachta, dyr. Czestaw Wawrzynlak i inz. - pilot M. Bohatyrew.

Na rozstajnych drogach.

Czem jest lotnictwo? Straszna bronia wo-
jenna, S$rodkiem lokomocii czy wreszeie przed-
miotem sportu, Czy mozna polaczyé fte trzy
kategorje funkecji w jednym platowcn, czy te
trzy rodzaje wuzytkowania sa SciSle zwigzane
miedzy soba — czy nie.

Pytanie i problemat fen jest na czasie.
Szczegdlnie u nas. Przypomnijiny sobie, czem
byto lotnictwo do roku 1914. — Sportem niebez-
Piecznym i nadzwyczaj drogim, a pozatem Srod-
kiem zarobkowania dla zawodowych pilotéw —
pokazowych, Jako bron dopiero si¢ zarysowy-
walo, a jako $rodek komunikacji — nie istnialo
weale. (Nie mowimy o balonach sterowych.)

Przed platowcem lezaly lata stopniowego
regularnego rozwoju, doskonalenia sie i zawojo-
wania tej lub innej placowki nZzytecznosei. |

Ten rozwoj nie mogl i$¢ zbyt predko, ponie-
waz zaleznym on byl od skonsolidowanej pracy
— badania w laboratorjach aerodynamicznych,
pracy konstruktoréw w wytwoérniach, metalur-
oow w hutach, inzynierow w fabrykach silni-
kdw, oraz odpowiedniei dozy dobrych checi i
wiary w ,dobry interes™ businessmanow, kto-
rzy powyzsze poczynania finansowali. Ryzyko
bylo zbyt wielkie i tylko niezmierny zapal i za-
milowanic ,rycerzy powietrza®, nadawaly impuls
i zycie imprezom i planom w dziedzinie zawojo-
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wania nowego zywiolu. Wszak ludnos$é czekala
tej chwili tysiace lat.

Moment wybuchu wojny miedzy narodami
— krzewicielami najwigkszej kultury, nadal ma-
terjalnie sile wynalazczej i tworczej ten sam im-
puls, jaki mial Zywiol niszczycielski.

Od niesmialych, krotkich, dyskratnych wy-
wiadow w roku 1914, przeszliémy do olbrzymich
bitew powietrznych w roku 1918. Tylko cztery
lata pracy, ale jakiej pracy. Prawie 150000 pla-
towcow wybudowano w tym krotkim czasie. 80
procent ludzi widzialo po raz pierwszy w zyciu
latajacy platowiec nad swoja glowa w postaci
strasznego, Smiercionosnego potwora.

Wynalazcy, Kkonstruktorowie, inzynierowie
wytezali swoi mozg, by platowcowi nadaé jak
najwiecej cech niszczycielskich.

Tymeczasem wojna sie skonczyla i minister-
stwa panstw wojujacych, obciazone olbrzymim
materjalem wojennym, zmuszone byly pomyslec
o pokojowem zastosowaniu platowecow,

Powstaja proiekty komunikaciji lotniczei. W
roku 1919—20—21 widzimy same mniej i wigcej
udane proby, przy uzyciu starych platoweow
typu wojskowego, w latach nastepnych kladzie
sie juz nacisk na komfort, regulamos$c¢ i najwiek-
sze bezpieczenstwo., Linje francuskie przewioza
w roku biezacym setki tysiecy pasazerdw, nice-
mieckie dziesiatki tysiecy, a i polskie tysiace.

Komumikacja lotnicza wchodzi w stadjum
normalnego, stopniowego rozwoju i zdobywa so-
bie nalezyte miejsce we wszystkich panstwach
kulturalnych. Ma jednak jeszeze jedna bardzo
dostepna ,,piete Achillesa’* — drozyzne eksploa-
tacji i musi byé¢, iak dotad stale podtrzymywang
przez rzad, ktory znowu ze wzgledu na zabez-
pieczenie kapitalow wlozonych, niejednokrotnic
musi ciezkiemi umowami tamowac nalezyvty roz-
Wi,

Z powyzszezo wynika, ze o ile wojna wy-
sunela platowiec, jako pierwszorzedny rodzaj
broni, o tyle pokdi zastosowal go do komunika-
¢ji, szczegolnie na dalsze przestrzenie. (Na dal-
szych przestrzeniach platowiec niejednokrotnie
tak iest potrzebnym i oplaca sie, ze np. rzad an-
gielski i francuski odbiera niektorym linjom sub-
svdja — przyp. Red.)

Zycie idzie tymczasem pod znakiem ruchu.
We wszystkich przejawach jego widzimy na-
cisk na oszczednosS¢ czasu. Pojecie przestrzeni
2z kazdym dniem maleje. Rozmawiamy swobo-
dnie ze sobg z Warszawy do Nowego Jorku.

Opuszczamy zrana Warszawe, zalatwiamy

nasza sprawe w Bernie i
znowu w Warszawie itp.

Platowiec zaczyna sie robi¢ przedmiotem
powszechnego uzytku, a od tei chwili — musi
by¢ tanim tak w budowie, jak i w eksploataciji.
0d chwili narodzenia sie tego zagadnienia po-
wstalo pojecic ptatowca sportowego dostepnego
dla kazdego. jak rower. motocykl lub przypusé-
my ..Ford".

Konstrukeja pierwszei doby powojennej nie
byla odrazu przyeotowana do rozwiazania tak
skrajnego zadania do jei dazen poprzednich.

W roku 1909 platowiec ,,Wright'* z silnikiem
24 MK. unosil w powietrzu 2 osoby z szybkoscia
50 km.jeodz.

W roku 1914 platowiec ,.Farman® z silni-
kiem 70 MK. unosil w powietrzu tak samo 2 0so-
by, ale z szybkoscia 70 km./gzodz.

W roku 1918 platowiec ..Bristol™ zuzywal
300 MK. dla szybkoseci 180 km./godz.

W rokun 1924 platowiec ,.Potez" zuzyé mu-
sial 420 MK. dla osiagniecia szybkosci 200 km.[g.
i unosit tych samych 2 ludzi. Od 1909 roku do
1925 dla uzyskania poczwornej szybkosei trzeba
bylo zuzy¢ sily siedemnastokrotnej.

Na taki luksus moglo pozwoli¢ sobie tylko
Panstwo. Konstruktorzy musieli nareszcie po-
wiedzie¢ sobie ,,dosy¢” z wsadzaniem potworow
silnikowyeh na kartowate kadluby.

Cena, ryk 24 cylindréw i cale fontanny zu-
zytej benzvny, odstraszaly odrazu przecietnego
sportsmena.  18—24 koni (MK.) — to by uszlo.

Trzeba bylo rozpoczynaé prace od A. Wi-
dzimy nadzwyczajny ruch w dziedzinie lotow
szybowyeh. Od tego momentu lotnictwo staje
sie sportem prawdziwym. lle nowych zdobyczy
acrodynamicznych. ile mowych rozwiazan kon-
strukeyinyeh przyniosto tych kilka konkursow
I prace przyveotowawcze z nimi zwiazane.

Zadania byly trudne i dla kenstruktora i dla
pilota. Trzeba bylo stworzyé platowiec lekki,
moeny i elastyczny. nauczyc sie

na kolacje ijestesmy

Pilot musial
ptasiej sztuki latania, wyrobi¢ w sobie instynkt
nie byle jaki, przeciagna¢ sie¢ swoich nerwow
na plaszczyzny nosne, poznaé¢ prawa ruchu pra-
dow powietrznveh.

Duzo pracy polozono, zginelo kilku, ale osia-
gnieto cele postawione. Lataé¢ mozna bylo zu-
pelie bez silnika. Od 15 sekund w roku 1920
do 9 godzin w 1925, Zdawalo sig, ze nareszcic

doszlismy do idealu. Ale... nie wszedzie sa
«ory i nie wszedzie sprzyvijajace wiatry. Trzeba
wracaé znowu do silnika. Dolk. nast,

Inz, - pilot M. Bohatyrew.
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Start szybowca.

Najidealniejszym startem, jest start z miej-
sca bez pomocy obstugi. Jako przyklad tego
postuzy¢ moze start Harth'a na szybowcu Harth-
Messerschmitt. By wystartowaé ustawia Harth
swoj szybowiec pod wiart i przez ciagle odezu-
wanie podmuchow wiatru, probuje uchwycicé sil-
niejszy powiew. (Gdy go przez opor na stery od-
czuje, ustawia szybko skrzydlo pod duzym ka-
tem, szybowiec sie unosi, lecz natychmiast
zmniejsza Harth Kkat natarcia 1 rozpoczyna lot.
Oczywiscie, ze taki start jest mozliwym jedynie

Sir. 7
wsiada i po przywiazaniu si¢ oraz sprawdzeniu
dzialania sterow wola: ,Baczno$é”. Obsluga
przygotowuje sie do naciggania amortyzatora.

Na komende ,Naciggac™ osluga naciaga wolno
sznur gumowy, stosownie do jego elastyczno-
sci, rzadko jednak wiecej jak 20 krokow. Wy-
cigganie sznura musi sie odbywaé promieniowo,
to znaczy, ze obie strony musza pod tym samym
katern od kadluba naciggaé¢ sznur. Trzymajacy
pod ogonem musi uwazaé, by szybowiec mu sie
nie wyrwal. Gdy sznur jest dostatecznie napre-
zony. nastepuje rozkaz ,Bieg®. Po tym roz-
kazie puszcza platowiec. a ob-

[rzymajgey

Platowiee do zrzucania torped Blackburne.

przy wielkich réznicach w szybkoSciach wiatru
i ma szybowcu posiadajacym doskonale sterowa-
nie katem nastawienia skrzydia.

Drugim rodzajem startu, jest start szybow-
ca . Weltensegler™, ktory odbywa sie¢ w naste-
pujacy sposob: trzech ludzi unosi szybowiec na
ramionach pod wiatr. Juz przy malym rozbie-
gu utrzymuje sie szybowiec zupelnie sam w
powietrzu. Ten rodzaj startu jest jednak moz-
liwym przy bardzo malej wadze szybowca i
wolnem od linek i podpérek skrzydle.

Najczesciej uzywa sie trzeciego rodzaju
startu. Startu przez zacigganie lina. Na przo-
dzie kadluba wzglednie na podwoziu umieszcza
sie hak startowy, zwrécony ofworem ku dolo-
wi. Do zaciagania sluzy amontyzator sprezy-
nowy lub gumowy — ostatni jest lepszym, po-
niewaz posiada wieksza elastycznosc 0 prze-
kroju 1%—2 cm., zlozony podwojnie i zaopa-
trzony w §rodku w silne metalowe®kotko, ktore
zaklada sie na hak. Obsluga chwyta koniec lin-
ki, a w koncu kadluba lub za ostroge trzymac
musi szvbowiec silnie jeden z obshugi. Pilot

Zakladamie torpedy.

sluga ciagngea ling zaczyna biec, sznur gumowy
kurczy sie, nadajac szybowcowi szybkosé i z
chwilg gdy szybowiec oderwie sie od ziemi, ma-
stepuje ostatni rozkaz .Wolny*. Na ten rozkaz
starfownicy rzucaja sie na ziemie, nie puszcza-
iac sznura z rak i czekaja, az szybowiec nad ni-
mi przeleci, i sznur odpadnie,

Wrydawatoby sie, ze tak dokladny opis star-
tu jest zupelnie miepotrzebnym, kazdy jednak pi-
lot wie, jak waznym dla dalszego lotu jest mo-
ment startu szybowca, czyli jego wyrzut i jak
latwo moze, z powodu zlewo pociagniecia wzgl.
puszcezenia, nastgpic¢ rozbicie sie szybowea tuz po
sfarcie. Bezwzglednie podkreslic nalezy, ze nie-
slychanie waznem jest glosne i pewne wydawa-
mie rozkazow. Przy maciaganin liny nalezy u-
wazaé, by obyvdwie strony rdowno ciaenely, a
wiec by rozlozenie sil ciagnacych za liny bylo
rowne. Nierdwne zacigeniecie moze latwo szy-
howiec wyrzuci¢ z bocznym wiatrem, kitéry za-
raz unosi zewnetrzna plaszezyzne skrzydel i w
rezultacie znosi silnie platowiec na sfart, lub
rzuca nim w przestrzeni (o ile wiatr jest nie-
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rowny). Oczywiscie, ze rozkazy moze wyda-
wac kto§ obok stojacy, ktéry jednak w tym wy-
padku powinien by¢ doskonale zorjentowanym.

Azeby uchroni¢ sznur gumowy od za wiel-
kicgo rozciggniecia sie, a przez to pekniecia i
mozliwngci  uszkodzenia pilota lub szybowecea,
nalezy dowigzac¢ do niego w lukach mocny sznur
0 diugosci mniejwiccej podwdjnej. Jak to jest
waznem przekonano sie juz nie raz. a w Pohn
zakonczylo sie takie zerwanie sie sznura cigz-
kiem poranieniem pilota.

Nietylko jednak -waznem jest
sznur od zerwania. Startownicy musza bez-
wzglednie sznuru z reki nie puszczaé., W tvm
wypadku mamy nawet wlasne doSwiadczenie,
ktore na szczeScie skonczylo sie bez wypadku.
Przy starcie szyvbowea S. L. jedna strona obslugi
przewrocila sie przez krzak i wypuscila koniec
iinki. Linka. ktora byla jeszcze dos¢ silnie npa-
pieta, kurczac sie, przeleciata blisko steru glebo-
kosci, ale na szczescie tylko lekko go musnela.
Podobny wypadek zdarzyl sie w Niemczech, je-
dnakze z bardziei oplakanemi skutkami. Linka
uderzyla o ster, nawet wzglednie stabo, ale wy-
wolala uderzeniem ftrzask; pilot w obawie czy
mu co$ w locie sie nie uszkodzilo, obrocil sie
i ten krotki moment nieuwagi wystarczyl, by
w nastepnej chwili szybowiec lezal podruzgo-
tany.

Nie bez przyczyny rowniez powinni star-
townicy upas$é na ziemie po rozkazie ,,wolny",
nawet o ile szybowiec przelatuje nad nimi w do-
statecznei wysokosci. Pilot siedzacy w kabinie
nie widzi jak wysoko ponad ich glowami prze-
laluje, a wiedzac, ze oni tam sa, instynktownie
dodaje nieco steru wysokosci, fracac przez to
szybkosé.

Tak samo nie powinni startownicy ogladaé
sie na szybowiec w czasie biegu, poniewaz la-
two moze ktérys z nich upasé, a gdy to zdarzy
sie¢ w pierwszych sekundach, moze z tatwoscia
wywolaé zly start.

Wracajac do samego startu, nie naiezy po-
zwala¢ platowcowi samemu startowac, lecz juz
od pierwszego utamka sekundy ciagniecia musi
pilet nad nim panowaé. Przy toczeniu sie wzgl.
§lizganiu po ziemi musi pilot cokolwiek naddad
ster wysokoSci, azeby uniknaé za wczesnego
wyrwania sie w powietrze. OczywiScie nalezy

utbezpieczydé

to wykona¢ w takich gramnicach, by mie wywo-
fa¢ niepotrzebnie silniejszego tarcia ploz wzgl.
kol przy starcie. Wybierajac nastepnie ster wy-
sokosci, odrywa pilot szybowiec od ziemi. Na-
gle wyrwanie szybowca w powietrze nigdy nad-
zwyczajnych wynikow nie przynioslo.

llos¢ startownikow dostosowuje sie do cie-
zaru szybowca i elastycznosei [linki gumowej,
jednak minimalnie musi ich by¢ dwdéch, po jed-
nym na kazdy koniec sznura. Poczatkowe loty
probne najlepiej jest wykonywaé na plaszezyz-
nie | bez naciagania linki. Dobrze jest zaczac
od dwoch ludzi dla wyprobowania steréw i po-
tem stopniowo liczbe powiekszaé az do osiagnie-
cia zadowalajacych wynikow. Uczen szybowy
powinien zawsze, a nawet wlasciwie i pierwsze
loty na niewyprébowanych maszynach powinny
odbywaé sie mna plaszczyznie bez rozcigeania
sznura i dopiero po wykonaniu paru skokow kil-
kudziesiecin, a przy dobrej konstrukeii do 300
metrowyeh, < coraz wiece] rozciagnieta lina,
mozna przystapi¢ do stanfu z géry. Zasadniczo
wystarcza przy starcie z goéry o ile szybowiec
wzhiesie sie w powietrze. Wyzyskiwanie calej
mocy rozpedu nadanej przez linke | wystrzeli-
wanie w eo6re jest nonsensem, ktory zwykle
msci sie przy ladowaniu.

Hak startowy powinien by¢ wykonanyim z
kutego zelaza i dostatecznie moenym, by sie nie
zerwal ani nie odgial. Oszczednos$é kilkugra-
mowa na ciezarze jest ftu zupeliie nie na miej-
scu. Warto pozatem wspomnie¢, ze niektorzy
konstruktorzy  umieszczaja na koricu kadiuba
specjalny hak do wygodnieiszego przyvitrzymy-
wania szyboweca na ziemi. Hak ten przez dZzwi-
gnie jest sterowanym przez pilota i w tym wy-
padku pilot wydaje komende i réwnoczesnic sam
puszcza szybowiec.

Konczac te wywody startowe. moze nieco
nudne, ale nieslychanie wazne. warto jeszcze
nadmieni¢. ze w bezposredniej bliskoscl startn
powinno znaidowad sie jak najmniej Indzi. Za-
sadniczo nailepiej tviko ci. ktorzy sa koniecznie
potrzebni, a wiec: starter, obsluga i jeden chro-
nometrarzyvsta, drugi moze staé¢ dalei. Wielkie
zerupowanie ludzi na starcie moze, przv nieziu-
nefnie dobrvm starcie i pedzenin szvhowca -
koénie na start, nrzvczynié sie przez zdenerwo-
wanie pilota do rozbicia sie. 0.

Od Administracji:

Ze w oletn na kompletng reorganizacie wydawniciiva Lotnika spowodoweng nicoczekivoanym

napiusomt

P. T. Premoneratordw zsmszeni bylismy wvdanie na ¢zas pewien wslrsymac.

Obecnie

wydjemy po przevwic pierwssv numer w nowej szacie. Wssyscy P. T. Premumeratorzy ofrzymmajq oczy-

wiscie zalegle momery wstees.

Wobec tego, Ze objetosé Lotika znacznie powickszamy jestesmy zmuszeni ceng cozemplarza
pojedynzzego podnicsé do 4o groszy i premumerate kwartalng do 2,40.

Wizysthich P. T. Prenwmeratoréw prosimy o uregulowanie swych naleznosci za kwartal wbiegty
i bietqcy oraz tych, ktdrzy juz za biesqey kwartat zaplacili o doplacenie rosnicy w wysokosei 9o gr.
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Czego nas uczy podr6z Amundsena do bieguna.

Wyprawa Amundsena do Pdétnocnego Bie-
funa zakonczona 18 czerwca o godz. 1 W nocy
data caly szereg materjaléw, nad ktéremi roz-
wodzila sie codzienna prasa. Migdzy glosami
prasy ciekawem jest zdanie dziennika LlPetit
Parisien*, ktéry wyciagnal nastepujace wnio-
ski: po 1. ze obydwa platowce ekspedycii prze-
lecialy okolo 1000 klm. w czasie 8 godz., 2. ze
ladowanie zostalo zdecydowane pod wrazeniem,
nieskontrolowanym, ze ekspedycja odbiegla od
wytycznej linji lotu i ze zuzyto juz polowe za-
pasu benzyny, 3. ze obserwacie dokonane na
ziemi stwierdzily boczne przesuniecie sie linji
lotu o 200 khm., 4. ze z dwoch platowecow zam-
knigtych przez lody tylko jeden mogl uniesé sig
W powietrze, zabierajac obsade drugiego, 5. ze
druga“ cze$é lotu trwata 8 godz. i 35 minut, lot
ten odbyl sie w kierunku polocno - wschodnim
I w chwili ladowania pozostalo tylko 120 litrow
benzyny, 6. ze ekspedycia wzniosla sie po raz
drugi ujrzawszy statek norweski, ktory ich od-
wiozt do Kingsbay.

Z powyzszego plyna nastepujace nauki na
przyszlosé: -

Dla ekspedycji polarnych nalezy wybudo-
wac platowiec mogacy zabraé o wiele wiekszy
zapas benzyny anizeli mialy platowece Amund-
sena, oraz posiadajacy odpowiednie wyekwipo-
wanie w narzedziach mogacych byé uzyteczny-
mi w wyprawie do biezuna.

Czytajac  wiadomos$ci 0 wyprawie odnosi
si¢ wrazenie, Ze nie posiadala ona zadnego od-
rowiedniego przyrzadu w rodzaju nawigrafu Le
Prieur'a, dla mierzenia w locie odchylenia od
Kierunku zasadniczego. Wydaje sie to jeszeze
wigkszym bledem, ze wzgledu na zapas benzy-
ny, kitory byl obliczonym dokladnie na przelot
Kingsbay — biegun i powrdt. Zboczenie o 200
klm. wymagalo dodatkowej ilosci benzyny i
zmusilo ekspedycie do wyboru, albo lotu do bie-
guna i niewrdcenia, albo natychmiastowego po-
wrotu do miejsca wyladowania. W chwili, gdy
benzyna jest tak $cisle ograniczona, wydaje si_c
Posiadanie odpowiedniego instrumentu rzeczq
konieczna,

Drugim btedem byl brak urzadzenia dla ra-
djo - telegrafji, przez co ekspedycija byla zupel-
nie odeigta od $wiata,

Z drugiej strony nalezy podnie$é, ze silniki
pracowaly pomimo niskiej temperatury caly czas
doskonale, a wiec obawa, ze silnik lotniczy ¢o-

rzej pracuje w strefach podbicgunowych byla
nie¢ uzasadniona.
Nalezy jednak podnie$é wartosé Wyprawy

tej, jako nieslychanie odwaznego przedsiewzie-
Cia, tem bardziej, ze Amundsen i jego towarzy-
sze nie wyrzekaja sie nastepnych wypraw, lecz
cheg je urzadzié bardziej po lotniczemu, zuzy-
wajac wszelkie zyskane do$wiadczenia.

Jak Amerykanie rozumieja propagande lotnicza.

Stany Zjednoczone Ameryki PéInocnej za-
cz¢ly dopiero obecnie organizowad Przy pomocy
wielkich przemyslowcéw i handlowcéw, z kto-
rych wielu bylo pilotami w czasie woiny, Zwia-
zek dla Propagandy Lotnictwa, a wiec coé bar-
dzo podobnego do naszej L. O. P. P, Nadmieni¢
nalezy, ze Stany Ziednoczone posiadaja ckolo
17 000 pilotéw rezerwy oraz bardzo liczne wlv=-
siace™ mechanikéw lotniczych.

Program ten wedlug sléw prezesa przedsta-
wia sig nastepujaco:

wZorganizujemy w kazdym Stanie eskadry
i kluby pilotow; te lokalne organizacje zajma sie
przygotowaniem lotnisk, przyezem gotowkowo
wispiera¢ je bedzie Zwigzek, ktéry fundusze na
ten cel otrzyma od spoleczenstwa i Kongresu
(rzadu). Zasadniczym celem jest azeby kazdy
z pilotow mog! posiadaé swéj wlasny platowiec
do ¢wiczenia."

W nastepstwie uzyskamy cala moc mlo-
dych sil, ktore zuzyjemy czeSciowo w labora-
torjum, a czesciowo (zdolnych do latania) w klu-
bach.”

~Program ten nie¢ oznacza, ze chcemy z
wszystkich starych pilotow zrobi¢ instruktoréw
w Kklubach. Uwazamy za niezmiernie cenne u-
wagi, ktéremi starsi piloci dzieli¢ sie beda z
czlonkami klubu na zebraniach, bo kazdy ze sta-
rych pilotow przezyl w lotnictwie dvzo i cho-
ciazby dzisiaj juz nie byl przygotowanym do la-
tania na nowych typach, moze przez swoj
wpivw wiele zdzialaé u miodych pilotow  kto-
rzy czesto grzesza lekkomysinoseia.™

~W dziale ogolnej propacandy Zwiazek
stworzy wielkie pismo, ktére pozwoli na wymia-
ne zdan wszystkich pracownikdow lotniciwa.
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Procz tego Zwigzek bedzie wydawal perjodycz-
nie broszury, tworzyl filmy lotnicze, propagan-
dowe, azeby w mlodem pokolenit wywolaé¢ cheé
do latania. W dalszym ciggu bedziemy ulatwiaé
nauke latania i uwazamy, ze wtedy sila i potega
lotnicza naszego kraju bedzie zapewniona.”

Trzeba przyznaé, ze Zwiazek chce praco-

wac rzeczywiscie z rozmachem amerykanskim.
Friedrichshafener Werit.

Naczelny redaktor znanego francuskiego pi-
sma ,Les Ailes" p. Jerzy Houard, ktéry cala
swoija polityka lotnicza wykazal, ze dazenia jego
sq bardzo podobne do tych, ktore polityka lotni-
cza polska zawsze na pierwszym miejscu sta-
wia, porusza w swym organie niezmiernie waz-
ng sprawe zakladéw budowy zeppelinow w Frie-
drichshafen. Ze wzgledu na to, ze ,Lotnik* nie
raz juz ta sprawe poruszal, cytujemy wspomnia-
ny artykuf.

»W obecnej chwili odbywaja sie rokowania
handlowe i polityczne pomiedzy Francja a Niem-
cami. Mamy nadzieje, ze wykorzysta sie je dla
uregulowania raz na zawsze spraw lotniczych,
a specjalnie sprawy przelotu platowcow trans-
portowych ponad terytorjum niemieckiem.”

Sprawa powyzsza obchodzi w réownej mie-
rze i Polske, a w szczegdlno$ci nasze towarzy-
stwa komunikacji lotniczej, kitore zmuszone sa
lata¢ drogg okrezna np. z Warszawy do Paryza
przez Szwajcarje, z Warszawy do Gdanska
przez Bydgoszez - Grudziadz. Brak tego ukla-
du odbija sie finansowo, poniewaz droga okrezna
wymaga zuzycia wickszej ilosci materjalow ped-
nych, pozatem platowce lecac blisko granicy nie-
mieckiej moga byé zmuszonemi do wyladowa-
nia (w razie braku odpowiedniego terenu po
stronie Polski) w Niemczech, co zawsze pociaga
za soba dluzsze pertraktacje, grozby konfiskaty
i szereg innych nieprzyiemnosei. Dla wywarcia
nacisku na Niemcy, w celu uzyskania pozwole-
nia przelotu dla platowcow cywilnych (zakaz
przelotu polega na jednyim z punktow Traktatu
Wersalskiego, ktory przewiduje dla Niemcow
mozno$é zakazu przelotu platowcow  koalicji)
redaktor Houard podaje nastepujacy projekt:

wJezeli Traktat Wersalski, 2z powodu nie-
szezeSliwego  niedopatrzenia, przewiduje dla
Niemcoéw moznosé zakazu przelotu ponad ich te-

rytorjum, to rownoczesnie ten sam Traktat prze-
widuje zburzenie zakladéw w Friedrichshafen,
ktorych zaniku ma kaolicia prawo domagaé sie
kazdego czasu."

~Friedrichshafen jest okiem w glowie kazde-
go Niemeca i nie mozna watpié, ze ZUZyja wszel-
kich mozliwych Srodkdow, nawet ze ich juz uzy-
waja, azeby uchroni¢ te zakiady, ktére rzeczy-
wisScie sa najwickszemi, jezeli chodzi o studja i
budowe sterowcow.”

wBurzenie dokdw w Friedrichshaien bylo od-
lozonem ze wzgledu na budowe Z. R. 3. prze-
znaczonego dla Stanow Zjednoczonyeh,”

WNiemey w ten sposob zapewnili sobie Zy-
wotnodc tych zakladow, a uwmocnili ja jeszcze

planami handlowemi wyluszczonemi po dokona-

nym przelocie do Ameryki. Nie dowierzajac je-
dnak Ameryce stawili Niemey szereg propozycii
celem uzyskania poparcia w Norwegii, Szwe-
cii i Hiszpanji.™

»Dla Norwegiji zaproponowali olbrzymia eks-
pedyeje do bieguna poélnocnego pod kierunkiem
Nansena, dla ktérego to celu nalezaloby zbudo-
wac sterowiec o pojemnosci 100 000 mtr®. Dla
Szwecji zaproponowali, przy poparcin znanego
badacza, germanofila, Sven Hedina, olbrzymia
ekspedycje maukowa do Azji Mniejszej, oczywi-
$cie przy pomocy nowego zeppelina. Dla Hisz-
panji wygrzebali piekny projekt potaczenia, o-
czywiscie znowu za pomoca zeppelina, linja lot-
nicza, Ameryki Poludniowej.”

11 wylania sie cel rzeczywisty. Konstruk-
cia Z. R. 3. oddalifa termin burzenia zakladéw na
przeciag lat trzech. Sterowiec polarny odroczy
ten termin znowu o trzy lata, szwedzki jeszcze
o ftrzy a hiszpanskie sterowce znowu o pewna
ilo§¢ lat. Powiedzmy, ze razem duzo wody u-
plynie, a Friedrichshafen powiekszy sie, zorga-
nizuje sie, dokona cickawych studjiéw i bedzie
uratowanem."

W konkluzji zaznacza redaktor Houard: ,je-
zeli Niemcy majg tyle zamowien i Friedrichsha-
fen jest jakby juz ocalonym, to jednak nalezy
zazada¢ od Niemcow odpowiedniej rekompen-
saty. Niech oni nam wykaza dobra wole w roko-
waniach lotniczych, niech zniosa zakaz przelotu
cywilnych platowcow, niech przystapia do mie-
dzynarodowej konwencji, ktora ureguluje raz na
zawsze sprawy, ktore musza byé zalatwione™.
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Polski rajd lotniczy.

W  poczatkach lipca
wyleciala eskadra pla-
towcoOw polskich z lot-
niska w Etampes pod
Paryzem. Eskadre lotni-
cza prowadzi Szel Dep.
IV. Zeglugi Powietrznej
gen. Zagorski. [Eskadra
ta w skladzie dwuch pla-
towcow Bregueta i czte-
rech Poteza poleciala do
Hiszpanji, skad wréci do
Francji i uda sie przez
Marsylje, Lyon, Dijon,
Strasburg, Prage do
Warszawy. D-ca eskadry
gen. Zagorski odbyl krot-
ko przed tem lot z Paryza
do Londynuiz powrotem.
Zdjecia nasze przedsta-
wiaja: gen. pilota Zagor-
skiego wraz z mjr. obs.
Lepszym(2)przed odlotem
do Londynu na lotnisku
w Villacoublay. Drugie
zdjecie przedstawia mo-
ment odlotu z tegoz lot- .
niska dnia 23. czerwea.

W chwili, gdy numer
niniejszy oddajemy pod
maszyne platowee do-
latuja do Warszawy,

KOMUNIKAT
ZWIAZKU LOTNIKOW POL.

Niniejszym  komunikujemy,

iz w piatek,, dnia 14 sierpuia

o godz. 5 po pol. na sali Ho-

telu Monopol” przy ul, Sew

Mielzynskiego  odbedzie sie

Nadzwyczajne Walne Zebranie

Zwigzku Lotnikéw Polskich.
Porzadek dzienny:

Zagajenie zebrania.

Wibor przewodniczacego i lawnikow.

Sprawozdanie z konkursu szyboweow.

Wyklad inz. Bohatyvrewa o lotnictwie sportowem i je-

Lo znaczeniu.

5. Sprawozdanie Zarzadu i okreslenie planu dalszei pracy.

6. Sprawa wydawnictwa ., Lotnika™.

7

8

e LRSS

. ‘Wolne wnioski.

. ZamKniecie zebrania,
W dniu 15 sierpnia z rana. zwiedzenie iabryki ..Sa-

molot" i ,,Cywilnej szkoly pilotow*.

.

ZLarzad.
Podzigkowanie.
Zarzad Zwiazku Lotnikow Polskich sklada najserdecz-
nieisze podzigkowanie Tow. Akc. Goplana, ktore w zro-
Zumienin obowiazku obywatelskicgo popierania lofnictwa

przekazalo do dyspozyeii Zarzadu od Rady Nadzorczei
1000 zt. 1 od firmy 2000 zl., z ktoryveh odbioru niniejszem
kwitujemy. Zarzad Z. L. P.

Ostatnie telegramy

Niemcy ostrzeliwuja polskie platowce. Dria
22 lipca zostal ostrzelanym z karabindw maszy-
nowych platowiec komunikacyiny Polskiej Linii
Lotniczej Aerolot. Pilot Stefan Karpinski stwier-
dzil po wyladowaniu $lady kul w kadhubie. Do
Sprawy powyzszel powrocimy w nastepnyin nu-
nmerze.

10-godzinny lot szybowy. (Od wlasnego
korespondenta.) Paryz, 27 lipca. Wezoraj roz-
poczal sie w Vauville kolo Cherbourga konkurs
szybowcow. Pierwszy lot zakonczyl si¢ nie-
szezesliwie, Porucznik belgijski Simonet utrzy-
mal si¢ 6 godzin, jednakze zakonczy! lot runie-
ciem na skrzydlo, przyczem odniosl tak ciezkie

obrazenia, ze mimo natychmiastowej pomnocy
skonal. Francuski pilot Abrial wzniés! sie ponad

start 700 m. Pilot belgijski Demblon utrzymal
sie prawie 10 godzin. Francuski pilot major
Massaux utrzymal si¢ w powietrzu 10 godzin i
15 minut, bijac tem samem Swiatowy rekord. Do-
kladne sprawozdanie poda ,Lotnik™ w nastep-
Nym TUINEerze.

- dash
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KRONIKA.

ANGLJA.

Wielki konkurs Angielskiego Aero - Klubu.
W dniach 1, 2 i 3 sierpnia odbedzie sie w Lymp-
ne konkurs z nastepujacym programem:

Miedzynarodowy wyscig. — Ofiwarty dla
wszystkich platowcow., Osjiem okrazen o dlu-
rosci okofo 300 klm. L. nagroda 3750 zl. I, na-
groda 1250 zl. Wyscie o puhar Grosvenor Chal-
lenge., — Platowiec i silnik musza byé skonstru-
owane w Anglii. Waga silnika nie moze prze-
kracza¢ 125 kg. Konstruktor i pilot musza byc
poddanymi angielskeimi. Odlegfosé 300 klm. .
nagroda 2 500 zi. Il nagroda 1250 zl,

Miedzynarodowy wyscie sportowych pla-
toweow. — Otwarty dla sportowych platowcow
jedno i dwu siedzeniowych. Waga silnika nie
moze byé wiekszg jak 77 kg, Odleglosé 150 klm.
I. magroda 2300 zl. II. nagroda 625 zl.

BELGJA.

Stan obecny lotnictwa woiskowego. W cza-
sokresie styczen - pazdziernik r. 1924 woiskowa
szkola lotnicza wydala 5 dyplomow sportowych,
53 dyploméw podstawowych (elementarnych) i
46 dyplomow  woiskowych. W wymienionym
okresie czasu wykonano ogdlem w tej szkole
5396 godzin lotu na platowcach w ciagu 16 623
oddzielnyveh lotow, przelatujac przytem ogdlem
647 000 klm. Jednostki lotnictwa wojskowe wy-
konaly w czasie od 1 stycznia do 13 pazdzier-
nika 1924 r. ogdlem 279 godzin lotn na balonach
wolnych, 929 godzin lotéw na balonach obser-
wacyinyeh na uwiezi i 39831 godzin lotéw na
platowcach. Te ostatnie loty mna platowcach
stanowia razem przebyta odleglos¢ 6018 300
khm., to jest zgdra 149 razy dlugos§é rownika kuli
ziemskiej. Obeeny stan liczebny i organizacja
lotnictwa woiskowegzo w Belgji (wedlug wojsko-
wego rocznika statystveznego Ligi Naroddow na
r. 1924) przedstawia sie nastepujaco: dowodztwo
lotnictwa 3 pulki mieszane (rézne typy platow-
chw, balony, Srodki obrony przeciwlotniczei), |
zaklad centralny; kazdy pwlk lotniczy zawiera
2—4 dywizjony (po 3 eskadry) i park putkowy;
istnieje 1 wojskowa szkola lotnicza: ogdlem w
1924 1, sluzylo w lotnictwie 1990 zolnicrzy; pla-
towecOow  bylo razem 234 (niszezycielskich 24,
mysliwskich 90, rozpoznawczych 48, obserwa-
cyinyeh 72), balonow obserwacyinych na uwiezi
8 (4 zapasowe), zapasowych silnikow w jednost-
kach — 70. (.Przeglad Wajskowy™)

FRANCJA.

Hanriot dla Thoreta. Zaklady Hanriota ofia-
rowaly specjalnie zbudowany platowiec z silni-
kiem Anzani 40 MK. dla umozliwienia por. Tho-
ret dalszyceh studjow nad lotem szybowym.

Z teki humoru lotniczego. Francuski pilot
ri. Labarre udal sie z lotniska Villecoublay z sil-
nyim przeciwnym wiatrem na rajd w Auvergen.
Gdy dolecial do Loiry, zatrzymala go silna mgla
i zmusita do powrotu, Przelatujgc ponad lofni-
skijem w Etampes zauwazyl, ze posiada juz bar-
dzo malo benzyny. Zdecydowal sie na wylado-
wanie. Mechanicy natychmiast przytoczyli be-
¢zke 200 lr., by jak zwykle w podobnych wy-
padkach dola¢ benzyny do zbiornika. Jak wia-
domo, rzadko kiedy dolewa sie do platowca
mnpiej jak 100 ltr. Pilot pochwalil ich gorliwosé,
lecz o$wiadezyl: ,,Wleijcie mi prosze 5 ltr., to mi
starczy na 100 klm." Platowca, ktéremuby si¢
dolewato 5 ltr. benzyny nie znala historja lotni-
ska w Etampes. Byl to sportowy platowiec
Farmana z silnikiem Salmsona 12 MK.

Ruch pocztowy na francuskim Lewancie, W
ciagn trzech miesiecy roku, linja lotnicza Late-
coere przeleciala 2038 godz., ewakuowata 21
rannych lub chorych, przywiozla 282 pasazerdw,
279 workO6w poczty, 70 sztuk bagazu.

HISZPANJA.

Nowa linja lotnicza. Zaklady Friedrichsha-
fen przystapily na mocy rozporzadzenia wladz
koalicyinyeh do budowy balenu sterowego o po-
jeminosci 30000 mtr®. Balon ten ma sluzyé dla
linji Hiszpanja — Ameryvka Poludniowa. Jednak
Niemey zdolali odroczyé termin burzenia zakla-
dow Zeppelina.,

LITWA.

Zderzenie sie samolotéw w powietrzu. Z
Kowna donosza, ze dnia 16 bm. odbywaly sig¢
prébne wzloty  Swiezo przybylych platoweow
na lomisku tymezasowem w Malatach, Skutkiem
zepsucia sie reflektora, o$wiccajacego nocne lo-
ty doszlo do tragicznego zdérzenia sie na wy-
sokoSci 430 mitr. Zderzenic wywolalo wybuch
zbiornikow benzyny. Platowce spalily sie. Z
pod szezatkéw wydobyto zwloki kpt. Miszurisa
i por. pilota Warchalowkasa. Na miejsce wy-
padku zicchala specjalna komisja z Kowna, kto-
ra na miejscu prowadzi Sledztwo.



Wreczenie Poznanfowi odzn aki pulkowej 15 p. ulandw.

Zdiecie z platoweca przed ratuszem.

POLSKA.

Pierwsze jaskotki Cywilnej Szkoly Pilotow
przy fabr. Samolot., 21 lipca wykonal uczen pi-
lot Laskowski Stanislaw pierwszych osicm lo-
tow samodzielnyeh. Uczen pilot Laskowski wy-
konal 81 lotow szkolnyeh z instruktorem szkoly
pilotermn Holodynskim. Pierwsze loty samodziel-
ne wypadly doskonale.

23 lipca wykonal swdj pierwszy lot samo-
dzielny nczen instruktora Holodynskiego, Pillich
Jan poe odbyciu szkolnych lotow 90.

Polski Potez 15. A. 2. Przed dziesigciu dnia-
mi przelatywal przez Lawice pierwszy Potez 15.
zbudowany na zasadzie licencii w Lubelskiej fa-
bryce samolotow Plage & Laskiewicz. Plato-
wiec zatrzymal sie¢ na lotnisku celem odbycia
letu pokazowego i nastepnie odlecial do Bvd-
Z0SZCZY.

Z fabryki Samolof, Wytwoérnia Samolot Sp.
Akc. w Pozmanin  ukonczyla wszystkie zama-
wione platowee typu H. 28, i przystapila do mon-
tazu wigkszej serii H. 19,

Polska Awionetka. Znany konstruktor inz.
Zalewski z Warszawy przystapil do budowy o-
rvginalnej awionetki, zaopatrzonei w siluik jeco
wlasnej konstrukeii i wykonania.

Fot. por. Wirszyllo,

Nowy polski silnik W ostatiich dniach od-
byly si¢ proby silnika inz. Brzeskiego z wyni-
kami bardzo dobremi. — Silnik ten nadzwyczai
oryginalnie skonstruowany i calkowicie zbudn-
wany w kraju, — Bi — Rotaeyiny z 4 ¢vlindra-
mi ustawionemi pionowo do przedniei  Scianki
karteru tworzy nadzwyezai Scisla mase i przy
1200 obrotach rozwija moe 70 MK. Waga sil-
nika wynosi 35 kg, wykazuje 0.5 kg na konia.
Cyira taka nic byla osiagnieta przez zadnego z
konstruktorow $wiata (przy powyzszei mocy sil-
nika). Dalsze proby sa w toku i w mnajbliz-
szym czasie bedziemy mogli da¢ podobizne i
szezegdlowy opis tego ciekawero motoru.

Odznaczenie dzialacza lotniczego w Kutnie,
Podezas uroczystoSci 3 Maja br. starosta kut-
nowski p. Heyman odznaczyl medalem 3 Maja
pisarza lotniczego i popularnego dzialacza p.
Ludwika Humpole - Hieromskiego za zastugi po-
lozome w organizacii propagandy lotniczej w po-
wiecie Kutno.

Licznie zgromadzona publiczno$é urzadzila
udekorowanemu burzliwa owacie. Obecny.

Platowiec sportowy., Jak sie dowiadujemy
w fabryce Samolot rozpoczeto budowe samolotu
sportowego  inz, Tulacza, z silnikiem Salmson
110 MK,
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Z Cyw. Szkoty Pilotéw przy iabryce ,,Sa-
molot“. 8, 9 i 10 lipca odbyly si¢ egzamina z
kursu teoretyeznego w cywilnej szkole pilotow
przy fabryce Samolot w Poznaniu dla II. grupy
uczni (39). [ grupa (18) rozpoczela loty samo-
dziclne. Do dnia 15 lipca przeprowadzono 1300
lotow z instruktorami.

Ruch komunikacyiny w Poznaniu.

Swiezo zalozona Jotnicza linja komunikacyi-
na Towarzystwa Aero, wykazala za pierwszy
miesiac  swego regularnego dziatania, bardzo
piekne rezultaty, ktore ponizej podajemy:

[lo§¢ pasazerdw z Poznania do Warszawy:
od dnia 2. 6. 25. do dnia 30. 6. 25. — 80 pasaz.
(6 kobiet, 74 mezczyzn).

llo§¢ pasazeréw z Warszawy do Poznania:
od dnia 2, 6. 25. do dnia 30. 6. 25. — 70 pasaz.
(4 kobiety, 66 mezczyzn). Razem 150 pasaz.

[lo§¢ przezionego bagazu: od dnia 2. 6. 25.
do dnia 30. 6. 25. — 215 kg.

llo§¢ przewiczionej poczty
25, do dnia 30 6. 25, — 73965 Kkg.

Liczac pasazera wraz z 15 ke, bagazem: 100
ke., przewieziono od dnia 2. 6. 25. do dnia 30. 6.
25, razem 15 288,965 ke.

Przestrzen z Poznania do Warszawy wy-
nosi 300 km.

Lotéw z Poznania do Warszawy: 22, lotow
z Warszawy do Poznania: 22; razem: 44 lotow
a 300 kln: 13200 km.

Przecietny czas lotu z Poznania do Warsza-
wy lub z powrotem wynosi: 2 godz.

Najdluzszy lot wynosil: 3 codz.

Najkrotszy lot wynosil: 1% godz.

Regularno$é ruchu na linii Poznan - Warsza-
wa iz powrotem wynosi: 97 procent za miesiac
czerwiec 1925 r.

Powyzsze dane nasuwaja nam dwie pwagl.
Tow. Ake. Acro wykazalo swa zywotnosé, bo
caly okres czasu mialo prawie pelue kabiny pa-
sazerow i Farmany jako platowce komunikacyi-
ne nie sq weale gorsze od Junkersdow, bo awvyka-
zaly duzy procent regulamosci, przy tylko 2 pla-
towcach linje obslugujacyeh. Nadmieni¢ nalezy,
ze powodem nieregularno$ci 3 proc. byly wiel-
kie niepogody i burze, ktore ostatnio panowaly
w calej Polsce.

Obecnie wskutek weneralnej naprawy silni-
kidw loty na kilka dni ustaly. Jak nas informuja,
w czasie najblizszym nastapi uruchomienie szla-
kow Poznan—Gdansk, Poznan—Katowice—Ber-
lin.

od dnia 2. 6.

Pokaz lotniczy. 12 lipca w niedziele, w Po-
znaniu ma Bloniach Wildeckich, w obecnosci ty-
siecznego tlumu, odbyl sie pokaz lotow i odda-
nie 2 platoweow wykonanych w firmie Samolot
Lidze Obrony Powietrznej Panstwa, Poznai-
miasto. Platowcee przekazano czasowo Cywil-
nej Szkole Pilotow. Maja one sluzyé dla celow
propagandowych.

Sportowy platowiec Braci Dzialowskich.
Bracia Dzialowscy z Bydgoszczy po powrogcie
z konkursu szybowcéw intensywnie pracuja nad
wykonczeniem swojej awionetki. Metalowy ka-
diub z silnikiem 35 MK. podwoziem i sterami juz
ukonczony. Konstruktorzy przewiduja rozpocze-
cie prdb we wrze$niu.

NIEMCY.

Obrona przeciwlotnicza w Niemczech. Do
celow obrony przeciwlotniczej Niemcy rozpo-
rzadzaja obecnie piecioma rodzajami samoczyn-
nej broni maszynowej malfego kalibru i trzema
rodzajami dzial przeciwlotniczych. Broniami sa-
moczynnemii malego kalibru sa; 1) lekki karabin
maszynowy 7,9 mm zaopatrzony w obracajaca
sie podstawe I umieszezony na specjalnym troj-
nogu drewnianym; 2) ciezki karabin maszynowy
7.9 mm, zaopatrzony w obracaiaca sie podstawe
i umieszczony na lozu o wysokim kacie podnie-
sienia; 3) ciezki karabin maszynowy 13 mn,
przeznaczony do zwalczania czolgéw i platow-
cow (T. u. F.): wymienione karabiny maszynowe
strzelaja pociskami o jadrze stalowym, przeciw-
pancernemi przebijajacemi: skutecznos$¢ ognia do
600 m. w gore przy lekkim karabinie maszy-
nowym i do 1000 m przy cigzkich (7.9 mm i 13
mm): 4) samoczynna armatka 2 cm. — typ prze-
ciwlotniczy, wyrzuca skutecznie pociski prze-
bijajace wybuchowe na wysokosé¢ 2 kilometrdw;
5) przeciwlotnicza armatka samoezymna 37 mim,
wyrzucajaca skutecznie pociski przebijajace na
wysokosé 2,5 klm. Trzema rodzajami dzial prze-
ciwlotniczych sa: armata 7,62 cm (Flak Kp. 19);
armata 8.8 cm (K. Flag); 3) armata 10 em (O.
Flak). Ostatni typ armaty, juz wigkszego Kkali-
bru wyrzuca na odleglo§¢ 15 km. granat o za-
warto$ei 1 ke, materjalu wybuchowego.

(,La Revue d'Infanterie)

ROSJA.

Rajd lotniczy. Sowiccki rajd lotniczy z Mo-
skwy do Pekina rozpoczal sie 10 czerwca.
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RUMUNJA.

Organizacja i stan lotnictwa. Lotnictwo woj-
skowe podlega Ministerjum Woiny (,,Ministerul
du Razboi®), lotnictwo cywilne nalezy do kompe-
tencji ministerium komunikacji. Istnieje special-
ne polaczone biuro techniczne™, zajmujace sie
ulepszeniami i zaopatrzeniem technicznym lot-
nictwa wojskowego i cywilnego. Woiskowa
flota powietrzna Wielkiej Rumuniji liczy 7 dywiz-
jondéw: 3 mysliwskie, 1 niszczycielski, 1 rozpo-
znawczy, 1 morski (wodnoplatowee) i 1 balondw
obserwacyinych na uwiezi. Owedlem istnicjie 18
ladowych i 9 morskich eskadr lotniczyeh, Ka-
zda eskadra zawiera 8 czynnych platowcow”, w
tey liczbie 2 mysliwskie; normalnym wiec typem
eskadr lotniczych jest typ mieszany (z dodat-
kiem lofnictwa mysliwskiego). Dwvwizjon lotni-
ctwa morskiego liczy 24 wodnoplatowcee., Dywi-
zjony lotnicze posiadajan wlasne parki, warszta-
ly. sekeie radjotelegraficzne | meteorologiczne,
Typy platowcéw nader rozne, przewazaja bo-
daj niemieckie ..Fokker i Brandeburg™, W Te-
cuci znajduja sie szkoly pilotow; przyeotowaw-
Cza, nizsza i wyzsza, kursy dla obserwatorow i
mechanikow;  w Constancy — kursy lotnictwa
morskiero. Obecnie wojsko rumunskie posiada
podobnie nie wiecej niz 220 platowcow ogdlem,
co wynosi bardzo malo i bezwzelednie i w po-
rowv nanin do innych panstw. Przemyst lotniczy
W Rumunji jest dopiero w zaczatku.

Lotnictwo cywilne przedstawia sie tez nie
lepiej; podstawa jego jest linja komunikacii po-
wietrznej, tzw. francusko - rumunska, Paryz—
Praga—Warszawa—DBukareszt, oparta na kapi-

tale i przemysle irancnskim i subsydjowana
przez rzady Francji, Czechoslowacii. Polski i
Rumunji. (,,Przeglad Woiskowy*)

STANY ZJEDNOCZONE A, P,

Amerykariska ekspedycja do bieguna. Mac
Millan opuscil Boston w kierunku bieguna. Gdy
Statki beda otoczone przez lody, ekspedycja wy-
ruszy w-dalsza droge platowcami,

Konkurs wodno - platowcoéw komunikacyi-
nych. Do konkursu wodno - platowcow komu-
nikacyjnych, ktory si¢ odbedzie w sierpnin we
Francji., zapisano 9 platowcéw nastepuiacveh:
Villers, Farman, Societe Provengale de Construc-
tions Aeronautiques (2 platowee), Schreck — F.
B. A., Liore et Olivier (2 platowee), Marcel Bes-
son i C., A, M. S,

Nowe dzialo przeciw - lotnicze. Wedlug in-
formacji ,Les Ailes” Stany Zjednoczone przy-
stapily do prob nowego dziala przeciwlotnicze-
2o. Ma ono sie podobno odznaczaé wielka szyb-
koscig strzalu. Pocisk posiada kaliber 12,5 em.

Odpowiedzi Redakecji.

P. T. K., Bydgoszcz. Odsluzeniec 10 miesiecy w woi-
skach lotniczych zalezy od wieku Pana: prosimy podad
wiek, odpowiemy w mnastepnvm ,Lotniku. Po uplywic
terminu jest Pan pilotem cywilnym, i jako taki moze sie
Pan staraé objaé posade na linii komunikacji lotniczej, in-
struktora w szkole pilotéow lub pilota oblatujacego w fa-
bryce. Szkola Pilotéw nie swarantuie jednak za
posady.

zadne

P. P, S,, Starogard.
ZCVIM NUMEerze,

OdpowiedZ znajdzic Pan w big-

P. C. Kopik, Sosnowiee. Proghe nwzeledniamy.

P. G, Zabiczyn. Lotnictwo ochotnikéw potrzebuje
zawsze, poniewaz idealem rozwoju lotnictwa jest, by jak-
naiwiekszy procent mlodziezy byl lotnikami. Jako lotnik
mozna pracowaé w wojsku i w cywilu: jako lotnik linii
lotniczei lub jako lotnik amator. Mozliwem jest obecnie
vkoficzenie szkoly lotniczei cywilnej, ktora jest zalozona
przy fabryce .Samolot” w Poznaniu. Warunki przyiecia
podane sa w numerze 3 . Lotnika™ z br. Nowyv kurs za-
cznic sig przypuszezalnie w korfen wrzednia. Najtatwiei-
sza droga jest wreszeie zajecie sig sportem bezsilniko-
wym {(szyhoweami). o czem . Lotnik™ w biezacym nu-
merze duzo pisze. a i w przyszlosei o ile bedzie odpo-
wiednie zainteresowanie pisa¢ bedzie.

P. T. W., Chraplice. Samololy dzisiéisze nie sa za-
bezpieczone przeciwko promieniom paralizujacym zapala-
nie elektryezne w silniku. Nadmieniamy, Ze jak dotad sa-
me promicnie sa jeszeze watpliwe] wartoSel. Wynalazek
Panski moze byé bardzo cickawym, proponujemy, azeby
Pan przeslal go do Komisji Technicznei Zwiazkn Lotnikow
Polskich, gdzie go inZynierowie - lptnicy zbadaja i wyda-
dza swa opinie. Mozemy Pana oczywiscie zapewnié, e
tajemnice, na Panskie Zyczenie Komisia zachowa, az do
czasn opalentowania,

P. D, Brzesé. Nikogo. kiory chee praca swoija przy-
czyni¢ sie do rozwoju lotnictwa. nie traktuniemy jako ma-
niankdw. Prosimy o pribe.

P. B., Czestochowa. Do lotnictwa moze Pan wsta-
pic. Ochotnik w lotnictwie nie korzysta z zadnyveh przy-
wileidw, procz tego, Ze jest pilotem po ukonczenin szkoly
i lata. e jest pulkdow lotniczych., tego Panu powiedzieé
nie mozemy. Mozemy jednakZze powiedzie¢, ze moglby
Pan sluzy¢ na lotnisku w Krakowie, Lwowie, w Pozna-
niv  lub  w Warszawie. Szkola Pilotow jest w Bydgo-
szezy. Czlonkiem Zwiazku Lotnikéw Polskich moze zo-
sta¢ tylko pilot lub obserwator. Procz ..Lotnika" wycho-
dzi  Mlody Lotnik", Warszawa, Senatorska 14 i Lot
Polski", Warszawa - Zamek.
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P. W. P., Piotrkowice - Mate. Swiadectwo pobytu w
IV gimnazjalnej nie do mprzyiecia do
Pilotow. Z zapytaniem dlaczego Pan nie dostal
Swindectwa z 4 klas, moze sie Pan zwrdeié¢ do Dyrekeji
gimnazium, do ktirego Pan uezeszezal, Czas szkolenia
irwa okolo 8 miesiecy. a po skofczeniu mozna sobie wy-
bra¢ pulk lotniczy, w ktorymby Pan cheial stuzyé. Do-
kumenty Pan nadeslaé poczta. Na komisie lekar-
ska stanie po otrzymaniu zawladomienia o przyvie-
ciu w DOK., najblizszym do Paiskiego micisca
kania.

klasic wystarcza

Szkoly

moze
Pan,
zanlesz=

L0 TN T K
Organ Zwiazku Lotnikow Polskich.
Przedplata: kwartalnie (za 6 numerdow) 2,20 zl.
z przesyika poczt. w kraju 2,40 zl.
zagranicy 33— zh
Ceny ogloszen; drobne 10 gr. za slowo, wiersz

napisowy 50 gr. Najtansze ogloszenie 1,50
zlotego.
Wydawca: Wielkopolska Centrala Ksigzki.

! Redaktor naczelny: pilot Boleslaw Ostrow-
ski.

Komitet redakcyiny: inz.-pilot M. Bohaty-
rew, pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.
Gustaw Mokrzycki, inz. Piotr Tulacz, pilot dyr.
Czestaw Wawrzyniak prezes Z. L, P, inz. W.
Zalewski.

Adres Redakcii i Administraciii: Poznan, pl
Wolnosci 14a, telefon 53-78, adres telegr.: Lot-
nik Poznan.

Rachunek czekowy: w Polskim Banku Han-
dlowym w Poznaniu i Oddzialach i w P. K. Q.
nr. 206 896,

Przedruk artvkulow i
za wskazaniem Zrodla.

Za artykuly, przy ktérych wysoko$§¢ wyna-
grodzenia nie jest podana, placi Redakcja podlug
wlasnego uznania.

wiadomo$ci dozwolony tvlko

Za dzial redakeyiny odpowiada Boleslaw Ostrowski.
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dmucha¢ ustami, i zawieszonym kotkiem zamknaé
dowaé musi sie z tyhu.

0.0,0.0,0/0/0,0/0]

wyzszych paséw gumowych.

—_— < (8 *—§\1
N
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SPOSOB UZYCIA: Pas ratowniczy, ktory musi dokladnie przylegaé do szyji nalezy oblozyé koto szyji i przy-
mocowac klnmrami, W razie niebezpieczenstwa moZna pas ratowniczy w kilku sekundach bez wielkiego trudu na-
Nastepnie nalezy pas obrécié w ten sposab, ze klamra znaj-
Teraz moZna wejsc w wode i nie potrzeba sie obawia¢ przed utonieciem. Pas ratowniczy
trzyma osoby doroste ubrane nad wodj
Komu zycie mite, niech zatem nie idzie bez pasa ratowniczego w wode i spieszy takowy nnby¢ w firmie

Dom Sportowy ,Ratunek* Karol Kalek, Poznan, ulica Pélwiejska 22.
Proby jakie poczyniono w czasie wodnych ¢wiczen wojskowych w 7 p. saper. wykazaty doskonaly uzyleczno$é po-
Doktadne sprawozdanie wraz z ilustracja podamy niebawem,
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Rozklad Lotow

wazny od dnia 1. IV. 1925 az do odwolania
I. Warszawa — Gdansk

G'o- Kieruiek G_O' Cen:{ biletu ?1 przelot
dzina dzina| w jednym kierunku
830 | ¥ Warszawa 17,00 _‘
g - Tty zt 65,—
11,30 | & Cidanisk 2| 14,00
II. Warszawa — Krakéw — Lwéw
845 |¥ Warszawa 15,00 | warszawa — Krakow
11,15 Krakéw 12,30 zt 50—
12,30 Krakow 1045 | Krakéw — Lwow
1515 |y Lwéw L[ 8,00 zt 50, —
III. Warszawa — Lwéw
9,00 | ¥ Warszawa 12,00 y,
— - S zt 65,—
12,00 Lwow 4,00
IV. Krakéw — Wieden
1230 | ¥ Krakéw T 11,30 e
15,30 Wieden & 8,30

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu.

Dowéz do i z lotniska z wyigtkiem w Warszawie uwzglgdniony zastal
w cenie biletu lotu., Cena biletu za bezpodredni preelot na przeatrzeni;

Warszawa — Wieden wzglednie Lwdow — Wieden zt 100,—

POLSKA LINJA LOTNICZA

PILOT

eczynny na posadaeh eywilnyeh 2 lata jako pilot oblatu-
jaey i 1, roku jako pilot instruktor, znajacy wszystkie
typy silnikow i platowedw,

Poszukuje posady pilota
lub ewent. kierownika montazu w Polsce lub zagranica.
Zgloszenia do Administracji ,,Lotnika* na Nr. 101,

Gumowy Pas
Ratownieczy

Gumowy pas ratowniczy utrzymuje 2 dorosle

osoby wagi laccznej 175 kg w wodzie pod
zupelng gwarancja.
(<)

Cena 14,50 zl

Przy zhiorowym zaméwieniu lub na dalszg sprzedaz
udzielamy rabat,

Utonigcie jest zupetnie wykluczone,
poniewaz gtown pozostaje nad woda.
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Uwadze AKWRAWIT S. A
wa rSZtatdw Sdmo (hOdOWY(h L L AT CARKR R TRRRNSEANTRTIRRTOACE
Prezycyjue slifowanie cylindrow mo- poleca
torow samochodowych i lotniczych . - SRR
od 75 mm srednicy zwyz. ﬂajlepsze WOd k' I |Iklel'y
wykﬂnaﬂie czeé[‘,i S|ln|kﬂw Czystg = Gladka :: Sloniowke :=

Jarzebiniowke := Wisniowke wytrawna

jak Wisniowke krystalizowg := Kminkéw-

Wentyle z najlepszej stali niklowej

Sprezyny, :- Czopy zaworowe :- Kola ke krystalizowa :: Senatorski
s zebate i t. p Reformacki := Mietowke :-:
Wyborowy materjal LD
precyzyjne wykonanie
E I e Specjalnos¢:

Cherry Brandy-
Orange-Curacao blanc

Sp. Akc. SAMOLOT
Poznan - kawica

Telef. 63-27 Telel. 65-27

Oddziat Destylacyjny w Poznaniu
MRALE GRRBARY 2
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»ARAKONRA“

TOW. RKC,

Bydgoska Fabryka Pilnikéw i Narzedzi
dawn, GRANOBS i KOZLOWSKI - BYDGOSZCZ

Marcinkowskiego 7/8 ZaloZ. 1852 Telefony 176 i 292

Adres telegraficzny: GRAKONA BYDGOSZCZ
Konta bankuwe: Bank Polski, Oddzial Bydgoszcz
Pocztowa Kasa Oszezednosci Poznan konto 201414

Hurtownia stali i narzedzi

EEEEBEEEEEEEHEEEEEEEEEBEE
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5.A.AERO

- i
T Komunikacja Powietrzna =
= Odlot z Poznania 8,30 Przylot do Warszawy 10,30 =
Il Odlot z Warszawy 17,00 Przylot do Poznania 19,00 |||
NMEMSIHESNMSMSNENSHESNSNESNSISMSNSISNSNS NSnE
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Pragngc udostepni¢ ksiazke Ok a Zj a,

[Energiczne osoby znajda dobry a staly
zarobek w miescie swego zamieszkania
rozpowszechnianiem wydawnictw. Obszer-
ne dzialy wydawnictw dziel beletrystycz-
nych. Pp. urzednicy moga dodatkowo
zarabia¢ po kilkaset zlotych miesiecznie.

Oferty kierowac:

POZNAN, pl. Wolnosci 14-a
Wikp. Centrala Ksiazki

Na odpowiedZ 1 druki zalaezyé 50 groszy.
pasielvieielelolelelololofelololelolololololototvlotolotololelolotetotote]
TN

Qrganizujemy

Zastepstwa naszej firmy na prowincji.
Osoby zyczace podjaé sie powyzszej pra-
cy za dobrem procentowem wynagrodze-
niem oraz mogace zlozy¢ pewne gwa-
rancje (pieniezne lub wekslowe) prosimy
o zgloszenia

POZNAN, pl. Wolnosci 14-a Wikp. Centr. Ksiazki

Na druki zalaczyé 50 gr.

otworzylismy

taniej a ciekawej ksigzki
Sprzedajemy po cenach niebywale niskich dzieta:
TETMAJERA, CONRADA, SLOWAC-
KIEGO, A, DUMAS, W. HUGO, MA-
KUSZYNSKIEGD, SIEROSZEWSKE-

GO, STAFFA, REYMONTA,

pickne dziela Albumowe, oprawne komplety dziel
roznych pisarzy i t.d,

DOOOOOVOVOOVOTOOOOOOOOOO000

Wielki wybér dziet o treici sensacyjnej
(powiesci i romanse)
w cenie od 80 gr. do 2 12 zl

Dla czytelnikow ,LOTNIKA“ specjalne
dogodne warunki.

Od 1 do 10 sierpuin wyznaczamy wielka wysprze-

daz ksiazek na niebywale korzystnyeh warunkach

Kazdy powinien do nas zajrzeé, bowiem za Kilka-

dziesiat groszy dostanie piekna i ciekawa ksiazke

TN = e YR esetetetoteleletotetoteteteteteteteseluretetetetele]

NSO OEA

Poznafi, pl. Wolnosci 14-a, | p,
WIkp. Centrala Ksigzki.
Katalog wysylamy po nadeslaniu 50 gr.

lolololololololololololololololololol0lolololo oo o o ool o o ol olola o e = [
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AT IO ORI AN IIAIIOK 3,

irma l. Konikiewicz

w Poznaniu, Plac Wolnosci Nr. 13

poleca

Wyborowe artykuly meskie, sportowe i toaletowe
Palta impregnowane Duzy wybor koszul

Czelonknmi Drakarni Micszczanskiej Tow. Ake. w Pozpaniu.

[alo]o/0l0 0 0/0/00/0/0/0.00/0,0/0/0/0]0l0]a]0]0/0,5/0]010010/0/0,0,0/0/0,0]010/0,0]0/0/C[00)

AR

0lo]00]

e

Ll

s llgiojolo/ojclolo ololelolo 0clolo/o/clololololo clolo/o/0lolo/c/ololo/clolo ololclojoVlc/olololefo o 0 lo]

Ll

ERERERE

~ L/
(LY

3 £
28

7




N, 9-—10 LO''FT N I K Str, 1u

0/0/00/0/0/0/0/00/0/0/0/0|0/00/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/00/0/0/0!

Najlepszy i najpiekniej .
potozony w Gdyni

HOTEL KRSZUBSKI

Ceny bezkonkurencyjne

Pigkny widok na Hel

55 elegancko umeblowanych pokoi. Wykwintna francuska kuchnia
Table d’hotel. Potrawy a la carte. Obfity zimny bufet.
KONCERT ARTYSTYCZNY W HOTELU. DANCING.

Wycieczki parowcem urzadzane przez gospodarza hotelu.

00/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/c/0/000/0 000

tazienki zimne i ciepte. Obsfuga rzetelna pod osobistym
kierownictwem gospodarza. Rutobusy i samochody
do dyspozycji z dworca do hotelu, Garaze

i stacja benzynowa na miejscu.

Studenci i szkoly korzystaja z ulg specjalnych.

P. T. Kuracjuszom i Wycieczkowiczom polecam sig

F. SieradzKki

Gdspodarz

aoo0000000000000000000000000000000]l0000000000000000000
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= WELKOPOLSKA WYTWORUA SAMOLoOW =

Budowa Samolotow wszelkich typow

wedlug wlasnych projektow i licencji,

dla wojska, szkol technicznych, zeglugi

powietrznej i sportu - Budowa czeSci
zapasowych

Remont silnikow spalinowych - Specjal-

nie rektyfikowanie cylindrow, oraz wy-
rob ezesci motorowych

S

Wlasne laboraforjum wytrzymalosci
' materjalow

BB
BB

Popierajcie przy konkursach na dostawy
Fabryke Zwiazku Lotnikow Polskich
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