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Platowiec Koolhox.ren z silnikiem Bristol ,Jupiter” 420 KM.

Ostatnio zaméwila Polska kilka .platowcéw tego typu. Opis dokladny byl podany w 1. numerze ,Lotnika®.



Str. 2 LOTNIK Nr. 6
Lotnictwo cywilne w Rosji Sowieckiej.
Przed omowieniem stanu lotnictwa w obecnej Rosji nych pracownikow i brakiem inteligencji u bezposred-

Sowieckiej, lotnictwa majacego olbrzymie znaczenie dla
oligarchiji bolszewickiej przy upadku innych srodkow lo-
komocji i kolosalnych przestrzeniach, pozwole sobie
przyloczyé rys wysitkow i prywatnej inicjatywy w.Rosji
przedwojennej.

Od chwili mozliwosci uzytku platowca dla celow
prakiycznych, tj. mniejwigcej od roku 1909, powstaje
w Petersburgu prywatna fabryka samolotow (,Szczeci-
nin", licencja Bleriota) i przy niej Cywilna Szkola Pilo-
tow, majaca swoje lotnisko i hangary w Gatczynie.

Szkolenie bylo postawionem dosyé stabo. Specjal-
nic faworyzowano nabywcéw platowcow, ktérych szko-
lono bezplatnie. Szkole ta ukonczyly miedzy innemi
trzy kobiely (p. Zwiericwa, Mlle Morel i ks. Szachow-
skaja). Pierwsza z nich zajmowala nastepnie stanowi-
sko dyrektora technicznego fabryki platowcow w Ry-
dze, Mlle Moret byta szef-pilotem u Fokkera w Johan-
nistalu, a ks. Szachowskaja — lotnikiem wojskowym
w randze porucznika.

Cesarski  Aero-
Klub w 1910 rocku w Petersburgu, na placach hippodro-

Oprécz szkoly powyiszej otwiera
mu szkole cywilna. Wyszkolenie w szkole tej bylo nie-
co lepsze i ujete w rece dobrych instruktorow pilotow
(Rajewski, Lebedieff, Jacuk). Z tych dwéch przykia-
déw widzimy, ze w Rosji przedwojennej lotnictwo cy-
wilne bylo reprezentowane stosunkowo slabo. i szlo wy-
facznie w kierunku szkolenia.

Na szczegélng uwage zasluguje wysilek polskich
czynnikow twoérczych w postaci zalozenia przez ks. Lu-
bomirskiego tow. ,Awiata” w Warszawie na Mokotowie.

Wybuch. wojny swiatowej wstrzymal zupelnie roz-
woj lotnictwa cywilnego i.w chwili objecia wladzy przez
bolszewikow faktycznie ono nie istnialo. Nowa wiladza

natomiast otrzymala w spadku pierwszorzednie urzadzo-

ne wytwornie platowcow, a mianowicie: 1. ,Lebed”, 2.
+Rusko-Baltijskije”, 3. ,Anatra”, 4. ,Dux”, 5. ,Szcze-
cinin', 6. ,,Moska" i 7. ,Tereszczenko” oraz lrzy fa-

bryki silnikéw L. ,Gnéme-Rhone”, 2. ,Salmson”, 3. ,Ka-
lep", 4. ,Hispano-Suiza"” (w organizacji). Jak widzimy
powyzej miatla nowa wladza do rozporzadzenia polezny
fundament dla lotnictwa cywilnego w tem znaczeniu, jak
je rozumiemy obecnie. W czasie do 1 maja 1922 zajmo-
wala sie wiladza sowiecka gorliwie ,socjalizacja™ i ,pro-
zakladow,

letaryzacja" powyzszych doprowadzajac je

z czasem do idealu, to jest do wartosci absolulnego zera.
Od daly powyiszej zainteresowuja si¢ Niemcy lin-

jami powietrznemi w Rosji i towarzystwo Deruluft roz-

poczyna komunikacje na szlaku Moskwa-Kroélewiec.

Od roku tego sprawa komunikacji powietrznej zo-
staje postawiona przez bolszewikéw na pierwszy plan.
Wladza wydaje 17 paZdziernika 1923 szereg rozporza-
dzen dotyczacych lotnictwa cywilnego (,,Sbornik zako-
W elabo-

racie tym poddaly wladze sowieckie gruntownej rewizji

now i razporjazenij po grazdanskoj awiacji'').

najdrobniejsze szczegoly poprzednich rozporzadzen, mo-
tywujac to zbyt wielkim ,indywidualizmem” poszczegél-

nich wykonawcéw.

W roku ubieglym (1924) odbywal si¢ ruch na na-
stepujgcych linjach statych: 1. Moskwa — Krolewiec
(Deruluft), 2. Moskwa — Nizni Nowogrod —— Kazan (Do-
brolot), 3. Taszkent — Alma Ata (Dobrolot), 4. Chi-
wa — Buchara (Dobrolot), 5. Tyflis — Baku (Zakawia),
6. Charkéw — Odesa (Ukrwozduchput), 7. Charkow —
Kijow (Ukrwozduchput). Précz tego byly ustalone dwie
linje miejs-cowego znaczenia: 1. Eupatoria — Sewastopol
— Jatta (Dobrolot), 2. Tyflis — Manglis (Zakawia). Ogél-
na dlugos¢ sieci powietrznej wynosila 4.885 km. Dalsze
dane dotyczace eksploatacji sa nastepujace (za rok 1924):

TNy et [losé Ilogé llogé Ilog¢
¥ Iotéw |pasazeréw| tadunku kg. | kilometréow
Deruluft 235 653 31.569 281.000
Dobrolot 204 456 5.096 86.984
Zakawia 308 997 8.321 38 344
Ukrwozduchput 118 349 853 55.670
razem 865 2.453 45 839 461.998
Przecietnie wypadalo — na dlugos¢ jednego lotu —

534 km., trzech pasazerow i 50 kg. tadunku.

Na pierwszym rzedzie stoi niemieckie towarzystwo
Deruluit (Moskwa — Kroélewiec) pracujace w dosyé ciez-
kich warunkach pod wzgledem technicznym, majace zato
doskonala organizacje i zaopatrzenie. Jak widzimy z ze-
stawienia powyzszego, platowce innych linji nie sa eks-
ploatowane intenzywnie, przypada bowiem érednio na
jeden platowiec miesiecznie 20 godz. lotu,

Pod Lkoniec 1924 zorganizowano dodatkowe
linje: Baku — Enzeli — Teheran (Junkers} i Buchara —
Dirszambe (Dobrolot).

bardzo na trudnosci lotéw na wiekszych przestrzeniach

roku
Specijaliéci bolszewiccy skarza sie

wywolane brakiem odpowiednich lotnisk, stacji benzy-
nowych i obslugi technicznej.

Towarzystwo Przyjaciél Floty Powietrznej (O. D, W.
F.) rozwija ozywiona propagande wsréd szerokich mas
ludnoéci, co widaé z zestawienia lotéow agitacyjnych w
roznych miastach Zwigzku.

Tow i Ilosé Ilosé Ilos¢

P SR lotow pasazeréow | kilometrow
Dobrolot 636 2.544 57.016
Zakawia 133 447 4.655
Ukrwozduchput 103 413 3.925
Junkers 934 3.963 34.147
razem 1.806 1.367 99.743

Niezmiernic charakterystycznym jesi udziai w tej
kiore
z jednej strony opanowuje catkowicie droge Persko-In-
dyjska (Baku — Enzeli — Teheran) z Zrédlami ropy naf-

towej, z drugiej strony catkowicie zaopatruje cywilne

propagandzie towarzystwa czysto niemieckiego,

lotnictwo sowieckie w platowce swego wyrobu. Wszyst-
kie platowce O. D; W. F. sa typu Junkersa i prasa [a-

—
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chowa. bolszewicka wyraza wielki zal z tego powodu
i che¢ do stworzenia typoéw swoistych. .

Miedzy innemi odbywa juz loty jedna z maszyn zbu-
dowana przez inz. Gropiusa.

Zatrzymam sie nieco diuzej nad dzialalnoscia To-
warzystwa Przyjaciél Floty Powietrznej.

W dniu 8 marca 1923 roku zostalo powolane do zy-
cia przez Trockiego powyzsze towarzystwo i w dobie
1.326.000
cztonkow, co dla ludnosci 100 miljonowej daje nie wielki

obecnej liczy 15540 oddzialéw pracujacych,
stosunkowo odsetek.

Charakterystyczna jest wzmianka w sprawozdaniach
Tow. o istnieniu 11. zagranicznych oddzialow pracuja-
cych nadzwyczaj intenzywnie,

1924 zebrano 4.530.000 rubli.
te zakupiono 55 platowcow (w budowie 25), finansowano

Za rok Za pieniadze
zawody szybowcow i balonéw kulistych, i rozpoczeto
propagande sowieckich platowcéw i silnikéw.

Na dzialalno§é propagandowa zwrdcono szczegélng
uwage. Stworzono 5 Aero-Klubéw, 7 kurséw o lotni-
ctwie i t. p.

Specjalna uwage zwrécono na rozwdj sportu szybo-
wego. Wykonano specjalny film ,Budowa Szybowca",
wydano podreczniki i przeprowadzono wielkie zawody
z wynikami rzeczywiscie doskonalemi.

Na podstawie wyzej przytoczonego pobieznego prze-
gladu stanu lotnictwa cywilnego w DBolszewji i studjow
nad sprawozdaniami i literaturg fachowa sowiecka mo-
zemy wypowiedzie¢ nastepujace wnioski:

1. Stary i dosyc wysoki pod wzgledem technicznym
1 finansowym przemys! lotniczy nie istnieje.

2. Giéwne linje komunikacji zewnetrznej znajduja sie
w rekach towarzystw niemieckich.

3. Wszystkie linje komunikacyjne i wogéle lotnictwo
cywilne zaopatrzone jest w maszyny niemieckie (Jun-
kers), i niemiecko-holenderskie (Fokker).

4. Poziom inteligencji i wyksztalcenia skiadu osobi-
stego lolniclwa cywilnego nie stoi na zbyt wysokim po-
ziomie. Stuchacze Akademiji lotniczej z programem poli-
techbniki maja przecietnie za soba zaledwie nizsze szko-
ly ludowe t. j. umiejetno$é czytania i pisania.

5. Przy przeprowadzeniu jakichkolwiek programéw
navkowych lub cksploatacyjnych glowny nacisk kladzie
sig na .sproletaryzowanie', ujecie- z punktu widzenia

wmarksyzmu®, ,socjalizmu’ i korzyéci dla takich ,sza-

Londyn

W numerze 13 z b. r. przynosi ,Flight" spostrzezenia
pilota A. J. Cobhama z wielkiego lotu, ktérego dokonat
z wice-marszalkiem S. Sefton Brancker'em, ktére w skro-
cenin ponizej podajemy:

.Zaltoge ptatowca tworzyli A. B. Elliot jako inzynier
oraz ja jako pilot. Gléwnym celem lotu do Indji bylo
stwierdzenie drogi oraz wyszukanie odpowiedniego lotniska,
dla stworzenia portu lotniczego wielkiej linji sterowcow.

Wielka linja ta, finansowana przez rzad, bedzie sig
ciagnela

prawdopodobnie przez Indje az do Australji.

Przewidzianym jest précz tego utworzenie bocznych od-

nownych” organizacji jak G. P. U. (czerezwyczajka). Lot-
nictwo sowieckie powstalo z wielkiem trudem i nie bez
poparcia moralnego i materjalnego ze strony nicktorych
czynnikow panstw ,burzuazyjnych”, tem bardziej zadzi-
wiajacego, iz bolszewicy zupelnie nie kryja sie z prze-
znaczeniem czerwonej floty powietrznej w ewentual-
nych przyszlych wojnach. Jako jaskrawy przykiad po-
zwolimy sobie przytoczyé gratulacje komandora wloskiej
marynarki lotnikomn sowieckim za odwazny przelot do
Persji i rezolucje wloskich komunistow.

1. .Komandor L. Miralia attach¢ lotniczy Wioskiego
Krolewskiego Poselstwa w Moskwie sklada swoje po-

winszowania naczelnikowi floty powietrznej S. S. S. R.

p. Rozengolcowi 1 gratuluje nadzwyczajnej odwagi
i zrecznosci lotnikéw sowieckich przy locie Termes
Kabul",

2. Avietti — delegat Komiterna w Moskwie: ,,.....i

dlatego rewolucjonisci wszystkich krajow musza dopoma-
ga¢ wszyslkiemni $rodkami do rozwoju sowieckiej floty
powietrznej, a kazdy sekret wydarty u kapitalistéw be-
dzie prawdziwym aktem solidarnosci z towarzyszami sto-
jacymi na czele rewolucji §wiatowej".

W jaki sposoéb mozna polaczyé te dwa dokumenty?
Z jednej strony lotnik krélewskiej floty powietrznej za-
chwyca sig powodzeniem lotnika, kiory przy pierwszej
lepszej sposobnodci zuzyje swoja zreczno$é dla zwaleze-
nia krolestwa, z drugiej strony czytamy otwarte wyzna-
nie, ze flota czerwona jest bronia w veku wszystkich
ciemnych i destrukcyjnych elementéw $wiata wspétezes-
nego.

Sasiedztwo ze zrodlem tej destrukeji, sasiedztwo
z ,Dzikiemni Polami”, z pafnsiwem ponurego i krwawego
obledu, rozkazuje nam by¢ szezegélnie czujnymi, bacznie
obserwowat rozwoj sil powietrznych Sowdepji i dazyé
do postawienia swego lotnictwa na wyzynie.

Szczegolnie teraz, kiedy z polityki miedzynarodo-
wej wykreélono nietylko sentymentalizm, ale najpospo-
litsza uczciwo$¢ i prymitywna sprawiedliwosé.

Dobry platowiec przekonywuje lepiej, niz Iloljaly
sentencji filozoficznych i najglebsze zdania medrcow ca-
lego swiata. Dla umocnienia wiary w lepsza przysziosé
ludzkosci rnzwazajmy prawdy gloszone przez medrcow,
ale dla dobra Polski — musimy budowaé liczne i dobre
platowce.

inz.-pilot M. Bohatyrefi.

— Indje.

galezien, na ktérych beda zapewnialy polaczenie pla-
lowce; oraz w przysziosci stworzenie wielkiego odgate-
zienia do poludniowej Afryki. Po uskutecznieniu tego
przelot Londyn — Indje bedzie trwal 4 dni, Londyn —
Australja 9 dni, a Londyn — potudniowa Afryka 7 dni.
Ze wzgledu na cel lotu, kiéry jak wspomnialem polegal
nie-tyle na przeleceniu przestrzeni, ile na stwierdzeniu
warunkow w czasie calej drogi i okreslenie miejsc, w kto-
rych moglyby zachodzi¢ odgalezienia, platowiec byt jedy-
nym $rodkiem, ktory mégl spelnié doskonale to zadanie
1 rzeczywiscie nie zawiodl.
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Opuscilismy lotnisko fabryki De Havilland 20 listo-
pada zatrzymuijac sie dopiero w Paryzu. Do lotu uiy-
liSmy pfatowca De Havilland 50 z silnikiem Siddeley
wPuma" 230 KM. Platowiec ten posiada wygodna ka-
bing dla 4 pasazeré6w oraz siedzenie pilota umieszczone
za kabina. Na obciazenie platowca skladalo sie dwuch
pasazerow, wielka ilo§é¢ bagazu, czesci zamiennych oraz
znaczny zapas benzyny (okolo 500 kilo) tak, ze cale ob-
ciazenie platowca w powietrzu wynosito okolo 2000 kg.

Nastepnie lecielismy przez Berlin do Warszawy,
gdzie stwierdzilem wielkie zadowolenie polakéw z pro-
jeltu otwarcia linji powietrznej przez Polske.

wyladowaé i odczekaé lepszej pogody celem dolecenia
na lotnisko. -Na drugi dzien wyladowaliémy w Bukaresz-
cie w $niegu, kiéry warstwa na 3 stopy pokrywal lot-
nisko. W celu umozliwienia nam wyladowania odgar-
nieto na znacznej przestrzeni $nieg, ktérego zwaly ota-
czaly lotnisko.

Nastepnie polecieliémy do Konstantynopola, do kté-
rego przylatujac uzylismy wspanialego widoku zachodza-
cego slonica w morze Marmara, ktérego odblyski widzie-
lismy na minaretach. Po odbyciu wainych konferencji
w sprawie utworzenia linji bocznych, ktére zabraly nam
tydzien czasu, lecieliémy przez Azje Mniejsza, ktora jest
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1. Platowiec D. H. 50, na ktérym przelecial pilot A. Cobham z Londynu do Indji i z powrotem. Platowiec zdjety

w chwili {lydowania w Londynie.

ttuméw. 4. Rangoon.

Po opuszczeniu Warszawy chcieli§my lecie¢ w strone
Lwowa. Lecac nisko ponad ziemia polska stwierdzi-
lismy, ze kraj ten szczegélnie nadaje sie dla przelotu,
tworzy bowiem prawie ciagle rownine tak, ze z wyso-
kosci 50 stop, na ktérej lecialem, mogiem kazdej chwili
w razie defektu silnika znalezé odpowiedni teren dla la-
dowania.

Od Lwowa mieli§my caly czas gesta mgle, orjento-
walem sie¢ jednak pasmem Karpat, ktére wytanialo sie
ponad mgle. Gdy wreszcie przybyli§my na rownineg, na
ktirei leiv Bukareszt. hvla tak sesta mdla. ze musieliémv

2. Droga z Londynu do Indji.
Pagoda z dachem szczerozlotym.

3. Stonie pilnujace platowca przed naciskiem

wysokim plaskowzgorzem, przez® Konia, przelecielismy
pasmo gor Taurus i wyladowalismy w Aleksandretta.
Stamtad przez Aleppo, Rakka, Ramadi i wreszcie Bag-
dad, gdzie ladowalismy na lotnisku tworzacym jezioro
blota.

Droga lotnicza do Indji ma by¢ otwarta w 1926 roku
i moim zdaniem droga do Poludniowej Afryki powinna
prowadzié nad morzem.

Z Bagdadu lecieli§my wzdtuz Tygrysu, a nastepnie
ponad Eufratem do Basra. W drodze przelatywaliémy po-
nad Babilonem | dawnvmi centrami cvwilizacvinvmi
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Dalszy lot odbywal sie ponad pustemi przestrzeniami nad
zatoka perska do Busziry. W czasie lotu od Busziry
mieliémy piekne stoneczne dni, gdy tymczasem dotad
lecielismy stale albo we mgle, albo przy pochmurnej po-
godzie z silnym wiatrem czolowym.

Po przybyciu do Karachi, pojechal Sir Sefton Bran-
gdzie
rencje i ogladna¢ maszt kotwiczny dla sterowcow, ja za$
mialem lecie¢ dalej do Delhi, gdziesmy sie mieli spotkaé.
LecieliSmy ponad pustynnym krajem, jedrakze w miarg

cker pociaggiem do Bombaju, mial odbyé konfe-

zblizania sie do rzeki Indus okolica stawala sie ZyZniej-
sza i spotykalem coraz wiecej uprawnych pol. Posu-
walismy sie wzdluz rzeki Indus, podziwiajac wspanialy sy-
ktory
Wkrotce zblizylismy si¢ do siedziby maha-

stem nawadniania, zamienil pustyni¢ w okolice
uprawne.
radzy Jodhpuruiwyladowali§my na jego prywatnym lot-
nisku, gdzie nas goécinnie przyjeto.

Z Jodhpuru lecieliémy przez Nasirabad do Delhi,
gdzie po przybyciu zastaliémy Sir Sefton Branckera cze-
kajacego juz na nas. Drugiego dnia opuscilismy Delhi
i nocujac w Allahabadzie dotarliémy do Kalkutty. Wy-
latujac z Allabahadu przelatywali$my ponad miejscem
zbiegu rzek Jumna i Gangesu i widzieli$my -wspanialy
obraz $wieta hinduskiego.

Wobec tego. ze- w Kalkucie nie stoi zaden oddzial
lotniczy bylismy zmuszeni prosié oficeré6w piechoty o wy-
Niestety lot-
nisko wybrane przez nich bylo mozliwem jedynie przy

b6r odpowiedniego miejsca do ladowania.

sprzyjajacym wietrze, w chwili za§, gdySmy do Kalkutty
dolatywali ladowanie na nim bylo niemozliwe. Juz chcia-
fem zrezygnowaé¢ z ladowania w Kalkucie i mialem za-
miar udaé sie¢ do Dum Dum, gdy spostrzeglem, ze $rodek
pola wyscigowego jest rownym. Skierowalem wiec magj
platowiec w tym kierunku i wyladowatem. Dla strze-
zenia platowca od tluméw, musialem, do czasu wybudo-
wania namiotu, zorganizowaé¢ silny oddzial policyjny.
Jak to ogélnie wiadomo Sir Sefton Brancker zachorowatl
ciezko w Kalkucie i wobec tego, ze musialem na niego
czekaé¢ okolo miesiaca, zgodzil sie¢ na moj projekt lotu
do Himalaji.

(Opis tego lotu podal |, Lotnik'* w numerze poprzednim).

Konkurs szybowcow.

Termin zgloszen przediuza sie do 15 kwietnia. Ko-
mitet Organizacyjny uprzejmie prosi pp. konstruktoréw
o przyspieszenie zgloszefi szybowcéow.
Do dnia 1 kwietnia zgloszono 20 szybowcow.
Oprécz nagréd opublikowanych poprzednio wplynely
do Zwiazku Lotnikéw Polskich:

Nagroda Zarzadu Gléwnego L, O. P. P.

dla konstruktora . . 3000 zi

dla pilota . ... .. 2000 zl.
Nagroda IV Departamentu Min. S. Wojsk.

5000 zt.

Wielki srebrny puhar czlonka Zarzadu Zachodnio-

Polskiego Zjednoczenia Spirytusowego WP. Chorzejskiego.
Nagroda Wapiennikéw ,,Pechcin” Tow. Akc.

Po powrocie do Kalkutty udecydowali§my z Sir Sef-
tonem Branckerem, ktéry juz czul sie prawie dobrze, ze
ja polece do Rangoonu sam, a z powrotem bedzie mi on
towarzyszyl. Droga do Rangoonu jest bardzo piekna, ale
pod wzgledem lotniczym jedna z najtrudniejszych, ponie-
waz terenéw dla przymusowych ladowan prawie niema.
W drodze zatrzymalismy sie w Akyab, konstatujgc ze
samolot tutaj nie jest juz nowoscia. Zatrzymywali sie tu
w czasie lotéw por. Smith i lotnik wloski. Po dluzszym
locie spostrzeglismy zloty dach pagody Shwedagon, kts-
ra lezy w centrum Rangoonu, gdzie na polu wyscigowym
oczekiwal mnie juz wice-marszalek.

W chwili gdy ladowalem zdawalem sobie dokladnie
sprawe z tego, ze nie bede moégl wystartowac z pelnem
obciazeniem. Moi poprzednicy w locie naokolo swiata
slartowali tutaj, lecz ja uwazalem, Ze start na doolola
otaczajace budynki jest raczej niebezpieczny. Pa poszu-
kiwaniach odnalazlem odpowiednie pole twarde i sze-
rokie.

Lot nasz powrotny do Kalkutty odbyl sie zupelnje
spokojnie mialem jednak sposobnosé¢ sprawdzi¢, ze okien-
ko umieszczone w $ciance kajuty pasazerskiej 7na1\om1c1e
ulatwia rozmowe w czasie lotu,

Z Kalkutty polecielismy do Benares gdzie nas uprzej-
mie przyjal tamtejszy maharadza. Z Benares lecieli$my
juz w kierunku Anglji przybywajac do Konstantynopola
z matemi odchyleniami poprzedniej naszej drogi.

Z Konstantynopola lecieliémy przez Belgrad, Wie-
den do Fragi,* gdzie nas zatrzymywaly énieine burze.
Trzy razy probowalem odlecie¢ z Pragi i trzy razy wra-
calem sie na lotnisko. Za czwartym razem burza §niezna
nas otoczyla i zmusila do ladowania w Niemczech. Na-
stgpnego dnia odlecialem przez Strasburg do Paryza
i Londynu",

Tyle Alan J. Cobham.

Ze swej strony musimy zaznaczyczyé ze lot powyzszy
jest wspanialym dowodem dobroci platowca komunika-
cyjnego D. H. 50 i silnika, ktére bez zmiany, a nawet bez
najmniejszych zatrzyman dokonaly przelotu 17.000 mii,
a Alan J. Cobham jest niepowszednim i bodaj czy nie
jednym z najlepszych pilotéw $wiata.

Zarzad Glowny X ORI wyznaczyl na wydatki
15.000 zi.

W terminie najblizszyin wszyscy uczestnicy konkursu

organizacyjne

otrzymaja od Komitetu Organizacyjnego Regulaminy, le-
gilymacje, NN szybowc6éw i przepisy transporiowe.
W nastepnym numerze ,Lotnika' podamy Regulamin

Komisji Sportowe;j.

Komunikat cywilnej szkoly pilotéw przy iabryce
»Samolot” Sp. Akc. w Lawicy.

Z powodu czestych zapytywan listownych o zwrot
nadestanych éwiadectw donosimy ze prosby kandydatow
znajduja si¢ w Departamencie IV M. S. Wojsk. w War-
szawie. Po rozpatrzeniu przez Departament wnioskdow
kandydaci zostana pisemnie uwiadomieni, wzglednie zo-
stana im $wiadectwa nadeslane zwrécone.

Zwracamy uwage azeby w przyszlosci kandydaci nad-
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Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6
| Telefony: 231-61, 7-04, 70-87 g
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: ALONUSSHE CEITCEENE SPRLSHO

':N Towarzystwo z ograniczona poreka

ﬁ "POZNAN

bt ' ul. Cieszkowskiego 4

ﬁg Konto w P. K. O. 203.373 Konte w.P- K1 0203373
0 Skrzynka pocztowa Nr. 1 (O] Skrzynka pocztowa Nr. 1
5& Telefon Nr. 3581 i 3587 Telefon Nr, 3581 i 3587

: Centralizuje sprzedaz suréwki, rektyfikatu i spi-
E rytusu dla potrzeb chemiczno-przemystowych

Ea ' (denaturatu) dla catej bytej dzielnicy pruskiej
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LOTNIK

$p.
Ppor. obserwator WALENTY MARCHLEWSKI

czlonek Zwigzku Lotnikow Polskich
zginal $miercig tragiczna na lotnisku w Lawic
dnia 26 marca 1925 r. :

CZEsc JEGO PAMIECI!

]@ |@|  Ekromka. ollic

Przylot Szeia Dep. IV. do Poznania. Dnia 6 kwietnia
przylecial Szel Departamentu IV, Zeglugi Powietrznej gen.
Zagorski do Lawicy w celu zwiedzenia Cywilnej Szkoly
Pilotow przy [abryce ,Samolot”. 7 odbytej inspekcii
gen. Zagoérski byl bardzo zadowolonym.

Szybowiec Sekcji Mechanikéw przy Z. L. P, Od
dwuch tygodni pracuja czlonkowie nad budowa szybowca
wieczorami. Szybowiec pod nazwa ,,Mechanik” bedzie
wykonczonym na Targi Poznanskie.

Zmiana trasy lotu z Warszawy do Paryza. Ze wzgledu

Str. 7
Casablanke, Agadir, Rio-de-Oro, Senegal do Gwinei
portugalskiej.
Lot Amundsena do bieguna. 30 marca wyjechal

z Oslo jachl na ktérego pokladzie zamierza Amundsen

dotrze¢ jak najdalej na polnoc. W dalszym ciagu do
stuzyé dwa platowce Dornier
Wal. ktore zmontowane znajduja si¢ na pokladzie statku.

Rajd belgijski. Prezes Zwiazku Lotnikéw Belgijskich

pilot Thieflry dolecial juz na trzymotorowym Handley-

osiagnigcia bicguna maja

Page do Arclhiambault, gdziec platowiec przygotowuja do

- przelolu ostatniego ctapu diugosci 600 mil ang. ponad

dziewiczymi lasami Alryki.

Rajd francuski. Kapt. Lemaitre i Arrachard, ktérzy
po probie dokonania lotu bez przerwy z Paryza do Dakar,
wracali przez Saharg, wyladowali 24 marca na lotnisku
w Villacoublay (kolo Paryza). Do lotu swego uzyli pta-
towca Breguet XIX A2 (Renault 480 KM}

Wypadek lotniczy. 21 marca w Waziristan (Indje]
vozbil sie platowiec De Havilland 9a. Pilot i obserwator
poniesli $mierc.

Nowe rekordy. Guido Guidi pobit na platowcu Dor-
nicr Wal z 2 silnikami Rolls-Royce 360 KM. dwadziescia
rekordow lotniczych.

Z obciazeniem 250 kg. — Szybko§¢ na przestrzeni
100 klm.: 173 klm. 958 m/g.; na przestrzeni 200 klm.:
172 klm. 530 m/g.; na przestrzeni 500 klm.; 171 klm.
001 m/g.

Z obcigzeniem 500 kg. — Szybko$¢ na przestrzeni
100 klm: 173 klm. 958 m/g.; na przestrzeni 200 kim.:
172 klm. 530 ‘m/g.; na przestrzeni 500 klm.: 171 klm.
001 m/g.

na trudnosci

przez Niemcow przy przelocie
przez Strasburg, Towarzystwo Zeglugi Powietrznej Franco-
Roumaine zmienito trase lotu.

czynione

Platowce beda lecialy
z Paryza przez Zurych, Innsbruck i Prage.

Holenderski lot dookola swiata. Po szesciomiesiecznej
przerwie podejmuje mjr. Zanni swoj lot startujac 1 maja
w Tokjo. Przelecic¢ musi on jeszcze ocean Spokojny,
Ameryke Polnocna i Atlaniyk.

Rajd portugalski. 27 marca startowalo dwoéch pilo-
téw i jeden mechanik z Lizbony na platowcu Breguet

Z ., Tygodn'a lotniczego™ na Politechnice Lwowskicj.,

urzgdzoncego slaranicm Zw. Aw Stud. Polit. Lwowskiej,

celem propagowania idei lolnictwa wsréd miodzicsy
technickiej.

Wydz'al Zw Aw. Stud. Polt 2z kuratorem prof. Dr.

inzynicrem M. T. Hubercnm posrodku na tle samolotu

ustawionego przed Politechnika, w czasic tygodnia
celem propagandy.
Z obciazeniem 1000 kg. — Szybkos$¢ na przestrzeni

100 klm.: 173 klm. 953 m/g.; na przestrzeni 200 klm.:
172 klm. 532 m/g.; na przestrzeni 500 klm.: 171 klm.
001 m/g.

Z obciazeniem 1500 kg. — Szybko$¢ na przestrzeni
100 klm.: 175 klm. 958 m/g.; na przestrzeni 200 klm.:
172 klm. 530 m/g.; na przestrzeni 500 klm.: 171 klm.
001 m/g.

Z obciazeniem 2000 kg, — Szybko$é na przestrzeni
100 klm.: 171 klm. 954 m/g.; na przestrzeni 200 klm.:
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Bylych Studentéw Politechniki Lwowskiej
i bylych Czlonkéw Bratniej Pomocy.

Gdy ucichly surmy bojowe a granice Rzeczypospolitej
wykreslone zostaly krwia zotnierza polskiego wraécila nasza braé
technicka do rodzinnych pieleszy. Krétko jednak trwal wypo-
czynek, po ktorym miodzicz jela sie pracy twoérczej — powr6-
cila na studja. Zagadnienia obrony Paiistwa dostatecznie zro-
zumiane zostaly przez mlodziez akademicka, nic tez dziwnego,
ze wziela si¢ ochoczo do nauki by $wiatu pokazaé meskosé
pracy i ugruntowaé¢ to co krwia wlasng zdobyla. Mimo ofiar-
nosci i wytrwalosci tej pracy jest przeszkoda, ktéra nierzadko
uniemozliwia wrecz prace naukowa — przeszkoda bardzo re-
alna — brak srodk6éw na studja.

Katem mieszkajaca mlodziez marnuje w zaraniu swe sily,
niedostateczne odzywianie uwydatnia sie w pozélktych i chu-
dych twarzach Szczytna role niesienia pomocy swym kolegom
prowadza ,Bratniaki" wspomagane przez spoleczenstwo. Ofiar-
no$¢ spoleczna na cele samopomocy akademickiej nie mnze
by¢ tak wielka. jak wielkie s potrzeby mlodziezy. przeto Ta-
warzystwa samopomocowe skazane sa na gospodarke samowy-
starczalng nie mogaca zaspokoié¢ niestety wszystkich potrzeb
swych czlonkéw. Ilezto razy kolega odchodzi z Komisji Po-
zyczkowej dowiedziawszy sie, ze pozyczki nie dostanie bo kasa
pusta, a jak wyglada sprawa mieszkaniowa o tem chyba zby-
tecznie pisaé.

Cytujac tych kilka zdan ogélnie i wskazujac na naglace
potrzeby zwracamy s'¢ ta droga do naszych b. Kolegéw Czlon-
kow Tow. Bratniej Pomocy Stud. Politechmki Lwowskiej, by
chcac przyjéé z pomocg nam miodszym, wypelnili przedewszyst-
kiem swé6j obowiazek i pozyczki zaciagniete w Towarzystwie
zwr6cili. Suma tych pozyczek wynosi okraglo 180000 Koron
austr. Jesli chcecie Koledzy nasi starsi by§my zerwali z do-
tychczasowym systemu filantropiji i wyciagania reki, jesli chce-
cie by$my mogli potrzeby nastepcéw waszych zaspokoié, spel-
nijcie swo6j obowiazek i splaécie diug zaciggniety.

Wzywamy wszystkich b. czlonkéw naszego Towarzystwa,
by zaciagnigte pozyczki w latach przedwojennych splacié ze-
chcieli w jak najkrétszym czasie.

Ze Zwiazku Lotnikow Polskich.

Wszystkim czlonkom Zwigzku przypomina skarbnik
o lerminie placenia skladek na kwartal Il i zwraca
uwage, ze konto Zwiazku w P. K. O. posiada Nr. 205.183.

Od Redakdji.

Nastgpny numer ,Lotnika" ukaze sie 20 kwietnia
i bedzie zawieral specjalng korespondencje o lotnictwie
holenderskiem.

Od Administracji.

1 maja ukaze si¢ specjalny numer ,Lotnika" ze
wzgledu ra otwarcie Targéow Miedzynarodowych w Po-
znaniu. Numer ukaze si¢ w podwéjnym nakladzie. Ze
wzgledu na trudnosci techniczne uprasza sie o wczesniej-
sze nadsylanie ogloszen. Ostatni termin nadsylania 22
kwietnia.

P.T. Prenumeratoréw prosimy o uregulowanie przed-
platy za kwartal II w wysokosci 1.50 zl. Do numeru za-

taczamy przekazy P. K. O.

Za dzial redakcyjny odpowiada Boleslaw Ostrowski.

AKWAWIT §, A.

po]eca
najlepsze wodkiilikiery

Gladka :i:
Wisniowke wy-

Czysta i Sloniéwke :i:

Jarzebiniowke :i:
trawna >t Wisniowke krystalizowa =i
Kminkéwke krystalizowa :: Sena-
torski :i: Reformacki i< Mietowke :i:

i inne
Specjalnosé:
CherryBrandy-Orange-

 Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANIU

- MALE GARBARY 2

FABRYKA APARATOW RADJOTECHNICZNYCH

WIELKOPOLSKIE ZAKLADY RADJO-TECHNICZNE

INSTALACJE

Aparaty Radjofoniczne umozliwiajace odbiér wiadomoséci prasowych i koncertéw z catej Europy

LABORATORJUM DOSWIADCZALNE
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BANK POZNANSKI
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| TOW. AKC. '

POZNAN, ULICA 27 GRUDNIA 4.

BANK DEWIZOWY

RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU POLSKIM NR. 2882
" ” W P. K. O. Nr. 200820

ADRES TELEGR. BEK A PE, POZNAN,
TELEFON NR. 2440—2449,

ODDZIAL: WARSZAWA, KREDYTOWA 4, TELEF. 9454
ADRES TELEGR. KREDBEKAPE.
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Uwadze warsztalow samoehodowyeh:

Precyzyjne slifowanie cylindré6w mo-
toré6w samochodowych i lotniczych
od 75 mm $rednicy zwyz

ng i

jak
Wentyle z najlepszej stali niklowej
Sprezyny, Czopy zaworowe, Kola
zebate i t. p.

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-

Wykonanie czqsu silnikow

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie

Sp. Akc. SAMOLOT

A
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POLSKA LINJA LOTNICZA

AEROLLOYD"

Rozklad lotow na rok 1925-ty
wazny od dnia 16-go grudnia 1924 r.

Rozklad lotow:

Cena
Czas Kierunek Czas biletu
w zt
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14— || Warszawa 11—

Komunikacja codzienna i w niedziele,

o.ile sa zgloszenia pasazeréw o bilety.
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sGRAKONA"

TOW. AKC.

Bydgoska Fabryka Pilnikow i Narzedzi

dawn. Granobs i Koztowski
BYDGOSZCZ, Marcinkowskiego nr. 7,8
Telefony 176 i 292 -

Adres telegraficzny: GRAKONA BYDGOSZCZ
Konta bankowe: Bank Polski,

Pocztowa Kasa Oszczednosci Poznan konto 201414

Hurtownia stali i narzedzi

Zatozona 1852

™
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Oddziat Bydgoszcz
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) BANK P() ZNANSK Tow. ||
! AKC. é
ODDZIAL W WARSZAWIE CENTRALA W POZNANIU I
Kredytowa 4. 27 Grudnia 4. ]
Adres telegraficzny: ,Kredbekape”

TELEFONY: oaany
Dyrek‘cjli 42}-'7?;1 94;')54(; 232:51_,2 Adres telegraficzny ,Bekap e E)
g{l?}igﬁ;;ii teidoweg Q1°LE Telefon 24-40. {]
Zalatwia jaknajkorzystniej wszelkie operacje bankowe. Uskutecznia przekazy !l

na wszystkie miejscowosci w kraju i zagranicg. ‘Przyjmuje wklady na rachunki %
biezace od zl 5,— oprocentowujac je 12°/, w stosunku rocznym, “

BANK DEWIZOWY.
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'BACZNOSC!

Swiece Swiece
samochodowe samolotowe

WYTWORNI ,,ISKROPOL*

Pobity rekord wytrzymalosci Swiec zagramicznych!!

ﬂ

],,ISKROPOL“ S.-ka Ake. ﬂ

Fabryka wyrobow metalowych

4 . ‘l
Poznan, Dolna Wilda 35.
Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu. Telefon Nr. 5500.
Oddzial .: Wyréb zapalnikéw do motoréw spalinowych.

- I1l.: Tokarstwo Fasonowe. Cze$ci fasonowe.
. 1L.: Wyr6b narzedzi precyzyjnych. "
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WIFLKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW
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G BUDOWA SAMOLOTOW WSZELKICH TYPOW
WEDLUG WLASNYCH PROJEKTOW | LICENCJI,
Q DLA WOJSKA, SZKOL TECHNICZNYCH, ZEGLUGI
POWIETRZNEJ | SPORTU; BUDOWA CZESCI
ZAPASOWYCH
Q REMONT SILNIKOW SPALINOWYCH; SPECJAL-
)

NIE REKTYFIKOWANIE CYLINDROW, ORAZ WY-
ROB CZESCI MOTOROWYCH

)
G WLASNE LABORATORJUM WYTRZYMALOSCI
MAT ERJALOW '

W

NE

’?

§

B
POPIERAJCIE PRZY KONKURSACH NA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH
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