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Chrzest Lotniczy.

Uroczystosé Chrztu Lotniczego w Fabr. Samolot w Léwicy. Moment rozbicia butelki szampana
o piaste $migla. Aktu dokonuje Szef Dep. 1V. Zegl. Pow. gen. Zagorski.
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Nasze chrzciny.

Zwiazek Lotnikow Polskich odwrécil nowa karte
w swej historji zamykajac nia okres marzen, organizacji
i walk o fabryke lotnicza polska i olwierajac nowsg karle
Na jej wstepie widnieje zapisana krotka notatka
WW niedziele dn. 22. lutego odbyl sie

Chrzest Lotniczy DPierwszego zbudowanego

czynu.
kronikarska.
Ptatowca
w fabryce ,Samolot" zalozonej przez Zwiazek Lotnikow
Polskich.

Na ludzi zdala od lotnictwa stojacych notatka ta spe-
cjalnego wrazenia nie wywarla i nie wywrze, lecz jak
doniosla jest ona, czuje kazdy, kto Polskiec Lotnictwo
kocha.

~ Garstka ludzi, przy poparciu moralnem ogélu, nie
zwazajac, Ze poparcie moralne nie jest wszystkiem,

W  garstke

polscy lotnicy, inzynierowie fachowcy oraz Dyrekcja je-

stwarza fabryke samolotow. ta wchodzg

dnego z bankow poznanskich. Ludzie c¢i biora sie do

dzieta, w chwili moze najbardziej nieodpowiedniej,

w chwili gdy kraj caly tonie w powodzi dewaluujacej sie
marki, widzac, ze juz czas najwyzszy, i ze wkrétce moze
byé¢ juz za pdzZno.

Kazdy uprzytomni sobie z latwoscia, ze przedsie-

ktéry pomimo ciezkich warunkow almosferycznych przy-
leciat z Warszawy specjalnic na te uroczystosé. Wiadze
miejscowe reprezentowal p. wojewoda Bninski, p. sta-
rosta kraj. Begale. Wiladze wojskowe p. gen. Hauser
jako zast. Dow. O. K. i p. gen. Kedzierski. Miasto Po-
znan p. wiceprezydent Kiedacz. Lige Obrony Powietrz-
nej Panstwa p. prezes Dobrzycki. Z prasy najwybitniejsi
przedstawiciele miejscowej i warszawskicj z p. prezesem

Pozatem Rada Nad-
zorcza i sympatycy Zwiazku Lotnikéw Polskich i ,,Samo-

Powidzkim i poslem Marwegiecm.

lotu”, a wiec p. posel Piechocki, p. prezes Lossow, p.
Dr. Nencki, p. Dyr. Twarowski, p. Dyr. Schmidt, p. Dyr.
Tworzewski, Zarzad fabryki i delegacja Zwiazku Lotni-
kéw Polskich z p. prezesem Wawrzyniakiem na czele.
Procz tego caly korpus oficerski i personel lalajacy 3.
putku Lotniczego z pputk. Perinim, ktary nalezy do ludzi
ktorego

w dniu tym jasniala wewnetrznem zadowoleniem.

najbardziej Zwiazlkowi przychylnych i twarz

P. Prezes posel Piechocki w krotkich a tresciwych
stowach podat triumi ,,Samolotu’ do wiadomosci publicz-
nej i obyczajem lotniczym wreczyt p. generalowi Zagor-

skiemu butelke szampana, celem dokonania podniostej

wziecie tego zakroju wprowadzi¢ w czyn w okresie de- urcczystosci lotniczego Chrztu. Ceremonjal ten po-
waluacji i stabilizacji nie bylo fatwem i Ze cudem prawie legajacy na rozbiciu szampana o $miglo nowo-
fabryka tycli rozmiaréow mogla sie ostac. A ,Samolot” chrzczenca jest tradycyjnym. Ruchem tym daje pi-
nie tylko si¢ ostal, ale i slangl na poziomie powaznych lot do zrozumienia, ze platowicc jest nietylko konglo-
zakladow Francji. Przed ludZzmi tymi musimy skloni? meratem materjalow, ale ze jest prawie istota Zyjaca i ze
glowe.

Horyzont ,,Samo-

lotu* byl pochmurnym.
Opinja publiczna, ktora
nic mogla naocznie

stwierdzi¢ postepow w

fabryce, uémiechala sie
ironicznie na zapowiedz
predkiegowypuszczenia
A je-
na tym hory-

pierwszej serji.
dnak i
zoncie ustapily chmury
i dzien 22 lutego przy-
niést dla ,,Samolotu*
nietylko zupelne zado-
wolenie, ale i uroczy-
sto§¢ o charakterze —
prawie ogélno polskim.
Na zaproszenie Dy-
rekeji i Rady Nadzor-
czej fabryki stawily sig
ttumy gosci zaproszo-
nych i cata braé lotni-
cza wraz z sympatyka-
mi na lotniskuwfawicy,
na terenie fabrycznym. Przed wielkim hangarem wytworni
stal ustawiony ,,chrzeéniak"” pierwszy samolot, ktéry za
chwile mial odczué na sobie akt Chrztu Lotniczego.
Wsérod gosci nalezy wymieni¢ na pierwszem miejscu
p. szefa Departamentu TV Lotnictwa gen. Zagorskiego,

Pan posel Piechocki przemawia do gen. Zagorskiego wreczajace mu butelke szampana
celem dokonania aktu chrztu lotniczego.

potrafi (dobrze traktowana) zzy¢ sie z pilotem i cudow
z nim dokazaé, lub czasem, o ile pilot traktuje ja jak
bezduszna maszyne, sprzeciwi¢ sie wszelkim regulom
acrodynamiki i pogrzeba¢ los swéj wspélnie z losem me-

chanicznego pilota.
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P. General Zagérski w podniostem przeméwieniu
wykazal prace ,Samolotu” i jej trudnosci oraz wyrazil
serdeczna podzieke za dostarczenie Panstwu platowca,
ktory juz po powierzchownem obejrzeniu, wykazuje ro-
bote doskonata i bez zarzutu.

Warunki atmosferyczne nie byly odpowiednie, czas
byl conajmniej ,nielotniczy”, a jednak p. Dyr. Tulacz
zdecydowal si¢ na pozwolenie wykonania wzlotu poka-
zowego. Wzlot ten odbyt sie wspaniale i H. D. 28 ,Made
in Poland” sterowany przez pil. Hotodynskiego uniést
si¢ w przestworza dajac zgromadzonym licznie przedsta-
wicielom wladz, spoleczenstwa i prasy naoczny dowad
swych lotniczych zdolnosci.

W wykonaniu programu dnia, wszyscy proszeni go-
$cie zapelnili Biala Sale Bazaru, gdzie Sp. Akec. ,,Samo-
lot"” podejmowala wszystkich obiadem. Nawiasem méwiac
wietrzysko w dniu tym panujace, niskie chmury i mgla,
daly nam moznoéé zatrzymania na obiedzie p. Gen. Za-
gorskiego, ktory do Warszawy odlecie¢ nie mégt, a spra-
wil zato wielka niespodzianke zaszczycajac obiad swa
bytnoécia. Ze bytno$é ta byla pozadana $wiadczy nie-
slychanie serdeczny nastréj jaki przy wetach zapanowat
i prawdziwie cieply ton mow.

Pierwszy przemowil posel Piechocki, prezes Rady
Tow. Akec. ,Samolot” zaslugi
wladz, ktore zawsze popieraly i popieraja, wszelkie po-

Nadzorczej podnoszac

czynania lotnicze, wznoszac toast w rece p. Wojewody.
Nastepnie wice-prezes Kiedacz, prezes
Dobrzycki, Dr. Dalski, ktéry jako delegat Zwiazku pit
zdrowie najwyzszej wladzy lotniczej kraju, ktéra jest jak
si¢ wyrazil wigcej niz wiladza dla nas lotnikéw; odpo-
wiedzial gen. Zagoérski w cieplych stowach podnoszac
fakt wspoélpracy Zwiazku Lotnikéw Polskich z L. O. P.P.
W dalszym ciagu moéwil prezes Syndykatu Dziennikarzy
redaktor Powidzki, posel Marweg, mjr. Friezer. Ostatnia

przemawiali:

mowa na obiedzie bylo wezwanie mjr. Szeczudlowskiego
sktadek na Pomnik Polegtych
Po obliczeniu okazalo sie 825.20 zl., ktore
oddano redaktorowi ,Lotnika

do doraznego zebrania
Lotnikow.
celem przekazania ich
do witasciwych rak.

Uroczysto§é sie zakonczyla. Praca w fabryce po-
wrécita do normalnego tempa, a karta historji Zwiazku
Lotnikow Polskich jest odwrécong i wpisuje si¢ na nia
platowce

coraz to nowe gotowe zrobione w polskiej

fabryce ,,Samolot”. Nasi sgsiedzi, ktérzy studjuja bacz-

nem okiem rozwdj przemystu lotniczego w Polsce
z zloécia podawali tydzien temu w gazetach telegramy:
«Polen laesst neue Flugzeuge bauen"; tak jest Polska bu-
duje nowe platowce i to w swojej polskiej fabryce, przez
inzynierow — polakéw i robotnikéw — polakéw i wkrotce
stanie flota powietrzna polska zbudowana w kraju. To

bedzie naszym tryumiem.

Historja rozwoju Sp. Akc. ,,Samolot®.

Sp. Akc. ,Samolot" zostala zalozona dnia 11 sier-
pnia 1923 r. w lokalu Banku Poznanskiego ul. 27 Gru-
dnia 4, z

wszelkich dziedzin lotnictwa.

celem fabrykacji samolotow i eksploataciji
Inicjatorem zalozenia jej
byt porucznik pilot Wawrzyniak Czeslaw prezes Zwia-
zku Lotnikéw Polskich w Poznaniu, tej najstarszej insty-
tucji spotecznej polskiego lotnictwa,
sowsg swa dziatalno$cia, jak
urzadzeniem konkurséw, wie-
cow propagandy oraz wy-
dawaniem jedynego stale uka-

ktéra dotychecza-

zujacego sie dwutygodnika
lotniczego, bardzo wiele zdzia-
fala dla rozwoju lotnictwa

w Polsce.

Zwiazek Lotnikéw Pol-
skich zwroécil sie swego czasu
do Dep. 1V. Zegl. Pow. M.
S. Woijsk. z propozycja utwo-
rzenia fabryki
w Poznaniu na fawicy, opar-
tej nietylko na zdrowych za-
sadach finansowych, ale prze-
dewszystkiem ideowem sta-
nowisku tej instytucji da-

jacym moralne gwarancje, takiego rozwoju, jaki lezy

samolotéow

Rzeczypospolitej.

W interesie obrony granic Rzeczypospolitej. Minister-
stwo Spraw Woiskowych w odpowiedzi swej dalo wy-

raz naleiytego zrozumienia doniostosci, jaka posiada

e e e i

Poswiecenie ,,Samolotu’ w obecnosci Prezydenta

Mowa gen. Léveque,

wniesienie pierwiastku ideowego w przedsigbiorstwach,
ktorych prace pokojowe i stanowisko w czasie wojny,
decyduia w obecnych czasach o bycie kazdego panstwa,
przyrzekajac poparcie oraz przewidujac utworzenie przy
fabryce cywilnej szkoly pilotéw wojskowych.

Pierwsza Rada Nadzorcza Sp. Akec. ,,Samolot' ukon-
stytuowala sie w nastepujacym skiadzie :
Prezes’ Dr. Stefan Piechocki,
notarjusz, posel na Sejm,
‘p. Dr. Kazi-
mierz Nencki, dyr. Zach. Pol.
Zjedn. Spir., p. Zygmunt Plu-
cifiski, prezesZjedn. Prod.Rol.,
p. Roman Janta - Polezynski,
ziemianin, p. Tadeusz Szmyt,
Banku Poznanskiego,
p. Waclaw Twarowski, dyr.

Banku Poznanskiego.

Czlonkowie:

dyr.

Uroczyste poswiecenie,
ktore
cnoscia p. Prezydent Rze-
czypospolitej z przedstawicie-

zaszczycil swa obe-

lami rzadu i wojskowosci, od
bylo sie¢ przy uruchomieniu
fabryki 27 kwietnia
Akt ten byl manifestacjs sympatji i zaufania

dnia
1924 r.
wladz i spoleczenstwa dla nowozalozonej, waznej pla-
co dobitnie podkreslit
p. General Léveque, 6wczesny Szef Departamentu IV, Ze-

cowki przemystu wojennego,
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glugi Powietrznej M. S. Wojsk. w swem przeméwieniu mlkp. Kapital akcyjny nastepnie podniesiono do wyso-

do p. Prezydenta w nastepujacych slowach: kosci 30000 zlotych. (Rejestr handlowy dzial B. ar.

..Panie Prezydencie, Panowie!

Honor, za jaki sobie poczytuje, dzisiejsza ma
obecnoéé na tem zebraniu jest dla mnie nietylko
wielkim zaszczytem, lecz zarazem sprawia mi duza
przyjemnosé.

Osobiécie nie jestem zwolennikiem uroczy-

stosci i oficjalnych moéw. Ale dzi§, tutaj stoje
wobec czegos rzeczywistego, wérdd pracy. — Lotnicy
nasi prawdziwi lotnicy, zacheceni przyktadem swych

kolegéow z innych kra-

767

Sad Powiatowy w Poznaniu z dnia 8/11 24 r.) Mi-

nisterstwo Spraw Wojskowych realizujac swe przyrze-
czenie oddalo Spoéice na warunkach dzierzawy wielki

hangar- lotniczy, lezacy poza planowanym terenem

roz-

budowy lotniska o ca. 3000 m* powierzchni wraz z te-

renem i uzywalnoscia

Spolce nabycie pierwszorzednych maszyn

cze$ci lotniska oraz umozliwilo

amerykan-

skiego wyrobu do obrébki metaléow, z powojennych sto-

kow panstw sprzymierzonych, na warunkach kredytowych.

Z kapitalu akcyjnego

jow — Bleriotow, Far-
manéw, Breguetow, kto-
rym udalo sie juz stwo-
rzyé u siebie w kraju
wielki przemyst lotni-
czy — postawili row-
niez sobie za zadanie

osiagna¢ to samo u nas

zakupiono reszte maszyn

.
| i przeprowadzono adaptacje
i instalacje w wydzierzawio-
nym hangarze.

Przy adaptowaniu han-
garu dla potrzeb fabryki, do-
budowano nowe biura han-

dlowe i fabryczne, magazyny

w Polsce, surowcow 1 polfabrykatow.
Zwiazek lotnikow narzedziownie, kancelarje ko-
Polskich w Poznaniu, misji wojskowej, klejarnie,

zakladajac fabryke ,,Sa-
molot", nie szukal for-
mul zawilych i handlo-
wych : sktadam im wiec
cze$é wobec wszystkich
za laczaca ich solidar-
no$¢, inicjatywe i pa-
trjotyzm.

Fabryka juz pra- [
cuje i niebawem bedzie
produkowala.

Nie czekajac na

piwnice na materjaly pedne
i artykuly chemiczne oraz .
wzorowo urzadzong suszarnie,
motorownie i lakiernie.
Przeprowadzono instalacje
sily i $wiatla oraz instalacje
maszyn obrabiarek do drzewa
i metalu. Celem dalszej roz-
budowy Sp. Akec. ,,Samolot"
zakupita tuz obok hangaru
dotychczas dzierzawionego,

teren 30-morgowy,

gdzie na

koniec zalatwienia nie-
uniknionych formalnosci
urzedowych ,Samolot*
zaangazowal wlasne swe §rodki. Nalezy schylié czolo
w uznaniu takich zalet — stanowia one sile wiel-
kich demokracyj.

Dzieto Zwiazku Lotnikéw stanowi ciag dalszy
pracy Lotnictwa Armji czynnej.

Wkrotce, dzieki lotniczej
jaka Zwiazek ma przy poparciu Panstwa zalozyé,

szkole cywilnej,

bedzie on pomocny przy przygotowaniu Lotnictwa
Wojskowego.

W ten sposob znajdzie tu swoj wyraz w dzie-
dzinie sit powietrznych wspélpraca spoteczenstwa
byé
w poczynaniach na przyszlosé.

z Armja, ktéra winna postawiona za wzor

Jestemn pelen zaufania co do przysziosci wy-
tworni , Samolot” i witam jego zalozycieli . Zwia-
zek Lotnikéw Polskich w Poznaniu*, kiory przed-
stawia przyszla zasade ,Lotnictwo dla Lotnikéow'.
Zwiazek Lotnikow Polskich niech zyje!*

Poczatkowy Lkapital

zakladowy przedsiebiorstwa
wynosil 150 000 000 mkp. a kapital rezerwowy 600 000 000

Gen. dyrektor Banku Poznanskiego Wactaw Twarowski,
czlonek Z.L P., ktéremu Sp. Ake Samolot zawdziecza swéj rozwoj.

a)

b)

(]
—

wiosng biez. r. przeniesie sie
zakupione hangary oraz roz-
buduje sig bocznice kolejowa.
Fabryka obejmuje obecnie nastepujace dzialy:
dzial stolarski, wyposazony w 12 pierwszorzednych
maszyn, z zapedem elektrycznym jednostkowym,
osobnemi motorami z kompletnym zestawem narze-
dzi. Dzial ten posiada narzedzia specjalne oraz jako
dzial pomocniczy urzadzona klejarnie do goracego
klejenia.

Dziat obrobki mechanicznej metalu, wyposazony
w 30 maszyn, stanowiacych komplet, nadajacy sie

Miedzy

innemi szlifiernie precyzyjne do waléw i cylindrow.

réwniez do wyrobu czegci motorowych.
Maszyny te sa napedzane przez dwie pednie o dwuch
silnikach elektrycznych.

Dzial blacharni i spawaini posiada 10 maszyn do
obrobki blachy oraz 15 kompletéw narzedzi wraz

z narzedziami specjalnemi. Tozatem dzial ten po-

. siada kompletna instalacje do wytwarzania acety-

lenu i do autogenicznego spawania dla pigciu ognisk
z armaturami i butlami do tlenu zapasowemi.
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d) Slusarnia reczna posiada 50 kompletéw narzedzi

wraz z urzadzeniem oraz narzedzia specjalne.

¢) Urzadzenie dzialu tapicerskicgo, lakierniczego oraz

montowni wraz z kompletami narzedzi na pelna

produkcje.

f) Laboratorjum fabryczne, wyposazone w maszyny do
préb wytrzymalodei, jak maszyna uniwersalna od
100 — 35.000 kg. do prob materjatow, mlot Charpy
10 kgm. z zapasowym wahadlem na 15 kgm. ma-
szyna Schoppera od 1 do 100 kg do plétna, drutu,
skéry i t. d. oraz urzadzenia pomocnicze, jak wagi
chemiczne, piecyki, mi-
kroskopy i t. p.

g) Magazyn urzadzony do
magazynowaniz; surow-

cow 1 polfabrykatow

wraz z przyborami go-
spodarczymi, -w tem
piwnice sklepiona, ognio-
trwala na trzy jwago-
ny materjatéw ‘chemicz-

nych.
h} Suszarnia o parowem
ogrzewaniu centralnem

z intrumentami na 30 m?
drzewa,

i) Narzedziownie urzadzone
na zachodnia miare, za-
opatrzone w
plety
dzia specjalne oraz przy-
rzady do precyzyinych

nadkom-
narzedzi, narze-

POmiarow,

k) Kompletnie urzadzony
dzial remontu motoréw
oraz probowni motoro-
wej, zaopatrzony w pre-
¢yzyjne kalibry pomia-
rowe,

Urzadzenia biura dyrek-
¢ji, kancela rji, biura gtéwnego,
kontrukcyinego, biura ruchu,
biura magazynowego i biura
komisj wojskowej. Poloze-
nie fabryki jest ze wazgle
du na komunikacje (stacja kolejowa, rampa) oraz bliskos¢
lotniska bardzo korzystne.
Zezwala na
Miare,

Przyvlegajacy teren wlasny

rozbudowe fabryki nawet na najwigksza

Fabryka zdolala dotychczas dobraé odpowiedni staly
Personel robotniczy; rekrutujacy sie z obywateli pol-
skich, wykwalifikowanyeh specjalistow przybywajacych
z fabryk samolotéow w Niemczech, ktérych zatrudnia

obecnie przeszto 280 ludzi.

Przy obecnie posiadanych magazynach, urzadzeniach
Pomieszczeniach $rednia miesigezna produkeja, przy
Poréwnaniu do fabryki franc. oddajacej licencje wynie-

i

~+

Prezes Z. L. P. Czestaw Wawrzyniak,
zatozyciel fabryki ,Samolol",

sie 20 aparatéw miesigcznie, produkcja maksymalna 35
aparatéow.

Pozatem labryka jest w stanie przeprowadzié¢ re-
mont generalny 20 — 30 silnikéw miesiecznie.

Fabryka jest ubezpieczona na sume 733.000 zi.

Dzieki wybitnie fachowemu personelowi kierowni-
czemu fabryki, pod wzgledem technicznym i administra-
cyjnym stoi ona na bardzo wysokim poziomie, stosujac
zachodnie metody, oparte na zasadach naukowej organi-
zacjl pracy.

Fabryka przyjela do wykonania w marcu b. r. za-

moéwienia wojskowe na 25

typu szkolnego
wedlug licencii francuskiej.

Obecnie fabryka konczy
pierwsza serje 25 platow-
cow i rozpoczyna produkeje
dalszych zaméwien 65 sztuk
platowcow

samolotow

oraz  wykonuje
zamdwienia na seryjny re-
mont 25 silnikéw lotniczych.
Pozatem fabryka przygoto-
wuje sie intenzywnie do se-
ryjnego wyrobu czesei sil-
nikéw dla lotnictwa wojsko-
wego.

Sp. zke.

podstawie umowy z Dep. IV.

Samolot”* na

Zegl. Pow. uruchomila z dniem
10 marca b. r. pierwsza cy-
wilna szkole pilotow dla wy-
szkolenia rezerwowego per-
sonelu lotniczego. W je-
sieni b. r. ma byé otwarty
rowniez szkola mechanikow
lotniczych.

Dotychczascwe  ulklady
z zagranicy pozwalaja przy-
fpuszczaé, ze w przyszlosei
Sp. Ake, ,,.Samolot* moze li-
czyé na wspoélprace kapita-
16w zagranicznych, co by roz-
szerzylo powaznie zakres
pracy Spétki.

Dzis, kiedy fabryka sta-
nela na mocnych nogach
warto wspomnieé ciezkie czasy, jakie musiala ona przejsc
— tak ciezkie, ze utrzymanic jej zdawalo sie nieraz
Trzeba bowiem pamietaé, ze fa-
gospodar-

wprost niemozliwem.
bryka powstala w czasie ogalnego kryzysu
czego w Polsce, w kitérem powazne zaklady likwido-
waly sie mimo aktywnego bilansu, jedynie z powodu
braku érodkéw obrotowych. Obroty zas ,,Samolotu’’ wy-
kazuja za ten

czas sume miljona zlotych. Panstwo

wzgl. Rzad nie mogl dostarczyé potrzebnych srodkéw.
Zaliczki otrzymane na zaméwienia nie przyniosly 100
sum potrzebnych do uruchomienia seryinej budowy sa-
Ze fabryka

molotéw. mimo tego zdolala uzyskac te



ST D LOTNIK Nr. 4-5

$rodki i rozwinaé si¢ tak po-
waznie, zawdzigczamy to je-
dynie Bankowi Poznanskiemu
Tow. Akec. w Poznaniu, ktéry
od samego poczatku fabryke
finansuje.

Niewiele jest fabryk w Po-
znaniu, ktore w tym czasie wy-
placaly regularnie robocizne.
~Samolot* dotychczas nie op6i-
nif zadnej wyplaty, ani o kilka
godzin, wyplaty zas tygodniowe
wynosza na sama robocizne
ca. 10000 zi. Jest to zasluga
Banku Poznanskiego, ktorego
obywatelskie stanowisko znala-
zto swoj realny wyraz w trakto-
waniu tak waznej dla obrony

kraju placowki przemysiowe].
Zastuga Banku Poznanskiego
jest fakt donioslejszy, ze Ifa-
bryka mimo ponetnych prope-
zycji ze strony kapitalistow
niemieckich, kierowanych okrez-
ng droga via Wilochy, Anglja

itp., Zze mimo zabiegow konku-

rencji, zdolala utrzymaé sie
1, Dyr. inz, Piotr Tulacz. Naczelny dyrektor ,Samolotu. 2. Dyr. Kwasniewski.

rekach tych ludzi, ktorzy daj
P 1 : 5 3y Inz Gustaw Mokrzycki. 4. Inz pilot Michal Bohatyrefl.

pelne gwarancje jej ideowego 3
rozwoju, Speilniam mily obo-

wiazek, dziekujac w imieniu ,Samolotu’ na tem miejscu Zastuga por. pilota Wawrzyniaka jako pierwszego
Panu Wactawowi Twarowskiemu, Gléwnemu Dyrekto- inicjatora, jest powstanie fabryki, zasluga dyr. Twarow-
rowi Banku Poznanskiego za dotychczasowa jego ofiarna, skiego jest jej rozwdj.

pelna poswigcenia prace dla ,Samolotu’, Inz. Piotr Tulacz.

.<'q.~_"’
&My
e
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Inz. G. MOKRZYCKI

Organizacja pracy w

Organizujac prace w fabr. ,Samolot” przyjelismy
jako naczelna zasade i§¢ z duchem czasu i zastosowaé
nowoczesne metody, ktore pozwalaja na produkecje do-
bra, szybka i tania.

Nie robilismy tu zadnych wynalazkéw, a zastosowa-
lismy jedynie to, co juz dawno na zachodzie uznano za

racjonalne i1 dobre na mocy dlugoletnich doswiadczen.

Dzial stolarski.

Caly dowcip przy wprowadzeniu w zycie tego systemu
bylo jego dostosowanie do produkcii lotniczej, do wy-
magan kontroli wojskowej, i do lokalnych urzadzen.
Nadspodziewanie latwo poszio przekonanie pracow-
nikéw — coprawda na gruncie poznanskim mamy pod
tym wzgledem wyjatkowo doborowy materjal __ ze no-
wy sytem jakkolwiek wymaga wydajnej pracy, daje im
wzamian mozno§é znacznego powiekszenia zarobkow.
Glowne zasady nowoczesnej organizacji pracy po-
legaja na:
1) Doktadnym planie pracy az do najdrobniejszych
szczegolow, W

przewidzieé sposoby poszczegélnvch operacji zmie-

planie tym ralezy szczegélowo
rzajacych do wytworzenia danegc elementu kon-
strukcyjnego z przewidzeniem maszyn i narzedzi
potrzebnych do tego celu.

Fabryce ,,.Samolot*.

2} Przygotowaniu pracy, posunigtym tak daleko, aby
plan mogl, gladko bez zadnych taré i niespodzianek
byé wprowadzony w zycie na warsztacie.

3} Egzekutywie, polegajacej na wypelnianiu wszystkich
czynno$ci, ktore zostaly planem przewidziane we
wladciwym

czasie Scista

i bezwzgledna kontrola pozwala na natychmiastowe

i w wlasciwy sposob.

Obrébka maszynowa.

wykrycie btedow w wykonaniu i przez doraine za-

rzadzenie uniknaé strat materjalnych, a w lotnictwie

strat jeszcze trudniejszych do powetowania bo na-
tury ciezkiej odpowiedzialno$ci moralne;j.

W przeprowadzeniu tych zasad musimy uwzgledni¢
jak najdalej posuniety automatyzm: jedna czynnoéé skon-
czona powoduje dzigki doskonalemu przygotowaniu dru-
ga, niema tu zadnego polegania na pamieci pracownika,
wtloczonego w &ciste ramy swych powinnoéci i obo-
wiazkow, ktérych nie nalezyte wykonanie natychmiast
wychodzi na jaw, gdyz hamuje normalny bieg pracy.

Do osiagniecia tych celéw potrzebny jest odpowiednio
liczny personel biurowy i caly szereg odpowiednich
formularzy, dla ktérych odpowiednia instrukcja przewi-
duje spos6b ich wykorzystania. Zapomoca tego aparatu
umozliwia nowoczesny system orgarizacji pracy, harmo-
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i wprowadza chaotyczno$é, w systemie nowoczesnym

kazdy daje prace w dziedzinie swej specjalnoéci wyko-

nujac ja planowo i bardziej fachowo,

nijna dyspozycje pesunigé wykonawczych i zdanie so-
bie dokladne sprawy w kazdej chwili z fazy w jakiej

sie dana praca znajduje.

ey, P~ SOETS

-

Dzial stolarski. Obrobka reczna.

Réwniez system premjowy jezeli ma byé racjonalnie
stosowany, wymaga studjow i przygotowanej pracy, ina-
czej nie otrzymamy nic jak tylko dorywcza inmprowi-

Praca jaka tu wykonuja specjalni funkcjonarjusze,
tak czy owak musi byé dokonann. Ale podczas gdy w
warslacie starego typu wszystko polega na majstrze,
kiéry z tego nawalu czynnoéci zwykle wywiazuje sie zle zacje.

,Samolot" Sp. Akc. Poznaf-tawica F 26
’ Plan pracy 0
Dotz bt aern ual i v & Okucia skrzydlowego skrz. 215/ H28
Nr. handl, ... . H28/I o, Zaméw. Nr. _Sbr2215 " Lol -
=528 ] = | 8 |25 . slelelBlsl 8] .| =
%3%5 ; § g ;‘E% & Wyszczegolnienie "': E & ;éﬁ ; E ;
=5 S| 2| = |£2)] 2 A PO L - -1 N R
L] 3 o
, 51 M
Rl e, FARS (| REE Pociecie blachy N2\ L)) ]dz1
. e e Chicd W BTN S S ot
2P PR 1 Wydziurkowanie | B CEZI NN
...... £ .2 |719| | Toczenie otworew (w2l | | |
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Wyobrazmy sobie, ze mamy do wykonania n. p.
100 szt. pewnego okucia ptatowca i $ledzimy za zasad-
niczym biegiem rzeczy.

Nasamprzéd trzeba uruchomi¢ wykonanie rysunkéw
samej czesci jakotez i wszystkich urzadzen do tego po-
trzebnych, jak szablony, klocek do zaginania, okucia etc.

Roéwnolegle z tem idzie opracowanie sposobu wykonania

odnotowuje si¢ w odpowiednich rubrykach kart pracy
1 stuzy on za podstawe do wyplacania premji. Wszystkie
kartki chowa si¢ nastepnie w kieszeni planu pracy, po-
czem plany pracy przechowuje sie¢ w pudetkach po-
segregowane w sposob pozwalajacy na natychmiastowe
ich odnalezienie.

Z kolei trzeba sie¢ zatroszezyé o materjal, wigc za-

Czesé dzialu obrobki mechanicznej.

danej czesci i kolejnosci poszczegolnych faz obrobki.
N. P aby nasze okucie

wykona¢ musimy pociaé blache,
wydziurkowaé

zewnetrzny,
1 wreszcie zagia¢ na klocku. Po ustaleniu tego nalezy
wypracowaé pouczenia pracy dla robninikéw, jezeli one
sg potrzebne oraz listy z potrzebnych narzedzi i urza-
dzeii pomocniczych.

kontur wytloczyé

Z kolei nastepuje przygotowanic pracy. W tym
celu przygotowuje sie specjalny formularz t. zw. plan
pracy, umieszczony na kartonie z kieszeniami. Na kazda

z wyzej wymienionych operacji trzeba wypisac szereg
kartek wigc t. zw. kart pracy, wywieszek tablicznych,
kart kontroli i kart transportowych. Z kolei nastepuje
kalkulacja czasu pracy dia poszezegolnych operacji przez
osobnego funkcjonarjusza., ktéry opiera sie tu nietylko
na do§wiadczeniu wlasnem, ale ie2 na danych statystycz-
nych i urzadzeniach tego rodzaju jak n. p. suwak do
obliczania czasu obrébki maszynowej ctc. W razie po-
trzeby robi sie studja czasowe na warstacie. Czas ten

dziury

méwié gdy go niema w fabryce, lub tez zarezerwowaé
w magazynie. Wszystkie plany pracy prowadzi lunkcjo-
jest facznikiem miedzy
a warstatem i magazynem t. zw. u nas okienkowy (sie-

narjusz, ktory biurem ruchu

Wpiyw pewnego formularza
do okienka oznacza, ze materjat jest juz w magazynie

dzi w lozy przy okienku).

zarezerwowany, wowczas odnotfuje on 1o w odpowied-
niej rubryce planu pracy przez pociagrigcie kreski pio-,
nowej '

Kazda maszyna, kazde imadlo etc. [kazda jednostka
fabryezna) ma swoj skrot i numer,

Osobny funkcjonarjusz uklada teraz kampanj¢ pracy,
w ten sposob, ze kazda operacje przeznacza na odpo-
wiednia jednostke fabrykacji, przyczem jest rowniez za
to odpowiedzialny, aby kazda z nich miala z gory na
diuzszy czas (8 godz.) przygotowana prace, tak ze pra-
cownik natychmiast po ukoriczeniu jednej pracy, musi
zacza¢ nastepna bez iakiejkolwiek straty czasu. Dia
umozliwienia mu wykonania tych obowiazkéw stuza ta-
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blice warstatowe i tablica w biurze ruchu begdaca po-
taczeniem tablic warstatowych w jedna calogé.

Na tablicach tych kazda
haczyki,

jednostka fabryczna ma

swoje trzy na ktorych przewiesza sie wy-

wieszki tablicowe, wypelniane zawsze z kopja, tak ze

Zam. Nr. 418 Form 25. Termin ukoficz, 12/6
’—\S(kyszczeg(’)lnienie Eo;’; | godz. { min.
.............. Wydsiarkowanie | [|S#szsadny 5 | g9
Pl e 100 Premja [

Uwagi: Szabl. 215 Skrz

Jedn fabr. | Poucz. nr. I Rys. nr Data Podpis
: 2/5
dz. 1 / /

oryginal wisi na tablicy warstatowej a kopja na tablicy

w biurze ruchu. Z chwila gdy praca jest juz tak dalece

Zapomoca karty transportowej uruchamia okienko-
wy transport materjalu (blachy w naszym wypadku do
nozyc N. 2) do odpowiedniej jedn. fabr.; robi to osobna
partja transportowa (w ten sposéh pracownikéw nie od-
rywa sie ani na chwile od roboty, nie traca oni wigc
czasu czekaniem na materjal etc.).

Podobng droga wysyla sie potrzebne rysunki pou-

czenia, szablony narzedzia. W chwili uruchumienia
transportu znaczy okienkowy pol kreski pionowej w.ru-
bryce , w transporcie” na planie pracy. O tem, ze tran-
sport zostal wykonany w porzadku, dewiaduje sie okien-
kowy ze zwrotu karty transportowej z powrotem przy-
chodzacej do okienka i w tej samej rubryce planu pracy
zaznacza to kreska pionowa przez cala rubryka. Wow-
czas wywieszka tablicowa dostaje sie na drugi haczyk

Na drugich ($rod-

kowych) haczykach wisza wiec prace, ktore tak daleko

tablic o ktorych wyzej byla mowa.

zostaly przygotowane, ze moga byé kazdej chwili wziete

g
: ‘\.':
j.
&

Dzial blacharsk’.

narzedzia,
wiesza sie
tablicznej na

przygotowana, Ze fabryka posiada materjal,
szablony etc. potrzebne do jej wykonania,
odnoéna prace wypisanag na wywieszce
najnizszym haczyku. Wisi ich tam zawsze kilkanascie
lub kilkadziesiat, gdyz nieraz juz kilka tygodni lub mie-
siecy przed rozpoczeciem pracy, mozna przewidzie¢ na

Nadchodzi

chwila, w ktérej dane okucie, ma warstat wzia§é w prace.

jakich jedn. fabr. maja one byé wykonane.

w prace przez robotnika. Kolejno§é usegregowania ich
na haczyku $rodkowym oznacza porZadek, w ktorych
Gdy robotnik

skoriczyl ostatnia swa prace idzie do okienka od_daie

maja byé jedne po drugich wykonywane.

stara kartke pracy i otrzymuje natychmiast nowg z od-
stemplowanym czasem wydania poczem niezwlocznie
zabiera si¢ do pracy (n. p. do ciecia blachy). Réwno-

czeénie okienkowy, wydajac nowa karte pracy, znaczy
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w rubryce ,w pracy planu pracy zapomoca pol kreski,
ze praca zostala zaczeta. Wywieszke tablicowa prze-

wiesza sie na najwyzszy haczyk tablicy warstatowe]
{ak #e na nich wiszace kartki daja obraz tego co sig

w danej chwili na warstacie wylkonuje.

nowa karte pracy robotnikowi. Nastepnie wysyla karte
kontroli dla odbioru koncowego, znaczy poét kreski w
rubryce ,,0dbior koncowy". Kontroler bada catos¢ wy-
konanej pracy i wypisuje ilo$é sztuk dobrych i odrzuco-

nych (z podaniem motywéw) poczem lkarie kontroli od-

Slusarnia reczna.

Rownolegle z tem wysyla okienkowy do kontrolera
fabr. karte kontroli, znaczac to w planie pracy prze-
ciagnigciem pol kreski pionowej w odpowiedniej rubryce.
Kontroler udaje sie do wskazanej jedn. fabr. i bada na
pierwszej sztuce czy

Wrazie potrzeby zarzadzenia odpowiednie wprowadzaja

zostala nalezycie wykonana.
korektury. W ten sposéb unikamy strat przez zepsucie
materjatu i jalowa robocizne.

Po odbytej kontroli wsiepnej, karta kontroli wraca
do okienka na znak, ze zostala cna skonczona, co okien-
kowy zaznacza dociagnieciem kreski pionowej w planie
pracy przez cala rubryke ,odbiér wsiepny'. Wrazie
gdyby normalny tok pracy zostal zaklécony (n. p. ze-
psucie maszyny) oddaje sig nalychmiast przy okienku
formularz donoszacy o przerwie w ruchu, poczem za-
pada odpowiednia do chwilowej sytuacji decyzja. Gdy
praca zostala ukonczona, oddaje robotnik swa karte
pracy przy okienku co okienkowy zaznacza Ww planie
pracy dociagajac linje pionowa w rubryce ,w pracy”
na znak ukonczenia pracy,
Pracy, zdejmuje wywieszke stara, wiesza nowa i wydaje

stempluje czas na karcie

Ten zaznacza odbycie sig kontroli
koncowej dociagajac kreske pionowa do kofica w rubryce
,,odbior koncowy".
teraz do obliczenia premiji robotnika.

daje okienkowemu.

Kartke kontroli i karta pracy idzie
Nastepnie zarza-
dza okienkowy transport odebranych czesci do nastep-
nej jedn. fabr. celem dalszej operacii. W ten sposéb
postepuje sig az do zupelnego ukonczenia czesci.

Réwnoczeénie przez odpowiednie skierowanie kar-
tek osobny funkcjonarjusz prowadzi statystyke i gra-
fikony, ktére umozliwiaja natychmiastowy tatwy prze-
glad przebiegu fabrykacji jako calosci, przebiegu mon-
tazu i zbierania danych doéwiadczalnych dla dalszego
Statystyka dobrze prowadzona od-
grywa role regulatora produkcji, przyépieszajac wyko-
nanie jednych a opodznienie drugich czedci, tak aby sie
zeszly w montazu we wlasciwym czasie.

doskonalenia sie.

Widzielismy, ze stosujac powyzej oméwione metody,

zapewniamy wytwérni planowe, mozliwie najtansze
i réwnoczeénie precyzyjne metody produkcji, unikamy
wszelkiego nerwowego uganiania i improwizacji w czasie

pracy, wszelkiego niepotrzebnegc marnotrawstwa pracy
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ludzkiej i materjalu przez zapédzre spoctrzeganie bledow,
szanujemy 1 wyzyskujemy do maximum czas robotnika,
dostarczajac mu wszystkiego. co mu iest potrzebne do
wykonania pracy, we wlasciwym czasie do warstatu,

W podobny sposob mamy zorganizowane inne dzialy,
wiec biuro konstrulkcyjne, magazyny, laboratorjum oraz
facznos¢ migdzy tymi dzialami, wszedzie przyjmujac za
dewize: planowo$¢, kontrole i punktualne utrzymywanie

terminéw planem przewidzianych. Jako najwieksza za-
leta naszego systemu uwazam l[akt, ze kazdy blad, kazda
nicdokladno$é zostaje natychmiast ujawniona. To sto-
towanie ,poznaj samego siebie” pozwala nam na ciagle
doskonalanie sig, na ciagle ulepszenia metod fabrykacii,
na ciggle podciaganic sie pod wzgledem akuratnosei,
celowosci i ekonomiczno$ci naszej produkcji, fakt ktory

pozwala wrézyé najpiekniejsza przysziosé placéwce.

Podstawy

Ustalajac metody fabrykacji w wytwérni naszej dla
wszystkich czesci skladowych platowca czyto z metaly,
drzewa oraz czesci silnikow, przyjelismy za zasade: jak
najwieksza dokladnosé i oszczednosé w wykonaniu.

Materjal surowy dostaje si¢ do warsztatéw dopiero
po przejéciu szczegolowego badania laboratoryjnego.
Bada sie nielylko probki lecz kazda jednostke (arkusz
blachy, pret metalu, deske, puszke kleju) z osobna. Wy-
magania stawiane przez zasady stosowania tylko pierw-
szorzednych gatunkow, ze wzgledu na charakter fabryki
oraz surowa kontrola wlasna i wojskowa, stwarzaly nie-
jednokrotnie wytwérni niezmiernie ciezkie warunki, co
najbardziej dalo sie odczu¢ przy zaopatrzeniu w mater-
jal drzewny. Polozenie to polepszylo si¢ teraz dzigki

specjalnej organizacji zakupow.

fabrykacji.

Po przejsciu do warsztatow musi surowiec ulec ca-
fej serji odpowiednich prac, by w rezultacie jako gotowy
dojs¢ do montowni. Ogoélne warunki organizacji i nie
przystosowania sie szerszego przemyslu polskiego do
§cistej specjalizac)i, czyli brak przemystlu pomocniczego,
nie pozwolilo nam postawié produkcji na tych zasadach,
ktéremi kieruja sie fabryki lotnicze na Zachodzie, Wy-
twarzaé¢ musimy wszyslko sami rozpoczynajac od ckucia
az do niezbednej armatury (np. raczki od gazu).

W mysl wyluszczonej powyzej zasady: dokladnosci
musieli§my wprowadzié drobiazgowa kontrole, ktéra wo-
gole jest konieczna przy kazdej seryjnej produlcji
i w tym celu zaopatrzylismy warsztalty w odpowiednie
przyrzady pomiarowe.

Wartosci tolerancyjne wahajace sie w tysiacznych
czesciach milimetra dla czesci silnikdéw, a setnych dla

Montownia.
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wszystkich innych zmusily nas do wyrugowania z war-
sztatéw wszelkiego rodzaju ,miarek” i ,metrow’ skla-
danych. Majstrowic (szefowie warsztalow) mechanicz-
nego i slusarsko-narzedziowego zaopatrzeni sia w czuj-
niki, mikrometry i dokladne linje pomiarowe. Dla taro-
kierownik

wania tych przyrzadéw, - posiada

klockow Johansora.

komplet
Montownia posluguje si¢ specjal-
nymi gabarytami dla ustalenia polozenia glownych czg-

cze§¢ mozna dowolnie zamienié bez najmniejszych dopa-
sowywan i przycinan.

Wsrod licznych obrabiarek oddzialu drzewnego na
szczegolna uwage zasluguja uniwersalne precyzyjne pitki
tarczowe wylkonane w naszej [abryce wedlug konstrukecji
p. Dyr. Kwasniewskiego. Pilki te prosta zmiana narze-
dzi (lreza lub pilki) daja ten lub inny rodzaj obrobki,
przyczem czynno$ci sa tak nieskomplikowane, iz obra-

A 2.

rve)

Stadia obrébki okucia platowca.

Sci platowca.  Silnikownia przystosowana na razie do

kompletnego remontu silnikéw rotacyjnych i stalych,
w ktérej panuje precyzja spotegowana do tysiacznych
czesci milimetra, posiada specjalny pokéj pomiarowy, za-
opatrzony w osobny komplet klockéw Johansona, asor-
tyment czujnikéw i wage statyczng, przyczem nadmieni¢
nalezy, ze specjalne uchwyty dla czujnikéw oraz waga
statyczna zostala wykonana w warsztatach fabryki.

Ze wzgledu na oszczedno$é stosujemy jak najbardziei
uproszczone dla’robotnika sposoby obrobki, automatyzu-
jac jego czynnosci oraz uczymy go wykorzystania w wia-
Sciwy sposab maksymalnej wydajnosci obrabiarek.

Dla dania dokladniejszego pojecia przytoczg poni-
2ej zasady obrobki drzewa i metalu w naszej wytworni.

Gléwnemi czeéciami drewnianemi platowca sa: po-
dtuznice kadluba i skrzydel oraz zeberka. Na wszystkie
te czesci sporzadzone sa odpowiednie gabaryty, a do-
kladnos¢ wykonania sprowadza si¢ do tego, by kazda

biarke obstuguje zwykly robotnik lub kobieta. Urucho-
mione sa one silnikami elektrycznymi pétkonnymi i daja
mozno$é¢ calkowitej obrobki wszystkich listewek do ze-
ber, do kadiuba i t. p.
listwie zebrowej glebokosci 1,5 mm. i szerckoéci 3 mm.

Frezowanie np. wyzlobicnia w

odbywa sie w zupelnie zamknigetych pudfach i czynnosci,
zautomatyzowanej obslugi polegaja tylko na przeciaganiu
listwy. Woyciecie z kloca na
rowka, zaokraglenie gornej plaszczyzay na komplet dla
jednego zebra (2 listwy) trwa okolo 2 minut.

wymiar, wyfrezowanie

Przy obrobce drzewa musze podnies§é, ze dla zasady

utrzymania maksymalnej czystosci oraz oszczedzania
zdrowia pracownikoéw, wszystkie obrabiarki sa zaopa-
trzone w potezne exhaustory odciagajace wiory, tro-
ciny i kurz, ktére nastepnic spala si¢ w piecu dla cen-

tralnego ogrzewania.

Ze wszystkich czesci metalowych najwicksza ilo§é
produkeiji tworza okucia. Biorac je za wzoér metod pracy
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naszej pozwole sobie nieco diuzej zatrzymac sie nad spo-
sobem wykonania. Zasadnicza podstawa jest szablon.
Dla kazdego okucia (I) mamy kilka szablonéw, np. sza-
blon na otwory uslalajace (rys), szablon na dziurkarke
i szablon do zaginania (klocek) (a, ¢, d.). Jak widzimy
z rysunku szablon ustalajacy daje-moznos$é ustalié stale
polozenie wszystkich otworéw =zasadniczych. Na sza-
blonie 2. nadaje si¢ zewnetrzny ksztalt okuciu w roz-
winieciu. Wycinanie okué odbywa sie na specjalnych
maszynach, dziurkarkach, na pracy

kawalka

ktorych szybkosé

wynosi w przyblizeniu, razem 2z zalozeniem
blachy na szablon — dla obwodu 100 mm. i grubosci
3 mm. — 30 sekund. Przy powigkszeniu obwodu i sta-
fej grubosci, krzywa wydajnosci idzie bardzo ostro
w dol, poniewaz warunki pracy sa mniej korzystne, np.
dla wykonania przedniej ramy silnikowej H. 28. z blachy
stalowej grubosci 1,5 mm. o obwodzie 10.000 mm. czas
dziurkowania wynosi 60 minut. Ze wzgledu na wielkie
koszta sznytéw, oplaca sie wytltaczanie okué na prasach
jedynie przy wielkich serjach. Ustalenie sposobu za-
ginania oku¢, w ktorem warsztaty nasze doszly do duzej
wprawy, wymagalo przeprowadzenia calego szeregu prob
i studjum.

Wyzej wykazane metody gwarantuja nam absolutng
identycznosé 1 dokladnos$é wykonania, przy tolerancji nie
wyzej 0,1 mm. W mysl zasad wyluszczonych na wstepie
odrzuca sie bezwzglednie okucie cokolwiek niedokladne,
przekraczajace w swoich wymiarach zewnetrznych lub

otworéw, ustalonag tolerancje.

Typy platowcow budowane przez nas maja cale
okrycie silnika, miejsca pilota i pasazera z blachy alu-
miniowej. Azeby umozliwi¢ jaknajdokladniejsze laczenie
poszczegdlnych czeséci, przeprowadzono odpowiednie ba-
dania i ustalono sposéb dajacy doskonale wyniki abso-
lutnego zlaczenia metalu bez zewnetrznych s$ladow.

Przy ustaleniu metod pracy, opartych na zagadnie-
niach wspo6tczesnych, polaczonych z przyjetym systemem
organizacyjnym w jedna harmonijna calo§¢ natrafilismy
na trudnosci, ktére udato sie obali¢ dopiero po mozolnej
kilkunastomiesigcznej pracy.

Chodzi tu przedewszystkiem o przystosowanie ro-
botnika do powyzszych metod, i to w pierwszym rzedzie
do zasady oszczednosdci przy wykorzystaniu maksymalnej
wydajnosci obrabiarek i do pojecia pracy z dokladnoscia
ponizej jednego milimetra oraz ogromu odpowiedzialnoéci
moralnej spoczywajacej na pracowniku wytwérni budu-
jacej platowce.

Na gruncie wielkopolskim udalo si¢c odnosny element
w stosunkowo krotkim

czasie skompletowaé i do na-

szych zasad nagia¢é. Mamy w danej chwili ludzi przy-
wiazanych do pracy w warsztacie lotniczym i sadze ze
iralne bedzie moje spostrzezenie, iz tu w ,Samolocie”
nietylko tworzy sie platowce ale i wielkie kadry przy-
szlego przemystu lotniczego, przepojone juz od podstaw
wiara we wlasne sily i w mozliwo§é stworzenia w Polsce
wylwérni stojacych na tych samym poziomie, na jakim
stoja najpoteiniejsze wytwornie Zachodnio-Europejskie.
Inz. pilot M. Bohatyreif.

Karygodna ospatosc.

Lubujemy si¢ we wszelkiego rodzaju obchodach i po-
chodach, procesjach i akademjach uroczyslych, zwiaza-
nych z wiekszymi i mniejszymi faktami historycznymi,
zapalamy si¢ tez tatwo do projektéw, ktorych urzeczy-
wistnienie moze byé przeprowadzone na poczekaniu,
bez wielkiego zachodu, z minimalnym wysifkiem ma-
terjalnym. Pochopnie sie zabieramy do wystawiania
pomnikéw, rie zawsze — co prawda— majacych co$
wspélnego z prawdziwem dzielem sztuki i nie zawsze
odpowiadajacych wielkosci oséb lub doniostosci faktow,

jakie uwieczni¢ w spizu lub marmurze pragniemy.

Ale staé nas w tych poczynaniach na wysitek li tyl-
ko na krétka mete obliczony i to przewaznie na wysitek,
w ktérym bierze udzial zaledwie znikoma garstka spo-
leczentwa. i

Budujac nasza panstwowos$é, gorliwie wysilamy sieg
nad stworzeniem we wszystkich dziedzinach tej panstwo-
wosci ustaw, co do postepowego zakroju ktérych prag-
riemy przescignaé najdemokratyczniejsze i mnajposte-
powsze republiki wspélczesne, nie liczac sie — co praw-
da — z tem, czy spoleczenstwo nasze dorosto juz do

postugiwania sie tego rodzaju ustawami.

Jednak tu i tam — wszedzie co$ sie robi, tu i éw-
dzie blyska co chwila plomien stomianego ognia naszych
poczynan i niebawem gaénie, sttumiony hiernoscia i ospa-
Yoscig calego spoleczensiwa.

A juz wrecz po macoszemu traktujemy sprawe obrony

granic Rzeczypospolitej, powiem wyrazniej — obrony

Jej istnienia.
Nazwaliby$my niewatpliwie lekkomy$lnym manjakiem

i glupcem czlowieka, ktoryby gorliwie sie zajmowal
ozdabianiem do najdrobniejszych szczegolikow 1 cacek
wlacznie wnetrza swego domu, ktérego mury, nieopa-

trzone nalezycie, groza kazdej chwili ruina.

Slusznie zauwazyliby§my pewnie, ze czlowiek ow
winien byl przedtem, niz rujrowaé sie na zakupywanie
tych $wiecidetek i cacek, cala energje i zasoby mater-
jalne wlozyé w akcje doprowadzenia do nalezytego
stanu muréw swedgo domu, wzmacniajac je tego, a wow-
czas dopiero méglby sie zaja¢ przyozdabianiem wnetrza

tego domu.

Dlaczegoz dzi§ postepujemy wilasnie, jak 6w nieroz-
tropny czlowiek?

Domem takim jest przeciez Polska; a lekkomy$lnym
nozdabiaczem" wnetrza tego domu, bez dbalosci o ca-
tosé i potege jego murédw, jest bierne i ospale spoleczen-
stwo.

Obrona Polski ra wypadek przysziej wojny, ktérej
mozliwo§¢ wcale nie jest problematyczna, a chwila wy-
buchu — nie za gorami, opieraé sie bedzie niewatpliwie
na lotniclwie i odpowiedn-icm pogotowiu do walki z ga-
zami trujacymi.
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Doniostoéé lolnictwa spoleczenstwo juz niby uswia-
domilo sobie, tworzac Lige Obrony Powietrznej. Oba-
wiaé si¢ jednak nalezy, Ze na tym wysitku, wlozonym
w stworzenie Ligi, spoleczenstwo poprzestanie i slto-
miany ogien przejecia sig nadzwyczaj wazna sprawa
stworzenia poteznej polskiej floty powietrznej zagasnie,
Iub tez, powiedziawszy sobie ,jakos to bedzie”, prze-
kazemy te doniosla sprawe w obce a nawet wrogic nam
bledny

dlonic, czyhajace juz dzi§ na ten falszywy t. |

krok ze strony spoleczenstwa polskiego.
Wszak juz dzi§ zanadto wyraznie przebakuje sie ce$

(,Mark"”

we Wroclawiu) o przekazanie w rece niemieckie prze-

o jakich§ paktach =z firmami nicmieckiemi
myslu lotniczego w Polsce i coraz bardziej jestesmy za-
angazowani w tworzeniu nowych linji komunikacyjnych
w Polsce za posrednictwem kapitaléw i fachowych sil
niemieckich.

Oczywiscie tworczynia tych wysoce blednych i ka-

Rzad

Lecz wlasniec Rzad

rygodnych poczynan jest ,inicjatywa piywatna'.
nasz w tem reki swej nie umaczal.
winien bacznie §ledzié¢ za tem, aby ,iniciatywa prywatna”
w dziedzinie lotnictwa — tego najistotniejszego osrodka
obrory Panstwa — nie popelnifa kardynalnego bledu,
kiory moze si¢ zemsci¢ na calej panstwowosci Polski.

Mamy obecnic w Polsce, zawdzigczajac gronu ludzi
dobrej woli, trzy fabryki platowcéow (Plage — Lasgkie-
wicz, Biala Podlaska i ,Samolol" w Poznaniu). Dbajmy
0 najpomyslniejszy rozwdj tych fabryk, popierajmy je,
twérzmy nowe, lecz na milosé Boska nie wypuszczajmy
przemysiu lotniczego z rak wlasnych, oddajac go lekko-
myS$lnie w rece naszych wrogéw, gotujacych sie do woj-
ny odwetowej z nami, a przez to samo czynigcych wszel-
kie wysilki, aby w drodze pseudo-rajkorzystniejszych
Propozycji ujarzmié lotnictwo polskie w swych dloniach.

Jesli urzeczywistni sie to, o czem dzi§ krazg wy-
razne  do$¢ pogloski, stanie sie
A Niemcy zacieraé beda rece, cieszac si¢ z niezarad-

nosci i krotkowzrocznogci panstwowej gospodarki pol-
skiej.

rzecz horendalna!l

A teraz druga sprawa, organicznie zespolona z lot-
nictwem: obrona przeciwgazowa.

Czy jestesmy gotowi do tej obrony? czy przyraj-
mniej czynimy jakies wysitki w tym kierunku?

Bynaimniej. Oto dowéd naszej biernosci i niechluj-
stwa w sprawie powyzszej: garstka ludzi dobrej woli
zorganizowala w Poznaniu przy Muzeum Wojskowem
Wystawe Obrony Przeciwgazowej.

Wystawa ta, dajaca mozno§¢ przyjrzenia si¢ i za-
stanowienia nad calym szeregiem zagadnien, dotycza-
cych obrony kraju, dzieki nagromadzonym tu z trudem
nader prawie wcale nie jest

ciekawym eksponatom,

Uczeszczana.

Szerokie kola spoleczenstwa nie interesuja si¢ ta
Wystawa,

Jest to wrecz zdumiewajaca lekkomyslnosé!

Wszak w przyszlej i juz czajacej si¢ w poblizu nas
wojnie lotnictwo i gazy beda bezsprzecznie najgroZniejsza
tej wojny bronia, czyli ze winni§my pospieszy¢ ze stwo-
fzeniem odpowiednio poteznej floty napowietrznej, z dru-

giej za$ strony przygotowaé wszelkie s$rodki ochronne
przeciw spreparowanym w laboratorjach wrogéow na-
szych gazom ftrujacym oraz (co byloby nie mniej wainz)
wynale$é¢ gazy, ktorych dzialanie byloby dla wroga nie-
spodzianlka.

Jak groina jest dla Panstwa przyszla ofenzywa ga-
zowa, $wiadczy nie uledajacy Zadnej watpliwosci fakt,
iz jeden lotnik moze w ciaggu paru zaledwie godzin zga-
zowac olbrzymie obszary i zdezorganizowaé na nich zycie.

Spoleczenstwo cale nie powinno zapomiraé¢ o tem,
ze ta straszna bron gazowa bedzie skicrowana nie tylko
przeciw armji naszej, lecz olbrzymie przestrzenie, zga-
zowane celem zniszczenia centrow komunikacyjnych
i uniemozliwienia przegrupowania naszych wojsk, prze-
ksztalca sie w olbrzymie cmentarzyska ludzi bezbronnych,
na przestrzeniach tych zamieszkalych, jesli cenergja spo
fcczenstwa nie rozwirie sie w kierunku zabezpieczenia
sie¢ przed $miercionogéng potega tej ofenzywy gazower.

Zwierzchnictwo armji oczywidcie bedzie dbalo za-
weczasu o zabezpiecczenie zolnierza przed atakiem gazow
trujacych, zaopatrujac calg armje w odpowiednie maski
przeciwgazowe i gumowe plaszcze ochronne.

Lecz reszta spoleczenstwa, nie bioraca czynneso
udzialu w wojnie, jako nie nalezaca do szerégow armyi.
czy juz dzi§ zrezygnowala z mozliwosci obrony
przyszia
strusia, odwraca ¢lowe od niebezpieczeristwa i pociesza

przed
oferzywi gazowa i, poslugujac sie polityka
sie przyslowiowem: ,jako$ to bedzie"?

Niechze pamigia, Ze na wypadek przyszlej wojny,
jesli cale spoleczenstwo juz dzi$ nie zainteresuje sie ko-
niecznoscia rozwnju przemysiu chemicznego w Polsce,
jesli nie poprze icgo rozwoju swa dobrowolna ofiarno-
§cia, jesli nie zapozna sie teoretycznie z dzialalno$ciy
gazow trujacych oraz ze $rodkami ochronnymi w walce
gazowej — niechybrie juz w pierwszych dniach wojnv
padnie masowo ofiarag dzisiejszej swej lekkomyslnosci,
biernosci i ospalosci.

Uprzytomni¢ sobie nalezy, ze podczas walki gazowej
czasem nie jest wystarczajaca jako érodek ochronny naj-
lepsza maska lub plaszcz gumowy. Trzeba nieraz w celn
ochrony swego zycia poslugiwaé sie specjalnymi apara-
tami tlenowymi, oddzielajacymi osoby, ktére si¢ nimi
posluguja, od =zatrutej atmosfery zewnetrznej, dalej --
przyrzadami, przeznaczorymi do wykurzania gazow tru-
jacych i t. .

Nieraz zachodzi potrzeba wspélnego zabezpieczenia
ludzi
i przy takiej obronie zbiorowej olbrzymia role odegrywaé
bedzie sygnalizacja, aby w chwili odpowiedniej wszyscy
mogli sie ukryé w specjalnych

pized dzialaniem gazow wigkszego zbiorowiska

szczelnie zamknietych
schronach, trwafac tam zrzez caly czas ofenzywy dazowej

Jasne jest z tego, ze cala ludno$é cywilna winna juz
dzi§¢ byé uswiadomiona co do tego, jak sie ma zachowy-
waé przed atakiem gazowym, podczas ataku i po rim
oraz winna byé pouczona o znaczeniu gazowych sygna-
16w alarmowych.

Jesli spoleczenstwo juz dzi§ nie przejmie sie¢ donio-
sloécia zagadnien, zwiazanych z wojna chemiczna, jaka
oczekuje nas byé moze juz w niedalekiej przyszlosci
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krwawe zniwo tej wojny przeistoczyé moze cala Polske
w jedno olbrzymie cmentarzysko, ra ktorem legng ko-
§cie gnuéniejgcych w biernosci i grzeszacych brakiem
przezornoéci ospalych Jej synow.

Wszystkie panstwa dzi§ juz zrozumialy, jaka potega
beda w przysztej wojnie lotnictwo i gazy trujace, to tez
asygnujg olbrzymie sumy na tworzenie poteznych flot
napowietrznych i pulkow chemicznych, co jest oczywi-
§cie zwiazane z najpo$pieszriejsza budowsa licznych war-
sztatéw lotniczych i fabryk, wytwarzajacych gazy tru-
jace.

Uprzytomnijmy przeto sobie, ze

rozkwit 1 potega

Rzeczypospolitej mozemy zagwarantowaé tylko wow-

czas, jes§li zdobedziemy sie na masowy i poteiny wysi-
Iek, majacy na celu jaknajszybszy rozwéj naszego rodzi-
mego przemystu lotniczego i chemicznego.

Je§li zaniechamy tego i w dalszym ciagu — jak to
czynimy dzi§ — bedziemy dbali tylko o blichtr naszej
paristwowosci, nie dbajac o wzmocnienie przedewszyst-
kiem jej fundamentéw i muréw obronnych, pierwszy
dziefi zblizajacej sie ku nam wojny moze byé jednocze-
$nie ostatnim dniem naszej ospalej wegetaciji.

Otwoérzmy przeto oczy szeroko, a spojrzawszy w
przyszlos¢ wezZmy si¢ do czynu! Niema bowiem ani jed-

nej chwili do stracenia. Szerszen.

Pierwszy polski ptatowiec

W ostatnich dniach lutego odbywaly sie na lotnisku
w Mokotowie probne loty malego sportowego platowca
Dabrowskiego
Politechniki Warszawskiej, a zbudowanego w warszta-

tach C. Z. L. na rachunek L. O. P. P.

skonstruowanego  przez p., .. studenta

sportowy J. Dabrowskiego.
e/
Opisze tu jak sie odbywaly pierwsze préby kolejno

$miglo srednicy 135 cm., obciazenie skrzydel 27,5

gdyz do$wiadczenia takie moga niektérych czytelnikéw
interesowad.

D

A

> Por.-pilot Babinski
3 > Stud. Politechniki Warszawskiej p. Dabrowski. O

LN\

7

Pierwszy ten platowiec polskiej  konstrukeiji
z czas6w powojennych cieszyl sie wielkiem zaintereso-
waniem i poparciem ze strony wladz lotniczych wojsko-
wych jak réwniez calego personeclu warszawskiego lot-
niska, to tez z niecierpliwo$cia oczekiwano prob.
Platowiec ten posiada nastgpujace cechy:
Rozpigto§¢ — 5 m., dlugoéé — 3,7 m., powierzchnia
no$na — 8,25 m’, 145 kg., normalny

zapas paliwa — 10 kg., silnik Blackburne 695 cm®. dwu-

ciezar wlasny

Do oblatywania poproszono por. Z. Babinskiego jako
jednego z najlepszych i rozwaznych pilotéw. Do pierw-
szej proby dlugo sie¢ przygotowywano poniewaz silnik
weciaz grymasit i trudno bylo go doprowadzié¢ do takiego
stanu, aby byé pewnym dzialania jego na kilkanascie
minut. Dosiadlszy wreszcie platowca pilot przejechat
parg¢ razy po ziemi probujac stery i silnik, pézniej pro-
bowat gdyz

Oczywiscie wéréd zgroma-

startowaé pod wiatr, lecz bezskutecznie,
niemogl nabraé szybkosci.
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dzonych licznie widzéw dalo sie slysze¢ mnéstwo glo-
séw krytycznych, najwigcej na $miglo, ktére male (130
7 cm. (pna 2700 ob.)
Okazalo sie jednak, ze przyczyna

cm.) o szerokosci nie wzbudzalo
w widzach zaufania.
malej szybkosci byla ostra (jak n Ballili) ploza ogonowa,
ktéra bedac pod sporem obciazeniem, ryla ziemie i sta-
wiato opor taki, ze zuzywala blisko polowe sity $migla.

Blad ten zostal nazajutrz naprawiony. Przy liczbie
widzéw juz o polowe mniejszej platowiec po jakich§ 100
m. toczenia sie po ziemi wzniésl sie w powietrze lecac
réwno i spokojnie na wysokoéci kilku metrow. Przele-
ciawszy jednak do kofica lotniska pilot musiat ladowacd
poniewaz silnik stale zmniejszal ilo§¢ obrotow 1 coraz
bylo trudniej utrzymaé platowiec w locie. Znéw zaczely
si¢ badania silnika i préby doprowadzenia go do po-
rzadku. Szukano réinych przyeczyn lecz bezskutecznie
i pare nastepnych lotéw nie dalo wiele lepszych wyni-
kéw. Musze tu zaznaczyé,.ze firma, w ktérej zakupiono
silnik nie podala na jaka benzyne jest wyregulowany,
jak sie z nim obchodzié i czy moze pracowaé na pelnym
gazie przy ziemi. Poniewaz okazalo sig, ze silnik po
pracy daje samozaplony w cylindrach, za§ stosunek kom-
presji ma 1 : 6, nasunglo sig¢ zaraz przypuszczenie, iz
grzeje sie wskutek za wysokiej temperatury spalania,
a pozatem i przedwczesne zaplony zmniejszaja moc jego.
Sprébowano wiec zalozyé podkladki pod cylindry dla
zmniejszenia kompresji na 1:5.5, poniewaz z danem
$miglem nie mozna bylo wyzyskaé mocy silnika na mniej-
szym- gazie. Skutek tego byl dobry. Pierwszy lot trwatl
juz 18 minut na malej wysokoéci Pazniej w miarg jak

pilot przywykat do maszyny i nabieral do niej zaufania

skracal sig start i zwickszala wysoko$é lotu, ktéra doszla
ostatnio do 200 m. Dluzszych lotéw jak kilkanascie mi-
nut nie bylo z obawy o silnik, kiéry byl wciaz niepew-
nym aczkolwiek juz utrzymywal stale obroty.
Platowiec okazal si¢ w locie dobrym, doskonale wy-
rownowazonym i $wielnym do ladowania. Dowodem
tego bylo, iz gdy wskutek kaprysu silnika musial ladowaé
na rozmieklem polu oranem, przyczem pilot juz sie przy-
gotowal na pare koziolkéw na ziemi, aparat usiadl do-
Dalsze
proby zostaly na razie przerwane, poniewaz okazalo sie,
iz przy obliczaniu $émigla przyjmowano za wielka szyb-

brze, chociaz kota ugrzazly w ziemi po osie.

kos¢ lotu, ktorej platowiec nie moze osiagaé, wskutek
czego $miglo ma zly spélcz. sprowno$ci, pozatem posta-
nowiono zwiekszyé opierzenie ogona aby si¢ predzej uno-
sit przy starcie i aby ptatowiez byl nieco mniej czulym
na stery w locie. Zmiany te juz sa w robocie i wkrotce
rozpoczna sie dalsze proby, ktére dadzg juz o wiele
lepsze rezultaty.

Juz z tych pierwszych préb mozna sadzié, majac na
widoku pewne drobne ulepszenia, ze ten platowiec moze
si¢ przyja¢ jako tania, mala i dobra maszyna sportowa,
ktéra wykonana calkowicie z krajowego drzewa jest
bardzo latwa do zbudowania i moze byé produkowana
w réznych warsztatach stolarskich, a tem samem moze
si¢ przyczynié¢ znacznie do poruszenia krajowego zycia
lotniczo-sportowego. Zaznaczyé jeszcze nalezy, ze $miglo
zastosowane na platowcu jest skonstruowane przez p.
J. Drzewieckiego, Polit. Warszawskiej,
podlug zasad przyjetych przez Biuro Konstrulkcyjne przy
W. C. B. L. W. Zalewski.

tez studenta

Wielki program komunikacyijny.

(Od wtasnego korespondenta.)

Paryz, 3. IIl. Pan Henry Paté, jedna z wazniejszych
Yigur w tutejszych sferach lotniczych, w ten sposob przed-
stawia francuski program organizacji napowietrznej siect
handlowej;

Lotnictwo handlowe powstalo w roku 1919. W ciagu
pierwszych lat, zostaly popelnione nieuniknione bledy.

Gdy nabyte dogwiadczenie pozwolilo okreslic wiel-
kie prawa ekonomiczne zeglugi powietrznej, plan obec-
nie ustalony przez francuski pndsekretarjat stanu, jest
o wiele racjonalniejszy.

Rzeczowy program pana Laurent Eynac (podsekre-
tarza stanu dla spraw lotnictwa) streszcza si¢ w dwu
wielkich myslach przewodnich: 17 Polaczyé Faryz z wiel-
kiemi stolicami Europy, 2° zorganizowa¢ sie¢ §rédziemno-
morska z jej naturalnemi rozgalezieniami, ku wscho-
dowi z jednej strony, z drugiej za$ ku Ameryce potu-
dniowej.

Sieé majaca Paryz za osrodek, zostala podzielona
na pewng ilogé sfer rozebranych pomigdzy poszczegélne
towarzystwa lotnicze, ktére w miare moznosci technicz-
nych i finansowych, otwieraja je stopniowo dla eksploa-
tacji. Rozwéj sieci ma byé przeprowadzony wedlug na-
stepujacego planu:

Linja Paryz — Londyn ma byé przedtuzona przez

Marsylie i Wlochy ku basenowi wschodniemu morza
$rodziemnego.
Linja Paryz . Bruksela — Amsterdam przeciagnie

sie przez polnocne Niemcy, kraje skandynawskie i bal-
tyckie az do Piotrogrodu.

Inna linja ma byé stworzona, ktéra wychodzac z
Paryza, laczylaby go z Kolonja, Berlinem, Ryga, aby sie
przedtuzyé dalej ku Rosji pélnocnej.

Linja Paryz — Europa $rodkowa i wschodnia prze-
chodzaca przez Prage i Warszawe, Praga — Wieden —
Budapeszt — Bialogrod — Bukareszt — Konstantyno-
pol — Angora, ma byé w przyszlosci przedluzona ku
Moskwie, poludniowej Rosji i Azji.

Polaczenie $rédziemnomorskie i transatlantyckie jest

juz rowniez ustalone, ale ono takie ma byé powaznie
rozwiniete,

Obstugi Francja — Marok i Francja — Algier maja

niezaprzeczong wage ekonomiczna i polityczna.
Obecnie s one zapewnione na linjach: Tuluza — Barce-
lona — Alikanta — Casablanca; Marsylja — Barcelona —
Alikanta — Oran; oraz Casablanca — Oran.

sSwa
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Juz w roku biezacym maja byé uruchomione linje: wiada pan Henry Paté: — nie mozemy podjaé¢ sig usku-
Barcelona . Palma — Algier i Casablanca — Dakar. Ta tecznienia tak olbrzymiej sieci powietrznej wlasnemi
ostatnia, poczatkowo bedzie przedluzona obsluga szyb- silami®.
kich okretéw, pézniej zas wodneplatowcami, dgdy tech- Wspolpraca miedzynarodowa jest warunkiem nie-

nika tych ostatnich bedzie pewna; wzdluz wybrzeza po-
tudniowo-amerykanskiego, az do Buenos-Aires.

Istniejaca juz linja: Antyby — Ajaccio zostanie prze-
dluzona szeregiem podrozy naukowych, ku Tunisowi
i Algierowi, przez Korsyke i Sardynie.

Polaczenie bezposrednie Marsylja_ Algier bedzie za-
pewnione, gdy na to tylko $rodk: techniczne pozwola.

Gdy linje juz istniejace zostana przedluzone w wy-
zej wskazany sposéb, i gdy zostena ustalone nowe linje,
ktérych ulworzenie narzuca sig, wielkie dzielo zostanie
spelnione.

Aby uskutecznié tak obszeiny program, trzeba uzy-
skaé niezbedne uklady miedzynarodowe, gdyz — jak po-

zbednym dla rozwoju i postepu zeglugi powietrznej. Po-
za tem, dla uskutecznienia przelotéw transatlantyckich
postep  techniki.
i przemyslowcy czynia w dalszym ciagu poszukiwania.

potrzebny jest dalszy Inzynierowie
Niewatpliwie uda im si¢ rozwigzaé¢ to taz wazne zaga-
dnienie. Ze swej strony Paristwo musi pomagaé regular-
nym przedsigbiorstwom przewczowym, ze wzgledu na
koszta amortyzacji i eksploatacji przez nie ponoszone.
W ten sposéb Francja, polaczona z wszystkiemi kra-
jami $wiata droga powietrzna, bedzie dalej z zapalem
pracowala nad zblizeniem si¢ Iudow, a wiclkie ptaki
roznosi¢ beda po wszystkich zicmiach, jej cheé prowa-
dzenia w pokoju i bezpieczenstwie dziela braterstwa ogél-

MR.

nego i jej pochéd ku postepowi ludzkosei.

Konkurs szybowcow.

W dzisiejszym numerze ,Lotnika" podajemy rysunek
terenu konkursu, ktéry znajduje sie w okolicy Gdyni na
gruntach gminy Oksywie-Obtuze.

Lotnikéw Polskich

wyruszyla w pierwszych dniach lutego na Pomorze dla

Komisja Techniczna Zwiazku

zbadania terenéw dla Konkursu Szybowcow.

Szereg postulatéw natury nietylko technicznej, ale
spolecznej i politycznej musiano uwzgledni¢ przy wyko-
nywaniu odno$nych poszukiwan.

Po zbadaniu wybrzeza morskicgo od Helu do gra-
nicy gdanskiej zwraocita Komisja swa uwage na Gdynig
i tutaj zrobiono szereg wycieczek pieszych po wzgérzach
otaczajacych obszerne btonia Chylonia-Gdynia, zatrzy-
mujac sie ostatecznie na wyzynach Oksywic-Obtuze,
polozonych na pétnoc od Gdyni (patrz w zalaczony plan
sytuacyjny].

Charakterystyka powyzszych terenéw przedstawia
Najwyzsze wzniesienie ponad poziom
82 m.
68 m., przecietna 50 m.

si¢ nastepujaco:
morza wynosi Najwieksza roznica poziomoéw
Uksztattowanie orcograliczne
na szlaku wiatréw panujacych z S i SW jest nastepujace:
Wiatr biegnacy ponad plaskowzgorzem (180 m.), napo-
tyka po przejéciu lasu chylonskiego (140 m.), na obnizenie
terenu (przecigtnie 10 m. nad poziom morza) ciagnace
sie poziomo na przestrzeni 3 -— 5 km. Za obniZzeniem
powyzszem znajduja si¢ na drodze wiatréw stoki kepy

Oksywskiej, wznoszacej sie na 50 — 82 m. nad poziom

000

Wydatek 1,50 zi zapewni Ci siale olrzymywanie
,,Loinika*.

pewnym czy go doslaniesz.

0

Kupujae go co numer, nie mozesz byé

morza. Wyzyny Oksywskie ciagna sie na przestrzeni
10 km. w kierunku NW, utrzymujac przecietna wysokosé
70 m. ponad poziom morza.

Przewidziany start odbywaé sie bedzie na ugorach,
w punkcie S4 znajduje si¢ pole orne. Na zboczach sa
pastwiska, pokryte w niektéorych miejscach krzewami ja-
lowca. Na ladowiska przewidziane sa blonia Oksywsko-
Chylonskie (torfowiska suche, miejscami prze-cigte ro-
wami).

W nastepnym numerze ,Lotnika’ podamy szczegoly
dotyczace warunkéw anemologicznych wybranego terenu.

Ze wzgledu na zamknigcie =zapiséw przewidziane
z dniem 1 lwietnia zwracamy uwage PP. konstrukto-

réw na konieczno$é szybkiego zgloszenia udzialu.

II. Wszechpolski Konkurs Szybowcéw, pod Wyso-
kim Protektoratem P. Prezydenta Rzeczypospolitej Pol-
skiej odbedzie si¢ w Gdyni na Pomorzu od 17 maja do
12 czerwca 1925.

Komilet Organizacyjny.

Zadeklarowane nagrody na Il Wszechpolski Konkurs
Szybowcéw,

Wielka nagroda Poznanskiego Komitetu Wojewodz-
kiego L. O. P. P.
2.500 zt — dla konstruktora

2.500 zI — dla piloia
Wielka Banku

w Poznaniu:

nagroda Poznafiskiego Tow. Ake.

Sportowy silnik lotniczy wartosci 3.500 zl.

Wielka nagroda Miejskiego Komitetu L. O. P. P.
m. Poznania:
1.500 zt — dla konstruktora

500 zI — dla pilota
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Nagroda oddziatu Suwa.lSkiego L. O. P. P. 1000.— =zl . Nagroda Firmy ,,Winkelhausen' w Starogardzie:
Nagroda Zachodnio-Polskiege Zjrdnoczenia Spiry- Cehhy pHhat whrlascsnn ot
tusowego:
; N i < 1 v Poz KR
600 zI — dla konstruktora agroda ;’ Tarkowskiego w Poznaniu:
400 zt — dla pilota rebrny puhar.
Nagroda Firmy . Alkwawit’ w Poznaniu: Nagrody naplywaja w dalszym ciagu, z chwila otrzy-
600 zI — dla konstruktora mania ich do dyspozycji Zwiaziku Lotnikéw Polskich po-

400 zt — dla pilota damy je do wiadomosci,

S- MIEIscA STARTY

W POGOL’ZE. A- KIEARUNE STARTU [NAIWIBKSIE
ODCHYLENIA ]
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AMERVYKA.

Ford buduje sterowce.

[ ]

Londyn, 24. 2. — ,New-York
Herald" donosi przez specjalnego korespondenta z De-
kentrakt
z firmg Aircralt Development Company, ktéra od diuz-

troit. Rzad Stanéw Zjednoczonych pndpisal
szego czasu pracuje nad planami sterowcéow metalewych
pod kierownictwem naczelnem p. Edsel Forda (syna).
Pierwszy sterowiec ma byé malych rozmiaréw i prze-
znaczonym do eskortowania statkow.

Budowa Zepelinéw w Stanach Zjednoczenych. Go-
odyear Co. podpisalo ostatecznic konirakt z zakladami
Zepelina i w najblizszym czasie przystepuje do budowy.

Jeszcze wyprawy do bieguna., Wladze
Ameryki postanowily latem br. wyslaé¢ jeden z sterow-

lotnicze

céw (Los Angeles albo Shenandcah) do bieguna péinoc-
nego, drugi polecialby do wysp Hawajskich, celem wzig-
cia udzialu w wielkich manewrach floty

ANGL]A.

Wypadek lotniczy.
Paryz—Londyn, naladowany towarami ulegl przy lado-
koto

Platowiec zostal lekko uszko-

Platowiec komunikacyjny linji

waniu przymusowem w czasie burzy lotniska
w Lympne wypadkowi.
dzony, zaloga wyszla bez szwanku.

Nowy sposéb malowania platowcéw. Przed Komisja
angielskiego Ministerstwa lotnictwa prébowano ostatnio
platowiecc wymalowany nowym systemem, ktéry ma
uniemozliwi¢ okreslenie kierunku lotu i optycznie zde-
formowaé¢ ksztalty. Proba udata sie znakomicie, plato-
wiec po wzniesieniu sie¢ na wysokosci 100 m. utracil swéj
dawny ksztalt, i jak korespondent angielski pisze wy-
gladal na mieszanine helikoptera i ptatowca z ogonami

w obie strony.

Lot nad Himalajami. Loandyn, 26. 2.
angielski Allan B. Cobham, ktory w czasie swego ostat-

Stawny pilot

niego pobytu w Indjach odbyt lot nad Himalajami w na-
stepujacy spos6éb podaje swoje wrazenia: W celu doko-
nania przelotu nad Himalajami i skonstatowania warun-
kow fotogralji wybralisSmy sie z kapitanem Fischerem
na ten niebezpieczny lot. Pierwszego dnia przelecieli$my
z Kalkuty do Jalpaiguri, gdzie postanowiliémy przeno-
Na-

stepnego dnia oproznilismy mozliwie platowiec, by go

cowaé (miejscowosé ta lezy u slép Himalajow).
uczyni¢ jaknajlzejszym i w porannej mgle startowaliémy
w kierunku gor. Po paru chwilach zobaczyliémy te naj-
wyzsza na $wiecie grupe gor: Ewerest, Makalu, Kinchin-
junga, Mt. Jano i Kabru.
wyzej, lecz powietrze stawalo si¢ coraz rzadsze i sila

Platowiec wznosil sie¢ coraz
wznoszenia si¢ malala. Na wysckosci 12.000 stép odczu-
wali§my juz chwiejno§é lotu tak, ze zdecydowalem sie
oddali¢ sie cokolwiek od gér, by nie uledz wypadkowi.
Osiagnawszy wy-
stop przelecieliSmy nad wierzchotkiem
(okolo 5.000 m.). Wkraotce osiggnegliémy

- Powietrze bylo bardzo niespokojne.
sokos$é 15.000
gory Faloot

wysokoé¢ 17.000 stop i zlotografowaliSmy z tej wyso-
kosci cudowny roztaczajacy si¢ widok na Kinchijungs
28.000 stop.
stwe zupelnie cieplego powietrza znizajac zato swoj lot

Lecac na tej wysokosci trafiliSmy w war-

w celu powrotu na lotnisko wpadliSmy na wysokosci
12.000 stop w warstwe powietrza zupelnie lodowatego.

Lot ten okazal mozliwoéé dokonania calego szeregu
folografji tafcucha gorskiego Himelaja.

Budiety lotricze. Ostatnie
Sir Samuel Hoare angielski minister lotnictwa wystawil
budzet na rok biezgcy do izby poselskiej w wysokosci
£ 21.319.300 czyli 533.000.000 zl. Anglja budiet swo6j
loiniczy bardzo znacznie podniosta w stosunku do roku

telegramy donosza, ze

zeszlego.

Francuski budzet lotniczy przyjety juz przez izbe
poselska a bedacy pod dyskusja w Senacie przewiduje
dla wszystkich resortow (podsekretarjat stanu, minister-
jum wojny, marynarki i kolonji) 713.349.565 fr. fr. czyli
okoto 200.000.000 =zt

Jak fatalnie wyglada przytem budzet polskiego lot-
nictwa wyrazajacy sie¢ w sumie 19.807.840. Organizacje
spoleczne, a wiec w pierwszym rzedzie L. O. P. P. musi

- szalenie wytezyé swe sily, by choé¢ w czesci deficyt ten

pokry¢.

Sir Seiton Brancker, powraca juz do Europy i to 24
stycznia wylecial z Kallkuty i leci przez Bagdad, Kon-
stantynopol, Bukareszt, Belgrad, Wieden, Bruksele do
Londynu.

Wypadek lotniczy. Na lotrisku Halfar na Malcie
poniést émieré angielski pilot por. Richard Lewis na pla-
towecu ,Fairy" ,Flycatcher”,

FRANC]A.

Nowy port lotniczy.
przystapity do budowy nowego lciniska, przeznaczonego

Francuskie wladze lotnicze
specjalnie dla cigzkich platowcéw bombardowych noc-
nych i dziennych. Lotnisko potozone bedzie nad mo-
rzem w okolicy Cherbourg'a.

Sadi-Lecointe nie chce cdda¢ palmy pierwszenstwa
ppor. Bonnet. Sadi-Lecointe nosi si¢ z zamiarem po-
bicia, w najblizszym czasie na platowcu Nieuport-Delage,
rekordu $wiatowego szybkosci, ktory nalezy do Bonneta
(448 km. na godz.).

Ruch loiniczy. Na lotnisku w Le Bourget startowals
w czasie od 1 do 10 stycznia br. 53 platowce z 56 pa-
sazerami i przeszlo 13 tonami towardw.

Rajd lotniczy przez Sahare. Wedlug ostatniej wia-
demoéci wyprawa lotricza dotarla do Agrar.

NIEMCY. :

Hegemonja powietrzna Niemiec. Specjalny kores-
pondent ,Daily Mail" w Berlinie dowiaduje si¢ cieka-
wych szczegolow w jaki sposéb Niemcy staraja  sig
o rozwdj swego lotnictwa. Oczywiscie wszystko to od.
bywa sie jako lotnictwo cywilne.

Fabryki platowcow zalozyly 28 szkoét pilotow cy-
wilnych, towarzystwa lotnicze niemieckie zalozyly 19
szkot, w calyehh Niemeczech powstaly grupy techniczne
przy ktorych sa szkoly celem zaznajamiania technikéw
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praktycznie z latariem. Osiem szkol ksztalci pilotow
Wszystko to podlega jednej cen-

Précz tego wszystkie fabryki za-

w lotach szybowych.
tralnej organizacji.
opatruja sie w urzadzenia celem seryjnej produlcji pla-
{fowcéw metalowych.

W zwiazku z powyzszem ciekawym bzdzie raport
komisji kontrolnej, ktéra 15 lutego miata posiédzenie ra-

zem z Rada Ambasadoréw,

Lot nad Zugspitze. 31 stycznia odbyl sig wielki lot
platowcéw sportowych, w ktérym pierwsza nagrode osia-
gnial Botsch ra platowcu Bahnbedarf z silnikiem 14,5 KM.
Blackburne. Nastepne miejsca zajgli: Udet (silnik Sie-
mens 55 KM.) Doldi (Junkers) Baumler (Udet z silni-

kiem 600 ccm. Douglas).

POLSKA.

Tydzien lotniczy. SWoj
Lotniczy, przy wybitnej wspolpracy Zwiazku Awiatycz-

Lwoéw organizuje Tydzien

nego Studentéow Politechniki Lwowskiej.

Swiezo opuscila prase (nakladem LOPY Kom. Woj.
Pozn.) broszurka inz. Mockrzyckiego LOTNICTWO ZA-
CHODNIE A NASZE, (garsé¢ wrazen z IX wystawy lot-
niczej w Paryzu), Cena w handlu Lsiegarskim 60 gr, dla
czytelnikéw Lotnika 35 groszy. Przy wysylce pocztowej
40 groszy. Nalezytosé mozna nadsyla¢ w znaczkach po-

cztowych do administracji Lotnika.

Udzial Zwiazku Awiatycznego Studentéw Politechniki
Lwowskiej w Konkursie Szybowedw. ,Zycie Technickie"
w Nr. 3 przynosi mita dla nas wiadomo$é, ze Zwiazek
Awiatyczny przystapil do budeowy szybowca, ktéry ma
wzia¢ udzial w Konkursie wiosennym. Z prawdziwa
przyjemno$cia podajemy to do wiadomoéci i mamy na-
zechce podzieli¢ sie

dzieje, ze Zwiazek Awiatyczny

z nami dokladniejszemi danemi i folograljami, ktore

umieécilibysmy w specjalnym numerze, poswieconym

zgtoszonym do Konkursu szybowcom.

Wypadek lotniczy. WARSZAWA 23. II. (kor. wtas.)
w dniu dzisiejszym kilka minut przed 12 startowal samo-
lot Tow. ,Aerolloyd” P-PALF. Trowadzil platowiec pi-
lot cyw. Dmoszynski, majac za pasazera przy drugim
sterze pilota Walczaka, w kabinie znajdowal sig jeden
pasazer oraz zapasowy silnik transportowany do Gdai-
ska. Start odbyl sie przy silnym' wietrze w kierunku
na miasto, Silnik stabo ciagnal tak, ze bedac na wy-
sokosci 15 — 20 m. pilot zmuszonym byl zawré:ci¢ pla-
towcem w strone lotniska, poniewaz zachodzila obawa
uderzenia w domy. W trakcie tego posiadajacy jeszcze
nie wielkg szybkogé platowiec podwialo pod skrzydto,
skutkiem czego $lizgnal sie i zalaczajac potkole spadt
na lotnisko uderzajac silnikiem,  ktory si¢ wylamal, o
ziemie. Pilot Dmoszynski zostal lekko podrapany, pilot
Walczak wyszedl calo, natomiast pasazer ulegt cigzszemu
Poranieniu,

Préby samolotu sportowegs typu. W

dniach odbywaja sie na lotnisku Mokotowskim w War=
konstrukeji = stu-

ostatnich

szawie proby platowca sportowego
denta politechniki Warszawskicj p. Dabrowskiego. Pro-

by lotu przeprowadza por. pilot Babinski. Platowiec po-

siada jak dotad dlugie starty i irudno osiaga wysokosé,
ladowanie z bardzo krétkim wybiegiem. Nie mozemy
przesadzaé warto$ci samego platowca, lecz wypadek po-
wyzszy, jako pierwsza préoba w Polsce jest nie tylko
godnym zanotowania, ale przynosi zaszczyt Sekcji Me-
chanikéw Politechniki Warszawskiej, ktérej czlonkiem
jest p. Dabrowski.

Prébne loty nowego platowca. Dnia 14 lutego przy-
lecial do Warszawy platowiec Koolhoven (licencja de
Monge) z silnikiem Bristol ,Jupiter” 400 KM., ktérego
dokladny opis podal ,Lotnik” w 1 Nr. b. r.

odbyl 16 II. loty prébne z pasazerem z p. gen. Zagor-

Platowiec

skkim. Loty wypadly doskonale i jak stychaz wtladze
polskie zamierzaja zamowi¢ wicksza ilo§é platowcow

tego typu. ,Lotnik™ nie moze <i¢ powstrzyma¢ od uwagi,
ze powyzszy krok dostarczy Polsce typu wojskowego
platowca jednego z najlepszych.

Jak , Lotnik"
dwuch mechanikéw lotniczych =z

Pierwsza Jaskélka. sie  dowiaduje
Bydgoszczy wykaficza
szybowiec dla Konkursu, sa nimi pp. Dzialowsy. Foto-
specjalnym  poswigconym
zgloszonym szybowcom, a tymczasem ,Lotnik” wyraza
swoje pelne uznanie dla Jaskolki” i dla
wspblpracownikéw pilota, mechanikéw, ktérzy tak goraco
interesuja si¢ sprawa lotnictwa bezsilnikowego.
Osobiste. Dnia 10 marca odbyl sie w Chelmzy slub
p. Wandy Zielinskiej z czlonkiem Zwiazku Lotnikéw
Polskich pilotem

gralje podamy w numerze

wPlerwszej

Wincentym Stachowskim z Torunia.
Mtodej parze zasyla ,Lotnik” serdeczne zyczenia.

sLot Polski Nr. 16.

Rozpoczynajac irzeci rok isinienia ,Lot Peolski’ za-
prezentowal sie nader ciekawie. Styczniowy numer na-
lezy pod wzgledem bogatej i intcresujacej tresci do naj-
lepszych tego czasopisma.

Rozpoczyna go artykul pptk. J. Grzedzinskiego
+1924", bedacy bilansem lotnictwa za rok ubiegly. Dalej
spotykamy zajmujacy opis samolotu przyszio$eci konstr.
inz, Breguet'a, reminiscencje lotu Z. R. IIT (Los Angeles)
do Ameryki, rezultaty konkursu w Dayton, o rosyjskim
konkursie szybowcow na Krymie oraz o zdobyciu re-
kordu szybkosci przez Francje.

Dzial techniczny zawiera artykul mjr, A. Steblow-
skiego ,Z techniki sterowcow" oraz drobiazgowy opis
cksponatow IX Salonu Aeronautycznego w Paryzu, piéra
pptk. Z. Plodowskiego. Dzial krotka

wzmianka o konkursie silnikéw lotniczych we Francji.

ten zamyka

W dziale wojskowym znajdujemy niezmiernie cieka-
wy obraz organizacji lotnictwa belgijskiego piéra plk.
Cz. Lupisiskiego.

Zycie w blekitach zawiera ,Na marginesie wspom-
nien prelegenta” M. Czescika oraz wiersz J. Ejsmonda
+Orzet i aeroplan.

Kronika miedzynarodowa wraz z rubryka ,,To i owo"
daja nam obraz zdarzen lotniczych zagranica,.

Biuletyn Ligi Obrony Powictrznej Panstwa podaje
obszerne sprawozdanie z Walnego Zgromadzenia L. O.
P. P. w dn. 7—8 stycznia b. r.

Calo$¢ robi nader dodatnie wrazenie,
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% ‘EE P = - | sunkuk cig22dam_!ch statystycznych w lotach pocztowych
T e S o o © za rok 1922,
f ;A\: § :E; = G = Ruch utrzymywano 1922 od 1,/9-30/11, w roku 1923
|§ o S|z i m £y | od 21/3-15/12 (z przerwami z przyczyn formalnych
[ ] S = = i w sierpniu, wrzesniu i pazdzierniku), a w roku 1924 od
%__L I-::‘: Eg 2 %* S | 11/4 - 15/12 na przestrzeni Warszawa — Lwow 1 War-
SR A= szawa — Krakow. Na przestrzeni Warszawa — Gdansk
S 88 = = | ruch utrzymano bez przerwy zimowej.
() = 4
& ‘ =8 A d — Kémarque : Sauf les vols de posle ils ont été éxécutés
0 o — é _?_, ) en 1924 vols extraord naires, comme p. ex.: vols spec aux, vols
I ot § :é § é ‘:,g E d'essa s, vols d'épreuves etc., ce qui fa't ensemble 382 vols =
i 5 = ;— L 12 852 k'lometr. ils ont été transportés 598 personnes.
'(.‘f": = E § § % En 1922 et 1923 le nombre de vols exiraordin’ares s'éléve
a e 2 S o Y || &  iusqu'a 109, = 20°, des k'loméires parcourus, en ayant trans-
o o | 5 2 3! B porté 250/ de tous les passagers, qui onl pris part aux vols
‘-(-:]] § § i & ez ‘E de posie.
= é o~ i % __g ; La navigat'on aérienne sur loutes nos l'gnes a duré en
g g o & ] 3 1922 du 1/9-30/11, en 1923 — du 21/3-15 12 et en 1924 — du
i I:F? 2 i3 3 11/4-15:12, A partir du 15 Décembre nous avons pour la pre-
g -g o E’ E § _?_;_E E miére fo's installé le service d'hiver sur la ligne: Varsovie—
= il Danfz'g,
= ' e = <
T -S & i | § & & % " Osobiste. Dnia 8 lutego br. odbyl sie w Radomiu
N e @ :‘,‘ 5 2 M L A gl W = g AT o Ll farsy ; ki o A T AT e
g = 'Z = jg = = = = §lub p. E'ugen]l Staczynskiej z czfjhmn‘em wigzhu Le
- & EN Bt e § o - S nikéw Polskich p. por. obs. Wisniowskim Mieczystawem
- :;: 2 |-§3. 75"'3 q | = = 5 3 TS reR Torunia. Mlodej parze zasyta ,Lotnik" serdeczne zy-
. =) ‘__Eg <] o S ] & czenia.
:‘ | ; | [eio], a § E 5 55 5 sMlody Lotrik'., Ukazal si¢ nr. 4-5 ,Mlodego Lot-
é’ = | wazey e = ° & = nika", miesiceznika poswieconego popularyzacji lotnictwa
:2 9 E |.:.3 < 3 § % S wérod mlodziezy pod redakcja p J. Osinskiego.
i O __“: Z‘ E J? - = L & W dziale ogélnym spotykamy ,Bilans i saldo 1924 r.",
B < é %5 :T; Y g g = E w2 IX wystawy lotniczej w Paryzu”, ,Helikopter — jako
g ‘%-n __: EE‘;Z = = = e - =T rozwiazanie zagadnienia bezpiecznego lotu i , Lot szy-
o TS ;;)_; =l r}f rg\:l E‘g S bowy"; dzial historyczny wypelnia doskonaly artykul p.
;.ﬁ. e _: p = = = D = Cz Tanskieso — ,Praca nad lotem mechanicznym u nas
7N o = 180l § 3 ; EE.._E: § w latach 1893 — 1897"; dzial techniczny omawia w spo-
?’ é . e OR OR Oo\ = S s6b bardzo przystepny silniki lofnicze i profile lotnicze,
g- : A § § § ﬁ % modelarski — podaje jak zwykle opis nowych modeli,
_‘g % EE’ Eg "f__g g g ::___ § bardzo obszerne tym razem wiadomosci biezace d‘a!'a:
E e E’:f S8 § § g § g ol')ralz wydarzen kra;ovaych i zagr:\mcznyt.:h !«Treszi:le
w & _S_,: b P T s E_ wZycle w przestworzach” — ciekawe opowiadania mjra
¥ |3 ‘%E N S g = Steblowskiego — ,Na spadochronie'’.
&= % = 2 = © Numer zdobi 27 ilustracyj i rysunkéw. Caloéé robi
[e10], g § 5 é-—; § bardzo dodatnie wrazenie. '
: wazey S = < Redakeja ,,Mliodego Lotnika" miesci sie w W.arsza-
oz B § S a '_% 2) wie przy ul. Senatorskiej nr. 14. Cena numeru pojedyn-
= I T I T L ke [ —— g -
;;f _':g § °uN'3 5 = cu‘f': czego 50 gr.
:§ 2 f 8| E | 3 RUMUNJA.
o ) , - . 3 ’
® WO e TP N g Kupno platowcéw. Rzad Rumunski zamc'>w1} '5(?0
Q § wsurpn | momy [ mowsiyll "F g platowcow w Anglji i Francji, pomiedzy ktéremi znajduje
i ) = sie¢ 120 dwusiedzeniowych wywiadowczych Potez XV, 70.
8 A STAOSIEA g g Siddley (Siskin) jednosiedzeniowych bojowych i 20 ciez-
o 88 BMEZSIR M\ = “ ; 7 :

Uwaga: Oprocz wymienionych lotéw pocztowych
w lotach innego rodzaju jak prébnych, okreznych, spec-
jalnych, szkolnych i t. p. wykonano w r. 1924 382 lo-
tow, = 12 852 klm., przewieziono 598 osob.

W roku 1922 i 1923 liczba lotow innego rodzaju wy-
rosita 109, — 20% klm. i przewieziono 259, osob w sto-

kich platowecow bombardowych.

WEOCHY.

Jeszcze jedna filia zakladéw Zepelina. Rzym, 17. 2.
wEpoca” donosi, ze inzynier zakladéw Zepelina Fckener
przyjechal do Milano w celu pertraktacji nad zalozeniem
fabryki w okolicach tego miasta.
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NOWE KSIAZKI, S. A. , Akwawit", rektyfikacja okowity i fabryka
inz. G. Mokrzycki, LOTNICTWO ZACHODNIE chemiczna —— 1.000 zi, Dyrektor Konrad Kaminski —
A NASZE. Pod powyzszym lytulem ukazala si¢ w bar- 100 zt, Dyrektor Adam Pietrasiewicz — 100 =zlotych,

dzo pigknej szacie, broszurka wydana nakl. LOPP. Kom.
Woj. Pozn. Autor nawiazujac do ostatniej wystawy lot-
niczej w Paryzu, omawia najnowsze prady i dazenia
w budowic platowcow i silnikéw i nie waha si¢ nawel
stawia¢ $mialych horoskopéw na przyszlosc.
zdecydowanym zwolennikiem metalu, wrézy autor wielka
przyszlosé stali. Z kolei omawia donioste kwestje i za-
gadnienia aktualne lotnictwa, wiec zagadnienia lkomuni-
kacji na wielka skale i sprawy z nia zwiazane, sprawy
lotnictwa wojskowego etc.

Zestawiajac stan lotnictwa zachodnicgo z naszem
wykazuje jak daleko jestesmy z tylu za zachodem i jaka
droga i$¢ mamy aby sie z nimi zréwnaé, przyczem pod-
kresla z naciskiem, ze budowa¢ trzeba od podstaw, mi-
mo ze praca ta musi potrwac dluiszy okres czasu.

Wszel-

ka latanina i imprewizacja na kolanie to stracony czas

Tylko ta droga prowadzi na pewne do celu.
i érodki. Na zakornczenie daje autor w dodatku zesta-
wienie wszystkich oficjalnych rckordéw lotniczych po
dzienn 1. I. 1925 r. Ksiazeczke te winien przeczytaé kazdy
interesujacy si¢ lotnictwem.

C. Wawrzyniak, Prezes Z. L. P.

T R T
Komunikat Cywilnej Srzkoly Pilotow.

Wszystkim zglaszajacym sie kandydatom komunikuje
sie, ze ilo§¢ uczni na pierwszy kurs jest przez Departa-
ment IV. M. S. Wojsk. zatwierdzona. Wobec czego dal-
sze zglaszenia nie beda chwilowo uwzgledniane.
kurs

Drugi
rozpocznie sie na jesieni b. r. o czem dokladne

dane podamy w swoim czasie w ,Lotniku".

A R A A AR

Ze Zwiazku Lotnikdw Polskich.

Tytulem dalszej raty na pierwszy samolot szkolny
z inicjatywy p. Dr. Nenckiego wplacito Zachodnio Pol-
skie T R

firmy

Spirytusowe na konto

2.362,66 z!. oraz ofiarowalo

Zjednoczenie
nzywany samochod
wForda” dla celéw sanitarnych w nowopowstalej szkole
pilotéw na Lawicy.

W dalszym ciagu ofiarowali ra rozwéj lotnictwa pol-
skiego i zlozyli do Z.L.P.: Bank Poznanskiego Ziemstwa
Kredytowego 100,00 zi., Dyr. Slupnicki 20,00 zi., Dyr.
Lisowski 20,00 z. i Dyr. Urbanski 10,0 zi

Wszystkim szlachetnym ofiarodawcom, przyczyniaja-
cym sie do postawienia silnych fundamentéw dla roz-
woju lotnictwa polskiego sklada jaknajserdeczniejsze po-
dziekowanie

Zarzad
Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Ofiary.

Na kupno pierwszego samolotu dla pierwszej szkoly
pilotéw polskich na fawicy w Poznaniu zaofiarowaly
dotychczas osoby i firmy z przemystu spirytusowego na-
stepujgce sumy:

Bedac-

Dyrektor Wojciech Skowronski — 100 zl, Dyrektor Dr.
Michal Skorny — 100 zt, Dyrektor Wiadyslaw Sobecki
— 100 zt, p. Prokurent Fr. Grzelczak — 30 zl, proku-
rent Leonard Skowronski — 30 zl, prokurent Jozef Ja-
blonski — 30 zl, Poznanska Spotka Okowiciana — 500
zt, p. Rucinski Grudziadz — 50 zl, Firma Artur Gaede
Poznan — 250 zi, Sultan i Ska Torun — 20 zl, Dale-
szynski Kruszwica — 10 zl, ,Cenlrala Spirytusowa" pra-
cownicy rozlewni w Kowlu — 100 zl, ,Pelkate” Spolka
dla Handlu i Przemystu w Warszawie — 100 zl, ,Bank
Przemyslowcéw Warszawa™ uzbierane przez pracowni-
kow — 8 zl, Zaklady Chemiczne ,,Grodzisk” S. A. War-
szawa — 100 zl, ,Rektyfikacja Warszawa" — 200 zi,
Zwiazek Przedsigbiorcow Gorzelni Rolniczych S. A.
Lwéw — 300 zi, F. Jankowski Warszawa — 50 zl, ,,Bank
Poznanski T. A. w Warszawie” — 600 zi, L. Sandler
w Warszawie — 536,66 zi, T. A. Harlwig Kantorowicz
Poznan — 300 zI, B. Kasprowicz Gniezno 500 zi, T. A.
Winkelhausen Starogard — 2.000 zi, ,,Ostrowit” w Ostro-
wie — 1.500 zl, Zachodnio-Polskie Zjednoczenie Spiry-
tusowe T. z o. p. w Poznaniu — 2.069,20 zi, pp. Tadeusz
Rosental — 50 zi, Juljusz Berger — 50 zi, Adoli Dau-
mann — 50 zi, M. Seidenfrau — 50 zl, inz. W1, Szcze-
panski — 10 z!, Wi Han. Herszenson — 5 zl, J Her-
szenson — 5 zl, Zwiazek Wtlascicieli Gorzelni Przemy-
stowych — 50 zl, ,Technika Gorzelnicza™ S. A. w War-

szawie

500 zl, ,Bank Ziemianski’ w Warszawie —
100 zl, p. Kaczkowski Prezes , Techniki Gorzelniczej"' —
100 zl, T. Komierowski — 50 zl, p. Prezes Lossow —
100 z1, p. General Hohenauer — 10 zl

Przy tej sposobno$ci musimy najserdeczniej podzig-
kowaé¢ WPanu Dr. L. Starszewskiemu w Warszawie za
polozone trudy nad uzyskaniem skladek od’ przemystow-
céw z poza dzielnicy tutejszej.

Powyizsza suma 11.913,86 zl zostala za pokwitowa-
niem przekazana Zwiazkowi Lotrikow Polskich w Po-
znaniu.

Poniewaz samolot szkolny bedzie kosztowaé 15.000
zlotych przeto upraszamy o dalsze ofiary.

Zachodrio-Polskie Zjednoczenie Spirytusowe.

Towarzystwo z ograniczona poreka.

Odpowiedzi Redakgji.

W. P. B. M. Krakéw. Tow. Akec. Samolot, Poznan-
Lawica, Plage i Lagkiewicz, Lublin.
Biala Podlaska. Fabryka Katowice.
Pierwsze dwie juz pracuja, nastepne w organizacji, na

Fabryka semolo-
tow, Aviata,
ukonczeniu.

S. w Skierniewicach: od 1 marca zostala urucho-
miong I. Cywilna Szkota Pilotéw przy fabr. ,Samolot”
w Poznaniu, wszelkie ogloszenia znajdzie WP. w ,Lot-

niku",
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ZDZISLAVW MARYNOWSKI

IKAR ZWYCIEZCA.

Powie$é.

(Ciag dalszy.)

9.

Chwila rozrzewnienia szczerego, dobroczynnego, chwi-
la zetknigcia sie z nieprzebranem zZrédiem miloéci ro-
dzinnej podzialala nan jak orzezwiajacy, blogostawicny
deszcz po dniu upalnym i dusznym. Sklebione, rozsza-
late wiry uczué rozpaczliwych, spienione nurty zawie-
dzionej nadziei, upokorzenia i tesknoty opadly nagle

Wokot

Markowego serca rozlala sie bezmierna cisza i stodka

gdzie§ na dno duszy, zasklepily sie i scichly.
atmosfera ciepta. — W jadalni otoczyly go twarze kochane,
nie widziane juz tak dawno, a tak przecie drogie, mimo
chwilowych zapomnien.

Matka
z Zosia ukladaly zimne wedliny na talerzu, przygotowy-
Na stole pojawila sig¢ po-

Wszyscy krzatali sie po obszernym pokoju.

waly chleb $wiezy, pszenny.
wazna przysadkowata butelka starki z tajemnej ojcow-
Nawet

okolo przygastego samowara, porwany ogélnem podnie-

skiej piwniczki. Roman c¢o§ tam majstrowat

ceniem. Marek tymczasem, nie wiedzac ani czem, ani
jak im poméc w tej zabiegliwoéci, co chwila protestowatl
iylko przeciw ogélnemu zamieszaniu, zapewniajac, ze
wcale nie jest glodny.

Zasiedli wreszcie dokota stolu wpatrzeni wszyscy
w przybysza, z tysiagcem pytan tloczacych sie naraz na
Milczeli tylko wzrokiem

i jakby utrwalajac sobie w §wiadomosci jego zdawna

usta. jednak, chlonac go

upragniona obecno§¢é. Jego opoOzZnienia nie wspomnial
nikt ani slowem, przekreglajac mu tem samem przewine
bolesna. Sam rozpoczal zaklopotany, lecz ojciec przer-
wal mu ruchem reki.

— Bég z toba, widaé¢ nie mogles, skoros nie przy-
jechal. Teraz nam do$é, ze§ wreszcie z nami — i objal
go silnem ramieniem, przyciagajac ku sobie.

Starka

pewnosci wiszacej w powietrzu.

rozwiala ostatecznie resztki jakiej§ nie-
Marek sam jal pokroétce
opowiadaé¢ o sobie, o swych przygodach i przejéciach
podczas ostatnich walk. Epizody powtarzane juz ty-
lekroé od czasu powrotu z frontu, kreélit lekko, przemil-
czajac wieksze niebezpieczenstwa, by choé ex post nie
wystawiaé na probe matczynych i ojcowskich nerwow.
A oni i tak niepokoili sie wszystkiem, zamierali ze stra-
chu, trudzili sie z nim razem, meczyli, glodzili, narazali
na te same tysiace niewygdod, niedosypiali, palili ston-
cem, mrozili chlodem zimowych nocy i tesknili z nim
razem, choé to juz dawno minelo — da Bég bezpowrot-
nie. Co chwila z czyich§ piersi wybiegalo dlugie west-

chnienie, co chwila po zwiedlych policzkach matki to-

czyla sie Iza lub ojcowskie ramie otulalo szyje Mar-
kowa,.
Roman mniej skory do rozrzewnien, stuchal, od

czasu do czasu wiracajac jaka$ uwage wlasna i pamietal
o kieliszkach tudziez o zawartosci przysadkowatej bu-
telki, w przerwach za§ pomiedzy jedna a druga czyn-
no$cia wygrazal palcem siedzacej cicho i wpatrzonej na-

boznie w Marka dziewczynie. Ona za§ rumienila sie
przychwycona na goracym uczynku i odwracala skromnie
oczy w inna strong. Wreszcie gdy Marek z zapalem

opowiadal o jakiej§ wésciektej szarzy na bolszewikéow,
a jej oczy iskrzyly sie Zywym ogniem, wpatrzone wen
jak w tecze, pochylil si¢ i szepnal ledwie dostyszalnie.
— Nie zjedz go calego dzi§, zostaw coé na jutro...
Sploszona panienka zerwala sie od stotu i wybiegta
z pokoju nie mogac snaé ukryé zbyt juz rozgorzalych po-

Go-

dzina byla zreszta bardzo juz po6zna, trzeba wigc bylo

liczkow. To dalo hasto do ogélnego poruszenia.
1§¢ spaé, odkladajac reszte epopei na jutro.

— Jutro ci tez pokaze wszystko co sie u nas zmie-
nilo przez ten czas. Wezmiemy z soba Zoske na objazd
gospodarstwa, bo ona tu wlasciwie jest teraz gospodynia
wlasciwa — oznajmil na dobranoc stary pan Szarski.

Rozeszli sie¢ wszyscy do swoich pokojow — Roman
i Marek narazie rezydowaé mieli w jednym pokoju.
Gdy sie znalezli sami, Roman wzial brata za ramiona
i odwracajac twarza ku Swiatlu zajrzal mu w oczy gle-
boko, jakby chcial odczytaé w treéci jego wzroku to
o czem milczaly jego usta. Patrzyli chwile na siebie
w ciszy, wreszcie Marek opu$cit wzrok ku ziemi.

— Wiec nic?

Marek skinal glowa w milczeniu,

— Koniec, wszystkiemu... ostatecznie...

Roman przycisnal go silniej ramieniem ku sobie i la-
godnie, jakby uspakajajaco, poklepal po ramieniu. Tym
sobie wiecej nizby ich
sie,
Marek ze wzrokiem utkwionym w migotliwym plo-

Po dlugiej

krotkim usciskiem powiedzieli

usta zdolaly wypowiedzieé. Rozumieli odczuwali.
mieniu §wiecy bezwiednie jal sie rozbierac.
chwili wargi jego poruszyly sie cicho.

— Moze to i lepiej — wyszeptal niepewnie.
zdecydowany,

— Lepiej zabrzmiat

twardy glos Romana.

napewno —

10.

Ani objazd gospodarstwa, ani dalszy ciag epopei nie
doszed! jednak do skutku, gdyz Marek wstawszy bardzo
Doznawal uczucia dziwnego

pozno czul sie Zle. roz-

kltadu w calem ciele. W glowie mu huczalo, a od czasu
Pod wieczér stalo

Szum w glowie

do czasu przebiegaly go dreszcze.
si¢ widoczne, ze gorgczka sie wzmaga.
powiekszal sie coraz bardziej, to zimno dojmujace, to
goraco przenikalo go naprzemian, oczy palily nieznosnie,
a pod powiekami przebiegaly kola ogniste.

Na drugi dzien nie mégl wstaé, dreszcze i rozluznie-
nie czlonkéw przemienily sie teraz w bol nieznoény, nie
majacy ani zrodla ani miejsca okres§lonego. Najwigcej
jednak dokuczalo lamanie w krzyzu, wskutek czego me-
czyl sie straszliwie, nie mogac uloiy¢ sie dosé wygodnie
na postaniu. Trawila go goraczka.

Zawezwany z miasteczka lekarz stwierdzit bardzo
silng grype oraz znaczne wyczerpanie organizmu. — Nic
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dziwnego — ,wychodzila” zen teraz dopiero wojna.
Wszystkie niewywczasy, niewygody, niedojedzenia, zmge-
czenie i wyczerpanie, poki bylo trzeba, wyréwnywaly
nerwy zahartowane i napiete do najwyzszego stopnia.
W ogniu walk i w znoju marszéw organizm czerpal z na-
gromadzonych dawniej zapaséw energji — nie mial czasu
na chorobe. Teraz, ¢dy po powrocie do domu, Marek
dal folge nerwom wybuchia choroba, oddawna widaé¢ juz
utajona, ze zdwojong silg.

Na trzeci dzien goraczka podniosta sie do czter-
dziestu stopni tak, Ze chory tracil chwilami przytomnos¢.
7 otwartemi oczyma, twarza rozgorzala i wyschnietem
gardtem lezal godzinami nie poznajac nikogo, ani nie ro-
zumiejac nic.

Roman nim na

czuwajacy prazy zmiane z ojcem

1 matka bal sie, Zeby nie zaczal bredzi¢. Bal sic wy-
wolywania widma Lili, tu przy matce i przy ojcu, ktorzy
w milczeniu cierpieli z powodu tej nieszczesliwej jego
Nie bredzil jednak. Ze spieczonych warg nie

wybiegl zaden diwiek — lezal jak martwy przedmiot.

milosci.

Lekarz odwiedzajacy go codziennie na pytania wszel-
kie odpowiadal dos¢ wymijajaco, calg nadzieje skierowu-
jac na sile mlodego organizmu, ktéry z choroba powi-
nien sie sam uporaé. Stan Marka byl jednak niepewny,
goraczka nie ustepowala wahajac sie pomiedzy trzydziestu
dziewieciu a czterdziestu stopniami. W ten sposob za-
miast radosci po powrocie Markowym zapanowal w ca-
lym domu smutek i przygnebienie. Pani Szarska po ca-
tych dniach czuwajac przy synu ocierala wciaz izy ply-
race zda sie nieprzerwanym strumieniem. Stary pan
co chwila wybiegal do gospodarstwa, to wracal znéw,
by spojrzeé¢ w zgoraczkowana twarz chorego, nie mogac
znale$é¢ sobie miejsca ani spokoju. Zmizernieli wszyscy

z niewywczasu i niepokoju.

Roman czuwal gléwnie po nocach wyméglszy ten
przywilej dla siebie ze wzgledu na sily rodzicow. Oslo-
niwszy lampe ciemnym abazurem, cale spedzal
przy stole zajety wykresami i pochlonigty obliczeniami.

Tusz, cyrkle, graliony, tablice logarytméw mieszaly sie

noce

z pudelkami od papieroséow i butelkami medykamentow
naukowych. Marek za$§ lezal, pojekujac czasami cicho

juz przeszlo tydzien.

Czasami na kréotka chwile odzyskiwal przytomno$é
i woéwczas spostrzegal brata pochylonego nad stolem
z linja i grafionem w dloni. Widzial jego spokojne pewne
ruchy reki, kre§lacej na bialym kartonie niezrozumiale
linje, lecz czarne kreski unosily sie nagle z nad stoluy,
plataly sie¢ ze soba, tworzyly dziwne powiktane rysunki,
urastaly do olbrzymich wypelnialy pokoj
i walily sie nan oplatujac go nierozerwalna siecia. Ma-
rek zastanial si¢ rekoma i z jekiem popadal znéw w stan
odretwienia.

Stan ten trwal dni kilka.

fudniem chory byt troche przytomniejszy, lecz skarzyl sie

rozmiarow,

Zaledwie rano i przed po-
wciaz na dotkliwy bol w krzyzu i glowie. Nie jadal pra-
wie nic. Odrobine kleiku trzeba bylo wen wmuszaé pra-

wie sila. Robila to zwykle pani Szarska, albo Zosia.
Lecz tej ostatniej, dzieki surowym obyczajom pani domu
rzadko wolno bylo chorego odwiedza¢. Pozbawiona tez
byla przywileju czuwania nad nim.

Pewnej nocy jednak, gdy Marek szeptem spieczo-
nych warg, nie mogac doby¢ silniejszego glosu, prosit by
mu dano pié, a Roman pochloniety calkowicie jakiems
obliczeniem nie ustyszal nic, w uchylone na korytarz
drzwi kto§ nagle zastukal.

Marek chee pié.

Roman zerwal sie z miejsca i otworzyl drzwi zdu-
miony. Ubrana calkowicie jak w dzien, na korytarzu
stala Zosia, starajac sie ukryé zaklopotanie.

— Przechodzilam wlasnie przez korytarz i uslysza-

fam... - tlomaczyla niepewnie.

Po za nig dojrzal otwarte do przeciwleglego pokoju
drzwi, a dalej w §wietle lampy nierozebrane 16zko i roz-
lozona na stole ksiazke.

— Czemu nie $§pisz?

— Spalam troche po. obiedzie i teraz.. bezsennosc¢.
Czytalam. — Cofnela sie do swego pokoju.

Roman teraz dopiero przypomnial sobie, ze dziwnym
trafem drzwi na korytarzu zawsze sa w nocy uchylone,
tylko, zajely swa praca, nie zastanawial sie dotad nad
tem, czy to on sam zapomina je zamknaé, czy tez kto§
inny otwiera umyslnie.

(Ciag dalszy nastapi.)

P —
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POZNAN, ul. Gwarna Nr. 8.

WIELKOPOLSKIE ZAKLADY RADJO-TECHNICZNE

FABRYKA APARATOW RADJOTECHNICZNYCH — INSTALACJE - LABQRATORJUM DOSWIADCZALNE

Aparaty Radjofoniczne umozliwiajace odblér wiadomoS$ci prasowych i koncertéw z cate] Europy
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Do dnia dzisiejszego wplacono: Zebrane za inicja- CENTRALNA DROGER]A 8
tywa mjra Szczudlowskiego na uroczystosci Chrztu Lot- 2 - §
niczego w Fabryce ,Samolot" 82520 zt. N. N. 1,— J. CZEPCZYNSKI’ POZNAN 8
L.'S. 150, Humpola - Hieromski — poz. konwersyjna Sktad detaliczny: Magazyny hurtowne: 5’;

10.— zL ‘Razem 827,701 10 21. poz. kanwersyjue. Stary Rynek 8. Tel.3324 ul WoZna23. Tel. 3238

Konto czekowe: . K. O. Poznan 200 546.

Od Redakqji.

Obecny numer, poswigcony nroczystosci chrztu lot-

Najtaisze Zrodlo

ZAKUPU DLA KAZDEGO

SPECJALNQOSC: Farby, lakiery, pokosty, pendzle.
Oliwy, tluszcze do maszyn, smary na osie.

niczego pierwszego platowca zbudowanego w fabryce
wSamolot’ ukazuje sie z opdznieniem z powodu trudnosci

technicznych.

QONOOCCOCOHICOCOVRCOOTOICCOO0

COOLVLOTOVOTCOCOO!

Nastepny numer poswiecony specjalnie lotnictwu SOSCOLCOGOCCOHOCOOCOCCLTOCOLOCOCCOTTO000

w Rosji ukaze sie 1 kwietnia.

Od Administracji.

NN\ NN AN N\

Wszystkim PP. Prenumeratorom przypominamy o ter- Odr. telegr. Olejarnia - Telefon nr. 1i6 - Skrzynka poczt. 16
minie prenumeraty na kwartat II s Olejarnia Szamotulyé Tow. Akec.
Prenumeratorzy z Wielkopolski, Pomorza i Gérnego w Szamotulach (Woj. Poznarskie)
§laska moga wplacaé prenumerate przez listowych. ,Oddzial 1 | Oddzial 1I.

Olejarnia parowa, Mlyn parowy.

Ostatni termin 25. marca. Kupuje po najwyzszych cenach dziennych:
Dla PP. Prenumeratoréw z innych dzielnic zalaczamy Siemiq Iniane, rzopak | Zyto i inne gatunki

i 1Inne nasiona oleiste zboza
blankiet na P. K. O.

Za dzial redakcy)ny odpowiada Boleslaw Ostrowski. mmmmm

e ST ST 2vagy s

CZYTAJCIE ,,LOTNIKA“ PRENUMERUJCIE GO

JEDYNE i NAJTANSZE PISMO BOGATO
ILUSTROWANE PODAJACE NAJNOWSZE
WIADOMOSCI Z DZIEDZINY LOTNICTWA

PRZEDPLATA KWARTALNA 1,25 zi.
i WYCHODZI 1-go i 15-go KAZDEGO MIESIACA i

AN \
R I T P e o e R R M o S N
Przodujaca marka w calym Swiecie

Platowicc DEWOITINE x pil. DORET na kiorym pobito wlasnie rckord
sxybloser na 1.000 km AV l 0 N l N E
Ptatowiec FERBOIS % pzl sieri. BONNET, kiory pobit swiatowy rekord sxybkosci.
Platowiee BREGUET % pil. kap. PELLETIER DOISY, liory swems cxynami

xadxiwid Swiat lotniexy sq pociqgnigte, pokryte, lakierowanet malowam wyltworami — ]
Wsystkie rekordy $wiata sq pobile prxex pokosty, lakiery, pldtna, MARTCe}l\T;g}Y:;S-OZ

werniksy ¢ farby ————— MARCADET 38-03

BPracia D R EE Y 'O S MARCADET 21-74

Dostawcy Rzadu Francuskiego (Min. Wojny, Marynarki. Kolonji, Podsekr. Stanu dla lotni- RiiEsieisfalicr iy

ctwa) 1 wszystkich Paistw Sprzymierzonych. Avionine Clichy-la-Garenne
. . = Code: AZ frangais
Fabryka i Biura: 50. rue du Bois, CLICHY R. C. Paris 210619 B

. . 1. 6t Avionl jwyZ j d 3.600 kg. Y
A Zadajcleofert § 4= 1 BN e Sretialle dla oy nac! ponad3.600 kg T
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l]waﬂZa warszlaldw samoehodowyeh:

Precyzyjne §lifowanie cylindréw mo-
toré6w samochodowych i lotniczych
od 75 mm §rednicy zwyz

Wykonanie czeSci silnikow
jak
Wentyle z najlepszej stali niklowej
Sprezyny, Czopy zaworowe, Kola
zebate i t. p.

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie

Sp. Akc. SAMOLOT

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-27

AAAAAAAAAAAALAAAALLL/

Rozklad lotow:

POLSKA LINJA LOTNICZA

AEROLLOYD"

Rozklad lotow na rok 1925-ty
wainy od dnia 16-go grudnia 1924 r.

|
|

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLALL

i

Cena
Czas Kierunek Czas biletu
w zl

Tl \L Gdansk N14.—
(557, =+

14— Warszawa 11,—

Komunikacja codzienna i w niedziele,

o ile sa zgloszenia pasazeré6w o bilety,

ST

BRI EE | A A =

Q

oo | [oea][cea

E=lEE]

Telefony 1761292 —

[cao|[cea ]| e[ @ || o8| eaa|| o

~GRAKONA"

TOW. AKC.

Bydgoska Fabryka Pilnikow i Narzedzi

dawn. Granobs i Koztowski
BYDGOSZC2Z, Marcinkowskiego nr. 7,8

————— Zalozona 1852

Adres telegraficzny: GRAKONA BYDGOSZCZ
Konta bankowe: Bank Polski, Oddzial Bydgoszcz
Pocztowa Kasa Oszczednosci Poznan konto 201414

Hurtownia stali | narzedzi

TR W T Y T Y Y YYYYYYY

1YYY

c3a || oda || cda|| @ || oda || oda || o8
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U ODDZIAL W WARSZAWIE CENTRALA W POZNANIU U
Kredytowa 4 27 Grudnia 4
Adres telegraliczny: ,Kredbekape"

TELEFONY:
Dyrekeji 47-79, 94-54, 255-10.
[‘ Wydzia'u Gieldowego 94-56.

Adres telegraficzny ,Be kap e”

Buchalterji 94-58.

Teleion 24-40 [1
Zalatwia jaknajkorzystniej wszelkie operacje bankowe. Uskutecznia przekazy !
[ na wszystkie miejscowosci w kraju i zagranica. Przyjmuje wklady na rachunki o
IJ b’ezace od zlI 5,— oprocentowujac je 12°/, w stosunku rocznym. U

BANK DEWIZOWY.

(=]
nﬂ——l————~--=ml

BACZNOSC!

Swiece
samochodowe

Swiece
samolotowe

WYTWORNI ,,ISKROPOL*

Pobily rekord wytrzymalo$ei Swiec zagranicznych !!

| . ISKROPOLS S-ka i ﬂ

| G- Fabryka wyrobéw metalowych

Poznan, Dolna Wilda 35.

Konto bankowe: Bank Poznafiski w Poznaniu. Telefon Nr. 5500.
Oddzial I.: Wyr6b zapalnikéw do motoréw spalinowych.
" Il.: Tokarstwo Fasonowe. Cze$ci fasonowe.

3 IIl.: Wyréb narzedzi precyzyjnych.
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BANK POZNANSKI

O

]
TOW. AKC.

< 4

POZNAN, ULICA 27 GRUDNIA 4.
BANK DEWIZOWY %
RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU POLSKIM NR. 2882 g
o . W P. K. O. Nr. 200820 -
ADRES TELEGR. BEK A P E, POZNAN, g

TELEFON NR. 24402449,

ODDZIAL: WARSZAWA, KREDYTOWA 4, TELEF. 9454 g

ADRES TELEGR. KREDBEK A PE, g

@Jmmmmmmﬁmmmm-mmmm
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AKWAWIT §S.A.

Bacznosc!!!

Pierwszorzedna pracownia wy-

poleca

najlepsze wodkiilikiery

kwintnej odziezy meskiej,

Czysta :: Gladka ::: Sloniéwke :i:

>y gt damskiej i umundurowania
Jarzebiniowke :: Wisniowke wy- J

Wielki wybor w materjakach

poleca

Nowakowskl

ul. Grunwaldzka 23.

trawna :i: Wisniowke krystalizowa 3
Kminkéwke krystalizowa :: Sena-
torski :i: Reformacki :j: Mietowke :i:

i inne

FrVVVVVVVVVVVVV VN

Specjalnosé:
CherryBrandy-Orange-
Curacao blanc

VYV IV VVVVVVV M ' YYDV DV V V VYV TV VY O IV IVY
VvV VvV VN

ODDZIAE DESTYLACYJNY W POZNANIU 1 = ‘ ‘
MALE GARBARY 2 { ()= 1
vvvvvvvvvv“vvvvvv
PV VVVVVVVVVVVVVVT

—_——

OGEASZA]JCIE W ,LOTNIKU*

E 74 najwyzsze nagrody 4
(L F % ’ 4 o=

ABRYKA ORYGINALNYCH WODEK i DESEROWYCH LIKIEROW

REKTYFIKACJA i GORZELNIA

Wypalanek, Konjakéw, Rumu i Sliwowicy

WYTEOCZNIA SOKOW

i fabryka Barwnika cukrowego

Z B. KASPROWICZWGNIEZNIE 1)

104 prawnie zatw. znaki - Rok zal. 1888
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CENTRALA SPIRYTUSOWA

[mmmmrmm——n
Towarzystwo Akecyjne Poznan

N

Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6
Telefony: 231-61. 7-04, 70-87

Fabrykl wodek:

Wilno — Brzesé” s -~ Rowne — Kowel i Sarny

AV A& R AR E Y&V R

A [AN] [B7a\ lmmmJ

&mmmmlm mmmmd

B N T E T E R E RN EE R R T IR DTN
a o ig
&) ;
“::‘ Towarzystwo z ograniczona poreka E:g
POZNAN ¥

| &

ul. Cieszkowskiego 4 g

Konto wP. K. 0.203,373 Konto wP. K. 0. 203.373 Eg
Skrzynka pocztowa Nr., 1 = Skrzynka pocztowa Nr. 1 K’g
Telefon Nr. 3581 i 3587 Telefon Nr, 3581 i 3587 | )¢

Centralizuje sprzedaz surdwki, rektyfikatu i spi-
rytusu dla potrzeb chemiczno-przemysfowych

(denaturatu) dla catej bylej dzielnicy pruskiej

@,
R R R S e T T R B e R e R e e e S o e e S e il

T et S — = =
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POWIETRZNEJ | SPORTU;

ZAPASOWYCH

0POLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW %

ROB CZESCI MOTOROWYCH

MATERJALOW

I

=X

=2

BUDOWA SAMOLOTOW WSZELKICH TYPOW
WEDLUG WLASNYCH PROJEKTOW | LICENCJI,
DLA WOJSKA, SZKOL. TECHNICZNYCH, ZEGLUGI

BUDOWA CZESCI

REMONT SILNIKOW SPALINOWYCH; SPECJAL-
NIE REKTYFIKOWANIE CYLINDROW, ORAZ WY-

WEASNE LABORATORJUM WYTRZYMALOSCI

POPIERAJCIE PRZY KONKURSACH NA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH
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Czcionkami Drukarni §w. Wojciecha w Poznaniu.
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