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IX. Salon Paryski. Stoisko Farmana. Na-pierszym planie platowiec komunikacyjny ,Jabiru*
zaraz za nim wielki platowiec bombardowy nocny. (Opisy w biezacym numerze ,Lotnika".)
Na prawo za Farmanem stoisko ,Latecoere" z niesamowitym (jako ksztalt) Lat. 16.
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[X. Salon Paryski.

(Ciag dalszy).

Chantiers Aero - Maritimes de la Seire (C. A. M. S)
Zaklady budujace wodnoplatowce wystawiaja typ 33. B.
z dwoma silnikami Hispano-Suiza umieszczonymi pomig-
dzy skrzyditami jeden za drugim tj. picrwszy ze $miglem
ciagnacem 1 drugi z $miglem pchajacem. Przeznaczenie
dla dluzszych podrozy morskich wymaga odpowiedniego
zabezpieczenia w karabiny maszynowe i bomby, oraz
dobrego wyekwipowania, co jest w zupelnosci uwzgled-
Charakterystyka platowca jest nastepujaca: roz-

nione.
pigtos¢ — 17,62 m; powierzchnia platéw — 92 m’
cigzar w stanie gotowym do lotu — 4.100 kg.; szybkosc

na powierzchni morza 175 km/godz.; pulap 4.500 m.

Henri i Maurice Farman. Wystawia dwa cale pla-
towce i kadlub trzeciego. Pierwszy to zmany ,Jabiru”
dwusilnikowy komunikacyjny, zwyciezca I nagrody w
konkursie platowcow handlowych oraz Coupe Lamblin.
Jest to poéltoraptalowiec z 2 silnikami 400 KM Lorraine -
Dietrich, z nadzwyczaj wygodnie urzadzona kabina dla 9
pasazerow dla diuzszych podrézy i z powaing szybko-
§cia, bo 208 km/godz.
towca ma doskonale pole widzenia.
jego jest nastepujgca: dlugosé 13,68 m; rozpietos¢ — 19
m; powierzchnia nosna 90 m*; ciezar w locie 5.200 kg;
pulap -—— 4250 m. Drugi
dwusiedzeniowy, pottoraplat o profilu i o ksztaltach pra-

Pilot siedzacy na ,czole" pla-
Charakterystyka

to platowiec wywiadowczy
wie identycznych z ,Jabiru” z silnikiem 500 KM. Far-

man i siedzeniami pilota i obserwatora urzadzoneni

bardzo wygodnie. Platowiec ten jest zbudowany dia
proby i moze w dalszych studjach uledz pewnym zZmia-
nom, obecna charakteryslyka jest nastepujaca: dlugosé
1000
kg; szybkos¢ na wysokosci 5.000 m. — 220 km/godz; pu-

fap 7.000 m.

— 10,5 m; rozpieto§é — 15 m; ciezar uzyteczny

Procz tego wystawiony jest kadiub nocnego krazow-
nika powictrznego z 4-ema silnikami po 500 KM — Far-
man i cigzarem uzytecznym 11.000 kg. (co tu bomb!). Pla-

towiec ften prébuje obecnie francuskie ministerstwo
wojny, a pojecie o rozmiarach jego da nam rozpietosé
— 35 m. i powierzchnia nosna — 266 m' w kadiubie,

ktory wyglada Jjak ,tramwaj" mozna swobodnie sie prze-

chadza¢, a zhajdujrsie tam przyrzady nawigacyjne, ai-
matka, 7 karabinéw maszynowych, amunicja, przyrzady
do rzucania bomb,- aparaty fotograficzne w liczbie 31
kompletna-. duza stacja iskrowa, Szybkos¢ kolosa lego
jest nie wielka bo 165 km/godz. -Obrazu dopelnia oswie-
tlenie eclektryczne, ktére, wobec odjecia skrzydel, daje
.Zludzenie Reflektor z
przodu, w gére, w dot i cale serje lampek kolorowych.

ntramwajowe" najzupelniejsze.

Nieuport — Astra jest jedna z firm lotniczych, ktorej
stoisko nalezy do bardzo interesujacych.
Nicuport - Delage —
dwusiedzeniowy,

Wystawia ona
lyp 42 C,
poscigowy. Typ. 42 (C, wynik
dlugich doswiadczen tej firmy posiada silnik 450 KM.
Hispano - Suiza » cylindrami ustawionemi w V.' Ptato-
wiec sklada sie z 2 czeéci i to przedniej, do ktérej na-

pottoraptatowiec

leza: podslawy, silnika, podluznice skrzydet gornych,
podwozie, stupki od osi podwozia do skrzydel gornych
i cala czes¢ platowca do siedzenia pilota, i z czesci tylnej,
ktora tworzy kadlub (typu monocoque) ze sterami. Ca-
los¢ uwydatnia dazno$é do zachowania jak najczystszej
aecrodynamicznie linji, Lktéra psuje jedynie niezbedne
uzbrojenie i Lo 2 karabiny, strzelajgce przez $miglo dla
pilota i 2 karabiny na wiezyczce dla obserwatora. Po-
niewaz platowiec jest bardzo zwrotny moze by¢ uwaza-
nym jako zupelnic dobry, dwusiedzeniowy poscigowiec.
Skrzydlo gorne podtrzymuje stupek w ksztalcie Y, kts-
rego dolna czesé przechodzac przez dolne skrzydlo opiera
sig na podwoziu, ktére ksztaftem przypomina podwozie
Bregueta XIV. Ciekawem jest $miglo konslrukeji Nieu-
port-Delage, ktore sklada sie z dwuch czesci, kazda jako
wycinek rury stalowej o duzej $rednicy, zwezajacy sie
ku koncowi $migla i tak obliczony, ze w odpowiednich
punktach daje potrzebny kat natarcia. Obic czesci majy
przy piascie silne zgrubienie, ktére wchodzi przy mon-
tazu w odpowiedni rowek glebokosci okolo 4 cm. i sze-
rokosci ckofo 5 c¢m, tak, ze tylna i przednia czes$é piasty
po skreceniu zaciska silnic obie topaty smigla. Odkre-
cajac $ruby mozna regulowaé kat natarcia topat s$migta.

Procz tego ustawiono tam typ starszy N. 1. D — 29

E: ol kabinowy nalezacy do towa-

C. 1. i maly platowiec
rzystwa komunikacyjnego C. A¢, F.

Stoisko zakladéw tak dobrze znanych w Polsce jak
Blériot Aeronautigue, budujacych znane ,,Spady” mozna
bylo tatwo przeoczy¢, peniewaz schowane bylo w jednej
z bocznych galerji. = Stoja tam trzy platowce znanego
ksztaltu Spad - Herbemont z kadlubami ,monocoque"
i z typowym stupkiem I laczacym skrzydlo.

Spad 81 jest jednosiedzeniowym, bojowym, dwupta-
towecem z silnikiem Hispano - Suiza 300 KM. Szybko-
Scig przy ziemi 250 km/godz. i na wysokogci 7000 m, —
205 km/godz., wyposazonym w 2 karabiny maszynowe
Vickers'a lub Darne.

Spad 61, jest zupelnie podobnym do poprzedniego,
ale posiada silnik Lorraine — Dietrich 450 KM, Pla-
lowiec ten ma metalowa konstrukcje skrzydel, ale na
zyczenie niektérych klijentéw zamawiajacych Spady 61
dostarcza sie je z skrzydlami o konstrukcji drewniane;j.
Szybkosé¢ jest nieco wigksza i wynosi 260 km/godz. przy
ziemi, pulap przy pelnem bojowem obciazeniu 8.000 m.
Wyekwipowanie sklada sie z 2 karabinéw maszynowych,
strzelajacych przez s$miglo.

Spad 51 wyposazony w silnik ,Jupiter, budowany
przez zaklady Gnome i Le Rhone na podstawie licencji
jest podobno najiepiej osiagajacym w_ysoi(o§c’ platowcem
$wiala. Pulap jego jest 10.000 m., szybkosé na tej wy.
sokosci przekracza podobno 200 kkm /godz. Skrzydta
gorne sa nieco cofnigte w tyl, dolne sa proste w odréz-
nieniu od poprzednich 81 i 61 i polaczone jak w innyck
typach slupkiem o ksztalcie I. Przéd wyglada okraglo
wobec uzycia chlodzonego powietrzem — gwiazdowego
nJupitera” w odréinieniu od 81 i 61, ktére posiadaja
ciezkie silniki o wodnem chlodzeniu. Uzbrojenie sktaia
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sie z 4-ech karabinéw maszynowych, z ktorych 2 strze-
laja przez smiglo, a 2, umieszczone na gornem skrzydle
strzelaja poza obrebem dziatania $migla. Charaktery-
styka ogolna jest nastepujaca: dlugos¢ — 9,47 m; po-
wierzchnia nos$na 26 m’; rozpiglos¢ 9 m. 47 cm; waga
wlasna — 791,5 kg; waga w locie 1,276,5 kg.

Niewiele przyciagajacym dla oka jest stoisko Cau-
drona, na ktérem nie znaé zupelnie postepu. Wszystkie
platowce wystawione na nim sa typu znanego ogodlnie,
Dwa z ogélnej liczby czterech sa to szkolne platowce
dwusiedzeniowe, trzeci jest C. 99 z silnikiem Hispano-
Suiza 450 KM, dwusiedzeniowy wywiadowczy wyposa-
zony w celu uzbrojenia w dwa karabiny maszynowe dla pi-
lota i dwa polaczone karabiny maszynowe dla obserwa-
tora oraz trzeci karabin maszynowy, strzelajacy przez
otwér w podiodze w tyI.- Charakterystyka ogolna jest
nastepujaca: dlugosé¢ — 9,7 m.; rozpieto§¢ — 14 m.; po-
wierzchnia nosna — 48 m.; waga w locie — 1,830 kg.;
ciezar uzyteczny — 400 kg.; szybko§é¢ nad ziemia
200 klm. na godz.

Jedynym platowcem o Lkonstrukcji nowej, ktorego
jednakze wystawia firma tylko przednia czes¢ kadluba,
a wiec kabine dla pasazerow jest C. 81 trzymotorowy pla-
towiec komunikacyjny. Wymiaréw nigdzie dosta¢ nie
moglém a jedyna wskazéwka polegala na wywieszeniu
duzego plakalu informujacego, ze podcbny platowiec wy-
lecial w listopadzie z Paryia do Moskwy przez Stras-
burg, Prage, Warszawe, Wilno, Minsk i Smolensk.

Mlode zaklady lotnicze E. Dewoitine, kiore posia-
daja biura w Chatillon-sous-Bagneux, a fabryke w Tulu-
zie, i ktore wysuwaja sie na czolo wszysikich konstruk-
toréw lotniczych Francji wystawiaja cztery platowce,
z ktorych dwa typu D. I. C. I. sa wojsko%e, I. D. 7 —
jest sportowy a czwarty i ostatni wielki platowiec ko-
munikacyjny.

D. I. C. I, ktérego ostatnio zamoéwily rézne panstwa
wiglsza iloéé, a miedzy innemi Wlochy 150 sztuk, jest
jednosiedzeniowym, jednoplaszczyznowym bojowcem z
skrzydtami o grubym profilu, zbudowanym calkowicie
z melalu i wyposazonym w silnik Hispano-Suiza 300 KM
lub francuski Bristol ,Jupiter” (w tym wypadku znak
typu jest D. 9. C. L).
pokrycie, skrzydla posiadaja dwie podiuznice metalowe
pokryte siecia zeberek aluminiowych, ktére wreszcie
pokrywa blacha duraluminowa. Charakterystyka
jest nastepujaca: dlugos¢ 7,5 m.; rozpigto§¢ 11,5 m.; po-
wierzchnia noéna 20 m’; ciezar uzyteczny 220 klg.; ciezar
w locie 1,240 kg; szybko§é wznoszenia sie na 5.000 m.
15 min, i 6 sek.; putap 8.500 m.; szybkos¢ ladowania 80

Kadlub jest caly z metalu nawet

Jedo

klm. na godz. |

Platowiec sportowy D. 7. jest typem, ktorego uzyl
Barbot do lotu przez Kanal, ma tylko inny silnik 6-cio
cylindrowy Vaslin 2000 em’. 35 KM. Pletowiec ten po-
siada szybkosé 150 klm. na godz., a cena pojedynczo
okolo 10.000 zI. w wiekszych iloSciach 6.000 zi.

Komunikacyjny platowiec D. 14 jest wielkim jedno-
silnikowym z kabina, podzielona na trzy czesci, z kto-

rych cze§é przednia stuzy dla pomieszczenia bagazy

- czes¢ Srodkowa zajmuje sze$é foteli, a w czeéci tylnej

znajduje sie umywalnia i.. Platowiec jest zbudowany
z drzewa, na zyczenie jednak budujg go zaklady z me-
talu. Jako silnika uzywa sie Lorraine-Dietrich 450 KM,
wSalmson” 500 KM albo Hispano-Suiza 450 KM. Szyb--
koéé¢ na wysokosci 2.000 m. posiada platowiec 180 klm.
na godz., szybkoé¢ ladowania 78 km /godz.

Tow. lotnicze Latecoere zajmuje na tegorocznym Sa-
lonie dwa miejsca i to na wiekszem wystawia typy Lat.
15 i Lat. 16, a na mniejszem Lat. 17, wszystko platowce
komunikacyjne o ile niec dotaczymy do koniecznych cech
zaden

platowca komunikacyjnego clionomicznosci, bo

z tych platowcéow na nazwe eckonomicznego nie zastu-
guje.
220 KM, ktére sa umocowane w dwoch przybudéwkach
po obu stronach kadluba, a mojem zdaniem takie zgru-
powanie trzech cial oporu o najlepszych choéby linjach

Lat. 15 jest wyposazonym w dwa silniki Lorraine

nie moze odbijaé¢ sig korzystnie na ogolnych zdolnosciach
przeslizgiwania sie¢ platowca przez powietrze. W ka-
binie jest miejsce na 6 pasazerow (jeden na 74 KM.).
Lat. 15 jest w konstrukcji kombinowanym z duralumi-
nium (pod.{uinice skrzydta, konstrukcja kadtuba, pokrycie
przodu kadluba) z drzewa (zeberka skrzydel) i z plotna
(pokrycie skrzydet i tylnej czeéci kadluba). Siedzenie .
pilota jest na czole platowca i daje wrazenie dobrego
widoku ku przodowi, gorszego na boki, poniewaz silnie
wysuniete kadluby silnikéw zakrywaja pole widzenia.
Charalterystyka ogolna wyraza sie. w nastepujacych
cyfrach: dlugos¢ — 11,84 m, rozpieto§¢ — 18 m, powierz-
chnia nosna — 54 m’, waga catkowita — 3,135 kg. waga
uzyteczna — 940 kg, szybkosé najwigksza — 180 kim.
W obronie

platowca nalezy podniesé fakt, ze jak wszystkie tej firmy,

na godz., szybkos§é¢ normalna 150 km ‘godz.

jest przeznaczonym do przelotow z Francji przez Afryke
do Brazylji, a wiec nieekonomicznosé jego tlumaczy¢ mo-

" ina potrzeba wielkiego zapasu sily w razie walki z wi-

chrami, ktére w tej okolicy podobno nie naleza do
rzadkosci.

Lat.
ktorych profil przy kadlubie osiega

grubosé, z silnikiem Lorraine 400 KM. i ciezarem uzytecz-

16 jest jednoplatem pocztowym, o skrzydlach,
wprost poiworna
nym 350 kg. tj. 4 pasazeréw lub odpowiednia ilo$¢ poczty.
Platowiec ten mial zapewni¢ komunikacje Francja —
Marokko w jednym dniu, niestety w zimowych miesia-
cach wykazal w praktyce za mala szybkos¢ (160 klm.
na godz.) i Tow. Latecoere zbudowalo Lat. 17, Lktéry
z zadania lepiej si¢ wywiazuje.
kolwiek dziwacznym i tak: siedzenie pilota jest prawie
na silniku, a kabiny pasazerskie, ktorych jest dwie sa
tak niewygodne, ze doprawdy watpliwem sie staje, czy
klijent moégiby caly dzien w nich wysiedzieé.

Lat. 17 jest jednoptatem pocztowym z silnikiem Re-
nault 300 KM. Za silnikiem jest w gornej czeéci kahina
pilcta, pod nia miejsce dla bagazy, w skrzydle miejsce

Lat. 16 jest wogole co-

na pocztz 1 za miejscem pilota wygodna kabina na 4
pasazerdow. Szybkosé 200 km_ godz. pozwala przypuszczaé,
ze platowiec odpowie zadaniu, dla ktéorego spelnienia
byl skonstruowanym.

Zaklady P. Levasseur, ktore budowaly dotychczas

tylko hydroplaty wystawiaja w tym roku platowiec dwu-
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siedzeniowy poscigowy morski. Platowiec ten ze wzgledu
na niczmiernie proste, a zarazem oryginalne rozwiazanie
kwestji startu i ladowania na specjalnie do tego prze-
znaczonym statku z nadpokladem, a réwnoczesnie umo-
zliwienia ladowania bez uszkodzenia, w razie wysadzenia
silnika, na morzu, jest godzien specjalnej uwagi. Ksztalt
zewnetrzny przypomina Breguet XIV. Jedyna zmiana
bytoby podniesienie skrzydta dolnego. ktore umontowuje
sie w kadlub w '/, od dotu. Wywolane jest to w tym
celu by w czasie ladowania na wodzie, skrzydlo nie za-
czepialo o wode. Samo ladowanie w razie koniecznosci
odbywa sie w nastepujacy sposob. Podwozie odlacza
pilot jednym pociagnieciem diwigni od platowca i la-
duje ,na hydro"” (tego systemu uzywaja czasami przy-
padkowo uczniowie w szkotach), ale w  ostatniej chwili
musi wylaczyé $miglo, ktore jest zasadniczo z duralu-
minium, konstrukcji Levasseur-Reed, a wiec wody sie
siedzi.

nie boi i... Motorowka lub inna wodna sila pocia-

tem juz raz opuszczajac te stoiska. Teraz musze zano-
towaé, ze i w dziale sportowym nie pozostaje ona w tyle
i ze firma Pander w Zonen kolo Hagi wystawia najpiek-
nicjsza maszynke w calym Salonie (stlowa nie moje) avio-
netke sportowa z trzech-cylindrowym silnikiem Anzani.
Platowiec wyglada zewnegtrznie jak typowy jednoptat,
ma skrzydia o bardzo tadnym profilu przymocowane do
Wypada jed-

nak zaznaczyé, ze szczegoély konstrukcyjne oraz doklad-

gornej czesci kadluba formy kropli wody.

no$¢ i czysto$é wykonania wzbudza zasluzony podziw.
Prawda, ze avionetka Pandera nie jest tania, ale zato
nadzwyczaj lekka oraz posiadajaca bezwatpienia wysoki
wspoétczynnik wytrzymalosci (7¢2). Kadiub caly jest wy-
konany z drzewa. Konstrukcja jego opiera sie na czte-

rech podluinicach otoczonych zebrami i pokrytych

wdykta'.
filowych rur stalowych ksztaltu V. Skrzydla sa przymo-

Skrzydla sa cale z drzewa, podwozie z pro-

cowane bolcami, a wlasciwic jednym bolcem ksztaltu U,

Metalowa konstrukcja
wewnelrzna”skrzydla

Breguet XIX.

Amortyzacja w piascie

kota Bregueta XIX,

Smiglo stalowe
Nieuport — Astra

gowa moze platowiec doholowaé, czy do statku, czy
tez do brzegu, gdzie po wyciagnieciu i wstawieniu no-
wego podwozia moze znowu startowaé. Dla osiagniecia
utrzymania sie na wodzie bez szkody dolna cze$é kadtuba
ma odpowiednia forme¢ i nie przepuszcza wody; silnik
jest réwniez odpowiednio ochroniony,
da¢, ze podwozie zbudowane z drzewa i posiadajace kolo
normalne utrzymuje si¢ na powierzchni i w razie potrzeby
mozna je odszukaé. Francuzi maja zaduzo pieniedzy,
Ogolna cha-
rakterystyka tego avion.de chasse marin jest nastepu-
jaca: Silnik 450 Hispano-Suiza, dlugosé — 8.8 m, roz-
pietosc — 124 m. powierzchnia no$na — 37 m’, waga
wlasna — 1.150 kg, materjaly pedne — 300 kg. i ciezar

uzyteczny 350 kg. E

wiec temi drobnostkami sig nie interesuja.

Ze Holandja swemi Koolhovenami i Fokkerami za-
interesowala wszystkich, a moze wysunela sie do grupy

Zapomniatem do-.

co ulatwia odejmowanie ich. W najblizszej przyszlosci
podamy dokladny opis tej ciekawej avionetki obecnie
ogranicze si¢ do podania ogélnej charakterystyki: diu-
gosé 4,95 m, rozpietos¢ 8 m, powierzchnia no$na 10,8 m’,
waga wlasna 175 kg, waga w locie 280 kg, silnik Az-
zani 30 KM, najwieksza szybko§é 130 km na godz., szyb-
kogé ladowania 40 klm. na godz.

Na stoisku Societe D’Emboutissage et de Construc-
tions Mecaniques wystawione sa trzy platowce S. E. C,
M. z czego dwa szkolne, nad ktéremi rozwodzié sie nie
bede bo nic ciekawego w sobie nie zawieraja, oraz wielki
platowiec nocny bombardowy jednosilnikowy. Pozatem
na stoisku jest jeszcze platowiec Dewoitine D. 1. C, I.
budowany na zasadzie licencji przez S. E. C. M.

- S.E. C. M. 12. B, N, 2. jest wyposazony w silnik Re-
nault 600 KM. i caly jest zbudowany z rur, rurek i rure-
Konstrukcja kadiuba jest cala

ch drut: - Lo

czek duraluminiowych.
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kawa rzecza do zanotowania jest fakt, ze bedacy na

miejscu przedstawiciel firmy oburzal sie na wszelkie
proby rysowania szczegolow konstrukeji (jedyny wypa-
dek w Salonie), z chwila gdy w drugim koncu Salonu
mozna bylo dostaé fotografje oraz przyjemniejszy [fakt,
ze twierdzil, iz Zeberka do tego platowca robia zwy-
Trzeba jed-
nak temu wierzyé tylko na slowo, bo dostep do tych za-

czajne dziewczyny w ciagu 41 min. kazde.

kfadéow jest bardzo utrudniony, pomimo, ze wogoéle fran-
cuzi chetnie swoje fabryki pokazuja. Charakterystyka
ogolna: dlugoéé¢ 14 m, ciezar uzyteczny 940 kg, waga
ogolna 3,400 kg, najwyzsza szybkosé 200 klm. na godz.,
szybkosé ladowania 80. klm. na godz., szybko§é wzno-
szenia sie 5000 m. w 45 min., zasigg 6 godz.

nie§¢ sie na inne miejsce. W razie wyladowania bez
uszkodzen moze platowiec taki szosa dojechaé do naj-
blizszego miasta, ten punkt ma znaczenie przy podro-
zach przez tereny malozamieszkate. Wystawiony w
Salonie T. 3. jest platowcem normalnym, ktéry oprocz
silnika do zapedu $migta posiada maly silnik cztero-cy-
lindrowy chlodzony woda, ktéry stuzy do poruszania
ptatowca po ziemi za posérednictwem kardanu, ktérego
wal schodzi z kadluba pionowo na o$ podwozia, lub do
rozruszania silnika lotniczego. W celu poruszania sie po
ziemi platowiec sklada skrzydla wzdluz kadiuba i opu-
szcza podwozie drugie, przyczepione mniejwiecej w $rod-

ku kadluba. W

1 schowane w kadtub.

locie podwozie to jest podniesione

Oczywiscie, ze powyzsze udo-

I. Zakiady Fokkera w Holandji. Montownia.
III. Montaz silnika na 4 sworzniach (Fok. C. V).

Ostatnie stoisko platowcow to Rene Tampier za-
klady inzyniera lotniczego, ktéry juz od kilku lat pracuje
nad zbudowaniem platowca automobilu tj. ptatowca, kté-
rymby po zlozeniu skrzydel mozna bylo jezdzi¢ po ulicy.
Celem powyzszych usitowan jest nietylko cel sportowy,
a wiec umozliwienie szerokim kolom korzystania z pla-
towcow sportowych przy garazowaniu ich w miescie, ale
i glebszy cel o zakroju wojskowym. Eskadra takich pta-

m’ mﬁzi z latwo_s'ciﬁ EOd osfona nocy lub mgly prze- opisy fabryk, ktére zwiedzilem.

- szybkosci.

II. Jeden z pierwszych Foklker'ow zbudowanv w 1911 r. w Niemczech.

IV. Fokker C. V silnik Liberty 400 KM. Najnowszy dwusiedzeniowy plato-
wiec Fokkera. )

godnienia pociagaja za soba pewne straty specjalnie na
Platowiec posiada silnik Hispano - Suiza 300
KM, a szybkos¢ 170 klm. na godz.

W nastepnym numerze podam opis wazniejszych
silnikéw wystawionych, dzialu propagandy, komunikaciji,
czesSci zapasowych, uzbrojenia i wyposazenia oraz ogélne
wrazenie z wystawy, W nastepnych numerach organi-
zacje lotnictwa irancuskiego specjalnie iabrykacji oraz
C. d n
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Wspdlczesne metody szkolne.

Siegajac mysla w czasy przedwojenne przypominan
sobie taki obrazek: godzina 4 rano, nicbo jeszcze purpu-
rowe, slonca nie widaé. Dalsza perspekiywa lotniska,
wicrzcholek wiezyczki obserwacyjnej — w lekkiej mgle.

Senni mechanicy leniwic otwierajg bramy hangaréw
i wyciagaja brudne, zachlapane rycyna, polatane ,po-
leczki'”. Pamietacie, na takich wysokich, chudych ,no-
odrulowane jak pajeczyna.

Grupa ,$wiezych” uczni, w skorach, kaskach, oku-

gach”.

larach i innych odznakach ,lotniczych” zbila sie nerwc-
wo w oczekiwaniu instruktora.

Zjawia sie nareszcie. Zly, niewyspany. Dopiero co
rozslal si¢ z ‘wesolg kompania.

Gramoli sig¢ na tylne siedzenie i przywoluje pierwsza
wOiadaj'’, Blady i wzruszony delikwent wlazi

placzac sie w drulach na miejsce pilota.

ofiare.
Aparat jedno-
Nastepnie krat-

sterowy! Instruktor zaczyna objasniac.

kie ,koniakt”. Wark motoru i maszyna startuje.

Szybkos¢ zawroina — 50 — 60 klm. Jest czas or-
jentowac¢ sie w syluacji, i jezeli uczeit ma {roche ducha
-sporlsmena predko opanowuje maszyne.

W razie omylki -— pare pozadnych szturchancow
instruktora z tylu predko naprowadza na wlasciwe tory.
Kilka takich wspolnych lotow — i wylot samodziclny
na prosiej linji. Nastepniec kolo, 6semka i ladowanie z
wylaczonym silnikiem 1 t. p. Tak bylo za dobrych sta-
rych czaséw.

Mniej wiecej 2 lata przed wojna zaczyna wylaniac
si¢ potrzeba opracowania specjalnego systemu szkole-
nia. Konstruktorzy, dazac do powiekszenia szybkosci
platowca, jako niby glownego atutu rownowagi, powiek-
szali moc silnika i jednoczesnic prowadzenie maszyny
stawalo sie sztuka coraz to trudniejsza.

Przysposabia¢ ucznia do prowadzenia maszyny bo-
jowej trzeba bylo juz stopniowo, zaczynajac od najpry-
mitywniejszej i najlzejszej. -

Doswiadczenia podczas wojny $wiatowej i po woj-
nic w licznych szkolach cywilnych i wojskowych, za-
chodnich wykazalo juz zupelnie wyraznie potrzebe uzy-
wania przy szkoleniu, aparatéw scisle odpowiadajacych
stadjum jego umiejetnosci.

Opierajac si¢ na danych powyiszych w dobie obec-
nej wszystkie bez wyjatku szkoly francuskie uzywaja
dla szkolenia co najmniej 3 typéw, zupetlnie odmiennych
aparalow.

1. Rulera, dla nauczania obchodzenia sie z silnikiem
i sterami. .

A

3. Samolotu szkolnego — aparatu dla poczatkuja-
cych, o podwéjnym sterowaniu, do nauczania prowadze-
nia samolotu w locie, nabycia znajomosci powietrza,
oraz nabrania zaufania do maszyny w powietrzu i na
ziemi przy starcie i ladowaniu.

3. Sameclotu szkolnego — przejsciowego, z podwaoj-
nym sterowaniem, przy pomocy, ktérego instruktor ma
mozne$¢ objasniaé uczniowi sposoby prowadzenia nor-

malnego aparatu, bardzo zblizonego do bojowego.

Rulery sa to platowce ze zredukowanemi platami
i ograniczona iloscia obrotéw silnika.

Aparaty szkolne poczatkowe — dwuplaty o mocnej
budowie, wzmocnionem i szerokiem podwoziu i stosun-
kowo niewiclka szybkoscia.

Aparaty przejsciowe — dwuplaty z podwoziem zbli-
zonem do normalnego i wieksza szybkoscia.

Jak widzimy z powyiszego zestawienia dla szkole-
nia uzywa si¢ wylacznie dwuplatéw, jako wymagaja-
cych mniejszej subtelnosci w prowadzeniu.

Jednoplatowcee stuza tylko dla szkolenia pilotéw
mysliwskich.

Po przedstawieniu glownych zasad, ktéremi kieruje
si¢ obecnie metoda szkolenia pilota, pozwolimy sobie
nieco glebicj i detaliczniej zanalizowaé tak aparaty jak
i sposoby przygotowania z surowego materjalu ludzkiego
nasow” 1 ,krolow' powietrza,

Wyszkolenie powinno byé  najpredsze i najlepsze.
Osiegamy to stosujac system omoéwiony wyzej.
nauke uczniowi

szyn¢ pewna i latwa.

Rozpoczynajac musimy da¢é ma-

Doswiadczenie uczy, ze najmniejszy wypadek pod-
czas nauki wywoluje u ucznia strate koniccznego za-
ulania i opéznia jego wyszkolenie o kilka tygodni.

Pogladu niektéorych powag lotnictwa, ze podobne
wkraksy" wywoluja u reszty uczniow, widzow pewne
przygnebicnie i demoralizacje,
lamy.

absolutnie nie podzie-
Z osobistego doswiadczenia mozemy stwierdzié¢, ze
nawet smiertelne wypadki nie przerywaly dziennej pro-
gramowej szloly.
Uczenn podlegajacy demoralizacji nie bedzie dobrym
pilotem.

Inna rzecz co do autora okraksy”. Tu - wchodzg
W gre¢ momenty psychologiczne bardzo skomplikowane.

Z drugiej strony musimy przyja¢ jako =zasade —
oszczgdzanie zycia ludzkiego i nie stawianie nigdy ucznia
niepoirzebnie w sytuacje niebezpieczna, i dla tego samo-
lot szkolny powinien odpowiada¢ nastepujacym zasadni-
czym warunkom:

1. Platowiec dla poczatkujacego musi lataé latwo
(samolotéw ,samo-latajacych” niema), dawaé najwieksza
pewno$¢, by pozwolié uczniowi stopniowo orjentowac
si¢ w powietrzu i zaznajamiaé sie z manewrowaniem
w locie nie narazajac sie na zbytnie niebezpieczenstwo.

Nie nalezy zapominaé, ze najlepszy uczen robi biedy,
a przecietny — robi ich bardzo duzo.

Aparat dla poczatkujacych powinien je ,,markowac"

i zbytnio na nie nie reagowac inaczej przestanie by¢ ma-

szyna szkolna.

2. Powinien zezwoli¢ instruktorowi z calym bezpie-
czefistwem na w drodze lotu uczniowi
wszystkich jego bledéw. Stad wynika, Ze maszyna musi

daé¢ si¢ stale czué w reku, reagowaé dobrze na stery

wykazanie

i lekko wychodzi¢ z pozycyj nienormalnych.
Musi posiadaé 'précz tego sterowanie podwéjne z

wylacznikiem, abyv instruktor w _pewnvebh  momoniaet
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mégl odjaé nerwowo uczepionemu uczniowi wladze nad
aparatem.

3. Mie¢ dobra zdolnosé¢ szybowania i byé latwym do
ladowania, aby uczen pozostawiony sobic czul pewnosc
i zaufanie i w razie defektu moznos¢ wyladowania, bez
wielkiego nicbezpicczenstwa, na kazdym terenie.

4. Dobre wiasnosci szybowania potrzebne sa szcze-
golnie dla tego, zeby oémieli¢ ucznia do lotu o réwno-
wadze chwiejnej, oraz ze $miglem stojacem i nauczye
odczuwaé strale szybkosci (stan niebezpicczny dla wiclu
aparatow).

Bez znajomosci lotu w réwnowadze chwiejnej niema
dobrego pilotazu.

Lot ze $miglem stojacem musi byé studjowany tylko
na doskonalych szybowcach. (Francuskie Min. Wojny
zaproponowalo por. Thoret organizowanie szkoly lotu
szybowego na aparatach H. 14 (Hanriot)).

Cates¢ wyzej przytoczonych przymiotéw czyni z sa-
moiotu dla poezgtkujgcych aparat, ktéry ma w nich wy-
szkelié: zaulanie, gietkos¢ 1 odruchy.

(Ciag dalszy nastapi.)
inz, - pilot Michal Bohatyreif.

Konkurs szybowcow.

Prace organizacyjne II. Konkursu Szybowcéw po-
Obecnie

regulaminéw poszczegolnych komisji,

stepujg naprzod. wykancza si¢ opracowanic

W dniu 22 stycznia odbylo sie w Dyrekcji Poznan-
skiej K. Z. posiedzenie Komitetu Organizacyjnego, na lito-
rem obecni byli: p. prezes Komitetu Wojewodzkiego L.
O. P. P. Dobrzycki, p. dyreklor Dziuzynski, przewodni-
czacy Komisji Technicznej Zwiazku inz. pilot M. Boha-
tyreff, p. sekretarz Wasilewski i p. major pilot Szczu-
dtowski, Nastepne posiedzenie w pigtek 30, stycznia.

Uwadze konstruktoréw i pilotéw. Na II. Konlkurs
Szybowcow juz wyznaczono szereg nagrod, a mianowicie:

1. Wielki puhar firmy ,,Winkelhausen".

2. Puhar srebrny firmy , Auto-Skiad”.

3. Trzy nagrody Komitetu Wojewodzkiego L. O. P. P.

Poznan na ogolng sumz 5000 zi i

4. Cenny puhar L. O. P. P. Wojewodztwa Poznan-

skiego.

Przewiduje sie jeszcze naplyw wielkiej ilosci bardzo
cennych nagréod ze strony czynnikow rzadowych i spole-
czenstwa.

Do dnia dzisiejszego zaszczycili nas przyjeciem god-
nosci czlfonkow Komitetu Honorowego Konkursu, naste-
Pujace osoby:

P. Marszalek Senatu Trampczyniski,

p. general brygady Zagorski,

p. dyrektor departamentu Czapski,

p- Profesor Witoszynski.

Szczegotowy schemat organizacji oraz sklad Komisji
bedq podane w nastepnych numerach , Lotnika’.

Regulam’n
II Wszechpolskiego Konkursu Szybowcéw.
Przepisy ogédlne.

§ 1. Zwiazek Lotnikéw Polskich organizuje pod wy-
sokim protektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
i opieky Ligi Obrony Powietrznej Panstwa oraz najwy-
bitniejszych obywateli ,JI Wszechpolski Konkurs Szy-
bowcow",

§ 2. Konkurs ma na celu:

a) zainteresowanie szerszego ogdlu sprawami

b) doswiadczenia praktyczne nad platowcami
konstrukeji i wykonania krajowego,

c) wytrenowanie zaslepu pilotéw zaglowych,

d) osiagniecie zachodnio-europejskich rekordow.

§ 3.

watele Panstwa Polskiego.

Udzial w Konkursie brac moga wszyscy oby-
§ 4. Pilot musi mie¢ nie mniej jak 18 lat. O ile jest
niepeinoletni musi przedstawié¢ do wudzialu w Kon-
kursie pozwolenie od rodzicow lub opiekunow.

§ 5. Do Konkursu dopuszcza si¢ jedynie szybowce
wykonane catkowicie w Polsce.

§ 6. O ile piloci lub szybowce nie odpowiadaja wa-
runkom §§ 3 i 4 znajduje zastosowanie § 19,

§ 7. Zgloszenia udzialu w Konkursie kierowaé nalezy
do Zwiazku Lotnikéw Polskich, Komisji Technicznej, Pa-
znan, Sieroca 2.

§ 8. Termin
1925 r.

§ 9. Do zgloszenia nalezy zalgczyé:

zgloszen uptywa w dniu 1 kwictnia

A
aj rysunek szybowca w trzech rzutach, w po-

dziafce 1 : 10,

b) szczegdtowy opis ze wskazaniem: wymia-
row, profilu skrzydel, wagi callkowitej, ob-
ciazenia na m* powierzchni plaléw,

c) imig, nazwisko, wiek i adres konsiruklora
i pilota.

Uwaga: W razie braku pilota, komisja techniczna
stawia do dyspozycji konstrukiora, pilota zwigzkowego.,

§ 10. Szybowce zgloszone do konkursu podlegaja na
miejscu badaniom co do wytrzymalosci ze strony Komisji
Technicznej Zwiazku L. P.

Do Konkursu dopuszczone zostang jedynic platowce
wytrzymujace
150 kg.

§ 11. Badania szybowcow odbzdg sie na
Konkursu, tydzien przed oficjalnem otwarciem.

obcigzenie statyczne skrzydel minimum

micjscu

§ 12. Kazdy szybowiec przyjety i zarejestrowany do
Konkursu otrzymuje specjalne poswiadczenic i numer.

§ 13. Numer musi byé¢ wymalowany na pc;{%nei sze-
rokosci skrzydel i po obu ich stronach (zgory i zdolu).

§ 14. Szybowce przyjete poza Konkursem oznacza

n— L e
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§ 15. Podpisujacy zgloszenic bedzie sie liczyt za
wlasciciela szybowca i nagroda musi byé¢ wydawana ua
jego rece.

Ewentualne zastrzezenia moga by¢ przyjete pod
uwage.
specjalrie

§ 16. Uczestnicy konkursu otrzymaja

wskazéwki co do transportu uczestnikow i aparatow.

§ 17. Teren konkursowy bedzie oddany do dyspo-
zycji uczestnikéw 10 dni przed olwarciem oficjalnego kon-
kursu. Czas ten przeznaczony jest wylacznic dla lreningu
i préby maszyn.

§ 18. Z chwila przybycia na terytorjum konkursuy,
kazdy uczestnik podporzadkowuje si¢ bezwzglednie za-
rzadzeniom i rozporzadzeniom wiadz konkursowych.

§ 19. Wszystkie kwestje sporne, lub nie objete re-
gulaminem rozstrzyga Komisja organizacyjna.

§ 20. Uczestnicy konkursu obowiazani sa

jak

zaopa-
trzyé sie sami w przyrzady do startowania, linki,

amortyzatory, kola, haki itp.

§ 21. Czas do startu oznacza Komisja Sportowa, tak

samo i moment codziennego zamknigcia.

§ 22. Terytorjum Konkursu bedzie otoczone warla
wojskowa. Przebywanie osobom obcym zezwala sig je-

dynie za przepustkami Komitetu Organizacyjnego.

§ 23. Komitet
zaopatrzenie uczestnikow Konkursu i personelu obstu-

Organizacyjny przyjmuje na siebie
gujacego w odpowiednie mieszkanie (internat) i wikt we-

dlug

udzialu konkurenci powinni zaznaczyé czy reflektuja na

norm wojskowych bezplatnie. Przy zgloszeniu
kwatery i wikt.

§ 24.
konkurentéw warsztaty i materjaly do reperacji szybow-

Komitet Organizacyjny stawia do dyspozycji

cow bezplatnie.

Nagrody:

§ 25. W celu chociazby czeéciowego wynagrodzenia
wynalazcow, konstruktorow i pilotéw za poniesione trud
i wydatki w czasie studjow i realizacji swoich projektow,
beda wydane nagrody za osiggnigcie najlepszych wynikow
w czasie konkursu.

§ 26. Nagrode otrzymuja tak konstruktor jak i pilot.

§ 27.
cennych przedmiotdéw, Zetonéw i dyplomow uznania.

Nagrody przewidziano pieniezne i w postaci

§ 28. Wyznaczenie i rozdawanie nagrod bedzie na-
lezalo do Sadu Konkursowego, zlozonego z pigciu oséb
wskazanych przez Komisja Organizacyjng Konkursu i nie
wchodzacych pod zadnym warunkiem w sklad konku-
rentow.

§ 29. Sad Konkursowy wyznacza nagrody na pod-
stawie materjalu dostarczonego przez Komisje Sportowa
konkursu bezapelacyjnie.

§ 30. Rozdanie nagréod nastapi nie dalej jak za trzy
dni po zamknieciu Konkursu, w uroczystej ceremoniji, w
najblizszem od miejsca Konkursu w miescie.

§ 31. Nagrody pozostale stanowia wlasnosé Zwiz-lzku
Lotnikéw Polskich i moga byé uzyte wedlug uznania Za-
rzadu Zwiazku.

§ 32. Organizatorowie 1 sfuzba, jacy by nie byli, nie
sa odpowiedzialni za wypadki wszelkiego rodzaju, ktére
moglyby sie zdarzyé¢ w ciagu Konkursu lub préb przygo-
towawczych wérod konokurentéow lub oséb postronnych.

§ 33. Fakt zgloszenia oznacza caltkowite przyjecie
powyzszego regulaminu.

Za Komisje Organizacyjna:
(—) inz.-pilot M, Bohatyreif.

s

74 najwyzsze nagrody

FABRYKA ORYGINALNYCH WODEK i DESEROWYCH LIKIEROW

REKTYFIKACJA i GORZELNIA

Wypalanek, Konjakéw, Rumu i Sliwowicy

WYTEOCZNIA SOKOW

I i fabryka Barwnika cukrowego

~ B. KASPROWICZ w GNIEZNIE

104 prawnie zatw. znaki wi m Veenadior b g L Rok zal. 1888
— _,—:_‘_4,_
asaa a a
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LIGI OBRONY POWIETRZNE)J PANSTWA

Poznan, dnia

1 lutego 1225

Do Wszysikich Czlonkdéw

o o i =iy -
Ligi ObronyPowietrzngjPafisiwa
w Wojewddztwie Poznadiskiem!

Juz rok minal od chwili, kiedy Zarzad Ligi Obrony
Powiclrznej Paislwa zwrocil sie z pierwszym apelem do

Spoleczenstwa.
P. zdzialala, W

50 tvsizey ¢4

Od tedo czasu duzo juz L. O. 2 na-
szem Wolewodziwie ckele
zorsanizowanych w 202 Iolach i Koikach.

Zebrano juz 187.858,31 zlotych,

wiatowe i

THamy tenkow

PR -
Niezaleznie od slda-

dek ezlenkowskich Sejmiki Po rady miciskic
I. Muagistrat uchwality sktadki na zakup

WWielkepalskie] Esla

\..‘g
dry Letniczej”
Na len el
400 tysigey
ielkopolska
[ P. P,

czasie przy chelnej i cliarzej pracy

sdelddlarowano do dnia dezisicjszego przeszlo

zlotych, a witdtee ma wplynat

ajmuje cbeenie drugie
Micjmy nadziejg, Ze w

najblizszym

dan
wysuniemy siz na
pierwszy plan i stuzyé bedziemy moghi przykladem po-
zoslatym 16 wojewbdziwaon.

jednak

Dla os';
1

niedbywaé swych chowiazkow crlonkewskich

agniz powinuidmy zn-

Dzig, kiedy Liga przystzpuje do ru:niimcji swyely za-
zaldedeniz luinisk

tylko uisze:

micrzen do budowy fabfyle,

szigol pi-

istow i b p. czlonkowic powiuni aie

kladki miesizczne, lecz dbad naleiy organizacia 1.
Q. P. . nie zanikata, aby zasilajuc s l._ Glawna Rase
i zakladeiac coraz nowe Kola dals moZnosdé atrzymania

juz L. O. P.
1 jakic siworzy w najbligsze] przysziosel.
Zaveady Kat i Kalek
z osob obarczonych praca urzedowa i nie majacyeh
Q. PR
To lez Calonkowic wszyscy dbaé powinni o Lo, aly
Kolo Koilko,

to liczniejsze zastapy ze wszystkich warstw spoleczes-

przy zyeiu lych placowek, jukic stworzyla

Ligi skindajn siz przewatnic

NOE-

& - b o L o "y 5 v A
nosct poswigaic Sprawont '_.. Wiele Czasu.

wzgl, do kidredo naleiu werbowale coraz

stwa. Wojewdadztwo Poznanskie ma bliske 2 miljony

nmicszlkancow, Na te dwa miljony tylko 50 tysiecy naleiy

do Lig, P. P. czyli jedna cuzterdziesta calej ludnosci.

Jest Lo ilosé bardzo nikla i tylko od dobrej woli czlon-
kow Ligi, od Teh poczucia patrjotyzmu, od Teh chetnego

i silnego poparcia rozwdj Ligi Obrony Powielrznej Pan-

stwa zalezy.
. do wszystkich Czlonkow L. Q. P, P.

z ponownym apelem.

Do Nieh wige
Zzwracamy sig

Nie poprzestaiicie na dotychezasowych wynikach, nie
zaniechajcic zadnego §rodka, kidry by sic mogl przyczv-
ni¢ do rozwoju L. O. P. P. a wowcezas bedziemy spokoijni,
ze pol i styzech naszych, ze mienia i dobyltkt naszego
chront przed wrodim najazdem

Pclska Flotla Powietrzaa.

(—) Wojewoda Bninski.

{—) X. Kardynal Dalbor, Prymas,
Gen. () Wasilewski,

(—) Gen

broni Raszewski.

Sckr.

Prezes (—) Dobrzycki.

Gars$é wrazen
ze Zjazdu delsgatéw L. C, P. P.
w Warszawie.

to siyeznia dodz. 11,45 dromadzi
galdw Wojewadziwa Poznanskicgo przy poei
szawskim skad po wspolnym powitaniy pod przeowod-
nictwem p. prezesa kolei ind,
pospiesznym do siclicy.

Dzien 1e-1:

Dobrzyckicgo udajemy
Rano daia 17-go spolybaay
powtérnie na dworcuw Warszawic i uda‘emy sie 1 wapd -
nic na uroczysie naboZenstwo do kaledry G,
Wehodzimy do Swialyni Padskicj, gdzie juz co-
delegaci z calej Polski, zajmuia migjsca pried §2ownym
oltarzem z ktdrego za chwile zacelebruje Msze fw. Kajans
Kard. Kakowski. W stallach na przedzic widszimgy Jo-
dnitarzy naszego Panstwa; senatordw, minisirow. nposlow,
szelow resortow min., wojewoddw, generalow, slaroslow
i innych. Rozlega sie dzwonek z zakeystii, Msza s

Jana,

ymadze o

poczyna. Odzywaja sie organy, smugi kadszidba unoszn
sie nad glowami zebranych, zda sie Ze wszyscy spowici

w jednn calosc wznosza swe dusze ku Bogu, aby pozwohi
im obradowaé¢ godnie nad tak waina Panstwa,
jakz jest sprawa Lotniclwa.

Powazna, skupiona chwils mija — msza skonczona
wychodzimy.  Udajemy sie do sali Dekeetn w Ratuszu
Micejskim. W olbrzymim hollu Zarzad * wydaje  Lkarty
wsiepu, sprawdza listy uwierzyielniajuce, a polem wcho-
dzimy do sali. Po paru minutach, gdy wszyscy sa juz
zebrani wehodza na sale adjutanci za nicmi mimster wojny

Waojskowy ulden w girong obecnycell, parg

den. Sikorsid.
zamienionych z przewodniczacym zebrania p. b.

Sprawa

stow
ministrem Kaminskim krotka chwila rozmowy = gencra-

Kazdy Czlonek L. 0. P. P. powinien prenumerowac

sLotnika“!



fami Hallerem, Rozwadowskim i Szefem Dep. IV. Zeg.
Pow. gen. Zagorskim i juz dzwonek zawiadamia zebra-
nych, ze obrady rozpoczete. Od samego poczatku obrad
daje sie zauwazyé bardzo powazny mnastréj. Po prze-
wodniczacym przemawia p. gen. Zagérski, mowi o lol-
nictwie, o koniecznosci jego 1o/budowy, porusza punkt
widzenia Panstwa na L. O. P. P, Wyslgpuje szereg
moweow, sklada sie sprawozdanie z dziatalnoscei za rok

ubiegly, w kiorym lrzymaja prym, podpulk. Grzedzinski
i dyr. Garczyiski. Zaczynaja sie debaty nad zmianami
punktow stilutu, klore nalezy naginaé do Zycia spo-

lecznege. FPrzemawiajo wice
jewoda Sollan, delegal z

-Marsz,

Sejmu Osiecli, Wo-
r Wilna p. 7

Del.

Gorn.

Slask. i Lwowa, udslvpm\ w przemoéwieniu swoim .
Prezes Dobrzyveki, wojewodzlwa  Poznanskicgo
1 - T - - -

taczy poglady. przedklada¢ woioski org,

Lktore maja ustalic
teresow Panstwa. :lizie postulaty prz
Godzina 11 wieczoren anic konczy siq.
obrad naznacza sie na 18-do godz. 12,30.
Drugi dzien pobytuy n
czyna sig uroczystoscia

rozwaj L. P. P. w myél in-
prowadzono,

Dalszy ¢

go w Warszawic rozpo-
sumolotu Potez VI,

DOSWIQ

ofiarowancgo L. O. P. P. p : Pracownikow
Miejskich m. Warszawy. G poswigcenia dokonut
Ks. Kard., Kakowski w otc niu klern. Z n. byl
obeeni D-ca Armji Gen. Lucjan Zel wowsl i,Szel De p 1V,

7zP. General Brygdgady Zad(

Pracz

W 'l Hl ZzycC |l

oficerdw.

i wyzszych woiskowosei ()bccni byh
pezedslawiciele Sejmu 1 Senzlu, du, Wiadz I\'lic)sl,lcl

oraz tlumy publicznosci, Po przemowi
Lowskiego i Szwejcera samolot wznidst
O godzinie 13,30 w sali Dekeria w K:L'.U‘
obrady. Szereg wnioskow zostalo m
macje. Uslalono proegram na rok 1925
wegs; posh stworzenia Tnsly

iiuch pp. Kra-
» w powieclrze.

YU wWrnowiono
ch przez akla-

/ d nauko-

i;lJL!

X ]
Acrodyna-

nov wienie

nicznego, z szkolnictwa stworzenie cywil szkol pi-
lotow zas z dzialu clionomiecznego budow: SaImo-
lotéw 1 silnikow. Jednomyslnosé cechowala wszvsikic
pesianow Przystapiono do wyhoru, w kléryeh wy-
brane do Zarzadu Glownego pp. Majr. Pictraszka, b. prez.
ministr. Ponikowskicgo, ma.smlm Osicckicgo, prol. Wi-
loszynskicgo, Generala Zaruskiega, p. Barylskiego, Se-

natora Januszewskicge, p. Plk. Grzedzifiskiego, D-.
Vacquarct, Dr. Ostrowskiego, posla Marwega.

Komitel Poznanski w osobach swych przedstawicieli
awil i przeprowadzil caly szereg wnioskow, kiore
w najblizszymn ezasie zostana podane do wiadomosci pu-
blicznej w drodze okolnikow.

Piekne przemowicnic b. min. Kaminskicgo zakon-
czylo o goduzinie 7,10 obrady. Nalezy podkreslic to, iz
obrady zjazdu nacechowane byly powaga i gigbokim zro-
zumieniem doniostosci zadania. Dominujaca nula byl ten
prawdziwic goracy palrjolyzm, to glebokic umilowanie
sprawy jakie cechuje nasz naréd w chwilach, gdy chodzi
o wysilek ogolno Pansiwowy. O godzinic 11,35 po
zmudrej, ale nadzwyezaj owoenej pracy dla Panstwa uno-
sit nas pociag z powrotem do Poznania.

Delegat Komitetu Woj. Pozn. L. O. P. P.
Szczudlowski, major pil.

Sprawozdanie z dzialalnosci

Komiteiu Wojewddzkiego L. O. P. P. w Poznaniu
Zza czas od 1. 8. 24. do 1. 1. 1925 roku.

Dziatalno$é propagandowa

Umicszezono w prasie 28 arlykuldw propagando-

wych i 60 komunikutow, wydano 17 cdezw, oraz 3 ro-
. i k - A Pl 1
dzaje plakaléw, wygloszone 136 propagandowych od-

rrulaw  Tiesha ahoenveh osab 7.020. Zordanizowano 11

popularnych wiccow. Wyznaczono szereg filii, w
rych sie przyjmuje zapisy na eczlonkow,
Bydgoszczy 1 innych miastach,
Rozeslano 68 lysiecy rozmaitych drukéw i szema-

Zrzucono 630 lysiecy ulolek propagandowych na
Poznaniem 1 na prowingji.

Wyswiclla sie w kinemalografach w Poznaniu i na
prowincji odezwe nropagandowa L. O. P. P. Wystawiono
na IV, Poznanskim Pawilon L. O. P. P. Urza-
dzono w Poznaniu i na prewineji 4 bzle 1 16 zabaw na
rzecz L. O. P. P. Zorganizowano przy Uniwersylecie
Poznaaskim naslepujoce wylklady zalecone: Aerome-
chamka, Encyklepedia Aerodynamiki, Encyklopedja Lol-
sictwa, ofolograljn z éwiczeniami.

kts-
w Poznaniu,

tow.

I:p

A
A

ordganizacyjna.

Hosé kot podlegajacyeh Kom., Woj.
w m. Pozaaniu . . . 98

na prowinéjl . . . 136
razemr . . 234
Ogolna ilosé cztonkow
zarejestrowanych . . . 46.826
nie zarejestrowanych . 5.000
razem . ., O51.826
Dzialalnosc finansowa.
3 - . ~ ) Gl
W celu pewiekszenia wplywow na L.O.P.P. wydano
blocrki rechunkewe do restauracii, hateli, kawiara i t. p.

na mecy, kioryeh do kazdego rachunku doplaca
pigc groszy.

Bloczki powyzsze pomimo szeregu apelt i odezw nie
maja powadz nin, natomiast na prowincji da-
ja pewien slaly dochad, kitory rejestruja dane Kola.

W dalszym ciagu zawarlo z Fabryka wadcek
row w Sreinie p. Berelkowski 1 Sk. umowe na mocy kié-
.-~j powyzsza FPabryka (IPOL"I.I{(\\VL"LL dobrowolnie swe

vroby i Lo od 1 litrewej butelldd 7 droszy, a od 0,50 litra
3 3.3_1.

Kolo Byddgeskie wydalo wycinanki lotnicze dia
dzicei, ktére poza propaganda przynosi¢ bgda pewien
zvsk. Jednoczeénie Kolo Bydgoskic wydalo specjalae
rnaczki — nalepki na listy, kwity 1 rachunki po 2, 3 i wic-
cej groszy.

enia w Pozna

likie-

Sprawozdaniec Kasowe.

Obliczenie dochodow 1 rozchodow za czas od 1.V,
1924, do 31. XII. 1924,

Dochad 2zt ¢

gr Wydatki 2zl gr
Saldo pozoslale =z
obliczenia zaczas od
1. VIII. 23. do 3. 6.
1924 roku 10.093.21
Wplyn.w mies. maju  5.132,23 Wyd. w mies. maju 311,67
- czerwcu 7.182,88 " czerweu 8 733,31
& lipcu 7.791,53 e lipcu 1.319,70
“ s.erpniu - 3.133,04 2 sierpnin 1,625 60
i wrzedéniu - 3.387,50 - wrzesniu  8.105,06
» pazdziern'ku 33.864,28 i pal'{idzxerniku 6.170.85
N listopadzie 39.249,12 o listopadzic 13.839,55
grudniu 10.773,09 . grudniu 12.578,14
Z lvg)dma Iotnuz €8 045,43 L
Saldo 135 948,4
Razem 188,632,31 188.6 '—’3
Saldo zlotych 135.948,40
Pozyczki i wydatki zwroine 27.075,—-

czyli saldo uzupelnione su-
mami zwrotnemi 163.023,40 zlolych
Koszta administracii, kancelarji, Pl‘Opdt,dndy iwy-
dawniclw wynosily . - i

w lem ordanizacja lwh\dn.l Lulmw.;i,e i dni
8.136,— 2t

T TR U R P S B T B e
pozoslaie 17.4:{3.34_‘2‘1

25.608,91 zi
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Jako rzeczywiste koszta biezace Kom. L. O. P, P. Uchwaly powzielc na Nadzwyczajnym Ggémym Zgroma-
Wojewodztwa Poznaniskiego co czyni od catkowitej sumy dzenin Komitetu Wojewddzkiego w dmiach 11 i 12 paz-
wplywéw 9.3G;, podczas kiedy pobory urzednikéow renu- dziernika 1924 r. w Poznapin.
meracje i t. p. wynosza 3.068 z1 na -8 miesigcy czyli mic-

1. Zarzad Gléwny L. O. P. P. ma sie zwrécic d :
siecznie 383.50 zl arza VY 5p

Ministra Oswialy, z waioskiem o wyznaczenice je-

dncj dodziny tygodniowo na fakultywne wyklady
Wyszczegolnienie \\‘)d tkow. g & SR i NS i
iotnicie we wseysthkicl: dimnazjoch humea

tistycznych

Propaganda: znyel, L. 0. P. P zc swej sire-
platni prelegenci, platne artykuly, bro- kos: vell wykiadow nun prze-
szury, plakaty, reklama, podréze stuz- cing ]ulncn roku szkolnede.
bowe, Tydziern L. O, . P., Dnie L. O. , 2. Komitel wojewed L. O,

P. P., Popisy Lotnicze, Loty propagan- prace sbierajae

dowe, Akademje, latarnie projekeyjne specialnic ma zakuz Pierws:

przezrocza, filmy, wydawniclwa propa- Kadey L. O, P. 2

gandowe i L. p. 8 158,02 zt 3. Za / nego Komitely Wojew odi~
Kancelarja: kic Do tekiorat aad tow.:-

rzadzenia biurowe, przybory kance-

laryine, telefony, portorja, mapy, czaso-

pisma, materjol do odeczyléow, druki,

statuty i t. p. 330543 =i
Administracja:

eraystu lota o-

tzadu plemv-
tu lione

pobory urzednikéw, renumeracje sif ‘. do
pomocniczych - 3068 — 1 W it > 7 zapytar
Wydatki zwrolne: ny  Ilemitet pulz';c'-).'-:-; na wiasag
a) odz nakl, legitymac;e dla jaka  kwote przem mozna
Kot i Koélek 1 t. p. 3575, —.zk WOl \J(.]U..)J. twie i1
b} Pozyczka Fubryce Samo-
lot, 23 000, — =zl 5. Komitelow
c) Pozyczka Tow. Kominik. vozory prezepisowycit : woieri-
Powictirznc] 500,— 27075, — =& nach lowarts I maja bye¢ przesylanc cawozdi-
Koszta Tygodnia Loiniczego (materjal pro- ¢ j
pagandowy) 8 136, — =1
Biblioteka Lotnicza 1000,— =zt
7‘,Dur"m|5:L dla Szkoly Lo 1mc1.c; 500,— zt :
Dxial w y_ldwn..«l_m nanlkaw vy ¢ch L. O. P. P. 1006, — 71 opracuil ia mecy

Zwrol Lkosziow delegaiom Walne Ze-
branic L. O. P. P. w Poznaniu 441 44 zi

SpPrawozd:

snitete Wole
“go mies.acn

zowicdnie

Program pracy dle wszysthich Két i Kélel Wolewddziwa

: odzkic mnalkaniec
Pozranskiego.

wszedo nieiiaca

ce administracyjne:

owy vaport z¢ swej dz
|

- T B TR S o) 2 . W e ppiee e
1. Uljednolicenic sprawozdan Kol 1 Kéiek na przepi- -h do Zarzgdu Glownego

= i S R e g s e L e
sanych przez Zarzad Gléwny szemalach w fermi- 11 o j LI_:yl.}» tekim camym rap i).C{(,i do wiadamodcl
nach kwartalnych: do innych Komitetow Wojewodzkich.

2. Prowadzenie ksiazek lkasowych podlug przepisdw 6. '\‘w"»"it: ikich 1 skladel:
ustalonych przez Zarzad (Jhnvny Wajewac apic jedynic

r TR T
8. Przekazywanic wplywow Kot 1 Kolelr do Komitetu vdi Glownego.

Wojewodzkiego. 7. ni¢ Statut L. O. P. 1.

wzgl jed paragrafow dolyczacyeh sliadelk

B Prace propagaudowe: c;f.lf 1}\’0\..‘ "li‘) & uchwaly ;-,:‘br::n;u t, Goowy-

1. Zaldadanic nowych Kol i Kelek snaczajac dia studerniowe szkél wyiszych, uezennic

2. Urzadzanic adczyléow ogolayck miejscowemi silami. 1 uczniow szki'n Sreduich | Bitseweli, wojskowych do

3. Urzadzanie odezytéw i pogadanek dla micdziczy rendi ciicers seyincznit, rebolaikaw i raiiNiciliaikau

szkolnej wraz z demonstracjami przezroczy i mo- niesamodzielny ch, sklpdlke s ctalnn w wysoliosct
deli, micjscowymi silami i Srodkami. 50 groszy.

4. Urzadzanie odezylow ogolnych przy pomocy prele- 8. Organizacja K¢l wojbwadsiich ma 'iwc it

dentow Komitelu WO)(. wodzkiego. ’ dzona podiug zawodsw Ilernow, ”T‘“’""—“"!‘ w

Postanowiono zwrocié sie do szkol $rednich przex wialow ma by¢ "_;l"mcl"ﬁh'”“'unﬂ‘, w HKotaeh'l o
Kuratorjum Szikolne w celu wprowadzenia w kig towych. Wszelkic organizacje lachewe LD RES
sach wyzszych popularno-przygotowawczyeh wylkia- sie na terenic dancgo powialu moga twerzyc Bge
déw, litore za osebnem \»y“mgxodLenicm maja obiaé lkola, podlegajace jednalze Zarzadowl Kola Powia-
pp. Prof, fizyki. W najblizszym czasie Komitel \’Vu- towego, I\im'y ‘f‘_ii_ﬂf-{‘-‘d-“ sie z przedstawicicli
jewodzii przystapi do zakladania po calym woje- wszystkich 1&.(,.1 i Kotek ze \?lar‘nsl«f_ 'w.r.gl. w?ib,a..
wadztwie szercgu lotnisk plan ktéryeh juz opraco- 2 agone /171'0“1’-"dm“‘3 Powiatowe — przc-
Wann w }-,(-,-,-.',zu-,-n-;epiu ze Sztubem Generalnym, WOodniczacym ni Cre le.

Jednoczeénie na wnicsek Kola Bydgoskiess za 9. d Gléwny ma zwracié sie  do  Ministerjum
zgods  Zarzadu (Jtownvgo w Warszawie, Komitet Oswialy z wnioskiem, aby kuvaterowie zwrociii sie
Wojewadzki rozsyla do wszyatmch Kol 1 Kolek L. do odnosnych Komitetow Wojewodzkich w celu
O P. P. speejalne kwitarjusze ma zebranie skladelk opracowania programit propagendy w szkolach po-

I prns t NG A A TR e et D P T ot o skhnst s



10. Zarzad Gléwny ma zwrdcié¢ sie do Rzadu z wnio-
skiem o stale informowanie Zarzadu Gléwnego L.
0. P. P. o stanie rozwoju przemyslu lotniczego i ko-
munikacii Powietrziej w Polsce.  Zarzad Glowny
ma rozsylaé te informacje w terminach miesigez-
nych h Komitelow Wojewodzkich.

Tl. Zarzs 1\’1;1411 by wnieski L. O.
2O rzyznanie ulg i t. p.
bviy w sledzie uwzgledniane.

i2. Doty Gléwny L. O. P. P. w Po-
znaniu J ko rada nadzorcza, wydzial
wykonawezy z prez Dyreleji keleji B, Dobray-

ko Komitet Wo-

do wszystkic

wyjedna
do -..'uc;[(n‘."\.'l
LYIN WE

I ierws
CEIK_'!(."-HJ\» Y T’,LII'-‘U_ ;

zoslaje

ckim na czele, zost i._- wybranym

jewodzki L. O. P. w Poznaniu.

Spray “'um ni¢ roczime
z dzialainosSci se L.0.P. P, kola miasta Pozrania

Za Odzas od 7. 12, 23. do 31, 12, 1924

Stan

czlonkdw.

ecny stan kola naszeso wynosi 98 kolek, do kio-

0155 czienkow, pedzielonych na kate-

rych przymale

dorje 1 to:

Wpiera- [ Dozy- | Zalozy- I Rzeczy- Nad'zwv‘- P
jacych | wotnich ‘ l wislych czajnych
1 ] 70 2225 3855 6 155
Stian kasv.
Dachod od 7.12.23. do 31.12. 1924 .
Rozched |, e - = ,, - Wil )

pozastaje Saldo: .

dochoaddw.

Jyszczedolnienie
Wy gol
slitadki od c#!

dautki

Wpisowe i

Dobrowolne

& 609,97 .
740969

valcdw . . L .

-
Ze sprzedazy oznak i ksigkels . .ow o o . 115305,
% 5 Ralepeli it s L o . Lo HRISREE G
. ~ blaezliow iy N 1 11455
Z urzadzonych imprez, kopcortow i b d. . 2235460 |,
41809,76 .,
Wsszezcdgdinienic rozehodow.
Wyditki kanceleryine, ntori 1 S48 ps
N na propagande v ad A
zwrotne i oznali T
2 Ny ufzadzenie impre’ g
Sume powyzsza ulokowano.

16 1600 bondw zlotych pozyczki
v 142,95 ,

sta Pozhania .
cpracentowaniem

ice I
[ .ﬁiil‘.
na de

ntowe]

g J=riy :
Poznanskim, z ktoryeh korzysta
wodoveh warunkach firma Samolol

o e et T SO
MNa ks za oprocentowaniem
W it miasta Poznania . . . . . 702454

padreczne]

60,76 .,
38 538,25

EoESWs L e

W roku sprawozdawczym odbyly sie:

1 zebranie konstytucyjne, 1 nadzwyczajne walne,
6 plenarnych, 3 inlormacyjne, 1 w sprawie wydzialu

bloczkéow, 4 komisje tygodnia
kasy 1 ksiag.

propagandy i 3 rewizje

Pozatem urzadzono:

3 wi 5 koncerlow, 3
uliczne, 2 przedstawienia ‘magiczne, 6
dzien propagandy od 5. do 12. 10. 24.
platnie 26
tysiace plakatow.
wApel”,
dowych,
pism do
it p o
optata lub w

e manilestacyjoe, kwesly
oraz ty-
Wygloszono bez-
Ton warzystwach, rozlepionn 2
rozdano 5000 odezw, | tysiac bro-
rozrzucono 250 lysigey ulotek propagan
rozeslano 1500 odezw o dobrowolne datk: i 1600
Towarzystw, fabryk,

imprez,
- ’
odczytow w

SZUTCH

cechow, bankow, szkol,

zakladanie kolek; rozdziclono

l-'(;:ni\‘ 463 bloczkow

czesciowo  za
108 wlascicielom lo-
kali i domow, irzymajacych z nimi konlakt celem dal-
szego wydzialu; pozatem wydzielono 16 tysigey ulotck
do 110 przedsiebiorstw jak ksigdarn i skladow ktore po-
siadaji  paliownie, z prosha o ulotek przy
sprzedas Umieszezeno w 16 artyku-

'y towarow.
ow propagandowych 1 62 komuniliatow.

zataczenie

prasic

Sekretarjal pracuje w dalszym ciasu w kierunku zor-

danizowania obywateli miasta Poznania, a celem  jego

jest, azeby miasto Poznan stalo sie wzorem dla calej
Ruzeczypospalitel, a proy dobreej woli @ wspoipracy wszyst-
kich czlonkow i zerzadow poszezegolnych kolek cel ten
osiggniemy.

. Tak nam dopomoz Bog!"
daia 31 drudnin 1924 r.

Koizifet L. O.

. ;
Poznan,

. Kola m. Pozrean.

Komunikat
Komitefa Woiewddzkie2o L. O. P. P.

L PP
czlonkow, iz w mnajblizszych
jo. Okolnik Komitetu,
inlaloogei L. O. P.

Dow

Komitet Wajewadzki L.

w Poznaniu podaje

do wiademosci wszysthich

dniach Zorzady Kal i Kolek otrzs

Zawieraincy roczne danie z

S“:J;'L
w Wojewodztwie Poznanskiem, craz uchwals
na Walnem Zebranw L, O. P. P. w

Zarzady Kol i
Walne

maja

Warszawie.
zwolas Nadz

dziatalnodei, na

Kolel naja wyczajife

zebranic w obrebie swej letorem

byé adcezylane powyz uchwaly i sprawozdanie,

oraz ma byé ()pl‘:’.ﬁ}\\"ill‘“i program  dzialalnegci organi-

zacvijnej danego Kola wzgl. Kolka.
Biule-

Komitel Woje n.'(n“l?l;? ki

tynie swym bedzie umicszezal sprawozdania z dzialalnescl

unikuje dalef, iz w

mivsicczne] Kob 1 Kélel 1 presi w tym celu o nadsylanie

1

dedo m
37 — Schiretarial Generalny L.

inca do Dyrekeii Wolel
O,

informacyi przed 20 kai

w Poznaniu pok.
Wolew.

Biuletyn bedzie

Poznan.
zawieral ponadto dzial koresponden-
O. P. P. Waizelka korespondencie

do tego dzialu prosimy rowniez skierowywac do General-

cyjny z czionkami L.

nego Seckretarjut
Komitet Wojewddzki T. O. P. P. Poznan

(—) Wasilewski (—) Dobrzycki
Sekretarz - Generalny. Prezes.

Wydaweca: L. ), P, I, Kom Woj Poznuin.  Redakfors 1.

Ostrowski

— Czeionkami Drukarni $w. Waojeiecha w Poznonin.
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ANGL]JA.

Katastrola lotnicza. 17 stycznia
wypadki lotnicze. Pierwszy w Amman na Bristolu, na
ktérym zabil sie por. lotnictwa R. R. H. Bruce (Amman
miejscowoéé w Palestynie). Druga katastrofa lotnicza
zdarzyla sie takze na Bristolu w Izmailia, gdzie zabil si¢
por. lotnictwa J. A. Mc. Laren, krewny slawnego pilota,
ktory zeszlego roku probowal dokonaé¢ lotu naokoto

KRONIKA

zanotowano dwa

ziemi.

Wystawa w Wembley. W czasie tegoroczne; wy-
stawy postanowilo Ministerstwo Lotnictwa urzadzié¢ dzial
lotniczy, wraz z sekcja propagandy. Précz tego przez
caly czas trwania wystawy postanowiono urzadzi¢ loty
pasazerskie w wielkich samolotach komunikacyjnych,

z lotniska w poblizu Wembley dla odwiedzajacych wy-

stawe. Bilet wstepu uprawnialby réwnocze$nie do jed-
nego lotu.
Publiczne rozirzasanie powodéw wypadku lotni-

czego w Croydon. Angielski Podsekretarjat Stanu dla
Spraw Lotnictwa zarzadzil publiczne posiedzenic Ko-
misji dla zbadania przyczyn wypadku w Croydon. Jak
poprzedni ,Lotnik” doniést wypadek powyzszy mial
micjsce na komunikacyjnym platowcu G -EBB, naleza-
cym do Zeglugi
Airways w wigilje Bozego Narodzenia. Oczywiscie celem
powyzszego zarzadzenia jest wytlomaczenie szerszej pu-
blicznosci, ktéra prawdopodobnie wypadkiem jest za-
straszona, dokladnych przyczyn i
samem spadkowi frekwencji na linjach lotniczych. Badz
co badz jest to pierwszy wypadek lotniczy $mierteiny
w lotnictwie komunikacyjnem na calym $wiecie, w chwili
gdy wypadkéw kolejowych, automobilowych, w ciagu
tych trzech lat bylo setki, a Zycie utracilo przy nich ty-

Towarzystwa Powietrznej Imperial

zapobiezenie tem-

siace ludzi.

Samolotem dc bieguna. Jeszcze jedna ekspedycig
projektuja tym razem Anglicy. Mlody angielski wyna-
lazca Grettir Algareson wraz z komandorem F. A. Wor-
sley, ktéry swego czasu bral udzial w wyprawie Shakie-
tona postanowil wybraé¢ sie do Bieguna. Proponuja oni
wyjecha¢ w lecie b. r. i na zaglowcu dotrze¢ w okolicy
Spitzbergen tak daleko jak tylko l6d pozwoli.
maja zamiar utwerzyé w tem miejscu rodzaj lotniska,

Nastepnie

z ktérego na specjalnie zbudowanym platowcu, zaopa-
trzonym w narty i plywaki, maja zamiar probowac¢ do-
trze¢ do Bieguna.
ze platowiec, kiéry ma byé do tego uzyty jest platowcem
sportowym.

Ciekawym do zanotowania jest [akd,

Akcja lotnicza w Iraku. Eskadry, ktorych Anglia
uzywa- do pomocy w tlumieniu powstania Wahabitow
wykonaly ostatnio bardzo udatny atak powietrzny na
zdazajace wielkie positki arabow. Cala kawalerja arab-
ska tak jezdzey konni jak i na wielbladach zdecydowali

L o1
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pustyni i pozostawiali tak konie jak i wiclblady bez
opicki. Jeden ze znanych pilotow angielskich prébo-
wal przy tej okazji funkcji pastucha na samolocie. Sta-
ral sie mianowicie, straszac odpowiednio konie i wiel-
blady pogna¢ je w strone stanowisk wojsk angielskich.
Oczywiscie biorac pod uwage odleglosé udalo mu sig
to czesciowo w dwuch dniach, ale wigksza cze$¢ ko

padla z braku paszy i wody. Tak to bywa na pustyni.

Fotografja zaémienia sloica z platowca. Obserwacii

zac¢mienia slonca przeszkadzajg zwykle chmury. Grupa
astronoméw kanadyjskich zwrocita sie do wladz lotni-
czych z proéba o pozwolenie dokonania zdjecia zacmie- .
nia z platowcéw, ktére w razie chmur moga wzniesé sie

ponad nie. Zdjecia powyisze udaly sie doskonale.

Sir Seiton Brancker jest chory. Dyrektor lotnictwa
cywilnego angielskiego, ktory wybral sie, jak ,Lotnik"
donosit przez Warszawe do Indji samolotem D. H. 30,
w celu zbadania warunkéw lotu, zachorowal cigzko po
przylocie do Kalkuty na febre.

Os$wietlenie lotnisk. Lotniska w Croydon, Lympne,
Penshurst i Littlestone otrzymaly nowe oswietlenic po-
legajace ma rozmieszczeniu, stale dzialajacych, czerwo-
nych lamp, naokolo lotniska, ktére wskazuja przestrzen
wolna od przeszkaod.

Eksport i Import materjalu lotniczego. Ponizej po-
dajemy tabelke ecksportu i importu lotniczego za 1923

i 1924 r. Cyiry sa podane w funtach angielskich.

Import. Export.  Exp.zwrotny.
1923. 1924. 1923. 1924. 1923. 1924,

£ £ £ £ -t £
Styczen . 466 2213 60,079 52,239 280 2,219
Luty . ... 641 920 120,236 26,349 3,040 335
Marzec . 589 11,381 71,945 34,113 689 509
Kwiecien . 8,508 373 167,757 56,998 462 6,014
Mayj . 845 -3,426 55,427 125,138 728 4,162
Czerwiec . 1,433 1,219 141,381 87,629 1,410 2,115
Lipiec . 192 1,510 62,025 179,292 1,334 2,708
Sierpien . . 2,054 687 57,704 247,982 344 950
Wrzesien 578 4383 39,069 67,749 106 641
Pazdziernik 705 2,715 80,002 143,512 8,274 3,743
Listopad . . 1,246 2,349 55,001 100,505 250 1,007
Grudzien 918 108 97,295 90,172 108 24
18,175 31,284 1,007,699 1,211,678 17,025 24,427
A wiec ogolem wyeksportowala Anglja w roku

ubieglym materjalu lotniczego za 1,211,678 ¢ tj. okolo
30.290,000 zi. Ladna Suma,

FRANC]A.

Lot Pelletier d'Oisy. W ostatnim numerze ,Lotnika"
donosilismy o projektowanej ekspedycji w glab Afryki
do jeziora Czad.

Dwa samoloty typu Bleriot wyposazone w 4 silniki
Ilispano-Suiza 180 KM kazdy, gotowe do lotu oczekiwaly
juz od dluzszego czasu, na lotnisku w Buc, zmiany po-
gody, ktora jak i u nas, byla bardzo mglista.

Dopiero w niedziele przed 2 tygodniami mgle roz-

L (s P B B SR T TR N .9 Yy 3 9
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Garros i Jean-Casale, lak je bowiem ochrzczono, wy-
O godz. 11,30 wszystkic 8 sil-
nikéw byly w ruchu i o godz 11,39 pierwszy samolol
Roiand-Garros, Pelletiera
d'Oisy, o ktorym ,Lotnik" bardzo wiele juz pisal i to

ciggniglo z hangarow.

prowadzony przez pilola

o jego podrozy z Paryia do Tokio. Zaraz za nim star-

towal drugi olbrzym, prowadzony przez pulkownika

Vuillemin. Samoloty maja po 4 ludzi zalogi. Pierw-

szego etapu, ktorym mial byé Perpignan nie zdolano

osiagna¢ z powodu bardzo zlych warunkow almosie-
rycznych. Obydwa samoloty wyladowaly na wojsko-
wem lotnisku w Avord. Mamy nadzieje, ze w przy-

szlym numerze bedziemy mogli doniec§¢ naszym czytel-
nikom, ze dzielni lotnicy posunegli sie znacznie na po-
tudnie. ,

Konkurs szybowcéw. Konkurs szybowcow, o kto-
rym ,Lotnik" donosil odbedzie sie w niedzicle 26 kwiet-
nia. Nastepny konkurs odbedzie sie 14 czerwca br.

QOdpowiedzialno§é pilota. W pazdziernilku 1920 roku
zabral ze soba pilol M. Leve pasazera, przy ladowaniu
jednak ulegl platowicc wypadkowi, w czasie ktérego pilot
odniést ciezkie obrazenia, a pasazer zabil sie. Rodzina
pasazera wystapila na drodze sadowej ze skarga prze-
ciwko pilotowi o zaplacenie 100,000 fr. Sad po rozwa-
zeniu skargi, skarge oddalit i uwolnil od wszelkiej od-
powiedzialnosci pilota, ktéry wedlug zdania sadu nic
moze odpowiada¢ za wypadek nieszczesliwy. :

Akusiyczny wskaznik szybkosci. W ostatnich ty-
godniach dokonano we Francji nowego wynalazku z dzie-
dziny lotnictwa, ktérym jest wskaznik szybkosci, w kto-
rego sklad wchodza dwa miynki umieszczone kazdy na
jednym ktore
Wskaznik ten szybkosci nie daje okre-

koncu skrzydet oraz membrany, nosi

pilot na uszach.
$lenia szybkosci w kim., lecz przez roéinice diwiekow
wysytanych przez mlynki, a odbieranych przez mem-
brany, daje pilotowi moznosé¢ skonstatowania
szyblcosci na koricu obu skrzydet ptatoweca.

_réznicy
Ma on stu-
zy¢ do zapobiezienia poslizgu na skrzydlo i dtraty szyb-
kosci, w chwili gdy platowiec leci w gestej mgle.

HISZPAN]A.
Rekord szybkosci.

majac za pasazera generala Soriano ustanowil hiszpanski

Porucznik pilot Jimenes Martin,

rekord szybkosci przelatujac przesirzen Larache (w hisz-
panskiem Marokkc) — Madryd w czasie 4 godz. i 15 min.
Do lotu tego uzytym byl platowiec H. Potez z silnikiem
Rolls-Royce 360 KM.

JAPON]JA.

Linje powietrzne. Towarzystwo Lotnicze Nippon
Aviation Co. otwiera regularng sluzbe lotnicza pomiedzy
Osaka i Fukuoka, oraz Osaka i Tokjo.
maja stuzyé platowce budowane w Japonji z silnikami

260 KM,
Rewizyta Japonczykéw.

Do komunikacji

Dwuch pilotéw japonskich
wybiera sie 1 maja przez Syberje, Francje do Anglji na
platowcach Breguet XIX. A. 2., zbudowanych w Japonji
z silnikami Lorraine-Dietrich 400 KM. Na cele powyi-

NIEMCY.
Nowy dwumiejscowy jednoplatowiec sporlowy. Nic-
mieckie zaklady lotnicze ,Caspar-Trawemiinde Flug-

zeugwerke" wypuscily nowy samolot sportowy Caspar
C. 17, jest lo maly dwumicjscowy jednoplatowiec wypo-
sazony w 30 konny silnik angielski A. B. C. typu ,,Scor-
pion" dane charaklerystyczne sa jak naslepuje: rozpig-
to§¢ skrzydel 12 m., szerokosé tychze 130 m. przy koncu
i.08 1n.

o grubym profilu; Skrzydla umieszczone u dolu kadluba;

zwezaja sie do forma ich jest Lrapezoidalna
Lotki 2 m. 25, dlugic 20 cm., szerokie nie skompensowane.
Kadtub 5 m. diugi skonstruowany z rur stalowych, slery
1.90 m.,

powierzchnia no$na 15.50 m., waga platowca ogdlna 32

umocowane normalnie. Wysokosé platowca
kg. w tem ciezaru uzylecznego 180 kg., obciazenie na
m* 21 kg. 500, szybkos¢ maks. 110—120 klm. na godz.,
przy szybkos¢ 50 —55 klm. godz. 300 m.
osigga w 2 min. 1000 m. w 122 min., pulap 3.500 m. Pro-

ladowaniu

totypu tego platowca nalezy sie dopalrywaé w szybowcu
inz. Ritter von Loessla, na kiérym pilot Mayer w Réhn
osiagnal ladne wyniki. Temsamem widzimy pozytecznose
loléw zaglowych dla pozniejszej konstruleji idealnego

platowca sportowegdo.

POLSKA.
»sRadjo-Amator'’,
roczny ,Radjo-Amatora®.
stepy
jak i co do swej tresci.

Wyszedl z druku numer nowo-
Pisino lo wvkazuje stale po-
zardwno pod wzgledem zewngtrzno-gralicznym,
Na bogata tres¢ powyzszego numeru skladaja sie
,.Na
przepisow wykonawczych do Ustawy z dmia 3. V. 1924.
— S. Odyica;

miedzy innemi artykuly nastepujace: marginesie

O rozchodzeniu sig fal elekiromagne-

tycznyeh i ,fading effect”. — Dr. Hufnagla; ,,0 nawi-
janiu cewek”. — L. N, B.; ,Dwa jednolampowe aparaty
reflleksowe”. — J. Bagrynowskiego; ,Wystawa radjowa

w Berlinie". Inz. Porebskiego; , O laczeniu cewek

()

rozporzadzenia Min. Przem. Handlu w sprawie Radjo”

kondensatorow'. wPrzepisy manipulacyjne do
i t. d. Zeszyt zakonczony jest sprawozdaniami z dzia-
falnosci polskich radjoklubow, ktorych obecnie jest juz
w Polsce okolo setki.

ROSJA.

Muzeum lotnicze. W ostatnich

rzono w okolicy Leningradu w obecnosci wladz republiki

tygodniach otwo-

R. S. S. F. R. muzeum lotnicze, ktére ma byé podobno
najwiekszem w $wiecie. W muzeum tem maja sie znaj-
dowaé¢ wszelkie platowce, zaczynajac od pierwszego zbu-
dowanego rosyjskiego konstruktora Kestowicza
w 1880 roku az do ostatnich platowcéw wybudowanych
w 1924 roku. W sekcji hydroplatowcow zbudowane jest

podobne wielkie szluczne jezioro pozwalajace na proby

przez

lotu.

STANY ZJEDNOCZONE A POENDCNE].
Nowy platowiec Remingion - Burnelli. Zaklady lot-

nicze Remington - Burnelli Aircrat Corporation w No-

wym. Jorku probuja nowy platowiec komunikacyjny o

bardzo wielkich rozmiarach. Pierwszym platowcem jaki
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munikacyjny R. B. I, kiéry posiadal charakterystyczny
lkadlub o profilu skrzydla. Platowiec ten mial kabins
obliczong na 32 miejsca, a zabierajac 25 pasazeréw wy-
kazywal doskonale warunki lotu. Rozbil sig on latem

roku ubieglego w czasie przymusowego ladowania w
Staten-Island, przy ktérem strzaskal podwozie i dolne
Dzigki bardzo solidnej konstrulkcji wypadku

Nowy platowiec R. B. 2. posiada

skrzydlo.
z ludzmi nie bylo.
rownieZ olbrzymia kabine szeroka na 4 m. 27 cm. i diuga
na 5 m. 50 cm. oraz kadlub tej samej formy co poprzedni.
Przeznaczonym jest jednak do transportu lowaréw i ka-
bina nie jest urzadzona dla pasazeréw, choé w wypadku
potrzeby niec trudne o stosowna zmiane. Silniki w licz-
bic dwéch umieszczone sa w kadlubie tak, ze sie cale
w nim chowaja. Uzyte sy dla tego celu silniki starego
juz typu Galloway ,Atlantic”, ktére podobno odznaczaja
sie nadzwyczajna redularnoscia. Kazdy z tych silnikow
wazy 518 kg. i porusza $miglo ciagnace z szyblkoscia
1.500 obrmin. Skrzydla o profilu U. S. A. 27. pesiadaja
rozpietos¢ 25 m. 62 cm. i sa zbudowane z lekkiego me-

Po-

dluznice typu skrzynkowego posiadaja zeberka meta-

lalu, jak i caly platowiec wlacznie z pokryciem.

lowe rozmieszczone co 2 metry.

Kadtub jest zlozony z pewnej ilosci skrzynkowych
belkowan, zlaczonych podtuznicami tak, ze wnetrze ka-
biny zostaje wolne. Powierzchnia nosna wynosi ogétem
141,65 m’, powierzchnia lotek 11 m®, ster wysokosciowy
Waga
samolotu R. B. 2. wynosi 4.280 kg., waga ogélna 7.066
kg., cigzar uzyteczny 2.786 kg. Obciazenic na m’. 50 kg.,
a obciazenie na KM. dochodzi do 6.8 kg.
szybkos¢ platowca 115 klm. na godz., pulap 3.660 m.

Konkurs Hydroplatowcéw. 24 i 25 pazdziernika
1925 r. ma si¢ odby¢ w Baltimore konkurs hydropta-
towcow o puhar J. Schneider’a.

oraz dwa stery kierunkowe sa skompensowane,’

Maksymalna

Francuskie pisma wy-

razajg  watpliwosé czy bedy jacykolwiek konkurenci

z Europy.
WEGRY.

Nowy platowiec szkolny Feiro. Wegierska fabryka
lotnicza Feigl i Rotter w Budapeszcie, ktora juz swego

czasu zbudowala 4-ro siedzeniowy jednoptatowiec ko-
munikacyjny ,Feiro 1" wypusécila obecnie szkolny pla-
towiec Feiro ,Dongo” o niezwykle ciekawej zewnetrz-
nej budowie. Platowiec ten dwusiedzeniowy z silnikiem
rolacyjnym, posiada rozpigto§é 11 m. i 50 cm., a szero-
kos¢ zaledwie 68 cm. Platowiec ten posiada z powyz-
szego wzgledu doskonale pole widzenia, wielka réwno-
wage i podobno wykazuje aerodynamicznie bardzo do-
bre zalety. Punk! czy tez linja najwigkszego parcia na
skrzydio przesuwa sie przy ewolucjach bardzo mato. Dla
lepszego zabezpicczenia platowiec posiada bardzo silny
baldachim, ktéry wrazie przewrécenia sie na plecy po-
winien wytrzymac silne uderzenie. Silnik rotacyjny, we-
gierskiej budowy posiada site 60 KM. Okazalo sig jed-
nak, ze o wiele wlasciwszym jest silnik 80 KM, kisry
tez dostatecznie zastosowano. Dwuplatowiec ten po-
siada slupki faczace skrzydla, po jednym z kazdej strony
ksztaltu X, wobec tego jednak, ze przestrzen miedzy
gornemi i dolnemi ramionami jest zapelniona materja-
tem, dla nadania lepszych wtasnosci aerodynamicznych
1 wobec tego, ze skrzydlo dolne jest silnie cofnigte do
tylu, nabieraja ome raczej ksztattu K. Lotkami zaopa-
trzone sa tylko skrzydta' gorne, ktére sa zupelnie proste,
nalomiast gorne wygiele w V o 2" Kadlub jest bardzo
szeroki, talk ze siedzenia konstruktora i ucznja znajduja
si¢ obok siebie, stery sa wszystkie nieskompensowane,
Silnik jest umocowany na konstrukeji z rur stalowych
i odlaczony od reszty platowca plyta z malerjalu ognio-
trwalego. Zbiornik benzyny znajduje sie w baldachimie
gornym. Podwozie ksztaltu V jest umocnione rurami sta-
lowemi od brzegu dolnego kadiuba do $rodka osi. Procz
tego cale podwozie jest silnie wysuniete ku przodowi.
Ogolna charakterystyka przedstawia sie nastepujaco:
dlugosé 6,20 m., rozpietosé gornego skrzydia 11,5 m., roz-
pigtos¢ dolnego skrzydta 10,5 m., powierzchnia nosna
15 m®, waga wlasna 450 kg., ciezar uzyteczny 240 kg.
Przy probnym locie ,,Dongo" lecial z najmniejsza szyb-
koscia 75 klm. na godz., z najwieksza 165 klm. na godz.,
szybko$¢ wznoszenia sie wykazal na wysoko§é 1000 m.
5 min. 1 40 sekund:

ZDZISLAW MARYNOWSKI.

IKAR ZWYCIEZCA.

Powiesé. :

(Ciag dalszy.)

7.
Marek ze zdumieniem i niema bezradnosecia wpa-
trywal sie w zimno - obojetng twarz Lili. Byla dlan

prawie zawsze zagadka; w niewielu momentach zycia
wydawalo mu sie, ze wreszcie ja zrozumial; najczesciej
mniemal, ze wyczuwa ja instynktem, lecz nigdy dotad
nie byl tak zbity z tropu jak dzis.

Ostatnie dni spedzone z nig razem wzbudzily w nim
usypiane nakazem woli marzenia i do bialoéci rozpalily

Wydato mu

e ey

tlumione uczucia. sie ze ta dluga rozlaka,

L e Lt ] . 1 1 J
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tesknoty wezel majacy ich polaczye.
miast odjecha¢ do domu, by si¢ upewnié¢ o prawdziwosci
swych przypuszczen. Byl nie§wiadomie pewny, ze wresz-
cie przybija po dniu burzliwym do cichej, pogodnej przy-
stani, cho¢ si¢ wahat i denerwowal, liczyl, przeliczat,
rozumowal, poréwnywal. Cho¢ glosno nie wymawial
rezultatu, przecie jednak cala dusza, cala mocag prag-
nien, calym Zarem tesknoty piekacej przygotowany byt
tylko na jedyne zakerczenie.

Pozostal dzi§ za-

. Dla tego tylko zostal. Dla tego tylko tu przyszedl,
by z ust jej ustyszeé¢: Tak!, ktérego mimo pozornej nie-
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Niesmialo wyobrazal sobie idac tu jak sie ona ucie-
szy, ujrzawszy go i zrozumiawszy, ze dla niej, dla niej
tylko pozostal.

Tchu mu brakowalo, gdy naciskal dzwonek u drzwi.
Serce lomotalo mu, tentnice bily prawie bolesnie w ca-

tem ciele i.. Spotkal sie z jej wzrokiem zdziwionym
wprawdzie, lecz nie oczarowanym.

— Pan nie pojechal?...

— Chciatem zosta¢ z pania.

— To bardzo ladnie z panskiej strony. Prosze

wskazala wejscie do salonu.

I wiecej nic. Odrazu wkradla sie miedzy nich ta
zfowro6zbna, chiodna mgta dysonansu. Rozmowa rwala
sig, czepiajac rozpaczliwie tematéow szarych i obojetnych.
Niespokojne palce biegaly po stole, cczy spotykaly na
chwile, krotkie jak okruch wiecznosci i ucieckaly splo-
szone wlasnym chlodem. Pustka i nuda huczala w cicho

wymawianych slowach.

Marek usitowal rozmowe skierowaé na tory blizsze,
lecz czul zarazem, ze coraz bardziej traci panowanie nad
sobg i Gdy Lili

wreszcie, ze czuje sie zle i ze ogarnelo ja pragnienie sa-

nad tem co mowi. oswiadeczyla mu
motnosci poczul, ze niepokéj jego przeradza sie w roz-
pacz dlawiaca.

Zerwal sie w nim nagly bunt przeciw temu wszyst-
kiemu. Nie, postokroé¢ nie! Nie pozwoli jui wiecej po-
suwaé soba jak pionkiem po szachownicy jej kapryséw
nieobliczalnych. Zostal tu na to, by ustyszeé od niej to.
co stanowi¢ ma o jego dalszem Zyciu i nie pozwoli zbyé
sie niczem. Musi, musi za wszelka cene rozmowi¢ sie
z nia 1 uslysze¢ jej slowo stanoweze i nieodwolalne. To
sie musi sta¢ dzisiaj.

Stanowczym, zdecydowanym ruchem zatrzymal ja,
gdy chciala powstaé na pozegnanie.

— Prosze pozwoli¢ mi chwile pozostaé.

Uniosta brwi, okazujac zdumienie.

— Czy pani istotnie jest cierpiaca?

— Nie, pragnelabym jednak pezostaé sama.

— Postaram si¢ mowié jaknajzwiezlej, mowié jednak
musz¢. Dlatego tylko nie wyjechalem.

Prawie z niechecia usiadia na dawnem miejscu.

— Stucham pana.

Marek uczul dojmujacy chléd tych dwuch wyrazow.
Czul juz teraz, ze caly gmach jego nadzieji, zludzen, ra-
chunkéw zachwial sig jakby sie ziemia pod nim zatrzesla.
Rozumial jednak, Ze juz sie cofnac nie moze, ze musi leraz
wypowiedzie¢ wszystko. Rozpaczliwy niepokéj nagro-
madzony w jedgo piersiach pchal go wprzod. Chwile sie
zastanowil, spoglagdajac w jej zimne, prawie nienawisine
Zrenice.

~— Slucham pana — powtérzyla z ledwie dostrzegal-
ng nuta zniecierpliwienia,

Silit sie, zeby wreszcie rozpoczaé. Caly zapas wy-

razen, podraznieny jej zniecierpliwieniem, rozwial sie

w jego pamiegci. Nie umial poprostu znaleié slow,

by skleci¢ pierwsze zdanie. Jej zachowanie odebralo mu
cala elokwencje i odwage wyrazenia mysli.

Zalamal rece rozpaczliwie, niemal blagalnie spogla-

Odwrocila wzrok w strong przeciwna. Drobne pa-
luszki o wyszlifowanych paznokciach zabebnily po migk-
kim jedwabiu kanapy.

Bodajbym
nawet lepiej i nie zostawal dnia w tem przckletem mies-
cie. Odebrata mi pani w tej chwili caty zdolno§¢ mowie-

— Zaluje juz niemal zem panig zatrzymal.

nia i wypowiadania swych mysli. — A jednak musze¢, mu-
szg, o tem mowi¢ co mnie dlawi i pali, co mi spokdj i roz-
sadek odbiera, bo juz dluzej znie$¢ tego stanu nie moge,

Znéw podniost na nig wzrok niepewny, pytajacy. —
Ta sama obojetnos¢, bez cienia wzruszenia, bez cienia
bodaj ciekawosci.

— Pani wie ile lat juz przecierpiatem i ile lat juz
czekam na to, by z ust pani uslyszeé¢ to jedno stowo, ktore
mi da zycie, szczgscie, §wiat mi otworzy i rozsloneczni...
Pani to wie, wiec pocoz mam to powtarza¢. Od lat ca-
lych nie zmienitem sig, od lat calych nie przestalem my-
§le¢ o tobie, Lili, ani na chwile i od lat calych trawi
mnie goraczka nicpewnosci...

Milczata, stuchajac jego slow, jak rzeczy dawno zna-
nej 1 juz tak malo zajmujacei.

Marek ciagnal dalej, niepomny teraz na nic, nie dbe-
jacy o nic, nawet o jej spokoj kamienny. Szarpalo nim
nagromadzone uczucie, jak wezbrana powodz, ktora ze-
rwala wszelkie tamy i szaleje, zalewajac rozkoiysang fala
wszystko co napotka po drodze. Zesunal sie niemal z fo-
tela, gotow klekna¢ przed nia i zebraé, zebraé¢ odrobiny
uczucia. Glos mu drzal rozpacza ttumiona.

— Lili, Lili, czyz w tobie niema iskierki serca? Czyz
niema w tobie odrobiny ciepta? Czy ty nie widzisz co
dzieje sie ze mng i dokad mnie to prowadzi? Czy zawsze
kazesz mi czekaé i tesknié¢ nie méwiac ani tak, ani nie?
Czyz ty nie rozumiesz, ze taka nadzicja, deptana i ko-
pana na kazdym kroku za lada kaprysem, za lada powie-
wem humoru, to stokroé¢ gorsze niz najstraszliwsza praw-
da. Powiedz, ze mnie niec kochasz powiedz, ze mam is¢
precz i wigcej przed -oczy ci nie stawaé, a moze to lepsze
bedzie dla mnie i dla ciebie. Powiedzze wreszcie, nie
oszczedzaj....

Marek pochwyecil jej rece wstrzasajac nie-
Usilowala mu je wy-

Milczala.
mi jakby ja ze snu chcial zbudzié¢.
rwaé z rozpalonych, silnych dioni.

— Lili, odezwij sie, odezwij sie wreszcie. Powiedz
mi co mam zrobié, powiedz, nie zaluj, Lili blagam ci¢ jak
o laske.

Uwolnil wreszcie jej rece ze stalowego uscisku i osu-
nal sie na kolana, na jej kolanach opierajac czolo.

Zapanowalto dlugie milczenie. Slycha¢ bylo tylko
Na kolanach
Polo-

przyspieszony oddech Markowych piersi.
czula gwallowne tenino jego rozpalonvch skroni.

zyla dlon na jego glowie.

-— Niech pan sie uspokoi — odezwala sie glosem la-

£

godniejszym. — Musimy porozmawiaé rozsadniej i spo-
kojniej. )

Podniosl sie i usiadt w lotelu, utkwiwszy wzrok w
deseniach dywanu. Twarz jego byla zgaszona i jakby
postarzala. Wlosy osunigte na czolo i zwichrzone nada-

watly jej wyraz bardziej jeszcze zgnebiony.
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Skinal potakujaco. Tak, mégt mowic, lub raczej stu-
chaé¢ spokojnie. Po gwaltownym wybuchu nastapila re-
akcja tepej obojetnosci.

Czy pan wie jakie okolicznosci moga skloni¢ ko-
biete do wyjscia zamaz? — rozpoczela pytaniem. — Sa
trzy okolicznoéci: milosé, koniecznoéé i interes. Odpo-
wiem panu krotko. Zadna z tych trzech okolicznosci w
tym wypadku nie zachodzi — ani konieczno$é, ani infe-
res ani — miloéé¢. Lubie pana, jak zawsze, lecz niestety
nie kocham.

Bylo to powiedziane jasno, krotko i tak dobitnie, ze
az brutalnie. Stowa jej padaly nan jak na glaz w tej
chwili. Znal je zanim je poznal i tylko jaki$ sadyzm stu-
chowy domagat sie ich uslyszenia. Jedynie brutalna jas-
no$é, z jaka zostaly wypowiedziane zapiekla jeszcze reszt-
ke stepionych cierpieniem nerwow.

Wstal automatycznie i sklonit sie. Podata mu dion
na pozegnanie. Kroétki, zimny, jakby nieswiadomy uscisk,
bez stowa. Przed chwila tak ‘rozpalone jego rece byly
jeszcze lodowato zimne.

Gdy sie drzwi za nim =zatrzasnely, zrobilo jej sie

nagle zal tej brutalnosci, jaka tak bezlitosnie przyjela
wybuch jego wezbranych uczuc.

Poszla do pokoju ciotki. Pani Szumska lezala w
jozku, cierpiaca na jakie$ bole reumatyczne.

— Marek poszed}?

Lili potwierdzita skinieniem glowy, wyciagajac

si¢ leniwie na niskiej kozetce. Milczaty obie, kazda od-
dana swoim mys$lom.

— Czemuz ty dzi§ taka ponura? — zagadnela
znow starsza dama.

— Znudzona jestem.

— Czem?

— A ot, wszystkiem...

— To ile, zle w twoim wieku, Ja bylam dawniej
Bawito, cieszylo mnie wszystko. -

Nuda i glupstwo...

wszystkiemu rada.
— A mnie nie.
— Zamaz ci pora.

Za kogo?

Szumska wazyla chwile stowa zanim sie odezwala.

— Za Marka, chociazby.

Lili zasmiala sie cicho.

— Stara $piewka.

— Ja wiem, wybys$cie radzi wszyscy. .Podoba wam
si¢. — mily, dobry, grzeczny, wyksztatcony i t. d. Sly-

szalam po tysiac razy. Nawet mi sie dzi¢ znéw oswiad-

czyl.
Starsza dama uniosia sie na fokciu zaciekawiona.
_ No i coz?
— No i c6z. Kochatabym go moze, gdyby on mnie

troche mniej kochat. Modli¢ sie tylko do mnie potrafi.

Zapadio znow milczenie.

— To zie Lili, 2e tak mowisz, Ty jeszcze nie wiesz
co to mitosé. ; '

— A nie wiem. Kochalam dotad tylko raz naprawde
ale to byl pies. Moj Orso, z tym przynajmniej nie bylo
kiopotu. Szkoda ze zdechl.

Rozesmialy si¢ obie 1 pograzyly w
Dopiero prazy kolacji Lili sama podjeta na nowo te

ksiazkach.

Lkwestje.
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— Swojag droga zaostro sie z nim obeszlam, szkoda

mi go. Mimo wszystko, wie ciocia?... Et! Zeby on
chcial by¢ inny.

Wstata i podeszta do telefonu.

— Hallo, hotel Europejski? — Prosze potaczyé z pa-
nem Szarskim... Co? Wyjechal? Przed chwila? — Szkoda,
— dodala odktadajac

czems.

stuchawke i zamysglita sie nad
Ciotka obserwowala ja z pod oka, u$miechajac sie

dyskretnie. (C. d. n)

Od Redakgji.
W dzisiejszym numerze ,Lotnika" znajduje sie dalszy
ciag powiesci p. Z. Marynowskiego ,Ikar Zwyciezca',
ktorej ze wzgledow technicznych w dwuch poprzednich
numerach drukowa¢ nie moglismy. P.T. nowi prenume-

ratorzy moga otrzymaé poczatek powiesci za przesta-
niem 50 gr.

Do artykulu mojego w poprzednim numerze wkradt
si¢ zasadniczy bfad. W opisie Louis Breguet podaje pla-
towiec Breguet XIX a nie IX jak mylnie wydrukowano.
Pozatem pod klisza na str. 5 zamiast ,Ferbok" nalezy
czyta¢ ,Ferbois”, w III. zamiast ,dawniejszy” — dwu-

miejscowy i w IV. zamiast ,,Brequet" — wBreguet”.

Odpowiedzi Redakgji.
Wobec licznie naplywajacych zapytan otwieramy
powyzszy dzial, w ktérym bedziemy umieszczaé odpo.
wiedzi w sprawach dotyczacych lotnictwa. Wszystkich
P. T. Prenumeratoréw i Czytelnikéw prosimy o skiero-
wywanie zapytan do Redakcji, Dzial techniczno-informa-
cyjay.
L R. Poznan. W najblizszym czasie podamy do wia-
domogci. ¢
Koniec czesci redakcyjnej.

Za dzial redakcyjny odpowiada Bolestaw Ostrowski.

Wakuje posada sekretarza w Cyw. Szkole
Pilotow, przy fabr. Samolot w Poznaniu,
Reflektanci (tylko pierwszorzedne sily) znajo-
mo$¢ jezykéw konieczna, moga sie zglosi¢ do
Administracji Lotnika pod ,,Szkola"

Bacznos$é! Czlonkowie Z. L. P.
maja pierwszenstwo.
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CENTRALNA DROGERJA

J. CZEPCZYNSKI POZNAN

Skiad detaliczny: Magazyny hurtowne:
Stary Rynek 8. Tel. 3324 wi. Wo#na23. Tel. 3238
Konto czekowe: P, K

. C). Poznan 200 546.

Najtaiisze zrodlo

ZAKUPU DLA KAZDEGO

SPECJALNOSC:  Tarby, lakiery, pokosty, pendzle.

Oliwy. tluszeze do maszyn, SMiry na osje,
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Uvadze warszeliw samochodowyeh:

ERED) EDEDEIEDES|EDCED 0

AKWAWIT S.A.

Precyzyijne slifowanie cylindrow mo-

| , 3 :
e torow samochodowych i lotn‘czych

od 75 mm $rednicy zwyz

§
|

najlepsze wodki ilikiery

Czysta it Gladka :: Stoniowke :i
Jarzebiniowke :: Wisniéwke wy-

Wykonanie czeéci silnikéw
jak

trawna it Wisniowke krystalizowa i
Kminkéwke krystalizowa :i: Sena-

torski it Reformacki :}: Mietéwke :i Wentyle z najlepszej stali niklowej

Bae Sprezyny, Czopy zaworowe, Kola
Specjalnosé: zebate i t. p.
Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie

CherryBrandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANIU

MALE GARBARY 2
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Sp. Akc. SAMOLOT

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-27
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CENTRALA SPIRYTUSOWA

Towarzystwo Akcyjne Poznan

Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6
Telefony: 231-61, 7-04, 70-87
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Fabryki wédek:

Wilno — Brzesé¢"s — Réwne — Kowel i Sarny
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POLSKA LINJA LOTNICZA

AEROLLOYD®

Rozklad lotow na rok 1925-ty
wazny od dnia 16-go grudnia 1924 r.

ODLEWNIA TELAZA-FABRYKA MASTYN

TOW. AKC.

~WIEPOFANA”

POZNAN, ULICA DABROWSKIEGO 8lI.

ADRES DLA LISTOW:

SKRZYNKA POCZTOWA NR 1001 — TELEFON NR 61-56
—— ADRES TELEGRAEICZNY: ,,WIEPOFANA¢, ——

))

Rozklad lotow:

Cena
Czas Kierunek Czas biletu
w zt

(1= Gdagsk |4 14—
65,—

14— | Warszawa 11—

ODLEWY ZELIWNE

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALL

Komunikacja codzienna i w niedziele,
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'1 o ile sa zgloszenia pasazeréw o bilety, Z Mun[“ WtASchH I NAnEstANYEH
< O A SRUTOWNIKI ,EXELST 0" DO ZAPENU PASOWEGO. KIERA-
- TOWEGO 1 RECZNEGO, MASZYNY DO OBROBKI METALU.
YYYYYYYYYYYYYYYYYY
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ISKROPOL

S-KA. AKC.

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

POZNAN - DOLNA WILDA 35.

Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu.

Telefon nr. 5500.

—

ODDZIAL: | WYROB ZAPALNIKOW DO MOTOROW SPALINOWYCH
ODDZIAL: I TOKARSTWO FASONOWE: CZESCI FASONOWE
ODDZIAL: 1l WYROB NARZEDZI PRECEZYJNYCH.
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WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

,SAMOLOT

SPOLKA AKCYJNA

POZNAN - LAWICA

I. Budowa samolotéw wszelkich typéw
wedlug wlasnych projektéw i licenciji,
dla wojska, szkél technicznych, zeglugi
powietrznej i sportu, oraz czesci zapa-
sowych.

II. Remont silnikéw spalinowych, specjalnie
rektylikowanie i szlifowanie cylindréw,
wyréb czesci motorowych.

III. Masowa produkcja artykuléw drzew-
nych, ;Wlasne laboratorjum wytrzyma-
losci materjalow, przeszlo 50 obrabia-
rek do drzewa i metalu.

POPIERAJCIE PRZY KONKURSACHNA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH
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