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Ogolny widok Salonu. Na pierwszym planie metalowy platowiec Schneider et Cic
z 2 silnikami Lorraine - Dietrich po 400 K. M. (opis wewnatrz numeru).



Str. 2

LOTNIK

Konsekwengje.

Minal rok 1924 zdajemy sobie rachunck sumienia
z wynikow pracy i wysitkéw za ten tak krotki a jedno-
czeénie dla lotnictwa tak dlugi czasckres.

Jaki.jest nas bilans sportowy, naukowy, i tworczy.
Czy za rok miniony posunela si¢ naprzéd sprawa po-
stawienia lotnictwa polskiego na poziomie godnym mo-
carstwa europejskiego.

Kazdy przecigtny obywatel prawdopodobnic smetnie
pokiwa glowa i powie: ,tak, bilans slaby pod kazdym
wzgledem. Komunikacji niema, wytwdrni niema, sportu
nicma i.. wogéle... co, my tam mamy’. Tak jest sza-

nowny obywatelu. Ale z czyjej winy. Czy z winy tych,
ktérzy w okropnych warunkach, przy braku kapitaly,
surowc6w i poparcia spoleczenstwa — pracujg z wyte-
zeniem, czy z winy obojetnych na wszystko oprécz —
»szimmi, kawiarni i inlereséw' ziomkow.

Moglibysmy byé lekkomyslni, czué sie bezpiecznie
i uzywaé w chwili kiedy obowiazek swdj wzgledem
powaznego zadania wyréwnania kultury wlaspegg Paifi-
stwa z Zachodem spelnili sumiennie. A tym eczasem
tak nie jest. Obojetnosé jakas, nieche¢ do wejseia, cals
dusza w te przejawy zycia $wiatowego, zycia wysolkic
intelektow, zycia ktérego tak zazdro$cimy. Zapomnie
lismy jednak, ze czasy spadania ,manny” z nicha juz
dawno minely i ze z drugiej strony laska przyjaciol
i sprzymierzencow zalezy lak samo od kaprysu wyisze|
polityki. A zatem — liczmy tylko na wlasne sily, na
wlasna meznosé i hart.

Przed nami leza ostatnie pisma lotnicze Niemiec,
Francii, Anglji.. Bolszewiji i t. p. Wszedzie — zestawienia
wy';ik()w pracy za rok ubiegly. Nie méwimy juz o pan-
stwacli Zachodu, ktére wprost imponuja tak
jak intenzywnoS$ciag pracy,

panstwo Sowietéw, panstwo S$mierci i grozy, przesciga

osiagnietych. rekordéw ale
Niemcy i wpisuje do swego bilansu sportowego wcale
pigkne pozycje. -

I, Konkurs szybowcow na Krymie zbiera 48 pla-
towcow wlasnych konstrukcji. Juz w pierwszy dzien
konkursu Arsenlow na ,lkarze' stawia rekord rosyjski

na jedna godzing 17 minut. Bije go Jungniejster (stary

pilot z czaséw carskich) na ,Moskwiczu” uirzymujac si¢

w powietrzu jedna godz. 29 minut. 22 wrzeénia Jakow-
czuk na ,Kpir' (platowiec zbudowano przez studentow
politechniki kijowskiej) zdobywa wielka nagrode utrzy-
mujac sie¢ cztery godz. i 15 min. Sernow na sArtamo-
nowie" 4 godz. 29 min. W dniu tym szybowalo na wy-
sokosci 200—300 mtr. po kilka maszyn. W ostatnich
dniach konkursu Jungmejster stawia rekord rosyjski
utrzymujqc‘ sire‘ w powietrzu 5 godz. i 15 min. na wyso-
koéci 312 mtr. nad miejscem wzlotu. Ogélna suma wzlo-
téw w czasie konkursu wynosi 578, podczas g¢dy w Rhén

w roku 1924 zrobiono 110 wzlotéw.

liczbami.

-czywiscie

Tyle o bolszewikach. Kto chce glebiej wejrzeé w po-
dane powyiej liczby ten z latwoscia zda sobie sprawe
z grozy potegi, ktora rosnie na wschodzie, potegi daza-
cej w swojej pracy nie do rozwoju wiedzy, nie dla po-
dla pozogi

wiekszenia zdobyczy kultury; a mordu i

wszech§wiatowej. Jako mur obronny, jako czolowy po-
sterunelk cywilizacji chrzescijaniskiej zachodniej stoi
u wrét tego piekla — Polska w stadjum organizacji, do-

piero w stadjum konsolidacji swoich zdrowych sit, roz-

jego-
moéci dla doktryny wyleglej w umystach na wpét zdro-

dzierana w.dodatlku warcholstwem ,partyjnych’’

wych i stojacych zdaleka od zycia ,dzialaczy". Piekne
stowka, duzo lhalasu odpowiednia porcja ,hanb” ale
czynu tworczego dopatrzeé sie tam nie mozna. Co-

prawda o to wcale nie chodzi. Zaraza Wschodnia ma
te wlasciwo$§é, ze najpierw obezwladnia wole twoércza
Ale czas juz otrzasnaé sie.

mas. W zeszycie $wiatecz-

nym.mowiliémy, ze ,minal rok okreslania programoéow
Wtagnie ten rok

‘wiera ovzed nami pigkne perspektywy dla pracy sku-

i wylyeznych, nadchodzi rok czynu'.

] « vwocnej. Bodicami musza nam byé wyniki

wow sasiadow. Porusze tu jeszcze jeden charak-
ivezny szczegol. W L'Acronautique” w zeszycie

ztonym ostatniej \sttawie lotniczej, umieszczone
s portrely wraz z Lkrotkimi artykulikami kierownikéw
lr.)iniclv_va sieregu punstw kuli ziemskiej.

Reprezentanta lotnictwa polskiego i... republik mu-
rzynskiej, eskimoskiej i t. p. tam niema. -

Teraz wlagnie jest czas jeszcze wzbudzié poszano-
wanie do sit twérczych polskich w dziedzinie -totnictwa.
Ale pieknemi stowami nikogo nie przekona‘my‘.“"Musi
byé czyn.: Wychodzac wlasnie z tego zalozenia” Zwia-
zek Loinikow Polskich urzadza w maju roku biezatzgo
IT Wszechpolski Konkurs Szybowcéw. Komisja Tech-

niczna Zwiazku przyjmuje juz zgloszenia platowcow.

Dla powodzenia jednak i dobrych wynikéw konkursu
niezbednem sie wyznaczenie

staje jaknajliczniejszych

nagrod. . Moga to byé nagrody pienigzne i przedmioty
wartosciowe. Gleboko wierzymy, ze spoleczenstwo my-

$lace i kochajace swoje rodzime lotnictwo udowodni, ze

stfawa i powodzenie jego bliskiem jest sercu. Wiemy,
ze czasy sa ciezkie, ale — wysilek zbiorowy tworzy
cuda. Mamy tyle pism powaznych i wplywowych.

Niech pisma te rozpoczna odpowiednia "akcje i zbiora
wéréod kol swoich czytelnikéw potrzebne fundusze.

1 marca uplywa termin zgloszed nagréd i platow-
cow. Spoleczenstwo nasze powinno udowodnié czy rze-
stawa i rozwoj lotnictwa polskiego sa mile
i drogie jego sercu, w przeciwnym razie ono ponosi
wszelkie niemile a nawet tragiczne konsekwencje.

Inz, pilot Michal Bohatyreli.

(Wszystkie pisma prosimy o przedruk.)
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IX. Salon Paryski.

Cudze chwalicie
Swego nie znacie
Sami nie wiecie
Co posiadacie !

Wielki wysilek Francji, IX Salon Lotniczy uczy nas
wielu rzeczy. By jednak doktadnie wystawe sobie uprzy-
tomni¢ musze po kolei przejs¢ wszystkie firmy wysta-
wiajace.

W samym $rodku olbrzymiej hali zajal miejsce Louis
Breguet, ktéry wystawia 2 ptatowce typuflX, znane bli-
»wLotniku",
d'Oisy dokonal swego rajdu z Paryza do Tokjo. Breguet

| Zej z opisu w typu na ktéorym Pelletier
IX jest prawdopodobnie jednym z najlepszych wywia-
dowczych platowcow, dwusiedzeniowych, jakie obecnie
Francja posiada. Budowa platowca calego z dur-alu-
minium jest obecnie bardzo kosztowna, lecz jak informo-
wano mnie na wystawie pd wprowadzeniu seryjnej pro-
dukecji, koszta (bez silnika)
22—23.000 zI. Chcacych zapoznaé

szczegotami konstrukeji odsylamy do 12/13 n-ru ,,Lot-

budowy spadng do

si¢ blizej z jego
nika”., Jeden z platowcéow byl bez pokrycia plécien-
nego, co dawalo mozno§¢ przyjrzenia sie dokladnego
konstrukcji. Ogélne wrazenie odnosi sie, ze Breguet IX

posiada bardzo czyste linje.

Précz tego wyslawionym byl silaik 1000. KM. Breg-
ueta. Silnik ten jest zbudowany z 4-ch, o$miocylindro-
wych grup, ktére razem daja naped jednej osi przez odpo-
wiedni system trybéw. Silnik ten posiada niektére do-
tylko

grupe 8-cylindrowa starterem o S$cisnionem powietrzu,

niosle udogodnienia i tak: zapuszcza sie jedna
w razie potrzeby mozna wylaczaé¢ grupy dowolnie i w
grupa
ktérej czes¢ ulegla zepsuciu wylacza sie automatycznie.

razie zepsucia sie czesci silnika, 8-cylindrowa,
Waga catego silnika wynosi 1.090 kg a rozmiary: wyso-
ko$¢ 1 m. 02 cm.; szeroko$§¢ 1 m. 10 cm.; dlugos¢ 2 m.
33 cm.

_stronnie
Bregueta.

Silnik ten jeszcze nie jest .zupelnie i wszech-

zbadanym, dalsze prace prowadza- zaklady

Zaklady Hanriota jako budujace specjalnie platowce
szkolne wystawiaja nowy typ H. 19, z silnikiem Hispano-
Suiza 180 KM. (na typie tym zakupionym przez Tow.
Akec. Samolot polecial z Poznania do Warszawy pilot
Heglaine i pil. Holodynski), ktéry ma stuzyé dla dal-
szego wyszkolenia i ktory jest typem H. D. 14 zmienio-
nym przez danie podwéjnie mocnego silnika i przysto-
sowania podwozia i niektérych innych czeéci do ucznia
juz dobrze latajacego, a wiec nie brutalnie. Platowiec
ten jest, jak wszyscy najpowazniejsi ludzie wyrazali sie,
w polaczeniu z silnikiem o ustalonej slawie, typem
doskonale spelniajacymm swe zadanie, przy niestychanie
prostej konstrukcji, pozwalajacej wszelkie uszkodzenia

naprawiaé¢ w jak najkrétszym czasie.

Drugim. platowcem, ktéry wzbudzal wielkie zainte-
resowanie byl H. 34, platowiec przeznaczony dla szkoly
ktory zachwyca oko doskonatemi
Pla-
towiec jest wyposazony w silnik Salmson 120 KM dla
celow szkoly lub w le Rhone 80 KM. dla celéw tury-
stycznych.

akrobacji i sportu,

linjami i sWna konstrukcja pomimo swej lekkosei.

Podwozie bardzo mocne pozwala na lado-
Jeden

z obecnych na wystawie Anglikéw wyrazil sie o tym

wanie w niezupelnie dobrych warunkach.
platowcu, ze wyglada na pigknie latajacy i dajacy mlo-

dym pilotom mozno$¢ ujecia przedsmaku walki po-
wietrznej.
Trzecim i ostatnim byl H. 31, dwuplatowiec jedno-

Skrzydia

Charakterystyka ogélna

siedzeniowy 2z silnikiem Salmson 500 KM.
laczy 1 slupek o ksztalcie L
. dlugos¢ 7,16 m.;
wierzchnia no$na 33,5 m.; waga platowca 1,144 kg.;
uzyteczny 571 kg.; przy ziemi 250
km/godz.; na wysokos¢ 8.000 m. 240 km/godz.; ‘' szyb-
13,5 minut; pulap

wyraza sig: rozpieto§¢ 11,5 m.; po-

ciezar szybkosé
ko§¢ wznoszenia sig na 5.000 m.
8.000 m.

Procz tego platowca, ktéry ‘naocznie udowadnia, ze
nietrudno jest przej$¢ od konstrukcji platowcow szkol-
nych, do bojowych wystawionym jest model podwéjnego
sterowania z wurzadzeniem do wquczaqia steru ucznia,

znanego modelu Hanriot'a,

Zostawiam teraz firmy francuskie poniewaz moje
oko przyciaga ,Stand” Fokkera, ktory wystawia tylko
2 platowce. . I to weterana fabryki w Niemczech z roku
1911, oraz ostatnie stowo zakladéw N. V. Nederlandsche
Vliegtuigenfabriek,

z silnikiem Napier ,Lion".

jednosiedzeniowy bojowy -D. XIII

Kto z nas nie zna ,Fokkera". Plat gorny caly z drze-
wa i pokryty drzewem jest o wiele wiekszy od dolnego.
Gorny plat umocniony do kadluba
ksztalcie litery N i do dolnego skrzydia slupkiem w V.
Wymiary D. XIII sa bardzo zblizone do wymitrow D. XI,

jest slupkiem w

ktore podal ,Lotnik™ 14. Ptatowiec wyglada pod wzgle-
dem oporu powieirza bardzo czysto. Szybko$é jego przy
ziemi wynosi 280 km/godz., wzbija siz na 5.000- m. 12

min., pulap 9.500 m.

Wida¢ po zatem naokoto ,Stand'u” modele réinych
typow Fokkera, komunikacyjnych, wywiadowczych i bo-
jowych, z ktérych wyréznia sie C. IV i C. V (to samo
tylko z silniejszym silnikiem). Nawiasem méwiac So-
wiety zakupily kilkaset tych pierwszych podnoszac je
do godnoéci podstawowej maszyny wywiadowczej czer-
wonej armiji.

Zaraz w sasiedztwie jest ,Stand™,

ludzi sie zachwycalo i ktéry przynioslt firmie spore za-

ktérym wielu

mowienia.
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Nationale Vliegtuingindustrie (Koolhoven) wystawia

jednoplatowiec typu wywiadowczego F. K. 31 z silni-
kiem Bristol , Jupiter’” 400 KM, Wobec tego, ze jest to
bytem

jeden z ciekawszych typow i wobec tego, ze

obecny przy prébnym locie tego platowca, wykonanym

obrony pilot posiada 2 karabiny maszynowe 2z przodu
strzelajace przez $miglo. Pole widzenia tak obserwatora
jak i pilota jest niestychanie wielkie, pilot widzi réwnie
dobrze do géry, jak i na dot.
tak pomyslane, ze w locie normalnym zupelnie nie za-

Sterowanie podwdéjne jest

=

Platowiec Hanriot. Typ H. 31.

(==

(=]

Silnik lotniczy Brequet 1000 K. M.

[=&]

w Section Teclinique Ae, w Villacoublay, czuje si¢ w
obowiazku dokladniej go opisaé. F. K. 31 jest jednopla-
towcem — parasolem przeznaczonym specjalnie do walki
w powietrzu, Konstrukcja opiera si¢ na profilowych
rurach stalowych, z ktorych jest wykonane; podwozie,
duraluminium, ktorego
uzyto do wewnetrznej konstrukeji kadtuba. Pokrycie
tylnej czesci kadluba jest z plétna, przedniej z alumi-
nium. Kadlub ma forme bardzo gruba co umozliwia do-
step do siedzen przez boczne drzwiczki, ktore posiadaja
specjalny zamek (podobny jak w szafach ogniotrwalych)
zlania sie z kadlubem i nie

Kadlub w miejscu drzwi-

sfupki i podtuznice kadluba i

dla zapewnienia lepszego

oslabiania go przez otwory.
czek wykazuje te sama wytrzymalosé jak w innych miej-
scach. Dzieki formie kadluba siedzenia sa bardzo wy-
godne i obserwator ma duzo wolnej przestrzeni, kicra
jest zuzyta na pomieszczenie: radjo, rakiet, amunicji, 2
aparatow fotograficznych i 3 karabinow maszynowych,
z czego 2 polaczone umieszczone sa na wiezyczce, a je-
den na podlodze daje przez wycigte ckienko doskonaly
obstrzal pola w tyle pod kadlubem. Cale wewnetrzne
urzadzenie jest bardzo luksusowe i pedantyczne. Na-

wet pistolet do rakiet ma swoje miejsce i swéj otwor w
Dla_ atals wzdl.

cio nim ctrzela

nrrzer lLtArvu

wadza, a w razie potrzeby w sekundzie moze by¢ uru-
chomione,

Silnik jest chtodzony powietrzem i posiada chlod-
nice oliwy, umieszczona pod kadiubem. Skrzydla sa
cale z metalu obciggniete plotnem.

W czasie prob w Villacoublay wykazal platowiec
ten tak dobre warunki latania, ktére okazaly sie nawet
lepszymi od typéw francuskich poscigowych, ze Francja
zamowifa Koolhoven'ow 300, poczynily
wieksze zaméwienia Japonja i Rosja.

Procz tego wystawia Koolhoven model swego 3-sil-
nikowego plaiowca komunikacyjnego z trzema silnikami
Siddeley ,Puma" 240 KM, typ F. K. 33. Jest to potio-
raplat, wygladajacy raczej na jednoplat pesiadajacy na
dolnem skrzydle, kréotkiem, 2 silniki ciagnjce i na gér-
Pozatem widaé¢ tam dwusilnikowy

a procz tego

nem jeden pchajacy.
jednoptatowiec de Monge
licencji u Koolhovena, ktory dla lepszej orjentacji w kon-
strukcji jest nie pokryty. Jest to platowiec sportowy
—— dwusiedzeniowy o dwu
Bugaiti po 45 KM. przy 3.200 obrotach na minute a o sile
9 KM. Niestychanie ciekawa konstrukcja

— budowany na podstawie

silnikach automobilowych

nominalnej

Pt e
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I. Miejsce Koolhoven, po lewej slroni¢ dwumicjscowy platowiec bojowy Koolhoven, na pierwszym planie dwu-
miejscowy samolot sportowy, de Monge z dwoma silnikami automobilowymi Bugatti o sile 9 K. M. zbudo-

wany na podstawie licencji u Koolhovena.

1I, Platowiec ,Ferbok' na ktérem zostal ostatnio pobity rekord $wiatowy szybkosci wynoszacy 448 klm. godz.
Z dotu,

[II. Koolhoven dawniejszy samolot bojowy.

IV. Samolot Brequet IX typ na ktérym dokonano przelotu Paryz — Tokio.

oko i jest trudna do wytlomaczenia tak, ze zmuszony
jestem odesta¢ czytelnikow do fotografji na str. 5 niniej-
szego numeru, Ciekawym ' szczegélem jest umocowanie
silnikow kolo pilota i pasazera bezposrednio tak, ze
lokciem w locie mozna $wiece traci¢é i ‘umieszczenie
imigiel na dlugich walach na przodzie skrzydia.
Holandja na Salonie zastuzyla na wyréznienie, a teraz
nalezy wrocié do gtéwnego wystawcy do Franciji.
Nastepnym ,standem', do ktérego mnie ciagnelo
z nieprzeparta sita, jest ,stand” Societé Industrielle
des Métaux et de Bois (Ferbois), ktérego plato-
wiec uwidoczniony na fotografji na str. 5 z pilotem adj.
Bonnet pobil §wiatowy rekord szybkosci. Jest to jedno-
plat z silnikiem Hispano-Suiza 450 KM.
domy$li¢ mozna platowiec ten jest klasycznym jako linja

Chlodnica

pod skrzydlami nie ujmuje zupelnie nic,

Jak sie latwo
najmniejszego oporu. Lamblina umieszczona
jest bowiem
bardzo waska i przymocowana odrebnie czionami w kie-
runku lotu. Jako platowiec szybki jest bardzo silnie
obcigzony 1 m? powierzchni 112 kg.

W 5 dniu Salonu na platowcu tym umieszczono
zdobycie rekordu-

tablice obwieszczajacy $wiatowego

Trzeba bylo widzie¢ jak ja Francuzi, nie czasem lotnicy,
bo wogole na wystawie najmniej bylo fachowcéw, ogla-
dali i jaka duma $wiecila w ich Zrenicach.

Obok ,Ferbois" zajmuje miejsce Schneider et Cie,
Wielkie metalurgiczne zaklady wystawiaja ptatowiec bom-
bardowy caly z nowego lekkiego metalu alferium", po-
siadajacy niezaprzeczenie linje platowca przyszlo$ci, kto-
rego fotografje umiescil ,Lotnik' na 1 stronie niniejszego
numeru. Platowiec ten posiada 2 silniki, — Lorraine-
Dietrich 400 KM. Cate skrzydia,
konstrukcja jest metalowa, sa pokryte falowang blacha
z alferium i posiadaja rozpieto§¢ 18 m 1 50 cm. Na

ktérych wewnetrzna

przedluzeniu silnikéw znajduja sie dwa stozkowate
kadluby, u konca ktérych umieszczone sg stery metalowe
a wszelkie linki ida wewnatrz kadluba. W  s$rodku

skrzydia znajduje sie gondola z siedzeniami pilota obser-
watora i obslugi. Kola umieszczone w metalowych, ze
tak powiem... spodniach, dodaja mu uroku i cokolwiek
grozy. Cala powierzchnia nosna wynosi 47 m? i wazy
gotow do lotu 3.650 kg. Konstruktor oblicza, ze szybkosc¢

jego wyniesie 220 km./godz., a pulap 7000 m.

(Ciag dalszy nastapi.)
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Zvygazaki.

Dla ludzi nieznajacych $wiata lotniczego blizej, wy-
dawa¢ sie beda zauwazone niektére objawy w zyciu lot-
nikow zwykla dziecinnada. Lotnicy wierza w talizmany,
ktére wedlug ich zdania przynosza szczescie, chrnnizi
przed wypadkami i t. d. Talizmany te sa w postaci nai-
rézniejszycli przedmiotéw n. p.: ponczoszki damskie,
wslazki, lalki, figurki i t. p.

Sa tacy, ktérzy wierza w feralne dnie jak piatek,
dzien 3 i 13 miesiaca, w ktére to dni niechegtnie lataja.
Nic dziwnego, ludzie, ktérzy spotykaja sie tak czesto oko
w oko z panig tak wszechwladna, jak $mieré, a wiec:
lotnicy, gornicy, cyrkowcy sa zabobonni. Wyobraznia
ich wynajduje sobie ,,co§” w co wierza, i do ¢zego przy-
Nie jeden powie: jak moze taka szmatka

jednak

rzeczy te maja swa racje bytu, a w danym wypadku

zwyczajaja sie.

uchroni¢ czlowieka przed nieszcze$ciem? A

najwazniejszymi czynnikami sa, silna wiara i kwestja

przyzwyczajenia. Lotnik, podczas lotu majac przy so-
bie talizman, w ktory wierzy, i do ktérego przyzwyczail
sie, czuje sie pewnie — wiara w talizman dodaje mu otu-
chy, uspakaja go nawet w najkrytyczniejszych wypad-
kach; natomiast kiedy brak takowego podczas nicpew-
nej sytuacji nasuwa mys$l, ze to brak talizmanu spowo-
dowal mimo iz w gruncie rzeczy tak nie jest. Tak samo
jalk przed laty nasza, na caly §wiat stynna husarja, prze-
pasana wstegami ze szkaplerzem od swych bogdanek,

gotowa byla uderzyé na caly §wiat w przekonaniu, ze

zwyciezy. Przypominam sobie z czaséw wojny kadluby
samolotéw pomalowane w rézne desenie i dziwne jakie$
znaki n. p. gwiazdy, blyskawice, asy pikowe i t. p. —
Nieje-

den powie, ze robiono to z nudéw, albo dla upiekszenia

nieraz czytalem napisy: Zocha, Maryska, Bagka.

swego samolotu, a jednak przypatrujac sie zyciu lotnikow
blizej przekonamy sig, ze rzecz ma sie zupzinie inaczej.
Samolot dla pilota jest wszystkiem, jest to jego ulubiony
kon, dal mu nawet miano tego co mu jest najdrozsze.
Niektore rysunki zdradzaly beztroske, humor ,duzych
dzieci”, mimo ze byli to ludzie niepewni jutra, wiedzieli,

7e leca — ale niewiedzieli czy wrbea?

Humor i beztroska sa to rzeczy poniekad konieczne
do dobrego latania. Nasi lotnicy wtedy sprostaja swemu
zadaniu, kiedy latanie ich nie bedzie ograniczone, lotni-
ctwu bowiem nie mozna nadaé formy o ciasnych ramach,
lotnik powinien lataé¢ chetnie, wedlug wlasnej inicjatywy

lub

lotnicy nietylko doréwnaja

nie skrepowany zadnemi moralnemi fizycznemi

wplywami, a wtedy nasi
sprawnoscia kolegom z zachodu, a mozliwie ich prze-
wyZzsza.

Powyzszy zygzak ,fetyszow lotniczych” zawiera w
ustepie ostatnim mysl, ktéra powinna wywolaé zywa

Dy-

skusja jest otwarta a Redakcja zwraca sie do wszystkich

dyskusje i ujawnié szereg pogladow na ,latanie”.

kolegow pilotéw o zabranie glosu. (Dopisek Redakeji.)

Rajd lotniczy.

Abstrahujac od wszelkich zamicrzen militarystycz-
nych podajemy ponizej rozwazanie na temat rajdu lotni-
czego ze wschodu na terytorjum Polski.

Rzad rosyjski pracuje z wieksza niestety' niz u nas
intenzywnoscia i wielkim zrozumieniem, nad rozbudowa
floty powietrznej, przygotowujac w ten sposéb powoli
dla siebie przewage w powietrzu w razie cwentualnosci
przyszlej wojny. Sowiecka flota powietrzna, handlowa
i wojskowa znajduje sie obecnie w gorqcikowem stad-
jum rozbudowy. Wykonanie jednak rajdu lotniczego,
polaczonego z ladowaniem i wysadzeniem kilkuset ioi-

nierzy uzbrojonych w naszym. etapie wzglednie na ty-

fach armji jest zadaniem przechodzacem na razie jej sity. '

Rosja posiada dzisiaj samoloty typu Junkers i Fok-
ker, ktére stuza na linjach komunikacyjnych i handlo-
dla

Zrodlem nabycia tych samolotow

wych rosyjskich i rosyjsko-niemieckich przewozu

poczty 1 pasazerow.

jest zakup za granica, gléwni¢ w Niemczech i Holandji,
a ponadto wytwornia Junkersa w Rosji o nieznanej do-
kladnie wydajnosci. Pozatem ostatnio zakupila Rosja
Breguet'y IX. we Francji oraz Koolhoven'y w Holandji.

Gdyby Rosja skoncentrowala wszystkie posiadane
samoloty na jeden punkt moglaby najwyzej przewies¢
i wysadzi¢ okolo 150 Zzolnierzy i to jedynie w wypadku
gdyby obrona przeciwlotnicza z naszej strony albp nie
istniala albo tez byla zia.

Dla orjentacji mozemy podaé nastepujace przypusz-

czalne obliczenie.

150 zolnierzy po 75 kg . 11.250  kg.
150 karabinéw z amunicja po 50 naboi po 6kg 900 -
450 granatéw recznych po 1 kg 450 "
3 lekkie karabiny maszynowe po 16 kg. 48 "
3 pasy amunicji po 1000 naboi 1095 ,
12.7575 kg,

s S N R
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Jest to minimalny ciezar polaczony z ekspedycija

celem :wytadowania 150 Zzolnierzy. Ciezar uzyteczny
Junkers'éw, Fokkerow, ktore Rosja posiada, wynosiprzy-
puszczalnie 800 do 1.000 kg, czyli ze do powyzszego rajdu
trzeba by uzyé, jalt z rachunku wynika 14 samolotéw,
w rzeczywistosci jednak ze wzgledu na rozne trudnosci

natury technicznej trzebaby uzyé okolo 20 samolotow.
Jako kardynalny warunek do przeprowadzenia tego
rodzaju ekspedycji, jest przewaga w powictrzu, ponie-
waz dobrze zorganizowana sluzba wywiadowczo-alarmo-
(kilka

dzielnych druzyn myéliwskich) utrudni w wysokim stopniu

wa polaczona z dobra obrona przeciwlotnicza

o ile nawet nie unicestwi tego rodzaju przedsiewzigcia.

Najwdzigczniejsze cele dla podobnych przedsiewzigé¢
tworza wyzsze D-twa, niszczenie mdgazynéw amunicyj-
nych, wezléw kolejowych, wielkich zakladéw przemystu
wojennego, kopald naity i wqgl.a. zakliadéw sily elek-
trycznej, lotniska nieprzyjacielskie i t. d.

Warunkiem udania si¢ rajdu jest nalezyte przygoto-
wanie i o ile moznosci zaskoczenie. Do tedo przygoto-
wania nalezy uzyskanie przewagi w powietrzu, ktére jest
wzglednie trudne do przeprowadzenia i polaczone ze stra-
lotniczych

tami. Polega ono na skoncentrowaniu sit

w tym punkcie gdzie nieprzyjacielskie lotnictwo jest naj-

stabsze. Nastepnie nalezy mozliwie oczy$ci¢c powietrze
z nieprzyjaciela i wykona¢ dokladny wywiad lotniczy
(zdjecie fotograficzne i obserwacje). Bardzo waznym
momentem bedzie réwniez wybér czasu w ktérym rajd
ma byé wykonanym. Nalezy tutaj dokladne studjum pro-
gnozy i map meteorologicznych, w tym celu, aby juz 2
do 3 dni naprzod mozna wybra¢ noc, ktora zaréwno ze
wzgledu na $wiatlo jakotez warunki atmosferyczne mo-
glaby zapewnié¢ udatnos¢.

Réwnoczeénie ze zladowaniem druzyny ekspedycyij-
nej musza zostaé wszystkie do dyspozycji stojace jed-
nostki lotnicze uzyte do zaatakowania tych lotnisk nie-
przyjacielskich, w ktorych znajduja sie druzyny przeciw-
ktoreby mogly

Przez te ozywiona dzialalno$¢ wlasna uzyska sie po-

lotnicze zwalczaé¢ wlasng ekspedycje.
nadto, ze obrona przeciwlotnicza nieprzyjacielska roz-
dzieli¢ sie musi na wiecej czesci i przewaznie nie zdazy
zorjentowac sig odnosnie do glownego celu naszego, ja-
kim jest rajd.

To jest w ogolnych zarysach szemat przeprowadze-
nia rajdu powietrznego polaczonego z ladowaniem,
z ktérego mozna wyciagna¢ wnioski zaréwno przy za-
mierzeniach wlasnych, jakotez przestroge przed takimi
samymi ze strony nieprzyjaciela.

Najlepsza i rokujaca wyniki obrona przeciw lotni-

do obrony przeciwlotniczej uzyjemy, bedzie s$rodkami

pomocniczymi do utrudnienia przeciwnikowi przedsie-
wzigcia, bedac zaleznem zwlaszcza w Polsce od pory
roku.

Polska sama ma przewaznie bardzo dobre warunki
dla ruchu lotniczego. W przewaznej czesci plaski teren
tak Ze np. po zniwach i zwiezieniu zb6z, -mozna prawie
wszedzie znale§é dogodne warunki do ladowania zwla-

szcza na gruntach wiekszych obszarow.

W zimie natomiast wskutek wiekszych opadow
$niegu sprawa staje sig trudniejsza i kazdorazowo lado-
wanie musi byé poprzedzone, o ile si¢ chce uniknaé¢ ha-
dokiadnem

wariji, zrekognoskowaniem ilosci 1 jakosci

$niegu i to nie z powietrza lecz z ziemi. Snieg wygla-
dza nieréwnosci terenu i przedstawia si¢ z powietrza
jako rowna plaszczyzna, a dopiero z malej wysokosci
gdy juz zap6zno jest do zmiany sposobu ladowania mozna
doktadniej teren ocenié. W obronie rozrézniamy dwie
fazy: walke w powietrzu, i zwalczanie druzyn po wyla-
dowaniu ich na ziemig. Jezeli posiada sie dobrze zor-
ganizowana obrone i Wywiad lotniczy, mozna druzyne
nieprzyjacielska zlozong z wielkich samolotow, ciez-
kich obladowanych i niezdatnych w walce powietrznej
rozbi¢ w powietrzu, zanim jeszcze zdazy wyladowaé.

Platowce zostana czesSciowo zestrzelone, czesciowo
wskutek uszkodzenia zmuszone do odwrotu a ponadto
zaloga druzyn, ktéra miala ladowaé zostanie w WYSO-
kim stopniu zdemoralizowana. Z chwila kiedy druzynie

uda si¢ wyladowaé, koniecznym jest natychmiastowy
atak za pomoca bomb i karabinéw maszynowych skiero-
wany przeciwko samolotom tak, aby zaden z nich nie
méogl juz wystartowaé i nastepnie zaatakowanie zalogi
ekspedycyjnej przez rézne rodzaje broni.

Kierownictwo zarzadzed obrony powinno spoczywaé
w reku szefa sztabu, danego frontu, ktéry po porozu-
mieniu si¢ z jego szefem lotnictwa powinien wydaé sto-
sowne rozkazy normowane od czasu'do czasu zaleznie

od stosunkéw i pory roku.

Reasumujac powyzsze, zarzadzenia same w glow-
nych zarysach powinne przedstawia¢ sie nastepujgco:

1) Opracowanie nienagannie funkcjonujacej sluzby
meldunkowej, lotniczej i obrony przeciwlotniczej.

2) Zasloniecie w czasie nocy wszelkich éwiatel ku
gorze zar6wno w ewentualnych celach bronionych, jako-
tez wszystkich miejscowosci w ich okolicy, celem utrud-
nienia nieprzyjacielowi orjentacji w nocy.

3) Uniemozliwienie ladowania w okolicy celow na-

dajacych sie do zaatakowania, w nastepujacy sposob:

Dla przecietnego pilota wystarczy wzglednie plaski

kom sa i pozostana, znowu: lotnicy. Wszystko inne co teren 150 m. dlugi i szeroki, aby na samolocie wojsko-’
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wym przy wietrze z jakiegokolwiek kierunku wyladowaé
(brak

drzew lub doméw poza tym terenem), aby wystarto-

oraz przy mozliwie wolnym terenie wysokich
- waép za$§ przy ciszy wzglednie wietrze z tego kierunku
ku ktorym lezy dluzszy bok, wystarczy prostokat 150
m. dlugi, 40 m. szeroki. Start i ladowanie nastepuje
z reguly pod wiatr, jednakowoz lekki wiatr boczny nie
szkodzi niektérym typom. Wielkie samoloty sa zaréwno
w powietrzu jak tez przy manewrach ladowania znacznie
mniej zwrotne i wskutek tego musimy jako minimum
przyjaé, ze dla wyladowania 20 transportowych samo-
lotow potrzeba miejsca o przestrzeni 300 m. w kwadra-
cie t. j. 90.000 m.

Kazde lotnisko mozna uczynié niezdatnem do lado-
wania przez zbudowanie 10 do 15 m. dlugich nie regu-
larnie rozmieszczonych przeszkéd jak rowy, zasieki, po-
fozone pnie, drzewa,

bydla i t. d.

Tego rodzaju uszkodzenie lotniska nalezy z reguly

ustawienie wozdéw, wypuszczenie

przeprowadzi¢ pod kierownictwem oficera wojsk lotni-

W okolicy ubogiej w lotniska nalezy jednak " zasta-
nowi¢ sie¢ przed przeprowadzeniem takiego zniszczenia,
poniewaz w ten sposéb czyni si¢ wlasnie lotnictwo uboz-
szem o jedne schronienie na wypadek przymusowego

ladowania.

4) Poniewaz wlasne lotnisko znajduje si¢ o ile mo-
zliwe w poblizu wyzszych d-tw nalezy pomyéleé o od-
powiedniem maskowaniu hangaréw oraz skutecznej obro-
nie lotniska, aby uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi nagle

wyladowanie na niem druzyny.

5) Wskazanem jest wykorzystanie sztuki maskowa-
nia w okolicy waznych objektéw mogacych posluzyé za
cel ataku (zaleznie od okoliczno$ci) przez wybudowanie
pozornych objektéw przy réwnoczesnym urzadzeniu do-
statecznej obrony azeby nieprzyjaciela zwabié i znisz-
czyc.

6) Strzezenie i obrona tych objektéow, ktére moga
byé zaatakowane oraz miejsce na ktérych nieprzyjaciel

moze wyladowaé a ktorych dla réznych wzgledow zni-

czych. szczyé nie mozna.
w Karassi 30 grudnia. A w chwili, gdy to piszemy po-
K R O N l K A EI winien juz byé w Kalkucie.
e T e Fabryka w Kanadzie. Zaklady Vickers'a zbudowaly
ANGL]JA. w swej filji w Kanadzie w Motreal pierwszy wodnopta-

Katastrota powietrzna. W dzien wigilijny wydarzyta
sie na lotnisku w Croydon niebywala dotychezas kata-
strofa lotnicza. Samolot pasazerski, udajacy sie do Pa-
ryza z niewiadomej przyczyny runal z niewielkiej wy-
sokodei grzebiac pod swemi gruzami pilota i siedmiu
pasazerow. Wskutek pozaru jaki powstal nie mozna
bylo natychmiast przystapié do ratowania nieszczesli-
wych, dopiero po przybyciu strazy pozarncj wydobyto
z gruzéw zweglone szczatki. Jest to pierwszy wypa-

dek notowany w angielskiem lotnictwie pasazerskiem.

Kupno $miglowca. Angielskie Ministerjum Lotnictwa
zakupito za cene¢ 50.000 £. $migtowiec amerykanskiego

konstruktora H. Berlinera.

Bilans wypadkéw lotniczych, W czasie od 1 paz-
dziernika 1923 do 1 pazdziernika 1924 zanotowano w

Anglji 47 $miertelnych wypadkéw - lotniczych.

Sportowe kluby lotnicze. Angielskie

przyznalo szeéciu juz utworzonym sportowym klubom

Ministerjum

lotniczym subwéncje po 2.000 £. na zakup ,awionetek”.

Lot do Indji.

Warszawg lecial do Indji, ladowal w Buszirze 27 grudnia,

Marszalek Sir Brancher, ktéry przez

towiec typu ,Vickers'" 2z silnikiem Wolseley ,,Viper",
200 KM. Szybkosé nad powierzchniag morza 158 km. godz.,

pulap 4.200 m.

AMERYKA.

Silniki Wright'a. = Silniki Wright'a
nazwy oto: chlodzony powietrzem P.1. 400 km. ,Wright-
Ceylone”, T. 3. chlodzony woda 600/675 K. M, , Wright-
Tornado”, T. 3. 550/600 K. M, ,Wright — Whirlwind",
200 K. M. chtodzony powietrzem ,,Wright — Whirlwind"'
L. 4. chtodzony powietrzem 40 K. M, ,Wright—Gale",
4, chlodzeny woda 200 K. M. ,Wright — Tempest”,
E. 4. 200 K. M. dla hydro-plat. ,Wright — Hurricane",
E. 4, 240 K. M. ,,Wright Gold Cup”, a Wright'a platowiec
wojskowy obserwacyjny X. O. — 3.
W Wright — Mohawk".

otrzymaly nowe

e

otrzymal nazwe

Wypadek lotniczy. 21 grudnia ulegl katastrofie w
burzy §nieznej platowiec pocztowy nocny obstugujacy
Pilot C. Gilbert

z spadochronem, jednak spadajacy platowiec "dziwnym

linje Chicago — Omaha, wyskoczyl
zbiegiem okolicznosci wpadl na szybujacego pilota. Ciato
pilola znaleziono wraz z strzepami spadochronu obok

szczatkow platowca.

N e Te



Nr. 1

LOTNIK

Str. 9

Nowe platowce.
konstruuje nowe wodnoplatowce, ktore przy $redniej
szybkosci 160 km. na godz. beda zdclne do utrzymania
sie¢ w powietrzu przez 24 godzin (tj. okolo 3.840 km.).

Nowy Zeppelin. Amerykanie dumni z swego ,,She-
nandoah'a” i ,,ZR. 3" buduja nowy Zeppelin, trzy razy
wiekszy od poprzedniego. Wymiary jego maja byé naste-
pujace: Dlugosé 240 metréw; Srednica 38 metrow; Sila
4000 KM; ciezar uzyteczny 22.000 kg; a cena 30 — 35

miljonéw zlotych.

Belgja.
Zwigzek Lotnikéw Belgijskich. W Brukselli utworzyt

Lotnikow

Belgijskich, celem Zwiazku jest obrona interesow pilo-

sie w pierwszych dniach stycznia Zwiazek

tow wojskowych i cywilnych. Prezesem obrano zna-

nego pilota E. Thieffry. Zwiazek liczy juz 168 czlonkow.

Minerwa buduje silniki lotnicze i to 8 cylindrowe
w V, bezwentylowe o sile 140 KM. Silniki te przezna-
skonstruowanych

czone sa dla platowcéw R. S. V.

przez pp. Stampe i Vertogen.

Lot bezsilnikowy. Pilot por. Demblon ustanowil bel-

gijski rekord lotu szybowcem na’35 min. 7 i */, sek.
FRANC]A.
Rekord szybkosci 448 km. godz. Dotychczasowy

rekord szybkosci, ktéry nalezal do amerykanskiego po-
rucznika Williams'a na platowcu Curtiss 429 km/godz.
pobil francuski pilot sierz. sztab. Bonnet. Do pobicia
rekordu tego uzyl on platowca Ferbois z silnikiem His-
pano Suiza 450 KM. fotografja tego platowca jest w bie-
Lotnika.
442 km/godz., najwyzsza 453 km/godz., a éredni czas po

obliczeniu dal 448 km. i 170 na godzine.

Zacym numerze Najnizsza szybkosécia byla

Platowiec Fer-
bois (Bernard-Hubert) rozwijal w czasie lotu sile okolo
600 KM, dzieki uzyciu doskonalego $miglta metalowego
Levasseur-Reed, Dla celéw pobicia rekordu byl on co-
kolwiek “zmieniony. Powierzchnia plata zostala zmniej-
szona o 1 m* i 20 cm”; w ten sposdb obeiazenie na jeden
metr kwadr. wzrosto do 112 kg. Przy ladowaniu wy-
kazat platowiec szybkos¢ 140 — 145 km/godz.

ma byé z czego dumna. Z czterech najwazaiejszych re-

Francja

kordow $éwiata (szybkosé, wysokos¢, czas i odleglos)

trzy naleza do -francuskich pilotow.

Nowy francuski rekord. W ostatnich dniach grudnia
pilot francuski Doret przelecial 1.000 km. w czasie 4
godz. 30 min. 32 sek. czyli z érednia szybkoscia 221, 7

kln/gocjz. bijac tem $wiatowy rekord, nalezacy do ame-

rykanskich pilotéw Harris i Lockwood (205 km/godz.).

wLes Ailes" donosza, ze Ameryka

Nowy lot Pelletier d'Oisy. Stawny pilot wybiera sig
Start ‘lotu w
Do lotu tego

w biezacym miesiacu na nowy wielki lot.
Paryzu, cel przez cala Sahare i powrét.
uzyje Pelletier d'Oisy 4-ro silnikowego Bleriota komu-

nikacyjnego.

Paryz — Moskwa. Jak juz Lotnik donosil Franco-

-Roumaine wyslalo samolot do Moskwy celem utworze-

nia przez Warszawe stalej komunikacji powietrznej Pa-
ryza z Moskwa.

19 godzin.

Linja ta zapewnila by polaczenie w

czasie Roéwnoczeénie holen-

towarzystwa
dersko - niemiecko - rosyjskie
Deruluft

i platowiec startujacy z Moskwy o godz. 7 rano lado-

opracowaly podobny plan.
zapewnia komunikacje Moskwa — Krélewiec
walby o godz. 17,15 w Kroélewcu. Dalsza podréz noca
odbywalaby sie¢ koleja. Przybycie do Berlina o 7 rano,
nastepnie start linja Aerolloyﬂu Berlin — Amsterdam.
Start z "Amster-

damu o 15 godz. i ladowanie w Paryzu o 18 godz. W ten

Przybycie do Amsterdamu o 14 godz.

spesob w ciagu 35 godzin dokonanoby podrozy. Cene
ustalono na 185 dolaréw, wlaczajac w to i przejazd ko-
leja.

Nowa préba rekordu. Polot Callizo, ktéry ustano--
wil rekord wysokos$ci, ma zamiar probowaé pobié rekord

szybko$ci na 500-konnym platowcu Becheraux.

Katastrofa lotnicza. 9. stycznia zaczepil pilot A.
Coulon przy ladowaniu na lotnisku w Istres o przewody
elektryczne wysokiego napigcia (50.000 Volt). Platowiec
zapalil sie w powietrzu a z pod szczatkéw wydobyto

zweglone zwloki pilota.

Wypadek lotniczy. Pilot Favreau startujac 10. stycz-
nia w Villacoublay zalamal podwozie na platowcu Ber-
thelin i rozbil maszyne. Pilota ciezko pokaleczonego

przewieziono do szpitala w Wersalu.

HOLAND]JA.

Zakupy u Rohrbacha. Platowce metalowe iniyniera
Rohrbacha maja duze powodzenie. Nietylko, ze licencje
ich zakupily ostatnio: Anglja, Wlochy i Hiszpanja, ale

Japonja i Sowiety porobily wigksze zaméwienia.

Ruch na linjach Niemieckiego Aerolloydu.
1983 | 192
1 | 1924 198 | 1924 ol iz
kg kg
Wy konmno preewicziono przewieziono
. 4322 | 6210 2002 | G650 31793 | 42617
1otGw osdib towarhw
1943
193 | 1924 1924 1024 | 1924
kg.
preelecona . praéwiszione revuluroodd
A 1812 |s77052 4350 | 8882 81,807 | 91
kilometry listy b 1 lotn
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sierzant- pilot BEder Witadystaw

zginal $mierciq lotnika, dnia 14 stycznia 1925 w Grudziadzu w czasie wykonania lotu éwiczebnego

W 1923 roku obstugiwal Aerolloyd nastepujace linje:
Londyn — Amsterdam — Bremen — Hamburg — Ber-
lin — Gdansk: — Kroélewiecc — Smoleisk — Moskwa

razem dziennie 2.891 km. W 1924 linje powiekszaja sie

prawie dwukroinie i obejmuja: Londyn — Amsierdam —
Hannower — Berlin — Gdansk — Krélewiec — Kowno
— Smolensk — Moskwa, Rotterdam — Amsterdam —
Hamburg — Kopenhaga, Bremen — Hannower — Ham-
burg — Kopenhaga — Malmo, Gdansk — Malborg, ra-

zem dziennie 6.066 km.

20 wrzeénia 1925 odbedzie

Start i ladowanie

Lot na okolo Saksoniji.
sie lot konkursowy na okolo Saksonji.
w Chemnitz. Lot ten urzadza Saski oddzial Niemiec-

kiego Zwiazku Lotniczego.

Jak si¢ dowiadujemy; Niemcy sprzedaja Chinom sa-
moloty. W ostatnim miesiacu, policja angielska w Co-
lombo przytrzymala na niemieckim okrecie ,Pfalz”, 4

samoloty jako kontrabande.

.

POLSKA.

Literatura lotnicza. W krétkim czasie rozpocznie
sig druk nowej ksiazki inz. M. Bohatyrewa pod tytulem:
wLatawce ich teorja, budowa i zastosowanie”, Praca ta
bedzie jedyna w literaturze lotniczej, traktujaca szeroko
ich

konstrukcji oparta na osobistem do$wiadezeniu autora.

praktyczne zastosowanie. latawcow i szczegbly

Konkurs szybowcéw. Komisja Techniczna Zwiazku

juz opracowala regulaminy II konkursu szybowcéw.
W jednym z najblizszych numeréw ,Litnika" opubliko-
wane beda wszystkie szczegoly dotyczace konkursu.

Z wielkim zadowoleniem mozemy podaé¢ do wiado-

mos$ci zainteresowanym, iz sa juz wyznaczone powazne

puhar krysztalowy, przez firme , Auto-Sklad" — puhar
srebrny, przez Departament IV. Ministerstwa Spraw
Wojskowych — wielka nagroda pieniezna. W dalszym

ciagu oczekuje Komisja Techniczna Konkursu zgloszen

powaznych sum i cennych przedmiotow.

Odlot do Warszawy. Dnia 13 stycznia o godz. 11,45
wylecial z Poznania, pilot fabryczny Hanriot'a p. Heg-
laine z pil. st. sierz. Hélodyr’lskim na platowcu H. 19
zakupionym we Francji, kiére budowaé bedzie fabryka
»Samolot” w Lawicy. Odlegloéé Poznan — Warszawa

przelecieli piloci w czasie 2 godzin i 15 minut.

Sierz. pilot Eder Wiadystaw

lotu na platowcu

Tragiczny wypadek.

zginal $miercia lotnika w czasie

Balilla.

Czyziby polski smiglowiec? Dziennik Bydgoski z 1

stycznia br. przynosi ciekawa nowine: Inzynier B, J.

Byszewski twierdzi, ze rozwiazal problem pionoweg0

lotu. Jak z dalszej tre§ci wynika inz. Byszewski posiada
od lat kilku model smiglowca. Nie przesadzajac wyni-
kéw, bo latajacy model nie znaczy, ze i $émigtowiec po-
leci, mamy nadzieje, ze w najblizszym czasie zdotamy po-
dzieli¢ sie¢ z czytelnikami blizszemi wiadomo$ciami- o pol-

skim $miglowecu,

Mianowanie: Min. Spr. Wojskowych ‘zamianowat
jen. brygady Zagérskiego szefem Departamentu IV, Lot-
Gen. Zagorski Szefa

nictwa. dotad pelnit obowiazki

Departamentu.

Wypadek lotniczy, Samolot ufundowany przez pra-
cownikow miejskich w Warszawie, ulegl przy prébnym
Pta-

locie po po$wieceniu wypadkowi przy ladowaniu.

towiec doznal uszkodzen.

Pogrzeb $p. sierzanta pilota Wladyslawa Edera od-

T T e
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nia 20 stycznia o godz. 10,30. Na wieczny spoczynek
odprowadzili pilota kolediy z 3 pulku oraz delegaci
z innych formacji lotniczych. Pomiedzy wiencami, kto-

rych bylo 21, byly wiefice z Warszawy, Krakowa, Po-

znania, Bydgoszczy, Grudziadza od Dowdédztw, ofice-
row, podoficeréw, szeregowcow, cywilnych pracowni-
kéw i od Zwiazku Lotnikow Polskich.
Wycieczka P. K. L. do Lawicy.
{Polskiego Koétka Lotniczego.)
Jakie znaczenie ma sport modelowy? Nie jest to

.sklejanie zabawek dziecinnych przez wieksze dzieci, ku
uciesze i zabawie mniejszych. Budowanie modeli ksztalci
zrgczno$é, wyrabia cierpliwos¢ i pomyslowosé. Wyktady
o zasadach lotnictwa nie dadza mlodziezy pelnego po-
jecia o lotnictwie, nie wzbudza checi zaznajomienia sig
i ukochania tak waznej sprawy. Wlasnoreczna prak-
tyczna ,grzebanina"” jest najlepsza szkola, a nicjedno-
krotnie odkrywa talent pomyslnosci w mlodych glowach.

Jeden z goracych fachowcéw na tem polu p. Gra-
lotko

listow, ktéra pod jego przewodnictwem jako ,Polskie

jeta, zalotyl przed niedawnym czasem mode-
Kolo Lotnicze" w Poznaniu, prosperuje jui wspaniale.
Az serce sig¢ raduje, gdy sie oglada tych miodych ludzi
przy pracy, w warsztatach, ofiarowanych na ten cel przez
sekretarza L. O. P. P. p. Wasilewskiego.

Précz tego p. Grajeta w porozumieniu z kapitanem

3 p. lotn. p. Tworkiem, delegatem przydzielonym do
P. K. L. z ramienia L. O. P. P., i posrednikiem — urza-
dzil wycieczke dla czlonkéw P. K. L. do Lawicy, by
mlodziez przyjrzala sie tam z bliska prawdziwym pla-
towcom i dokladnie sie zaznajomila z ich budowa.
Termin wycieczki ustanowiono na dzien 21. XII. 1924,
_autobusem, oddanym laskawie do dyspozycji przez 3 p.

lotn. Na godzine 9,30, w miejscu oznaczonem kolo ,Po-

lonji'!, zebrali si¢ prawie wszyscy czlonkowie z p. Gra-.

jeta na czele, przybylo tez kilku sympatykéw starszych

E=RADJO

i mlodszych. Z humorem zajeliémy miejsca w autobusie
i o godzinie 10-tej ruszylismy. ,Jeszcze zakret w lewo
i juz bedziemy na miejscu” — powiada jeden z uczest-
nikéw. [ chwile

rzeczywiscie za zatrzymujemy sie.

Zolnierz na posterunku podnosi zapore i wjezdzamy
w obreb zabudowan lotniska. Uprzejmy nasz gospo-
darz p. kap. Tworek prosi nas do baraku, w ktérym sie
miesci szkola mechanikéw. Tam w cieplych stowach
przemoéwil do nas, wyjasnil cel wycieczki, rzucil pare
poréwnan co do rozwoju na polu lotniciwa w panstwach
europejskich, a u nas, a w koricu zwrécit sie do nas
z apelem, byémy byli propagatorami idei lotnictwa, bez
ktorego w dobie obecnej w razie wojny, nie moze sie
osta¢ zadne z panstw cywilizowanych. Nastepnie pod
przewodnictwem kapitana przeszliémy dokladnie wszyst-
kie warsztaty Fabryki ,Samolot", zalozonej przez Zwia-
zelk Lotnikow Polskich, gdzies’my sie zaznajamiali z bu-
dowa platowca. Od warsztatu, gdzie wyrabiajg subtel-
nie ,zeberka”, przez montowni¢, az do oddzialu, gdzie
podziwialismy kompletn_e aeroplany,na ktére patrzyliémy
z dumg, ze to nasze. Niejeden mlody zapaleniec wzdy-
chat tylko: , 0 Boze, zebysmy to w naszych warszta-
tach mieli takie przyrzady, tobySmy sie raczo wzieli do

pracy'. Kazdy pilnie ogladal najmniejsze szczegoly bu-

-dowy, by zwiekszyé zaséb wiedzy pod tym wzgledem

i zastosowaé ulepszenia w swoim warsztacie. Szcze-
golng uwage zwracal samolot sanitarny, specjalnie urza-

dzony do przewozenia rannych z pola bitwy.

Na cze§é przyjecia gosci urzadzil na lotnisku wzlot
p. major Szczudlowski jako pilot, z obserwatorem p.
Malachowskim. Musieli jednak po chwili wyiadowaé
z powodu wielkiej mglty, ktora byla tez powodem, ze
zaden z nas nie uzyl przejazdzki, jakkolwiek bylo to

objete programem,

W koficu po trudach zwiedzania hangaru wojsko-

weko, korzystajac z uprzejmosc: p. kap. Tworka postu-

.——’> Sodi 5.8 <

POZNAN, ul.ZGwarna Nr. 8.

WIELKOPOLSKIE ZAKXADY RAD]O-TECHNICZNE

FABRYKA APARATOW RADJOTECHNICZNYCH — INSTALACJE — LABORATORJUM DOSWIADCZALNE

Aparaty Radjofoniczne umozliwiajace odbiér wiadomoséci prasowych i koncertéw z calej Euro'py
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chaliSmy koncertu radjotelefonicznego, a wspoélne zdje-
cie fotograliczne, na pamiatke przemilego tam pobytu,
zakonczylo program naszej wycieczki.

Na tem miejscu czujemy si¢ zobowiazani zlozyé ser-
deczne slowa podzieki dowodztwu 3 p. lotn. za posta-
wiony do dyspozycji autobus i za pozwolenie zwiedze-
nia lotniska, a w szczegolnosci p. kap. Tworkowi za jego

bezinteresowne, a szczere zajecie sie nami S.

W roku
1924 statystyka ruchu przedstawiala sie nastepujaco:

Ruch polskiej Linji Lotniczej Aerolloyd.

Wykonano lotéw na przesirzeniach: [loéé przelecianych kilometr.

Warszawa-Gdansk 791 276.850
Warszawa-Lwéw 762 274.320
Warszawa-Krakow 327 93.195
Ogotem 1.880 639.085
lloé¢ przewiezionych pasazerow poczty bagazu i towardw
Warszawa-Gdansk 764 3135 kg 16.007,5 kg
Warszawa-Lwow 769 2245 kg 9.366 kg
Warszawa-Krakow 660 118,5 kg 4836 kg
Ogolem 2.193 6565 kg 30.2095 kg

Regularnosé wynosita na przestrzeniach: Warszawa
— Gdansk 96,5%; Warszawa — Lwow 92,87 ; Warszawa
— Krakow 82,2%.

szkolnych,

Pozatem wykonano lotéw specjalnych

(probnych, okreznych i komisyjnych) 382,
przeleciano — 12,852 km., przewieziono 598 pasazerow,
258 kg. bagazu i 0,5 kg. poczty. Cala linja dzialala od
11 kwietnia do 15 grudnia, od 15 grudnia do 31 grudnia
tylko Warszawa— Gdansk.

w godzinach wynosita 2.733 godz. i 13 minut.

dzialala linja Ilogé  lotow

Przecietna

szybkosé w ciagu godziny 134 km. Sredni czas przelotu

wynosit: Warszawa — Gdansk — 2 ¢. 36 min, War-
szawa — Lwow — 2 g. 43 min. Warszawa — Krakow —
Krakéw — 2 g. 05 min. Ruch utrzymywalo 8 platow-

cow i trzy zapasowe silniki. Ilo§é¢ miedzyladowan wyno-
sita 76, z czego 85%
W roku 1924 tak jak i w latach poprzed-

nich nie bylo ani jednego wypadku $miertelnego na linji,

bylo wywolane warunkami atmo-

sferycznemi.

czy posrod pasazeréw, czy personelu lotniczego.

Wyklady z dziedziny Lotnictwa przy Wydziale Fi-
zycznym Uniwersytetu Poznafiskiego. Staraniem Ko-
mitetu Wojewodzkiego L. O. P. P. w Poznaniu zostaly
zorganizowane przy Wydziale Fizycznym Uniwersytetu
Poznanskiego wyklady z dziedziny Lotnictwa, obejmu-

jace nastepujace przedmioty:

Wykladajacy dzien godzina sala
Dr. Kryzan Poniedziatki 9—10 26 Col. Minus
Czwartki 8 10 19 Col. Minus

I o= Aeromechanika.

89"y, 1923 — 94,8"/, oznacza staly postep.

Inz. Mokrzycki Poniedzialki 1819 Sniadeckich Col.
Medicum

IL Encyklopedja Lotnictwa.

Inz. Bohatyreff  S$rody 18—19 Sniadeckich Col,
Medicum

IM. Aerolotograija.

Inz. Tulacz Piatki 18— 19 $niadeckich Col.
Medicum

IV. Encyklopedja Aerodynamiki.

Odczyty sa przeznaczone w pierwszej linji dla stu-

chaczéw Uniwersytetu, bez wzgledu na wydzial.
Osoby interesujace sig lotnictwem i majace odpo-

wiednie przygotowanie wslepne (Wyksztalcenie $red-
nie) moga slucha¢ bezplatnie tych odczytéw za porozu-
mieniem sie¢ z wykladajacym.

Wszystkie odezyty rozpoczna sic od 26 stycznia br.
Towarzystwo Zeglugi Powietrzne;j

Ruch lotniczy,
w Polsce (Franco—Roumaine) obstugiwalo w 1924 r.
3.694 kilomelrow linji.
Warszawa i Warszawa — Angora) bylo 65.
166 (50.000 KM), pilotéw 30.
sila 96% co w porownaniu do lat poprzednich 1922—
f.adunek od
kilometra wzrastal w nastepujacym stosunku: 1922 —
87 kg, 1923 — 149 kg, 1924 — 165 lig
kilometrow w 1922 — 899,000, w 1923 — 1.239.000.
w 1924 — 1,260,000, ilo§¢ Rilometrbw w
ciagu dnia — 1922 — 2.930 km, 1923 — 5542 km, 1924
= 7434 i, '

na godz.

Platowcow na linjach (Paryz —
Silnikéw

Regularncéé lotéw wyno-

Ilosé przebytych
Przecietna

Przecietna szybkos¢ platowcéw 165 km.
Staly post¢p widoczny. Linja laczy nastepu-
jace miasta: Paryz, Strasburg, Praga, Warszawa, Wieden,

Budapeszt, Belgrad, Bukareszt, Konstantynopol, Angora.

Rosja.

Konkurs szybowcéw. W dniach 7 do 25 wrzesnia od
byl sie na Krymie sowiecki konkurs szybowcéw. Szy-
bowce pochodzily z calej Rosji: 25 z Moskwy, 11 z U-
krainy, 2 z Piotrogrodu, 2 z Kaukazu. Wykonawcami
ich byli, na wzér niemiecki, prawie wylacznie studenci
wyzszych uczelni, grupami. Bardzo cickawie skonstru-
+Parabel”

ktory wykonat kilka dobrych lotéw. W czasie konkursu

owanym byl szybowiec (latajace skrzydlo),
wykonano 578 lotéw, do najlepszych wynikéw nalezaly:
lot studenta politechniki Kijowskiej Jakowczuka 4 godz.
i 15 minut, Sernowa na jednoplacie ,Artomonow" 4 godz.
I 29 min., i lot studenta Jungmeister na ,Moskwiczu"
5 godz. i 15 min., ktéry rownoczeénie wzniost sie na wy-

soko§¢ 312 m. ponad miejsce startu.
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SZWAJCAR]JA.

Najwyisze lotnisko na $wiecie. W kantonie Gran-
biinden w Samaden zbudowaly wladze szwajcarskie lot-
nisko z wielkim hangarem na wysokosci 1.728 m. od po-

ziomu morza,

WEOCHY.

Wioski rekord wysokosci.
grudnia pobil pilot wloski Bottalla rekord wloski wyso-

kosci-z obciazeniem 1.500 kg. wznoszac sie na wysoko$é
5.400 m. Pilot znajdowal si¢ w powietrzu 1 godz. i 50

W ostatnim tygodniu

minut.

Ze Zwigzku Lotnikow Polskich.

Na fundusz organizacyjny Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich wplacili w dalszym ciagu. Personel Tow. Akec.
Akwawit" 100 z}. Dyr. Zendkowski z Gniezna 500 zi.
i Bank Cukrownictwa Poznan 100 z!. Personel Banku
Gospodarstwa Krajowego opodatkowal si¢ dobrowolnie
na rzecz Zwiazku Lotnikéw Polskich i co miesiac wply-
waja z tego tytulu pewne'kwoty. Dotycheczas zlozono
187 zl.

Wszystkim wyzej wymienionym za zrozumienie i po-
parcie naszej sprawy, Zarzad sklada serdeczne podzie-
kowanie.

Wszystkim cztonkom, ktorzy dotychczas nie nade-
stali fotografji (w 2 egz), prosi Zarzid o jaknajszybsze
nadestanie tychze.

Roéwnoczesnie donosi sie, ze zwloka w dostawieniu
legitymaciji czlonkom, ktérzy fotografje -nadesiali, zostala
spowodowana niedostarczeniem przez drukarnie na czas
_blankietéow do legitymaci.

JII. Zwyczajne Walne Zebranie Zwiazku Lotnikéw
Polskich odbedzie sie dnia 31 stycznia 1925 r. o godz. 6
wieczorem na sali Hotelu ,,Monopol” w Poznaniu przy
ul. Sew. Mielzynskiego nr. 21.

W razie niestawienia sie wymaganego przez statut
kompletu czlonkéw, odbedzie si¢ o godz. 6,30 (18,30)
ponowne walne zebranie, prawomocne bez wzgledu na
ilo§é obecnych.

Zarzad proponuje nastepujacy porzadek obrad:

. Wybé6r biura (przewodniczacego i lawnikow).
Referat Dr. pilota Z. Dalskiego.
Wyktad inz. pilota M. Bohatyreifa.
. Sprawozdanie Zarzadu. A
Dyskusja i udzielenie absolutorjum Zarzadowi.
. Wybér Zarzadu na rok 1925.
. Wybér Rady Nadzorczej na rok 1925.
. Wolne glosy i wnioski.

 Ze wzgledu na waznoéé zebrania uprasza sie o mo-
sliwie jaknajzywszy udzial czlonkéw.

® O U R LN =

ZARZAD:
(—) Malicki (—) Wawrzyniak (—) Hotodynski
Sekretarz Prezes Skarbnik

Ze wzgledu na podwyiszenie kosztéow druku za Sta-
_tuty, legitymacje, PP- Zarzad Zwiazku postanowil pod-

D s = R LR

wyzszy¢ wpisowe dla nowowstepujacych czlonkéw na
3 zi.

Skiadki czlonkowskie w niezmienionej wysokosci

'tj. 4 zI. kwartalnie (wlacznie z abonamentem ,Lotnika").

Wszystkich czlonkéw prosi Zarzad o wplacenie
sktadek na biezacy kwartal, a o ile moznosci na dluzszy
okres czasu na konto Zwiazku w P. K. O, 205-183.
Réwnoczesnie Zarzad podaje do wiadomosci, ze
«Lotnik" otworzyl swoje konto w P. K. O. 206-896 na
ktore jednak czlonkowie Zwiazku prenumeraty wplacaé

nie powinni.

Z Sekcji Mechanikéw Lotniczych Zwiazku
Lotnikéw Polskich., Wyktad S. M. L. Z. L. P. od-
bedzie sie w piatek dnia 30 stycznia b. r. o godz. 19
w lokalu p. Jarockiego przy ul. Masztalarskiej. Wryklad
pod tytulem: , O rozwoju i znaczeniu sekcji' wyglosi
inz. pilot M. Bohatyreff z fabryki ,Samolot" zalozonej
przez Z. L. P. Czlonkéw i zainteresowanych zaprasza.

Zarzad.

The best way to learn english., Take lessons

at Kenley, Wroclawska 27 IV, p. 10—11 in the morning,

Monday, Thursday, Sutterday. Best english accent.

Lekcje jezyka angielskiego moze bra¢ kazdy
u p. Kenley, Wroctawska 27, IV p. Zgloszenia od 10—11
przed poludniem w poniedzialki, czwartki i soboty.

Koniee czesci redakcyijnej.

Za dzial redakcyjny odpowiada Boleslaw Ostrowski.
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Rozklad lotow:
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AKWAWIT S.A.

poleca

najlepsze wodkiilikiery

Czysta :j¢ Gladka :: Stonidwke :i
Jarzebiniowke :i: Wisnidwke wy-

CIER CREIEDED0]

trawna % Wisniéwke krystalizowa :j
Kminkéwke krystalizowa :}: Sena-

torski i Reformacki 3} ¢ Mietéwke 3t

e
Specjalnosé:

CherryBrandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANIU

MALE GARBARY 2

[@@ﬂ[@l@}[@]{@]@)ﬁl@ﬂ@

0CREDEDEDEDEDED 0

2t

%:: - odpowiedzialnosci

;;% (Zalozona przez Bank Zwiazku

< Centrala i 0ddzial na Woj. Poznaiisk'e

= Poznaf ul. Kantaka 2-3 Tel. 332213323

% Zési:epcy we wszystkich miastach

;==§:= Fundusze gwarancyjne Banku oprécz rezerw w kapitalach nastepujace
% 3 kamienice w Poznaniu,

= 1 kamienica w Warszawie,
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Uvadze warszlalow samoeliodowyeh

Precyzyjne élifowanie cylindréw mo-
toréw samochodowych i lotniczych

od 75 mm $rednicy zwyz

ngilunl}in

Wykonanie czeSci silnikéw
jak
Wentyle z najlepszej stali niklowe;j
Sprezyny, Czopy zaworowe, Kola
zebate i't. p.

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie

Sp. Akc. SAMOLOT

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27 Telefon 65-27

e e s e I|||||I|||i!

anl{]lme

-' PRZYJMUJE SIE ZDOLNYCH ZASTEPCOW NA WSIE I MIASTA.

UBEZPIECZENIA}

od ognia, kradziezy =z wlamamem,
prawno - cywilnej
(Haftpflicht) i nieszczesliwych wypadkow

pod najdogodniejszymi warunkami przyjmuje -

Poznaiisko-Warszawski Bank Ubezpieczen Sp. Akc.

Spétek Zarobkowych w Poznaniu)

0ddzial na Wojewddztwo Pomorskis
Grudzigdz, ul.Trzeciego Maja 10-11 Tel.856

wojew. Poznanskiego i Pomorskiego.

nieruchomosci:

3 kamienice w Katowicach,
2 kamienice w Grudziadzu.

Dyrekcja oraz Oddzialy sluza bezplatnie wszelkiemiinformacjami w sprawach ubezpieczeniowych
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POLSKi BANK HANDLOWY Tow. Akc

Zalozony w roku 1872,

CENTRALA POZNAN, PLAC WoLNoSCH 8/9

Oddzialy: Bielsk, Bytom, Chojnice, Gdansk, Gniezno, Grudziadz, Inowro
claw, Jarostaw, Katowice, Kowel, Krakéw, Krélewska Huta, Krosno, Leszno,
Lublin, Lwéw, Lédz, Myslowice, Nowy Sacz, Ostréw, Przemysl, Ra-
wicz, Sanok, Stanislawéw, Starogard, Tarnowskie Géry, Tczew, Torus,
Warszawa (Delegatura Zarzadu Gléwnego), Wagréwiec, Wllno, Zbaszyn.

DEPOZYTY 3 KREDYTY x DEWIZY 3x GIELDA x INKASO
PRZEKAZY ZWYKLE i TELEGRAFICZNE

Bezposrednie stosunki z wszystkimi najwickszymi bankami w granicach Rzeczypospolitej

Korespondenci w wszystkich krajach Europy i w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pélnocnej

Adres telegraticzny Centrali i Oddzialéw kra]owych

Polhanbank Oddz. w Gdafisku i na Gérnym Slasku — Poznabank
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S TEFAN KALAMAJSK I

POZNAN - TORUN

Plac Wolnoscl 6 Adres telegraficzny " ulica Szeroka 21
Telefon 2135, 3300 wEskalan" ' Telefon 196

Przedsigbiorstwo handlowe branzy wi6knistej.

Obsady koronki, wszelkie przybory do krawiecczyzny, kroje, zurnale mod wstazki, zaboty, kolnierze, bluzki, gorsety,
bielizna, trykoty, poriczochy, kamasze (getry), rekawiczki, zakiety welniane i jedwabne, fartuchy, robétki, artykuly
zakopianskie, koldry watowane. " Przyjmuje si¢ wszelkie materjaly do mereszkowania

Szybko i aktualnie farbuje i czy$ci chemicznie wszelka odziez

Farbiarnia Parowa i Pralnia Chemiczna

LBARWA

-Wlasé, S. KALAMAJSKI

Sktady wlasne w Poznaniu i na Pomorzu

S. Katamajski Poznan, Plac Wolnosci 6, — Fabryka w Mosinie pod Poznaniem
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74 najwyzsze nagrody

T FABRYKA ORYGINALNYCH WODEK i DESEROWYCH LIKIEROW i

REKTYFIKACJA i GORZELNIA

Wypalanek, Konjakéw, Rumu i Sliwowicy

WYTEOCZNIA SOKOW

i fabryka Barwnika cukrowego

L B. KASPROWICZWGNIEZNIE il

104 prawnie zatw. znaki - Rok zal. 1888
A
” i LOTN]KA |
1
NAJTANSZE CZASOPISMO LOTNICZE u

W POLSCE ZAWIERAJACE NAJNOWSZE
WIADOMOSCI Z DZIEDZINY LOTNICTWA

CZYTAJAC LOTNIKA ZAZNAJAMIACIE SIE
Z LOTNICTWEM I INTERESUJAC SIE NIEM ”
4 - s fL S pOMAGACIEUMUS os - - -

NUMER POJEDYNCZY 20 gr PRENUMERATA KWARTALNA 1,50 zi. U

‘r = : — e e :
WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW \ I

SAMOLOT” SP. AKC.

POZNAN-LAWICA

I. Budowa samolotéw wszelkich typéw wedtug wiasnych projektéw i licencji, dla
wojska, szkét technicznych, zeglugi powietrznej i sportu, oraz czgsci zapasowych. {

m Il. Remont silnikéw spalinowych, specjalnie rektyfikowanie i szlifowanie cylindréw, T
wyréb czesci motorowych.

. Masowa produkcja artykuléw drzewnych. Wiasne laboratorjum wytrzymato$ci
materjatow, przeszto B0 obrabiarek do drzewa i metalu.
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\ Popierajcie przy konkursach na dostawy fabryke Zwiazku Lotnikéw Polskich /
@ 1 = —— - == =]== JE= == = J‘ 2®

Czcionkami Drukarni §w. Wojciecha. w Poznamu
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