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Rok 1.

Przedruk artykuléw i wiadomosci z ,,Lotnika* dozwolony tylko ze wskazaniem zréddia.

Giéwne podstawy rozwoju
lotnictwa polskiego.

II1.

W poprzednim artykule ,Lotnika‘, naszkicowa-
lisSmy w ogolnych zarysach potrzeby lotnictwa nasze-
go z punktu widzenia technicznego, (do ktorego to te-
mnatu jeszeze powrdcimy w czasie najblizszym.) Te-
raz pozwole sobie poruszy¢ sprawe bardzo dotkliwa
i bolesna, sprawe wymagajaca gruntownej naprawy,
raczej przebudowania od zasad podstawowych, to jest
stosunek sfer rzadowych i spoleczenstwa do perso-
nelu latajacego. Kazdy, komu droga jest sita i
sprawno$¢ armji powietrznej, musi szczegétowo nad
rozwigzaniem tego problemu zastanowié sie...

Najgorsza rzecza przy pracy, ktéra wymaga cal-
kowitego poswiecenia sie, niepospolitej umiejetnosci
fizycznej i umyslowej, specjalnych zalet fachowych,
to zniechecenie si¢. Lotnik rozgoryczony, znieche-
cony, zdenerwowany — najgorszy materjal w lot-
nictwie. Albo si¢ zabije, albo rzuci swoéj fach 1 robi
sie ... przypusémy... ,Podrozujacym z branzy towaréw
krotkieh*!

Watpie, zeby to bylo w interesie Panstwa i spo-
teczenstwa. Najgorszy rodzaj hroni — lotnictwo.
Bardzo dlugo i mozolnie sie tworzy, bardzo predko sie
niszczy, szczegdlnie personel. Straty w czasie wojny
80% w czasie pokojowym 20—30%. Zastandwmy sie
uwazniej nad tym ostatnim wyrazem: ,straty w cza-
sie pokojowym"*. Prosze mi wskazaé zawdéd, kéry po-
nositby tak olbrzymie straty przy wykonywaniu
swojej codziennej pracy fachowej. Gina w strasznej
walce z zywiolem, mlode pelne sil, energji i zycia
istoty. Nie w tem rzecz, ze lotnictwo wymaga ofiar.
Kazdy z nas zdaje sobie sprawe, Ze inaczej by¢ nie
moze, ze tylko wytrwalosé i po§wiecenie jednostek da
zwyciestwo intelektowi ludzkiemu, ale musi byé
ciezkie poczucie w takim wypadku ,nieocenienia
ofiar*. Rzeczywiscie, Ze spoleczenstwo nie rozumie,
raczej nie chce zrozumie¢ calej sily i donioslosci tej
walki i tej nadludzkiej pracy. Boli to pilotéow, boli
to-wszystkich pracujacych na polu lotnicwa. Obojet-
nosé spoleczenstwa czasami przechodzi wszelkie gra-
nice, Naprzyklad zeszioroczny — lot okrezny — nie
zdolat zebraé na pole Mokotowskie nawet dziesigtki
cs6b cywilnych. - Akcja L. O. P. P. wykazuje stale
spadajaca krzywa ofiarnosci publicznej. Zato prasa
ujawnia nadzwyczajng energj¢ ,,w krytyce' wypad-

kow lotniezych, hiorac z nich tylko strone zewnetrz-
na — nie starajac sie zupelnie wchodzié¢ w glebsze
przyczyny katastrofy. WeZimy przyklad: Jak wiado-
mo pewien odsetek pilotéw rekrutuje sie z lepszych
elementow zolnierskich, w szarzy sierzantéow, kaprali
I st. szereg.; trudno wymagaé¢ od nich umiejetnosci
latania, kiedy giéwnem ich zajeciem staje sie¢ pelnie-
nie sluzby garnizonowej, musztra, specjalne wyszko-
lenie (ogdlno - wojskowe) i t. p. Wszystko co chea,
tylko nie praca i wyszkolenie fachowe. Pilot musi
byé zrownowazony, wypoczety, dobrego zdrowia i
dobrze i stale tremowany. Teraz wyobrazmy sobie ta-
kiego pilota po poélroczn. kursach, przeszkoleniu (pod-
oficerow zawodowych, kursu strzeleckiego itp.). Jego
zdolnosci lotnicze musza byé mocno nadwyrezone. A
poniewaz zwykle jest pewien siebie — w rezultacie
katastrofa i smieré. A tymczasem na rozwéj wiedzy
fachowej, na udoskonalenie. techniczne, na trening,
czasu si¢ hie daje. Nie robi sie zadnej roznicy mie-
dzy oficerem lub podoficerem lotnictwa a piechoty
lub innych rodzai broni. Stad niecheé¢, stad slaba
czasami wiedza, stad ucieczka lepszych sil. To nas
boli, do tego nieraz powrédcimy i mamy nadzieje, Ze
czynniki miarodajne, dbajace o dobro rodzinnej floty
powletrznej zastanowia si¢ powazinie nad powyzsza
sprawa.
Inz.-pilot MICHAL BOHATYREFF.

O platowcach Ansaldo.

Dotychczas, jako konstruktor innej fabryki pia-
toweow, wstrzymywatem sie od krytyki tych maszyn,
aby mie nie posadzano o tendencyjnos$é i zwalczanie
konkurencji. Uwazam jednak, iz konkurencja po-
miedzy istniejacemi fabrykami platowcow nie istnie-
je u nas, bo kazda zawsze ma i bedzie miala tyle pra-
cy, ile przyjaé¢ moze. Konkurencja zas pomiedzy
konstruktorem polskim a zagranicznym jest jeszcze
wykluczona poniewaz panowanie w Polsce zagrani-
cznych typow maszyn lotniczych jest przesadzonem
na dluzszy czas. — Opierajac sie na powyzszem rozu-
mowaniu, a przeczytawszy w ,Kurjerze Poznanskim*
wiadomos$é o tem, iz rzeczoznawcy stwierdzili wine
konstrukeji platowcéw Ansaldo w wiekszodei nie-
szczesliwych wypadkow z nimi, pozwole sobie wlasne
zapatrywania w tej sprawie wypowiedzieé.

Jeszeze pare lat temu, gdy sie mialy pojawic¢-na
lotnisku w Warszawie pierwsze platowce ,A 3007,
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ogladatem rysunek profilu skrzydia tego platowca,
oraz jego dane charakterystyezne. Odrazu uderzyto
mnie "to, ze profil zastosowano staby, majacy maty
wspotezynnik najwiekszej sily nosnej (Kyma), a da-
no mu wielkiec ohbciazenie na jednostke, powierzchni.
Wrynik takiej kombinacji byt do przewidzenia maste-
pujacy: wielka szybkosé przy ladowaniu, a wige.tru-
dne i ryzykowne ladowanie; ociezato$é¢ w locie przy
szybkosci cokolwiek zmniejszonej; niski pulap; nie-
mozno$é przeciazania platowca. — Druga rzecz co
mnie tak samo zdziwila, to jak ,na oko' juz nawet
szacowany, za maty ogon. Podiniej przeliczylem dla
tego ogona wspdlezynnik, podiug ktérego sam obli-
czalemy powierzchnie ogonéw pilatowcdw; wypadt
0 wiele mniejszy. Bylem wiec przekonanym, ze ogon
jest za maty. Platowiec ten musial wiec byc stabo
statecznym przy nawet normalnej szybkogci lotu
a catkiem niestatecznym przy szybkosci zmniejszo-
nej, szczegolniej przy ladowaniu. W ‘moich oczach
platowiec ten stal sie¢ odrazu zdyskwalifikowanym.
Potniejsza paroletnia obserwacja, zdaje sie, zupelnie
potwierdzila moje wnioski.

Podzieliwszy sie 'wtedy swemi spostrzezZeniami
z kolegami, przyszediem do przekonania, iz muszg
istnied jakies wyzsze wzgledy, dla ktorych ten typ
ptatowca zostal uznany za najlepszy dla polskiej
armji i naturalnie  ‘wobec - tego’ mie probowalem
wszezynaé zadnej przeciwko nim akejl, uwazajac, ze
bytaby ona bez rezultatu. O ile mi bylo wiadomo,
inicjatywa. obrania tego typu platowca nie wyszia
z wojskowych két lotniczych. Zreszta nie do mnie
nalezalo oceniaé platowce. Niestety, szkoda, ze ci,
ktérzy decydowali, nie. zwrdcili uwagi na wady, ktd-
re byly tak oczywiste i- wynikajace juz z rysunku
platowca.,

Teraz, jezeli do opisanych powyzej wad platowca
powstatych wskutek blednych zalozenn aerodynami-
cznyeh przy -jego projektowaniu, dodaé¢ bledy kon-
strukeyjne i bledy wykonania, chjawiajace si¢ w tem,
iz u pltatowedw ,,A 300 jak i u ,Balilla" obrywaja
sie latwo podwozig, tamia si¢ kola i zdarzaly sie ja-
kies defekty w locie, wskutek ktérych lotnicy tracili
zycie, pozatem jezeli dodadé, ze pomieszczenie dla lo-
tnikéw 1 amunicji jest w platowcach tych za ciasne,
i ze sila nosna ich jest, jak dla wymagall wojska,
mala, mozna wyciagna¢ wniosek, ze takich platow-
cow nie powinno sie nawet darmo-przyjmowad dla
wojska i bezwzglednie powinno sie przerwad ich dal-
szg fabrykacje. Fabryka wyrabiajaca je powinna
przej$¢ juz dawno na wyréh innych, bezpieczniej-
szych i ratwiejszych do. pilotowania platowcow.

To o platowecach. A silniki ich? Niektére z nich
pracuja doskonale, co do wigkszo$ci ich mozna je-
dnakze takiez wnioski ostaleczne wysunaé, jak co do
platowedw, Ogladatem wiele skandalicznych defek-
téw silnikowych, stosowanych na platowcach ,,A 300,
Defekty te byly najrozmaitsze i pochodzity tak z kon-
strukeji, jak -z materjaléw albo z wykonania. Zba-
qlan'ie ich daje ciekawy materjat praktyczny dla in-
zyniera. Gdyby nie bylo obaw co do pewnosci mater-
jalow 1 pewnosci wykonania ptatowcow ,,A 300, mo-
znab.y ich stateeznos$é poprawié przez zwiekszenie
DPowierzchni statecznikoéw i steréow wysokosei, co naj-
muiej 0.20%. Drobne wady konstrukcyjne mozna tez
poprawié, tylko wad wynikajacych z nieodpowiednie-
go doboru profilu skrzyde! niema sposobu usunad,
c-hyba_przez calkowitag zamiane skrzydel na inne, ale
DPytanie czy cato$§é wartaby byla takiej przerébki.

W. ZALEWSKI.

Znaczenie szybkosci ladowania dla
podwozia i calej konstrukcji ptatowca.

] Styszatem zdanie, iz duza szybkos$é Iadowania
nie jest wada, poniewaz przy duzej szybkosci tocze-
nia sig ptatowca po ziemi lotnik mnie odczuwa tak
wstrzasnien pochodzacych z nieréwnosci gruntu, jak
przy malej szybkosci. Poglad ten jest zupeinie myl-

nym i gdyby si_g nim kierowano w wyborze typu pla- ‘

toweca, mogiby hy¢ bardzo szkodliwym. Poniewaz
jednak nalezy aby znaczenie szybko$ci ladowania by-
o jasno rozumiane przez wszystkich, kio ma Dblizej
do czynienia z lotnictwem, zajmiemy si¢ rozpatrze-

- niem tego zjawiska z punkiu wicdzenia mechaniki.

Rozpatrziny wiec najpierw jak si¢ zachowa przy
ladowaniu platowiec bardzo powolny. Platowiec ta-
ki mo7ze dochodzié¢ do ziemi pod duzym lub malym
katem nie obawiajac sig¢ uszkodzen. Nastepnie to-
czac si¢ po nieréwnosciach 1 wybojach gruntu, caly,
we wszystkich swolich czgsciach bierze udziat w ko-
lysaniu sie wskutek nieréwnodci i wszystkie jego cze-
$ci wahaja sie jednakowo i powoli. Przy tym ruchu
naprezenia 'w podwoziu, praktycznie biorac, sa tej
samej wielkosci, co woéwczas gdy platowiec stoi nie-
ruchomo. Tak samo nic prawie niepowickszone s3
naprezenia we wszystkich innych czeéciach konstruk-
cji (poniewaz powolne walhania wymagaja malych
przyspieszen, a wiec matych sil); ugiecie amortyzato-
row pozostaje prawie takiem jak w stanie spoczynku.

Jezeli teraz szybko$é toczenia sie¢ platowca be-
dziemy powiegksza¢, stana sie szybsze wahania osi
z kotami, szybsze i wicksze ruchy amortyzatordw, zas
wahania samego platowca staja si¢ mniej widoczne.
Zwickszenie szybkosci wahan osi z kolami wska-
zZuje na wazrost przyspieszen wywolywujacych te wa-
hania, a co za tem idzie — na wzrost sit dzialaja-
cyeh na podwozie. Wzrost sit wskazuja takze wzra-
stajace ugigcia amortyzatordw, Sily te przenoszone
sa przez amortyzatory na cata konstrukeje ptatoweca.
Bezwladno$é masy platowca opiera sie jednak ru-
chom wywolywanym przez te sity wskutek ich krot-
kotrwatosci i cigzkie jego masy sztywno ze soba po-
taczone zachowuja kierunek ruchu prawie prostoli-
nijny, spokojny, jakgdyby mieréwnosci gruntu nie
byto. :

Naprezenia za$ od tych wstrzasnien, pochodza-
cych z podwozia, rozchodza sig po wszystkich (ghow-
nie po sztywnych) czeéciach konstrukeji odpowiednio
do ich obcigzenia, masami zachowujacemi bezwlad-
nos¢. Ruch odpowiadajacy $cisle nierdwnosciom
gruntu, odbywaja tylko obwody opneumatykéow Lot
jako lekkie i bardzo sprezyste, latwo zmieniajace
kierunek ruchu. 0§ koét posiadaé¢ juz musi wahania
mmniejsze niz te, jakieby wynikaly ze $cislego tocze-
nia sie jej po nierdwnosciach gruntu. To zmniejsze-
nie wahan osi z kolami jest spowodowanem Dez-
wladnoscia mas osi i kél, ktére staraja sig utrzymad
jednostajny kierunek ruchu,.

Im o$ ciezsza, tem wigksze wugiecia otrzymuja
bneumatyki a mniejsze amortyzatory, tem wieksze
tez naprezenia powstajg w osi.

Bywaja - podwozia, w ktérych amortyzatory
umileszczone sa w diugich stojakach, 1ub dopiero przy
kadiubie. Podwozia e najczgéciej dopuszczaja wig-
ksze ugiecia amortyzatoréw przy mnp. zbyt stromem
ladowaniu, a wigc pochlaniaja wieksza energje ude-
rzenia, czyli lepiej amortyzuja. Jednakze ruchome
czescl u takich podwozi posiadaja duza bezwhadnosé
1 ¢ ile niema w nich oddzielnych amortyzatoréw na
(_)sia.ch, nie moga szybko sie toczyé po ziemi bez po-
jawiania si¢ w nich duzych naprezen. Przy szyb-
kiem toczeniu sig po mieréwnosciach, w podwoziach
tych powstaja duze odksztalcenia pneumatykdéw, zas
male ruchy stojakéw z amortyzatorami, Tymczasem
energje uderzen od nieréwnosei gruntu powinny
zawsze pochlaniaé amortyzatory. — Z rozpatrzonych
Powyzej powoddw, w Ameryce na ostatnim Konkur-
sie szybkosci zastosowano dla platowcdw, ktére =z
wielka szybkodcia ladowaly, amortyzatory umiesz-
czone w lolach, tak iz osie kél juz wahan wraz z ko-
tem nie odbywaly,

Rozpatrzmy teraz skrajny wypadek, platowea,
:thry Z bardzo wielka szybkoscig toczy sie po ziemi.
Jezeli kola jego beda dos¢ cigzkie, 0§ réwniez, otrzy-
mamy zjawisko takie: przy ‘pierwszem zetknieciu sie
k6l z nieréwnosciamni ziemi, pekna pneumatyki, dalej
Pgkna obrecze (poniewaz ruchowi pneumatylkéw
brzeszkodzi bezwladnosé obreczy, ruchoin tej za$, po-
tem przeszkodzi bezwladno$é piasty, i t. d.) i rozsy-
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pia sie kola lub pekna osie przy nasadzie kol W
dalszym ciagu platowiec uderzy o ziemig stojakami,
ktore zostana oderwane. Sam platowiec i])_(:,‘dzie sie
posuwal gladko, nie podskakujae, otrzymujac ty!lvl_{o
wielkie naprezenia wewnetrzne w wigzarach. Lotm}c
wiee tez nie bedzie odczuwal wstrzasnien az do ch‘-\lm-
li, kiedy kadtub.platowca uderzy o ziemig, 0 ktora
si¢ wkohcu zatrzyma, za$ cigzkie masy umieszczo-
ne w kadlubie zniszcza go, przesuwajac sie sitami
rozpedu ku przodowi. = - _

RozpatrzyliSmy tu znaczenie szybkosci toczenia
sie po nieréwnym gruncie. Jednakowe zjawiska za-
chodza przy starcie i przy ladowaniu.

Podobnie zachowywaé sig bgdg podwozia rozpa-
“trywanych ‘powyzej platowcdw i przy zetknigeiu ich
nawet z idealnie réwnem lotniskiem, ale przy pew-
nym (wiekszym) kacie ladowania. Jezeliby jednalk
platowiec szybki przy ladowaniu stykal sig z idealnie
réwnem lotniskiem pod katem mieskonczenie malyk,m,
t. j. lecac poziomo, wowczas zjawisk bezwladnosci
czosci podwozia nie byloby, amortyzatory b.ylyby VANSS
teczne i naprezenia przy ladowaniu takie, jak w sta-
nie spoczynku; ten wypadek jednak w praktyce nie
trafia si¢ nigdy. o
: W rezultacie widzimy wiec, ze gdyby lotniska
byly idealnie plaskie i réwne, woéwczas naprezenia
w cze$ciach podwozia i w platowcu catym ‘zalezalyl?y
tylko od kata ladowania i szybkosci; dla utrzymania
tych naprezen w jednakowych granicach dla »pla}tow-
cé6w szybkich i powolnych, nalezatoby stosowac k@@
Jadosvania tem mmiejszy, im szybciej platowiec leci
przy ladowaniu. Wymiarkowanie tego malego kata
ladowania dla szybkiego platowca jest pilotowi trud-
nem bardzo, a pozatem duza szybkosé toczenia - sig
po ladowaniu wymaga Jdlugiego lotniska. Jezeli znow
przyjmiemy, ze lotniska nie sa idealnie rdwne, a prze-
ciwnie, nieklére typy platowcéw musza by¢ dostoso-
wane do ladowania ma bylejakiem polu (szczegdlinie
wojskowe), przyjdziemy do wniosku, ze duza szyb-
koéé przy ladowaniu musi wywolywaé po pierwsze:
zbyt wielkie naprezenia w czesciach podwozia i w
czesciach kKonstrukeji platowca, dZwigajacych wiegk-
sze masy, po drugie: szybkie zmeczenie materjaidéw
tych czesci, po trzecie: mniebezpieczenistwo uszkodzen
podworzia, a co za tem idzie i platowca przy lado-
waniu.

Nalezy jeszcze nadmienié, ze materjaly uzyte na
podwozia platoweéw musza byé tem wytrzymalsze
i odporniejsze na uderzenia, im wieksza jest szyb-
kos¢ ladowania. . '

Pozostaje jeszcze rozpatrzy¢ wplyw szybkosei la-
dowania na sklonnos$é do kapotazu. Sklonmosé ta
ogodlnie jest tem wicksza, im wieksza szybko$é lado-
wania, Zmniejszyé sklonnos¢ do kapotazu platow-
cow szybkich przy ladowaniu moina ze stosowanych
dotychezas sposobéw tylko dwoma. Albo zwieksze-
niem $rednicy kot biegowych dla zmniejszenia oporu
toczenia si¢, albo wysunieciem két hardziej naprzod,
t. j. przez zmmniejszenie momentu przewracajacego.
Pierwszy sposéb pociaga za soba wzrost oporu szko-
dliwego pratowca, drugi zag§ — utrudnia start.

Wszystko wyzej powiedziane wskazuje, iz duza
szybkosé ladowania malezy uwazaé -pod kazdym
wzgledem za wade platowca, szczegélniej w .odniesie-
niu do platowecdw wojskowych, dla ktérych powinna
byé ustalona norma, poza ktérag wieksza szybkosé
ladowania bylaby niedopuszczalng.

INZ. W. ZALEWSKI.

Spadochrony i slizgowce wsréd roslin.

Biorac za podstawe naturalng koniecznosgé roz-
rzucania nasion jak najdalej od pnia macierzystego,
znalazta sobie natura sposob, poshugujac sie do tego
celu wiatrem. W tych wypadkach natura wyposa-
za swgje nasiona w stosunkowo wielka powierzchnie,
ktora mimo zwigkszenia si¢ masy zawiera naddatko-
- wy koeficjent nognogci. Nasiona takie wyposazone
sa W dlugie precikowate wtoski, ktore przez padanie

nasienia wywoluja znaczne tarcie powietrza i przez
to pozwalaja mu utrzymac si¢ w powietrzu. Wystar-
cza 1naly podmuch wiatru, aby nasiona np. topoli
lub wierzb mogly przebywac¢ podobnie jak platki
$niegu dluga droge. Do pigkniejszych rezultatéw
doszta natura przy wielu innych nasionach o skiada-
nej budowie jak np. przy roslinic zwanej , Trapogon

majort, Sztywne wloski nasiona tej rosliny, ktdre
maja opozini¢ spadanie, tworza tu otwierajacy sie

ku goérze lejek, pod nim zas na dlugim preciku wisi
nasiono — podobne <do aeronauty, ktory zeskoczyt ze
spadochronem z balonu i szybuje ku ziemi. Wioski
tego naturalnego spadochronu sa potaczone w po-
przele cieniutkag jak pajeczyna substancja, ktora la-
czy podiuzne wloski w poprzek i daje nam 'w ten spo-
s6b typ idealnego spadochronu. Spadek wiec poste-
puje lagodnie i zupelnie prostopadle, co da sig zaob-
serwowadé przy zupelnie bezwietrznej pogodzie. Cha-
rakterystycznym fjest opor powietrza, ktory jest tak
wielki, ize miec moZna nawet zaobserwowadé normalne-
go przyspieszenia, ktére wywoluje zwykle przyciaga-
nie ziemi przy spadajacych przedmiotach. Nasziono
spada przy normalnej szybkosci # mir. na sekunde.
Ta dogé wielka szybkos§¢ opadania ttomaczy sie tem,
Ze wilasciwe nasiono, ktore tworzy trzon tego matu-
ralnego spadochronu, jest stosunkowo do rozporza-
dzalnej powierzchni no$nej dosyé ciezkie. Obierzmy
czes¢ tego ciezaru przez oblamanie lodyiki, to zredu-
kujemy szyhkos$é spadania do 15 cm. na sekunde. Dla
samego nasienia jednak wystarcza zupelnie jego po-
wierzehnia nosna, aby siaby wiatr mial moznos$é uno-
szenia go kilometrami. Trzeba tu dodad, ze stabilnosé
tych masion z powo'du dobrego obciazenia i wybalan-
sowania maturalnego jest bardzo wielka, do tego
stopnia, ze nigdy nie zagluja one inaczej jak w polo-
zenin naturalnem w stosunku do ziemi, Unosza sie
wiec one jako automatycznie stabilne i spadaja po-
dobnie jak balon, wiszac w powietrzu jak pedel, w
razie 'wytracenia przez wiatr z rownowagi powracaja
automatycznie do swego naturalnego potozenia. Przy
innych masionach stworzyla natura wyrostki skrzy-
delkowate. Tu ohok samego opolu ‘powietrza wpadla
natura na nowa mysl: wykorzystaé przy spadaniu
sile popedowa wiatru. Przy wickszej ilosei nasion
naszej rodzinnej fauny skrzydetka te uie sa specjal-
nie wykszlialcone. Wspaniale okazy $lizgowceow
wsrod masion roslinnych spotykamy. w  okolicach
podzwrotnikowych. Wsréd tych wyrdzniaja sie na-
siona z rodziny Bignonia, spotykane mnajwiecej na
wyspie Jawa, a mianowicie nasiona ro$lin Zanonia
Macrocarpa i - Bignonia Mucronata. Nasiono tej
ostatniej jest 4 em. diugie (mierzone w kierunku lo-
tu) @ 9 cin. szerokie, nasiono Zanoini Macrocarpae
jest wieksze, bo 5 cm. diugie a 15 cm. szerokie. Wspa-
niaty widok, gdy ten naturalny slizgowiec, unoszac
sig w plynie powietrzu. Mimowoli zdajemy sobie py-
tanie, jak urzadzila to natura, Ze lot ten jest talk pew-
ny, ze nasiona te przedstawiaja wprost modele dla
slizgowcow? Nasienie Zanonii tworzy lekko w dé}
uwypuklong powierzehnie nos$ng, Kktérej szersza
czes¢ przednia jest podezas lotu zwrdconag wprzad.
W drodku migdzy oboma czedciami plaszezyzny no-
Snej lezy samo nasienie. Od srodka iego biegnie ra-
Iy szereg jakby usztywniajacych zeberek, ktore staja
sie ku koncowi coraz ciezsze, czedé tylna skrzydel
jest bardzo gietka. Poniewaz samo masienie jest naj-
clezsze i lezy w Srodku plaszczyzny nosnej, z tego
powodu punkt ciezkosci spoczywa na dolnej czesci
plaszezyzny., Stabilizacje plaszczyzny osiaga tutaj
mnatura przez potozenie nasienia w wglebieniu jak naj-
nizej punktu ciezkosci. Jest to jednak jak dotad.tyl-
ko jeden z warunkdw, ktéry powinien posiadaé do-
bry slizgowiec, i ktéry jest wspdlny przy spadochro-
nach. Gdyby jednak punkt ciezkosci nie byt zblizo-
nym <o linji czolowej, to slizgowiec taki opadalby
pionowo a nie skosno, przez odpowiednie wiee umie-
szcezenie Punktu ciezkosci na plaszezyinie, mabiera
cech slizgowca. Ten punkt ciezkosci pochyla $liz-
gowiec naprzad i w A6, i przez to zapewnia mu po-



Str. 4.

LOTNIK

Nr. 11,

lozenie skogne, ktore umozliwia mu powolne zesuwa-
nie si¢ ku ziemi. Aby jednak czes¢ c.z.oloyv-a nie za-
gicla sie ku tylowi, posiada zgrubienie i Zeberka
‘usztywniajace. Na tylnym brzegu skrzydel zna:tuqu
oszezedzita sobie materjatu jakby wiedzage, ze czescl
te lezg w strefie stabego macisku. Précz tego osiega
ta forma masienia to, ze tylne jego czesci dzialaja ja-
ko ster wysokosciowy, co jest im wiatwione z p_ovyodu
ich bezsztywnosei i poddajg sig najlzejszym réznicom
nacisku. Dla osiagniecia odpowiedniego oporu po-
" wietrza i $rodkowego punktu sil nacisku, posiada
czesé czolowa masiona, wszystkie konieczne po @e‘m-u
dane.. Dajmy na to, Ze nasienie zostanie przez piono-
wo wiejacy - wiatr przewrocone. Wowezas tylna
czesé, o ktdrej] wspomniakem, dziata jako ster wyso-
kosciowy i wyprowadza nasienie z tego nienormalne-
go potozenia, to wigc jak widzimy sa warunki, dla-
czego nasienie Bignomnji moze hy¢ dla nas wzorem na-
- turalnego $lizgowca. Nasienie Zanonji odbiega od
poprzedniego nieznacznie, plaszczyzna. jest ftu stosun-
kowo szerszg, silniejszg i wiecej sklepiong ku dolo-
wi,  Przez to osiagamy ‘'polozenie punktu ciezkosci
jeszcze mizej i automatyczna stabilizacje. Na;si.onlq
jest cigzsze i sstabilniejsze, osiaga rzucome z Kkazdej
pozycji réwnowage, jednak Ikat nachylenia toru lotu
do plaszczyzny poziomej jest wiekszy i lot postepuje
szybko. Nalezy tu zaznaczyé, Ze nasiona te rzucone
z wysokosei mniejwiecej 8 mtr. spadaja ku ziemi pod
katem 15 stopni. Powyzsze dane, ktére miatem moz-
nosé przytoczyd, sa oparte na hadaniach, przeprowa-
dzonych przez uczonych botanikéw, a péiniej przez
konstruktordw techniczmyeh i moga postuzyé jako
mnajelementarniejszy zarys, uplastycznienia.  sobie
konstrukeji $lizgowedw, Piszac ten artiykul, mialem
powyzszy cel na mysli, jak réwniez pobudzala mie
chegé skierowania mysli ogélu: wiecej ku naturze, aby
tam szukadé rozwiazania mniejednych zawilych tech-
micznycll zagadnien, ktére czasami zdaja sie bydé nie-
rozwiazalne, po zbadaniu jednak dokladniej natury,
sa do przeprowadzenia. S,
o SZCZUDLOWSKI, kpt.-pilot.

Naokolo: Swiata.

. Eskadra angielska, ktéra zostawiliSmy ma wyspie
Yetorofu, wyruszyla stamtad 16 lipca i kilkanascie
dni nie dawala. o sobie znaku zycia. Torpedowce ja-
poniskie szukaty dzielnych pilotéw, lecz nie mogly
odkry¢ majmniejszego $ladu przez 3 dmi. Wreszcie
19 lipca otrzymatl jeden z torpedowcdw radiotelegram

od Mac Larena, ze mgly i niepogody zatrzymaly ich -

na jednej z matych wysepek archipelagu japonskiego
(Tokatan, Krup). Dopiero 23 lipca start byl mozli-
wym 1 Anglicy wyladowali o godz. 6 po potudniu koto
wyspy Paramushiro. Na drugi dzien po dwukrot-
nym starcie z powodu mgly osiagneli Petropawltosk
i wobec tego przelecieli 12.305 mil, 'W Petropawlosku
Mac Laren musial zatrzymaé sie czas diuzszy 2z po-
wodu miepogody. '

W niedziele 27 lipca po starcie w kierunku Altu,
zmuszonym byl ladowaé Mac Laren w czasie burzy
na morzu okoto wysp Nikolsk. Przy ladowaniu plé_i.-
towiec zostal mocno uszkodzony, lotnicy jednak nie
poniesli obrazen. Pomimo, ze rozbity platowiec przy-
holowane do portu, uszkodzenia okazaty sie tak po-
wazne, ze na etapie Petropawlosk zmuszonym byl
Mac Laren podroz naokotlo - $wiata. przerwaé. Do-
wddca eskadry Mac Laren, z ktérym lecieli porucznik
Pleuderleith i mechanik sierz. Andrews, opuscit Cal-
skot w Anglji na ptatowcu Vickers'a ,,Vulture® 25-go
marca i osiagajac Petropawlosk 24 lipca przeleciat
12.305 mil tj. troche wiecej niz polowe drogi za-
miierzonej. o

Amerykanie, ktérzy jak ,Lotnik* doniést, wylado-
wall w Croydon w Anglji i przelecieli 18550 mil, W
Anglji przyjmowano ich bankietami; na nastepny
dzien startowali do Brough koto Hull, gdzie przygoto-

wano platowee do podrdzy przez Atlantyk. Przygo-
towania trwaly bardzo ditugo tak, ze dopicro 30 lipca
ptatowce byly gotowe do startu, ale mgly i deszcze
zatrzymaly ich do 3 sierpnia. Dnia tego startowatla
eskadra na ostatni etap o godz.. 10 rani. Platowice
por. Smith‘a. miat bardzo ciezki start i dopiero po
dtuzszych wysilkach wzniést si¢ w powietrze; mimo

- to eskadra odleciata w strong wysp Orkney i po

5 godz. i 40 min. wyladowala z powodu mglty w Kirk-
wall. Zbiorniki napeiniono-zaraz, by dnia nastepne-
go weczesnie moc startowaé. Morze bylo jak szlkto,
start odbyt sie o 8,40 rano, ale ptatowiec por. Smith'a
dopiero po drugiej probie startu wzniost sie do gory.
Lotnicy mieli osiagnaé dnia tego Islandje, przelatujac
8§00 mil. Wkrotce jednak po starcie nieprzenikniona
mgla otoczyla. eskadry tak, ze sie wszyscy piloci po-
gubili. Porucznik Smith i Wade powrdcili do Kirk-
waill. Por. Nelson przebil sie przez mgle i okoto go-
dizZiny 4 po potudniu wyladowat w Hornafjord. - Pozo-
stalt prébowall mnastepnego  dnda przelecieé do
Islandji. Motor por. Wade zaczal w poblizu wysp
Faroer wysadzaé, wobec czego zmuszony byt wyla-
dowat¢ na morzu i uszkodzit platowiec. Krazownik
amerykanski ,Richmond” przyholowal platowiec i
mial go wciagna¢ na pokiad, celem dokonania nie-
zbgdnej naprawy. Niestety kran w chwili weiagania
zerwal sie I przy uderzeniu o wode platowiec tak sie
pogruchotal, Ze Amerykanie zmuszeni byli go zato-
pié. Por. Smith i Nelson przybyli do Rejkjawik 5-go
sierpnia. Po przybyciu do Islandji okazalo sie, ze
morze pomiedzy Islandja a Grenlandja jest pokryte
krami lodu, co prawie uniemozliwia przelot. 8-go
sierpnia odbyla sie narada wspélnie z admiratem
Magruder, na ktérej postanowiono lecieé¢ hez zatrzy-
mania si¢ do Grenlandji i wystaé krazownik ,Rich-
mond" dla odszukania miejsca odpowiedniego do la-
dowania, tj. wolnego od lodéw.

Trzecil Konkurent mjr. Pedro Zaum wyruszyl z
Amsterdamu 26 lipca. 26 lipca i zamierza lecieé $la-
dami Mac Larena. Posiada on platowiec, ,Fokker®
C. IV. z motorem Napier ,Lion‘, ktéry ma mu stuzyé
do Tokio. Dla przelotu nad oceanem uiyje Pedro -
Zaum specjalnie skonstruowanego TFokkera . jedno-
plaszezyznowego, wodnoplatowea z silnikiem Napier.
Pedro Zaum ladowal 28 lipca w Lyonie, skad w drugi
dzien dokonal przelotu do Rzymu. W Konstantyno-
polu wyladowad 30 lipca i po godzinie startowal do
Aleppo. 31 lipca byt w Bagdadzie i polecial do Basra,

‘nastepnego dnia byt w Bundar Abbas, 2 slerpnia w

Karachi a 5 sierpnia osiagnal Naserabad, przelatujac
5500 mill w clagu 11 dni(

6 sierpnida byl w Allahabad, gdzie przy starcie
kota. zaryty sie tak w ziemi, ze $miglo uderzajac o
grunt pekto; zatozono nowe i o 9,30 rano startowat
mjr. Pedro Zaum do Kalkuty. Thumy ludzi oczeki-
waly go na lotnisku w Kalkucie, dnia; tego jednak
nie dolecial, poniewaz byl zmuszonym ladowaé z po-
wodu mgly po drodze okoto Isri, 200 mil przed Kal-
kuta. W Kalkucie zatrzyma sie 1 dzien, poniew:s -
platowiec wymaga malych poprawek i smiglo musi
by¢ znoww zmienione, : ' s

Do lotu naokoto $wiata przystapit jeszeze jeden
zawodnik., Jest nim Wtoch Locatelli, ktéry chee lotu
tego dokona¢ mna jednoptacie wodnym ,Dornier-
Waal“ — z dwoma motorami ,Rolis-Royce", ktory
byl przeznaczonym dla lotu biegunowego Amundse-
na. Locatelli startowal 25 lipca z Pizy i lecae przez
Marsylje; Rotterdam, Londyn, Brough, chce ztapaé
amerykanska eskadre, by razem z nia odbywaé dal-
szg podroéz. W Brough wyladowal Locatelli 4 sierpnia.
9 sierpnia przeleciat z Brough do Holm of Houton w
krétszym czasie niz to zrobilit Amerykanie i tu czeka
na odpowiednia pogode, by przelecieé do Islandji.

. Ostatnie dwa platowce sa typu- niemieckiego,

bardzo znanych wytworni i oczekujemy z zaciekawie-
niem co one nam pokaza, - '

" B. OSTROWSKIL



Nr. 11. - LOTNIK

Str. 5.

Samoloty Forda maja przestonié niebo.

Hernryk Ford jest nietylko najbogatszym czlowie-
kiem na $wiecie, nietylko jest pracodawca potowy
mieszkancéw miljonowego miasta Detroit, i nietylko
jest wytwérca % ogdlmej cyfry sa'mochodow ktore
jezdza po ladzie Stanow Zjednoczonych, lecz jego
ambicja sigga juz w przestworza, chce on mianowicie
podbié takze powietrze i wybudowaé takie mnoéstwo
samolotéw, azeby ich liczba przeslon‘ila poprostu
niebo.

Taki mnle] Wlece] wniosek wysnué moina z tego,
co w najswiezszym wywiadzie z pewnym dziennika-
- rzem amerykanskim powiedzial ten wielki Ameryka-
nin o przysziosci lotnictwa.

TFord dal wyraz swemu pogladowi, iz przemyst
lotniczy rozwinie si¢ prawidlowo dopiero wéwecezas,
gdy mareszcie nauczymy sie patrzed na te sprawe nie
tylko ze stanowiska sportowego, ile raczej z gospo-
darczego 'punktu widzenia.

W zakladach moich — méwit pan Ford — studju-
je sie juz dzisiaj lotnictwo we wszystkich jego szcze-
g6étach. Bierze si¢ pod uwage wszystkie jego mozli-
wosci . Wkrétce opanujemy technike budowy samo-
lotéw tak dobrze, jak opanowalidmy technike kon-
strukeji samachaddw, a wéwezas produkowad bedzie-
my samoloty tysigcami, ba, nawet miljonami.

Manifestacja zalobna na pogrzebie
ofiar ostatniej katastrofy lotniczej
w Krakowie.

Pogrzeb ofiar ostatniej katastrofy na lotnisku w
Rakowicach przeksztatecit sie w wieltka manifestacje
zatobna. Juz przed godzina 4 popoludniu zebraly sie
przed kaplicg szpitala zalogi ttumy publicznosei, kt6-
re nastepnie wziely udzial w pogrzebie. O godzinie
4 popol. po ekzekwiach, odprawionych przy zwlokach
przez generalnego kapelana ks. Niezgode, oficerowie
wzigli ma plecy trumne por.-pilota §p. Reronia Marja-
na, szeregowi za$ trumne szer: §p. Dodolaka Jdézefa.

Obie trumny umocowano mna oryginalnym kadlu-
bhie ael'oplanu ktory byt pieknie przyozd‘oblony W
zielen i-kwiecie polne.

Obie trummny miby calun przykrywal iduzych roz-
miaréw wieniec, uwity z kwiatéw hialego i czerwomne-
go koloru,

Kondukt zalobny otwierala kom\panja honorowa
2. p. lo’vmcze@,o za. mia postepowata orkiestra 20 p. p.,
za mia p'o'suwal sie na dlugiej przestrzeni wielki ko-

rowsd wiehcow, ktére koledzy Zmartych zlozyli u 1ch
trumien w kaphcy

Na szarfach pierwszego wienca -widnial .na-pis
»Poleglym lotnikom oficerowie 1. p. lotniczego®™, na
szarfach drugiego 'wienca umieszczono mapis: ,,Szer.
Dodolakowi — oficerowie 2. p. lotniczego™: Za tymi
dwoma ‘wiehcami miesiono duzy bezimienny wieniec
uwity z kwiecia polnego, dalej widnialy na szarfach’
mapisy: , Towarzyszom broni — %koledzy S. 0. L.“,
»S. p. por.-pilot. Reroniowi Marjanowi — park 2 p
lotniczego®, ,,Szer. Dodolakowi — park R p. lotnicz.“.
,,NaJd‘107szemu oficerowi Eskadry por.-pilot. Rero-
niowi Marjanowi — wdzieczni szeregowi eskadry lot-
niczej XIVY, ,Nieodzatowanemu koledze szer. Dodo-
lakowi — zzalu'nieutuleni szeregowi e'ska,dnry wywia-
dowczeg XIV koledzy“, itd. Ogétem wniesiono 23

~wiehcow .

‘W czasie pogrzebu —- wysoko w gérze s7ybowa1y
samoloty; kondukt posuwal sie ulicami: Wrioctaw-
ska, Diluga, Filipa, skal Warszawska skierowal sie
Tku cmentawovn gdzie oble trumny zlozono na wiacz-
ny spoczynek,

S. p. por.-pilot Marjan Reron urodzil sie w ]‘397
roku w Obsowskim i b31 wychowankiem szkoly real-
Tie] w Krakowie, ktora ukonczyt z celujacym poste-
Pem. Ledwo zr zuc11 z siebie mundurek szkolny kie-
dy obowiazek WObec Ochyzny kaze mu przybraé sza~-
Iy stréj zolnier za. Sni mu sie sen o rotmistrzowskiej

slawie i zaciaga sie do kawalerji, gdzie ulanskg sluz- -
be pelni w III szwadronie stawnego pulku Beliny. |

Po rozwiazaniu Legjonu — wstepuje do tak zw.
6wezas korpusu positkowego, stad w listopadzie w
1918 roku wstepuje do 2 p. art, gérskiej w Krakowie
do 2 Dbat. bojowej.

W roku 1919 ukoneczyl szkote oficenska w Poznan-
skiem1, a nastepnie z pulkiem kolejowem Nr, 1 prze--
chodzil stuzbg frontowa na froncie lit. biatoruskim.

Bujna mlodosé §p. Reronina zaprawiona w nie-
ztommym trudzie Zolnierza —- zapragnela szerszego
lotu — wstepuje wiee $p. Reron w 1922 roku do lotni-
kéw, gdzie chlubnie ukoneczyl szkote lotnicza. Tu
zdobywa sobie uznanie jako zolnierza i przyjazn to-
warzyszy jako dobry kolega. W mpiekny rozsione-
czniony poranek sierpniowy, kiedy na swym samolo-
cie poszybowaé chcial daleko do stonca, zimma dion
Smierci — zmrozila na wieki jego gorace serce, wy-
ciskajac lzy 'w oczach jego najblizszyeh, a gleboki zal
i smutek towarzyszy broni.

" Brat zmartego zginat jako oficer w 1920 r.,
nigc Warszawy od nawaly bolszewickiej.

Czesé Jego zolnierskiej pamieci!

bro-

Katastrofa lotnicza w Pucku.

Dnia 21 sierpnia, przy wykonywaniu lotu wywia-
dowczego na przestrzeni Puck—Gdynia, wodnoplato-
wiec Friedrichshafen nr. 8. z 150-konnym silnikiem
Benz, na wysolkosci 300 m. zapalil sie z niezbadanych
dotychczas przyczyn. Pilot chor. Zubrzycki wprowa-
dzil wodnoplatowiec na pelnym gazie w lot $lizgowy,
celem ugaszenia . pozaru; mimo to plomien swkrétce
ogarnal caly aparat. Poparzony pilot porzucil stery,
ktére opanowal nastepnie obserwator por., Czechow-
ski, kierujac dalej maszyne ku ‘wodzie, przerazony
jednak ogarniajacemi ze wszech stron kabine plomie-
niami, wyskoczyl z wodnoplatowea z wysoko$ci okolo
20 m. u’bl ‘any w pas ratunkowy w morze. W skoku
udewy} sie por. Czechowski o plywak i ulegl zwich-
nieciu reki i potluczeniu nogi i boku. Skok ten ryzy-

kowny, przyczynil si¢ do wyratowania obserwatora,

ktéry po 1 Ominutach plywania na 15 metrowej gie-
binie zostal wyratowany przez 16dZ rybacka p. Bu-
dzisza, pilot natomiast poparzony, utonal — zwlok
jego, -mimo mnatychmiastowych energicznych poszu-
kiwan, w ‘ktérych wziely udzial lodzie rybackie, mo-
tor OWkl floty i nurkowie Dowodztwa Floty — (dotych-
czas hie odnaleziono.

Wodnoplatowiec wydobyto z glebin morskrch W
stanie kompletnego spalenia — tylko pozwijane i po-
topione czastki metalowe $wiadcza o rozmiarze ka-
tastrofy!

W ‘poleglym zaszczytna dmiercia lotnika, chor.
Zubrzyckim Amndrzeju, jednym z trzech Plo]akow dy-
plomowanych morskich pilotéw b. ar'mﬂ austl*JackleJ,
tracimy doskonaltego fachowca—pﬂoia pierwszorzed-
nego pracownika-zolnierza i kolege. Zginal Smiercia
chlubna po 10-letniem spelnianiu swych -obowiaz-
kéw, mie na obcym mu modrym Adrjatyku, lecz w
wodach polskiego szarego Baltykul

Czed¢ jego pamiegci niedmiertelnej!

Kronika lotnicza.

ZMIANY W M. S. WOJSK. DEP. IV. ZEGL. POW.

Dowiadujemy sie, ze szefem Departamentu ze-
glugi na miejsce generala Leveque‘a, ktéry powrdril
do Francji, mianowano generata; Wiadysltawa Ostoje-
Zagorskiego.

PIERWSZY POLSKI SAMOLOT SANITARNY
opuscil dnia 7 sierpnia br. warsztaty Parku 3. Pulku
Lotniczego w Poznaniu. Samolot ten wprzerobiony

-z samolotu wojennego Albatros C X., posiada 260 kon-

ny silnik Mercedes, umieszczenie dla pilota i kabine
dla dwuch r annych

Samolot okazatl przy plerwszych probnych lotach
przy pelnem obcigzeniu, pilotowany przez sierz. Holo-
dynskiego, dobre wyniki. Jako odznake nosi obok
odznak lotniczych czerwony krzyz na bialem polu.
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KATASTROFA LOTNICZA NA LOTNISKU
W BYDGOSZCZY.

Dnia 6 sierpnia br. wydarzyla sie katastrofa na
samolocie typu Nieuport, ktéry wpadl na wysolkosci
200 mtr. w korkociag. Pilot-uczen por. Kowalski po-
nidést émieré na miejscu.

W ostatnim numerze naszego pisma donosilis§my
o wypadku lotniczym na lotnisku w Eawicy.

Dowiadujemy sie, ze stan zdrowia lotnikéw Kpr.
pilota Lowaka i por. obserwatora Wolskiego znacz-
nie sie polepszyl, a pilot niebawem opusci szpital.

KATASTROFA LOTNICZA W KRAKOWIE,

W dniu 8 sierpnia br. w godz. porannych wyda-
rzyla sie w Rakowicach pod Krakowem, katastrofa

lotnicza. Samolot A 300 (Ansaldo) pilotowany przez
por. Marjana Rerena, z wysokosci 1500 mtr. runat na

ziemie, druzgocac si¢ w kawalki. Przyczyna kata-
strofy bylo oberwanie skrzydel. Por. Reren i mecha-
nik szer. Dopczak poniesli dmieré na miejscu. Dzien-
niki domagaja sie zamkniecia fa’bryki Plage i Las-
kiewicz w Lublinie.

SUWALSKIE SWIETO I JEDNODNIOWKA
LOTNICZA.

OQtrzymalismy jednodniowke ,,Skrzydlaty Obron-
ca, wydana przez Oddziat Suwalski Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa z okazji urzadzonego w Suwal-
kach Swig¢ta Lotnictwa w dniu 12 lipca.

Program Swigta skladal sie z koncertow orkiestr -

wojskowych i zabawy ludowej w parku miejskim,

cdezytow Dpolaczonych z dyskusja o lotnictwie, wie- -

czorem z zabawy tanecznej dla klasy 1robotniczej,
oraz z przedstawienia kabaretowego w Resursie Oby-
wate]sklej

Swieto udato 51(3 znakomicie, dajac pokaina su-
me dochodu jak réwniez przysparzajac Lidze Obrony
I?owietl‘znej Panstwa nowych czlonkéw. Glowny cel
Swieta Lotnictwa — propaganda lotnictwa wsrdéd
szerszych mas — zostal osiagniety w zupeinosci.

INTERESUJACY EKSPERYMENT.

W ar. 5 ,Lotnika* donosilisSmy o przeprowadze-
niu prob siadania samolotu .ladowego na 'wodzie.
Ciekawy ten eksperyment dal interesujace wyniki.

Angielski samolot De Havilland 18. z silnikiem
£50-kon. Napier-Lion, obciazony bhalastem réwnym
ciezarowi pasazerow, ,ladowal" na wodzie, tak, ze
kola i ploze ogonowa rownoczesnie na wode usadzal.
Z powodu oporu podwozia, samolot natychmiast
wlacznie z dolnem skrzydiem pod wode weiagniety
zostal, wskutek czego umieszezony za kabina. pilot
0 niate co nie wypryst z siedzenia. £6dZ znajdujaca
sie w poblizu wytowila pilota.

Samolot ten plywal pod katem 459 a pozniej 30°.
15 minut trzyma?l si¢ w tej pozycji, po 25 minutach
dostala sie woda do kahiny pilota i samolot utonat.
Péiniej zostal wydobyty..

WIELKA KATASTROFA LOTNICZA W PARYZU.

Na jednem z przedmiesé Paryza spadl samolot
pasazerski. Pilot cigzko ranny, mechanik, oraz dwie
kobiety z posrdd publicznosSci zostaly zabite, pieé
os6b odniosto cigzkie rany. :

NIEPOWODZENIE LOTNIXK6W BIORACYCH
UDZIAYL W LOTACH NAOKOLO SWIATA.

Londyn. Z Nowego Jorku -donosza, iz lotnik
Maclaren, odbywajacy lot dookola. 3wiata, doznal
nieszczesliwego wypadku. Samolot spadl na wyspie
Nikolsk. Maclaren i jego towarzysz zostali poranie-
ni, a samolot zniszczony. :

Biuro Reutera donosi, iz lotnicy amerykanscy
przerwali swéj lot. w poblizu wyspy Faror., Lotnik
Wade z towarzyszem schronili sie na poklad amery-
kanskiego krazownika Richmont. Samolot nie nada-
je sie do dalszego lotu.

WOBEC WYPADKOW LOTNICZYCH W CZE-
CHACH.

Praga, 4. 8. (AW.) W zwiazku z licznemi ka-
tastrofami samolotow wojskowych w Czechostowacji,
zostal urlopowany pulk. Fiala, dotychczasowy szef
departamentu lotnictwa ministerjum wojny. Po-
dobno puik. Fiala przenosit systematycznie z kor-
pusu oficerskiego najlepszych lotnikéw do rezerwy.

Z anqzku Lotmkéw Polsknch.

Do wszystkich cztonkow!

Zarzgd postanowil wprowadzié¢ dokladna perso-
nalje swych czlonkéw, oraz wzywa czlonkéw do Sci-
stego utrzymania kontaktu w wspolpracy organiza-
cyjnej.

Roéwnoczesnie uprasza sie o wstrzymanie przesy-
tania jakichkolwiek sktadek czlonkowskich ze wzgle-
du na wprowadzone zmiany.

Instrukeje wraz z podaniem dokladnego wylicze-
nia zaleglodei otrzymaja czlonkowie w najbliiszej
przyszlodei.

: OGLOSZENIE.

Utworzona przez Zwigzek Lotnikow Polskich -fa-
bryka platowcéw Sp. Ake. ,,Samo'll-ot“ w Lawicy pod
Poznaniem przystapita do budowy pierwszej serji sa-
molotéw szkolnych. Wylot pierwszych maszyn spo-
dziewany w polowie listopada br.

W mnajblizszych. dniach spuszczony zostanie na
wode, rowniez w fabryce ,Samolot" ‘pod bezposred-
niem kierownictwem p. dyr. Kwasniewskiego zbudo-

wany, sllzg0W1ec wodny frzy-osobowy, typ M. B. 3.
konstrukeji inz. pilota Michala: Bohatyreffa.

Koniee czgici redakeyinej.
Za dzial redakeyjny odpowiada Zdzistaw Marynowski.

Hurtownie!

Wézki dzieciece i sportowe, 16zka metal. w pierwszorzednem wykona-
niu, silne, trwafe,oraz materace,nabyé moznapo cenach bardzo korzystnych w firmie:

W. SZMYTKOWSKI 1 Syn, Poznan

N

Poznan, Plekary o

T
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Specjalnosé: Dostawa wszelkich artykuléw i maszyn wchodzqcych w zakres
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ul. Wielka 20. — Telefon 1435. Delicznie!
A
‘sfuzjowane z §
Tulacz & Wojtyga z Bydgoszczy =
Telefon 11-68. =
lotnictwa i przemystu metalowego. - - -~ - -~ - -« = - - - - -§
[}
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LOTNIK

Str, 7.

Do sammochoedow

Benzol, benzyne, oliwe, smar, karbid
poleca .

Nowa Drogerja ul. Wroctawska 38
i filja Rynkowa Drogerja ul. Rynkowa.

Do+

P4 Abd P Abi Add. P9y oy

{ DOM HANDLOWY | TECHNICZNY

: 3
Deski wszelkiego rodzaju, Kloce, 1

stepnych poleca;

: . '{ : :
: ,,PILOT M
Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Balorego 4.
P .
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& doskonale zegarkil I
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Kopaliniaki, Oleje i smary
{ pierwszorzednej jakosci po cenach przy- };
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UWADZE WARSZIAIBW SAMOCHODOWYCH

Precyzyjne Slifowanie cylindréw
motoréw samochodowych
i lotniczych

od 80 mm $rednicy zwyZ.

. WYKONANIE
" CZESCI SILNIKOWYCH
jak - .
WENTYLE z najlepszej. stali niklowe;,
SPREZYNY
CZOPY ZAWOROWE
KOLA ZEBATE it.p.

T S s HRH B

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie.

Sp.Akc. SAMOLOT
POZNAN-LAWICA

TELEFON 65-27 TELEFON 65-27

RIS IRTi

NIRRT

W. Nowakowski

Poznan, Grunwaldzka 23

Pracownia wykwintnej
odziezy meskiej, dam-
skiej i umundurowania

—

Wielli wybér w materjalach

| wszelkich_

Lozysk kulkowych

D. Kortylewicz, Poznan

T Tel. 2819.  $w. Marcin. 68/l - Tel 2819,

Generalne Przedstawicielstwo na catq Po.Iske

i fabryczny skiad

wszelkich

rozmiaréw™ { @\ - rozmiarow

Najwigksza skladnica
przyboréw do samochodéw.
‘.~ Magnety i swiece Boscha 3 pol.
Startery, Oswietlenia, Sygnaty
Akumulatory. S
vy
v -
Fachowa rzetelna abstuga. Zawsze kupno okolicznosciowe.
Porady w sprawach- remontu samochoddw bezpfatnie.
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Tow. Zeglugi Powietrznej w Polsce

(,;FRANCO - ROUMAINE*)
Telefon 258-13 WARSZAWA — NOWY $W|AT Nr. 57 Telefon 258-13

Adres telegr.: Aireuropia - Warszawa.

Codzienne wlasne polgczenie lotnicze

z PRAGA CZESKA, BUDAPESZTEM

STRASBURGIEM BIALOGRODEM
' PARYZEM BUKARESZTEM
WIEDNIEM KONSTANTYNOPOLEM. .

Przewdz pasazeréw, poezty, towaréw. - Glenie i ekspedyeja przesyfek. - Wysyika przesyiek za zaliczeniem. 1

Przedstawncxelstwo artykuléw francuskiego przemyslu lotmczego
Platowce wszelkich typow

Uwaga: Informacji udziela

Silniki lotnicze — Czg¢Sci wymienne siq osobicie i_pis-
Materjaly do konstrukcji lotniczych. miennle. .

==

Y =y : =
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Na]nowszy film wystawowy

. Gorka Brygadgera

Intrygi dwort Ludwika XV. w 6-¢itt aktagh.

Wedlug romansu. .Dziewczyna z Belle-Isle”
- )Hlexandra Dumasa (ojca).
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W rolach giéwnych: N 4
Matgorzata Haida, Nora Gregor, Max Devrient. SRe—lnlli’®

9”@ © © 6 8 & o

-ll! e e,

©,

llllIllllllllllllllllllllll]lll"lI”IlllHl"llllllllllllml“lIJlllllIHIHHHIIIIHHHHIHHIHIII
U T T i =

S nssmnnnnm

I

HE lIIlllllll]IIIIIIHIIIIlllnIlHIlllllllllllllllllllllllIIllIIllll]lllHlIIllHlHllllIIIlIlllIHllllllllllI]llllll]llllllllIIl)I]l]IIIlIllIlIlll]llIlIllllllllll]llllllIII]II]!IIII]ll]llll]lIIllllllllI]lllll]IlIl
[ Wmimmmmmwﬁmx[_ .
WIELKOPOLSKHA WYTWORNIA SAMOLOTOW

.SAMOLOT* SP. AKG.

| POZNAN ~ LAWICA §
1. Budowa samolotéww wszelkleh typowr wedtug - wiasnyeh pro;ektow %

nimm

i lieeneji, dla wwojska, szkdt teehnieznyeh, zeglugi powietrznejisportu,
- oraz ezgsel zapasowwyech.

Remont silnikéwr spahnowyeh specjalnie rektyﬁkowame i szlifowar
‘hie eylindréwv, wyrdb ezg¢sei motorowyeh.

VIII Masovwva pro_duke;a artykulow drzewnyeh. Wtasne laboratorjum wuy~
trzymatosei materjatoww, przeszto 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zww. Liothikéww Polsk.
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Czcionkami Drukarni Polskiej, T. A. w Poznaniu.
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