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Przedplata za 10 numeréw po 10 groszy 1 ZIp. — | 50 groszy | " Ogloszenia za wiersz milimetrowy czterolamowy 5 groszy.
za przesylk¢ pocztows. Za skomplikowany zestaw i rezerwowanc miejsce do-

Zamowienia przyimuje Ekspedycja Poznan, Sw. Marcin 70. liczamy 20", dodatkowo. 1 . [
Numer pojedyficzy 12 groszy (220000 mkp.) we wszystkich Zlecenla przyjmuje Polska Agencja Reklamy ~PAR®, wszystkle
ksiggarniach kolejowych .Ruch” i kolp. Agencje Rekl., po cenach oryg. i Ekspedycja Sw. Marcin 70,

o | [
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Przedruk artykulow i wiadomosci z ,,Lotnika‘* dozwolony tylko ze wskazaniem zradla.

Gléowne podstawy "rozwoju lotnictwa (sosna, jesion, topola, lipa, dykta), 2. stal (blacha, ru-

< ry), minimwmmn aluminiun,  zupelnie bez duralumi-
polskiego. nium i innyeh extra-iekkich metali. Musimy jak naj-
I1. mniej zalezed od zagyranicy. 1

Ta straszna walka o niebo trwata ze zmiennein Zdawalo by sie, ze pominawszy duraluminium
szezesciem, az do Konea wojny 1 w chwili zawiesze- | aluminium mamy wyszezegdlnione powyzej ma-
nia broni z 47.637 platowedw wszystkich panstw, wy-  terjaly w Kkraju. Niestety tak nie jest. Sprowadza-
produkowanych przez przemysl, pozostalo 1.500 zda- My z zagranicy nawet.. drzewo. Nieprawdaz rzecz
inveh do uzvtku. Po zawieszeniu broni 5500 osoh baradoksalna! A jednakze prawdziwa. Najlepsze
personelu latajacego bylo zdemobilizowanyeh. wyborowe drzewo catkowicie idzie zagranice. Na

Nie mozemy dziwié¢ sie przewadze aljantow. Prze- = '¥nku wewnetrznym zostaje si¢ tylko gatunek gor-
ciez na 47 637 platowcdw niemieckich Franeja miata @ SZY¥. Mamy swoj Manchester™ Ladz, Widzew, Zy-

51.700, a Anglja 50.000. A zwyecieza ten, w czyjem po-  rardow itp. a plotno dla skrzydel musimy sprowa-
siadaniu ocean powietrzny., dzaé¢ z zagranicy. To samo z blacha miedziana, ru-

7 powyzszych liezh i zestawien widzimy jasno, rami, drutem itp. A w gruncie rzeczy wszystko to
ze lotnictwo nie jest formaeja pomocnicza dla armji ~ Przy poparciu rzadu moglibysmy miec w  kraju.
ladowej lub morskiej, a zupelnie samodzielny rodzaj Przemysl nasz czy chcee, ezy nie chee, czy mu kalku-

broni. Jednoeczesnie mozemy wywnioskowad, co mo- uje sie, czy nie — musi udzielic czes¢é czasu i pracy

ze nam grozi¢ od strony g'f'anicy zachodniej. na cele lOt!l’iCTf.\\':-l. To _jost sprawa \\'agi‘ 1lli‘|*;f.mi01"noj
Za podstawe wezmiemy liczbe ,Amerykanskiego ! '/.a:\‘tano{\\'u' sie nad niag musimy bharvdziej szczegdlo-

prograimut — 295 eskadr Srednio po 6 platowcow WO 1 WYCZerpujaco.

— 1776 platowcow czynnyeh w polu. Jak juz mowi- LekKko powiedzied 3500 platowedw. A na wytwo-

lismy ta liezba osiagnieta byla przy maksymalnym | rzenie ich potrzeba przerobié 2000000 kg. surowyeh
wytezeniu przemystu. DPoniewaz w dobie obecnej | materjaléw. A ile potrzeba wykwalifikowanych od-
przemyst ten jest znacznie uszezuplony pod wzgle- | powiednich sil voboczych? Na wypadek wojny ma-
dem wykorzystania surowea (Ren, Ruhra, G. Slask) to | terjal ten musi by¢ bez szkody dla innveh potrzeb
i sprawnos¢ wytworni niemieckich musiata byé do | panstwa oddany hezwarunkowo przemystowi lotui-
pewnego stopnia zredukowana i w razie konfliktu po | czemu.
3 miesiacach kampanji mogli by Niemcy naszym zda- Na razie jest inaczej. Wytwornie krajowe wege-
niem wystawi¢ na linje bojowe maximum 50% tego, | tuja. Produkeja ich przypomina nam dobre stare
co wystawila pod koniec wojny swiatowej, t. 1. T 800 | czasy lotéw mlodzienczych lotnictwa. Prawda, ,,we-
platowecow. dlug stawu i grobla” - niema pieniedzy. Ale, w
Wychodzac z zalozenia, ze typ aparatu nie- | gruncie rzeczy, czy jest oszezednosé w danym wy-
mieckiego pod wzgledem technieznym i bojowyin stoji padku korzystna dla panstwa? Wszak zyjemy w cza-
bardzo wysoko, ilos¢ naszych platoweow nie powinna | sach, kiedy ,Pokdj Bozy" jeszcze nie zapanowal nad
by¢ miniejsza od 1000 sztuk na linji bojowej na 3 mie- | ziemia a lotnietwo ma ta przykra wlasciwosé, ze no-
siace kampanji. woezesna maszyna dgisiaj, za pare miesiecy juz staje
Przyjmujac przecieinie zycie platowea na I mie- | sie przestarzala. Trzeba stale czuwacé nad postepami
sige i produkeje dla szkol 1 pulkow w 100% produkeji | teehniki. Stale udoskonalac¢ sie. Szkoli¢ personel.
bojowej, otrzymamy dla frontu zachodniego wyso- | Bez przerwy go trenowac i podirzymywacé. To wszyst-
kosé produkeji egolnej za pierwsze 3 miesiace kam- | ko nie moze byé dzietem li tylko rzadowych ezynni-
panji — 3500 platowcow. Tylko dla jednego frontu! | Kow, ale w duzej mierze — spoleczenstwa calego.
(razem z rezerwa i formacjami pomoeniczemi). Wlagnic cale spoleczenistwo musi stworzyé te
Czy podeola temu zadaniu nasz przemysl? Nad | potezng organizacje, kiova by napél dzialala z rza-
tenr musimy sie zatrzymad szezegolowo. Primo -— su- | dem. Taka organizacje mamy. Dziala szeroko. Po-
rowce. Kwestja nieziniernie wazna nawet w chwili | rywa za soba masy czystyeh dusz i szlachetnego ser-
obecnej, Platowiec polski musi hyé tak skonstruo- | ca — Indzi pracy, inteligencji, w malej ilosei — rol-
wany, zeby na swoja produkeje potrzebowal wylaez- | nikow, ale.. gdzie szeroki gest wielkiego przemysiu?
nie materjaly krajowe, a mianowicie: 1. drzewa |Czy plyna kapitaly do powiekszenia wytwarni istnie-
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jacyeh? Czy zakladane sg warsztaty i wytwornie po-
mocnicze? - Czy zaryzykowal kapital prywatny stwo-
rzenie fabryki silnikéw lotniczyeh krajowej Kkon-
strukeji? Nie trzeba odrazu 1000 robotnikéw, beto-

nowych hal, kilka samochoddw, setki obrabiarek i....

nie jednego przedmniotu wytworzonego.. Wystarczy
maly warsztat na poczatek. Przypommijmy sobie -
twornie Anzani, Dion-Butona, Perot'a, Br. Wrigt., Oni

zaczeli od malego, od warsztacikéw rowerowych, od.

kop. weglowych, od wysepek Dbezludnych. Mamy i
my piomieréw. Nie braknie nam naszych Anzani,
Wrigt'ow 1 Butondw, ale miedzy naszymi, a tamtymi
jest ta zasadnicza wodznica, Ze poznawszy, ze NIOZE
tworzy¢ Anzani i inni, juz nie potrzebowali sie trosz-
czy¢ o kapital — on natychmiast byl do ich dyspo-
zyeji, a u nas... wszystkim wiadomo jak u nas. Tutaj
wlasciwie i zaczyna sie rola organizacji spotecznej.
Ona ma srodki, ma wielkie checi. Wiemy, ze plyna
ofiary pienieczine na zakupy aparatéw.

- Ale niech nikt nie zapomina, ni organizacja, ni
kapitaligei, ani przemystowey, ze lotnictwo rodzime
moze zy¢ i staé¢ na wysokosci zadania tylko wten-
czas, jezeli ma platowiec polski i gldwniejszym za-
daniem chwili biezacej bedzie organizacja i podirzy-
manie wytwodrczosci na wysokosdci rzeczywistych po-
trzeb i samowystarczalnosei.

INZ. M. BOHATYREFT.

Listy z Pragi.

I1.
Lotnictwo francuskie. — Triumfator Breguet XIX. —
Cickawe eksponaty podsekretarjatu lotnictwa. —
Lotinictwo angielskie. — Pana Junkersa rady dla

zdrowego rozsadku zbyteczne.
. . Praga, w czerwcu.

Lotnictwo francuskie zajmuje — wylaczywszy
czesé zajeta przez Avig — prawie cala jedna hale.
Oczywiscie nie jest to cale lotnictwo francuskie, gdyz
to nie mogloby sie z pewnoscig pomiescié na calym
obszarze wystawy. Sa {u reprezentowane niektore
tylko firmy, a wsréd nich najpowaZzniejsze zajmuje
miejsce ,,Societe anonyme des ateliers d‘aviation
Louis Breguet' ze swym wszechswiatowej slawy apa-
ratem ,Breguet XIX", na Rkiorym pilot por. Pelletier
d'Oisy dokonal hrawurowego lotu z Paryza do Ja-
ponji.. Poteiny ten dwuplatowiec z motorem ,Lorrai-
ne-Dietrich* 400 K. M. przybyl na wystawe droga po-
wielrzng I budzi powszechne zaciekawienie wsréd
zwiedzajacych.  Obok niego widzimy najnowszy mo-
del firmy ,Bleriot-Aeronautique* — ,Spad 8, C“, z
300-konnym motorem Hispano-Suiza, przyjety nie-
dawno w armji francuskiej, jako aparat posdcigowy,
oraz z takimze motorem ,Dewoitine D.—C;:". Dalej
mamy po jednym aparacie ,,Gourdon:Lesseurre N 40"
z 180 K. M. Hispano-Suiza, oraz ,,Henry Potez XV A..
Aparaty pasazerskie reprezentuje ,Berlin-Spad 4G",
kursujacy stale na linji Paryi—Praga—Warszawa i
przekrojony kadiub olbrzymiego, tréjmoiorowego,
luksusowego Farmana na 10 pasazerow i 4 osoby za-
togi, z ,,W. C., telefonem bez drutu, I i II klasa, fo-
telami krytemi pluszem i adamaszkiem etc. etc. —
Zatowaé wypada, Ze nie mieliSmy moznosci oglada-
nia takich firm, jak np. Blanchard, S. E. C. M., C.
A. M. S, Nieuport, Caudron etc. Znacznie pelniejszy
obraz wytworezo$ci daje dzial motoréw, wsréd kto-
rych widzimy: Lorraine-Dietrich, Salmson, Renault,
Gnome et Rhone, Wielki reflektor 100 km. i projekto-
ry samolotowe wystawia Barbier Bernard et Turenne.
Istotnie godne uwagi i bardzo ciekawe sa ekspo-
naty francuskiego podsekretarjatu lotnictwa. Sa to
przewaznie modele, majace na celu zaznajomienie
szersze] Ppublicznosel w sposoh pogladowy z lotni-
ctwem. — Mawmy wiec, poza licznemi tablicami staty-
stycznemi, poréownawczemi, diapozytywami itp., mo-
del 3-metrowej diugosci przekroju aerodynamicznego
zakladu doswiadczalnego w tunelu Eifla i takiegoz
kanatu w Issy-les-Moulineaux; demonstrowanie spo-
sobow przeprowadzenia préby wytrzymatosei crzesci

wietrzne

samolotéow (to samo tez demonstruja zaktady ,,Avia");
spos6b pokrywania plotnem samolotéw z woskoweimni
manekinami ludzkiemi naturalnej wielkodci; model
obicgu wody, benzyny i smaréw w motorze i przekréj
motoru itd. Najwiecej zwiedzajacych, szczegdlnie
dzieci, zatrzymuje si¢ przed, na sposéb teatralny urza-
dzona, scena, po kiérej przesuwa sie pociag, samo-
chody, konne wehikuly, cyklisci i piesi, a ponad tem
weiaz przelatuje zawieszony na nitkach samolot. Ten
pordéwnaczy - obraz szybkosci opatrzony jest u gory
dewiza: ,Zagadnienie postepu jest zagadnieniemn
szybkosei*. ‘

0 wiele skromniej, mimo wielkich napisow w
trzech miejscach: ,British Aireraft”, przedstawia sig
oddziat angielski. Znajdujemy tu trzy tylko aparaty
Blackburn-Torpedo -z 1000-konnym motorem Napier-
Lion; olbrzymi samolot niszczycielski z podwoziem
zalmiennem na plywalki; poscigowy aparat ,,Siskin™
z motorem 360-konnym Armstrong Siddeley ,,Jaguar®,
analogiczny do wystawionego obecnie na wystawie
w Wembley i wreszcie szkolny aparat ,Airo 504 N*
,»Lynz', bedacy jedna z ostatnich konstrukcyj lotni-
czych szkolnych w Anglji. ' '

W dziale motoréw znajdujemy glosne w calym
Swiecie motory Rolis-Royce: ,Condor III** (50 HP.
(cena 2900 funtéw) i ,,Bagle IX* 360 HP. {cena 1000
funtéw); motory Napier: 450 HP. Lion" i 1000 HP.
,Club*. Poza tem nieco przyboréw lotniczych itp.

Przechodzimy do ostatniej sekeji — niemieckiej,
Znajdujemy tu naturalnie przedewszystkiem po-
sbancerniki Junkersa. Aparat szlolny,
dwusterowy, typu ,,U" z motorem Junkersa 70 X. M.,
ktoérego cickawa wlasciwoscia jest to, ze ‘bedac dwu-
pratowcem moze slg, po odpieciu dolnego skrzydia,
przedzierzgnaé w jednoptatowiec, przyczem tracac na
wadze, zyskuje na szybkosci (ze 140 klm. na godz. na
160 klm .na godz.). Wodnoptatowiec typ. , A"
torem 185 K. M. Mercedes i typ ,, K z (b-konnym mo-
torem ,,Siemens-Halske“. Ten ostatni posiada limu-
sing na 2 osoby; réini sig od czteroosobowyech tem,
ze majac umieszczone skrzydla w gorze, posiada wy-
godniejsze wejscie 1 otwiera pelne pole widzenia w
doét. — Na drzwiczkach tej limuziny zwanej, jak mnie
zapewniata  ,Mdadchen", udzielajaca informacyj,
»Hochzeitskutscher". znalaztem ciekawy napis: ,Nie
otwieraé drzwi zanim aparat wyladuje”. — Ciekawy
jestem czy pan prof. Junkers prébowal kiedy otwo-
rzy¢ te drzwi w locie. — Trzeba dla dokazania tej
sztuki byé Macistesem chyba, gdyz drzwi otwieraja
sie pod wiatr przy stu kilkudziesieciu. km. na godz.
szybkoéci. Napis ten jest w kazdym razie charaktery-

styczny dla niemieckiej tepej-manji dokladnosei.

»Albatros* wystawia swe dwa ostatnie typy: ,L.
66 z 30 lub 40-konnym motorem wszelkiego typu,
maly, niski zupelnie samolocik sportowy lub szkolny
o dwuch miejscach réwnoleglych i jednomiejscowy
jednopiatowiec, caly drewniany z dowolnym moto-
rem 50—(G0-konnym. Nakoniec dwa aparatv ,Dietrich-
Gobiet" zwane juz naprzod ,Luft-Ford", jeden jedno-,
drugi dwu-ptatowiec — ,D. P. II* i D. P. VII®.

Z. MARYNOWSKi.

Zarys historji balonéw wolnych.
' (Ciag dalszy ) :
Inzynier brazyljanin Severo konstruuje swoj ste-
rowiec ,Pax", ktéry rokuje wielkie nadzieje. Balon
wznosi sie 1 wykonuje wszelkie zadane ewolucje, gdy
nagla eksplozja zawartego w nim gazu niszezy go,
przynoszac smieré swemu konstruktorowi. W roku
1901 wyprébowuje swdj aerostatek Santos Dumont,
wznoszac si¢ na balonie sterowym ,Santos Dumont
Nr. 6" 1 zdobywa zaraz potem nagrode ,Deutsch de
La Meurthe". Lot jego trwal 1% godziny i odby} dro-
ge z aerodromu dookota wiezy Eiifla i z powrotem.
Wskazuje nam ten fakt, jak daleko doprowadzona
zostata budowa sterowcow i ich silnikéw po paru la-
tach prob i dzieki wysitkom dwezesnyeh konstruktio-
row i ludzi, ktorzy nieraz poswiecali swoj caly ma-
jatek, by doprowadzi¢ do realnych wynikéw.

Z mo- .
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W tymze samym czasie buduje swe statki Parce-
val, nazwane od jego imienia i do$é znane ogdlowi,
jakotez pokupne w réznych panstwach do celéw
wojskowych. Typy te Dyly najwiecej uzywane
w Niemczech.
polsztywnej majace forme cygara, zaokwgloncgo na

obu konicach i mogly byc budowane w najmniejszycli |

wielkosciach o pojemnosci 1200 m3. Sterowce typu
yParceval® odbywaja 168 lotow pomysinych i tran-
sportuja w tym czasie okolo tysigca osoébh. Rdéwmno-
czesnie z postepem balonéw Parcevala ida z nimi
a w koncu i przewyzszaja
Zeppelina. Poczatkowo i1 balony sztywne Zeppelina
ulegaly czestym wypadkom, lecz w koncu udalo sie

hr. Zeppelinowi doprowadzié je, czyto pod wzgledem '

formy, czyto pod wzgledem szybkosci i sterowania,
do pomyslnych rezultatow.

Rok 1911 jest jakby powiedzieé rokiem przetomo-
wym i bardzo produktywnym w stosunku do po-
_przednich lat, w tym to czasie powsta,ja rdzne inne
sterowce jakoto ,,Beta®, ,Gamma*, ,Clement Bayard".
Buduje sie- sterowiec ,Deutschland" w towarzystwie
»Delagh. Sterowiec ;Deutschland" ulega po ukoncze-
niu Wypadkowi podczas wyciagania go z hali. Aby
nadazyé panstwu niemieckiemu, bhuduje i Anglja
- r6zne sterowce, jednym z nich budowanym na podo-
bienstwo Zeppelinom jest okret sterowy ,May Fly“.
Wspominam tylko, ze ,May Fly" wynosil diugosci
155 m., szerokosci 14,65 m.,. pedzonym za$ byl ten
kolos przez 2 o$émiocylindrowe silniki typu Wolseley
sity 200 HP. Powyzej wspomniane sterowce ,,Beta‘,
»Gamma® i ,,Clement Baya,rd“ naleza do sterowcow
angielskich.

Podczas gdy w Niemczech i w Angljl budu]@ sie
dobre, oddajace ushigi sterowce, we Francji towarzy-
stwo ,,Zo-diac“ buduje w swoich W»arsztata,ch sterowce
»Le Temps', ktére zostaja przeznaczone do u/ytku
armji. Pojemnosé¢ sterowca ,Le Temps" wynosi 2200

m?, dtugo$ci b0 m., przeciecie 9 m., gondola jest cztero-
boc;na czyli belkowata 25 m. dlu"a silniki Dansette
Gilet czterocyhndrowy o sile 60 HP. P10cz tego statku
buduje si¢ we Francji sterowee ,,Vincennot® i ,,Reau'
nazwane od nazwisk ulegle] katastrofie zatodze, stat-
ku sterowego ,,Repubhque
' Nie zamedbuje tez i zeglugl napowwtrzne] przy
pomocy sterowcéw Hiszpanja, gdzie podezas éwiczen
w ladowaniu ulega -wypadkowi balon sterowy ,Sa-
turno‘s . Zato w Ameryce polnocnej rzad Stanow
Zjednoczonyeh nie bardzo popiera budowe sterowedsw
tak, ze urzad marynarki wojskowej posiadal jeszcze
w r. 1916 jeden sterowiec ,Baldwin 3“. Dopiero po
wybuchu wojny swiatowej dlugo poéZniej, bo w r. 1917
dokupit rzad amerykanski jeszcze kilkanascie, gdzie
jeden z nich oznaczony N. D. 1 odbyl przelot na prze-
strzeni 640 klm. Szybkos$é jego wynosila 49,4 klm.
per h, co wynosi w stosunku do innych sterowcéw
bardzo wielka réznice na niekorzysé N. D. 1, zwane-
go tez ,Blimps". Najwieksza ilo§é balonéw terowych
zuzytkowang do celow wojskowych ~znajdujemy w
Niemczech. Budujg Niemcy wielka flotylle sterow-
cow i tak powstaja coraz to nowsze sterowce, jak
nM I“y ))V[ IIuv J)M XV“! nZ IX“

Ze wzrostem rozwoju budowy sterowcow w Niem-
czech wszedzie daje sig¢ odczu¢ ruch goraczkowy w
nadazeniu budowy sterowcow ulepszanych i whas-
nych typéw. W Belgji wyprébowywuje sie poksztyw-
ny sterowiec kapitana Clement de St. Maceg, we Wlo-
szech pod kierownictwem hr. America de Schio po-
wstaja dwa pélsztywne sterowce dla armji. Podczas
tego 1 w Niemeczech nie pozostaja przy jednym typie
Zeppelina, lecz towarzystwo budowy statkéw. po-
wietrznych ,,Veeh' buduje péisztywny sterowiec, ma-
jacy posiadaé szybkoséci do 60 klm. per 1 h'. Nle]lakl
Unger buduje sterowiec stalowy, skladajacy sie z ba-
lonetéw ulozonych podiuznie miedzy rurami stalo-
wemi.

Z chwila wyhuchu wojny typy Wszystkle malo sie
zmienily, najwyzej zasadniczo otrzymaty 511n1erze
Imotory i uzbrojenie.

M. W. SZCZUDLOWSKI, kapitan-pilot.

Byly to balony sterowe o budowie:

je sterowce sztywne hr. |

konia przy braniu przeszkdd).

Garsé€ wrazef.

0Od kilku tygodni wszelkie pisima poruszaja na
famach swych sprawe czestyeh wypadkow w lotni-
ctwie; w mniej lub wiegcej dtugich artykulach wyka-

Fzuja rozmaite przyczyny tychze, a wszystkie wska-

zuja na wadliwoesé budowy samolotéw, jake na decy-
dujacy moment, ktéory Polsce, tak potrzebujacej licz-
nego korpusu lotniczego, niemiltosiernie go uszcmpla
Nie od vzeczy bedzie, gdy w naszym organie porusze
ta sprawe z punktu widzenia pilota rezerwy.

Zanim przystapie do skreslenia mego osobistego
wrazenia, chcialbym przy sposobnosci zwrécié uwa-
ge panow recenzentdéw niektérych pism na lekcewa-
zenie opisdw katastrof lotniczych. Pismo kazde po-
winno w tym wypadku przyczyniac sig, o ile to moz-
liwe, do propagandy lotmictwa, przez opis taki, kto-
ryby dla kazdego byl zrozumialym. Spoteczetistwo
zaczyna powoli rozumied i uzywad terminologji lotni-
cm], a pisma.. Czytajac- niektore opisy wypadkéw,
nie moéwiac juz o pilotach, ludzie cokolwiek inteli-
gentm zmuszeni sa do wybuchow smiechu w tej naj-
mniej stosownej chwili, a ten kto chce dorozumie¢ sie-
przyczyny wypadku, 1'nu-si wytezyé caly swoéj umyst,
by z tego maiwnego k]epania skleci¢ to, co jest rze-
czywiseie 1 co meczywiscie sig stalo. By uniknaé za-
rzutu gotostownosci, podaje ponizej pare oryginal-
nych ,kwiatkow: - -

Co jest tego powodem. Twierdzié nie $miem, ale
mam wrazenie, ze recenzenci pism zwracaja sie do
ludzi najmmiej odpowiednich celem wywiadu np. do
kucharza eskadry. A celuja w tem ‘Warszawa i Kra-
kow,

Ostatni qmutny wypadek. w lotnictwie moze byc
doskonatym przykiadem.

Dnia 1 czerwca postanowil pil. rez. w sluzhi.e
»Aerolloydu*, p. Stefan Karpinski, wyprébowaé sa-
molot- z pelnym obciazeniem, poniewaz silnik nie
dzialal zupelnie bez zarzutu. Wystartowal o godz.
7 po pol. z 3 pasazerami pilotami i mechanikiem.
Start platowca byt bardzo dtugi tak, ze pilot by zmu-
szonym 1po oderwaniu sie od ziemi mozliwie podcia-
gna¢ platowiec éelem uzyskania jakiej takiej wyso-
kosci. "W miedzyczasie ‘uczul pilot swad od motoru
i 7auwaLyl stopniowy spadek obrotéow silnika, checial
wiec, by uniknaé terendw otaczajacych lotnlsko kra-
kows‘kle nawiasem moéwiac, jedno z nanOPS/ych W
Polsce, zrobié awrot na lotnisko; ma zwrocie pattowiec
wpadl w dziure powietrzna, a slabnleja_cy silnik mie
zdolal go przeciagnaé, w rezultacie utrata szybkosci
i katastrofa, ktéra pociagnela za soba ciezkie wew-
netrzne obrazcenia i zlamanie nogi p. Stefana Xar-
pifiskiego, a 'dla reszty mniej lub wigcej “powaizne.
obrazenia. .

A ¢o tez naphsal w te] sprawie I1. Kurjer Co'dmen-
ny, a wiec pismo majblizsze Zrédia: '

Onegdaj wieczorem, kolo godz. 7, lotnisko rako-
wickie pod Krakowem bylo widownia nowej, strasz-
nej katastrofy, ktora tym razem zostala spowodowa-
na nieostroznoscia pilota. Przebieg katastrofy byl ma-
stepuje_xcy .

Krytyeznego wieczoru okoto g. 7 kilku lotnikéw
(piloto'w) postanowilo urzadzié sobie mala wycieczke
samolotem pasazerskim, kurswjacym na linji Krakéw
—Warszawa, a stanowiacym witasnosé Tow. ,Aero-
lloyd“. Do aparatu wsiedli: pilot Karpinski, plut,
pil. Barciszewski, kapr. Wacek, stawny pilot cywilny
Satyr oraz mechanik nieznanego nam nazwiska.

Po rozbiciu si¢ samolotu, ktéry nosil miane ,,Hen-
ryk*, kierujacy maszyna pilot Karpinski wykonal sze.
reg ewolucyj — nakoniec za$ usitowak na wysokosci
40 metrow nad ziemia wykonad t. zw. w jezyku lotni-
czym: gorke, t. j. rodzaj skoku (podobnego do skoku
W opewnym' momen-
cie aparat silnie sie zakolysal i nagle przechyliwszy

sie na lewe skrzydlo, runal na ziemie, rozbijajac sie-

w drzaizgi.
Jak z pordwmania opisdéw widad, ttustynmy drukiem
oznaczone miejsca sa conajmniej mie Sciste. Pilat
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cywilny Sattel — ktorego zreszia bardzo powazain,
jeszeze sobie na przydomek slawny nie zashuzyl. A
juz co do zdania ,Po rozbiciu“... to chyba szanowna
Redakcja, czy reporter, kiory powyizszy opis podal,
naticzy nas po rozbiciu aparatu, wykonywac ewolu-
cje, ten sposob bowiem zapewnilby absolutne bezpie-
czenstwo lotu. i

I dlaczego opis ten jest taki, dlaczego nikt nie
poinformowat si¢ u pilota Karpinskiego, a ewentual-
nie u jego kolegdw.

A co zdazylo zrohié z tego sensacyjne pismo Kur-
jer Czerwony. Oto probka:

Teren lotniska w Rakowicach pod Krakowem
stat sig wezoraj widownia tragicznego wypadku, wy-
wolanego lekkomyghoscia miodych i nierozwaznych
amatorow przejazdzek napowietrznych. .

Mianowicie w godzinach popotwdniowych ma po-
le Rakowickie przybyl mlody lotnik, Stefan Karpin-
ski, w towarzystwie czterech kolegéw pilotéw woj-
skowych oraz jednego zohiierza imechanika.

Korzystajac z obecnoSci na lotnisku aeroplanu,
stanowiacego ‘wilasnosé polskiej linji ,Aeroloyd", pi-
loci postanowili odbyé wycieczke po okolicach Kra-
kowa. Zrealizowanie tego projektu poszio dbardzo
Yatwo. W miedziele nikogo z kierownictwa i mecha-
nikow ,Aeroloydu* nie bylo na lotnisku.

Z powodu mieurzadzania w dni $wigteczne lotow
pasazerskich, apparat ,,A. Z. H." nie byl przygotowany
do lotu przez odpowiedzialnyech mechanikdéw, czem
zreszta lotnicy niezbyt si¢ przejeli. _

Nie tracac czasu, wsiadla cata szdstka na aero-

plan, mimo, ze przepisy pozwalaja najwyzej na czie-

roosobowe pbeiazenie aparatu i puscila sie w prze-
stworza. ] ‘ : :

. Przeciazony i niewyregulowany aparat, w:biw-
szy sig¢ zaledwie na wysokosé 50 metrow w  gore,
gwattownym ruchem zeslizgnat si¢ w do6t i uderzyt
skerzydiem o ziemie, . ‘

Skutki runiecia byly fatalne.

Pilot Stefan Karpinski ulegl zlamaniu reki i po-
razeniu nogi, pozostalych za$ pieciu wojskowych do-
znato mniej lub wiecej ciezkich obrazen ciala.

Aparat réwniez ulegl powaznemu uszkodzeniu.

Hola panowie! karygodna zbrodnia! Zawod lot-
nika to nie otwieranie szaf wertheimowskich wytry-
chami, ¥ my lotnicy mamy prawo zadac, by prasa nie
ukuwatla sobie sensacji z ofiar, ktore ponosimy. Wy-
padek lotniczy nie jest materjalem do dodatkéw,
stylistyczno-powiesciowych, ktére barwia opis, a mo-
ze wyrzadzaja bardzo ciezZka moralna krzywde, jak
w tym wypadku — jednemu ze starszych i dobrych
polskich pilotdw, a mnie miodemu i nierozwaznemu,
amatorowi iprzejazdzek napowietrznych, jak sadazi

~y»Kurjer Czerwony'. Dla dopelnienia obrazu zazna-
czam, ze pasazerdéw hylo 5-cin, ze platowiec ,,Jun-
kers” jest obliczony na 6 oséb, a nie 4-ry, jak twier-
dzi .,,Kurjer Czerwony* i ze ,Junkers'y* sa odrazu
brzy montowaniu wyregulowane, a platowiec AZH.
petnit juz dtuzszy czas stuzbe, ergo wyregulowany
byl napewno. . 5 PE

Weracajac teraz do tego, od czego mnie pewien zal
do prasy oderwal, pozwole sobie przytoczyé krotkie
opisy ostatnich katastrof lotmiczych na samoiotach
Tabryki ,,Plaze i Laskiewicz",

W listopadzie ub. r. zabil si¢ na platoweu ,Ba- .

lilla® por. Szczepanski, Kktéry probujac akrobacji,
wpadl w korkocigg i juz z niego, platowca nie wy-
prowadzil. . : : :

13 maja b. r, zabil sie¢ por. Czerniak na platowcu
A 300, z powodu blgdu pilotazu, gkret pod horyzontem,
czyli przegwalcenie maszyny.

‘W tym samyin mniejwiecej czasie miak wypadek
cyw. pilot Satel, ktéry A 300 przeciagnat i w dodatku
wpadl w dziure powietrzng, wykonujac start ame-
rykanski.

24 maja b. v. kpt. pil. Wasowski zabil si¢ ma pla-
towcu ,,Balilla" z powodu wykonania ostrego skretu
nizko i niezupelnie prawidtowo.

20 czerweca b. 1. sierz. Wanczura zabil sie na pla-
toweu A 300 bez dokladniej okreslonyceh powoddw.

24 czerwea b, r. plut. Ciesielski potlukt sie na pta-
towcu A 300 podchodzac pod za ostrym katem do

‘ziemd.

I wreszeie w 'poczatlku lipca b. 1. por. Latawiec,
zabit sie na pratoweu A 300 robige gorke, przy ktorej
§lizgnal sie ptatowiec na skrzydto, a wigec prawdopo-
dobnie przeciagniecie. _

Zastanawiajace sie nad powyzszymi wypadkami,
latwo sobie uprzytomnié, ze wina zakladéw Plage i
Laskiewicz nie jest tak wielka, zreszta jest to rzecza
komisji by stwierdzity, czy kiedy budowa wplatowca
byla winna. Rzucaja si¢ w oczy inne rzeczy. Bar-
dzo czesto zachodzaca wina pilota. , I o tem cheial-
bym cokolwiek napisaé. Z powyZszych wypadkow
wyeliminowuje wypadek por. Czerniaka, Ktoéry byl
spowodowany przerwa 2 letnia w stuzbie lotniczej.
Inne wypadki procz wypadku z sierz. Wahczurg, kto-
Ty jest jako powdd mniejasny, odnosza sie do pilotéw
mlodych, ktédrzy korrezyli Szkole Wyzsza no przenie-
sieniu jej do Grudziadza, i tu nasuwa wsie wniosek,
czy szkolenie pilotéw nie zmienito sie.

W czasie, gdy Szkola Wyzsza byla. w Poznaniu,
piloci przychodzac z Nizszej Szkoly zaczynali od Al-
batrosa B II i przechodzili cala serje typow: Alba-
tros «C I., LVG B IIIL,, Albatros C III., LVG. C. L. II,,
ABG.CIV.it. d.iwreszcie Bréguet. Typy te byty do-
bierame tak, ze kazdy mnastepny, byl trudniejszyni.
A terazipiloci z Nizszej Szkoty iprzechodzac Ao wyzszej
zaczynaja od Albatrosa B II, przechodzg odrazu na
Bréguet i dalej A 300, albo do szkoly bojowej. Czy
to troche nie za predko? Uwazam, ze typy oprzej-
sciowe, choé to byly bardzo stare klekoty, rozwijaty
pilota, ktory przechodzil od typu z 1915 lub 1916 Toku
do najnowszych kolejno, a nie tak jak teraz z typu
1916 roku ‘Caudron IV lub Albatros B Il na typ z 1919
roku bezposrednio. Czyby nie bylo wskazanem usta-
nowié jakies typy przejSciowe? Na poparcie praw-
dziwodei mych twierdzen moze stuzyé wypadek =z
13 maja z uczniem-pilotem, sierz. Najmala, ktéry za-
bit sie¢ z powodu zagapienia sie na ,Bréguecie®, kito-
rego motor po starcie -wysadzit. Oczywiscie mego.
twierdzenia, nie wogélniam bo i wérédd nowych pilo-
tow sa ,,asy", ktére wielu ze starych zakasuja, ale na-
myslié sie nad tem warto. .

Zreszty uwazam, ze w sprawie tej powinni za-
bra¢ gtos piloci instruktorowie i na lamach pisma na-
szego obudzié¢ dyskusje, ktora moze pomaédz wiadzom
lotniczym w ich trudnem zadaniu wtrzymamia lotni-
ctwa polskiego na nalezytym poziomie. :

BOL. OSTROWSKI, pil. rez.

Loty naokolo Swiata.

EKSPEDYCJA AMERYKANSKA i ANGIELSKA.

Jak juz poprzednio ,Lotnik" donosil, wyruszyty
% eskadry celem odbycia podrézy naokolo $wiata.
Amerykanska eskadra zlozona z trzech platowcdw
»Douglas World-Cruisers* pilotowanyech przez po-
rucznikéw Smith, Wade i Nelson startowala z lot-
niska Santa Monica w Kalifornji na zach6éd. Angiel-
ska eskadra, skiadajaca si¢ 2 ptatowcéw ,Vicker‘sa
Vulture" z silnikami Napier ,Lion* pilotowane przez
dowodeg eskadry Mac Laren'a, lotniczego oficera
P_leuderleith i sierzanta Andrewsa, startowala z lot-
niska Calshot (koto Southampton) na wschod. Marsz-
ruty obu eskadr sa zupelnie te same tylko w odwrot-
nych kierunkach. Amerykanie leca z Santa Monica
brzez: Vancour, wyspy Wrangla, Jakutat, <Kadiak
(w Alasce), Dutch Harbour, Attu, Petropawlowsk -(na
Kameczatee), Kushiro, Tolkjo, Fusan, Shanghai, Hong-
kong, Hanoi (Indo~Chiny) Mandalay (na granicy Ty-
betu), Kalkutte, Karachi (Indje), Basra (Persja), Bag-
dad, Kair, Ateny, Rzym, Lyon, Calshot (kolo Sout-

~hampton), St. Johns (w Kanadzie), Sydney, New York,

Winnipeg do.Santa Monica. Anglicy od Calshot w od-
wrotnym kierunku na wsehéd,
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Amerykanie dotarli 1 lipca do Kalkutty, gdzie
zmienili plywaki (dla ladowania na wodzie) na kola
i skierowali sie do Alahabad, gdzie spedzili noc. Na-
stepnego dnia osiagneli Ambala. Tu zmuszeni byli
zatrzymadé sie z powodu peknigcia cylindra, kiéry
zamieniono na nowy przystany droga powietrzna
z Lakory. Nastepnego rana startowali do Multan,
gdzie ladowali o 2 godz. po poludniu. Zakonczenie
lotu przez Indje nastapito 4 lipca z Multan do Kara-
chi. W Karachi pozostali dwa dni, a 7 lipca wyru-
szyli w droge do Chahbar, 8 lipca do Bushiry i Bag-
dadu, gdzie ladowali o godz. 5 po poludniu. Rano
nastepnego’ dnia opuscili Bagdad i ladowali w Alep-
po. Tu postanowiono zmienié troche marszrute i za-
miast do Konja startowaé do Konstantynopola, gdzie
gmialych lotnikéw zatrzymaly wiladze tureckie, ktore
chcialy obejrzeé dokladnie zwycieskie ptatowce. 12-go
lipca startowali Amerykanie do Bukaresztu. O godz,
5 rano opuscili Bukareszt, kierujac sic do Wiednia,

w drodze jednak z powodu burzy musieli ladowacd
w Panczowie na Wegrzech. 14 lipea o godz. 4.40 rano
opuscili Wieden, przelatujac przestrzen 400 mil co
Strassburga przed poludniem. Pod wieczér wylado-
‘wali w Paryzu witani entuzjastycznie przez tiumy i
przez masy platowcédw, ktére wylecialy na ich spot-
kanie. Nastepnego dnia pozostali Amerykanie w Pa-
‘ry'/Lu, gdzie ztozyli wieniec na grobie Nieznanego Zo01-
nierza i tego samego dnia startowali do Croyden (lot-

- nisko w poludniowej Anglji), gdzie ladowall okolo 2
po poludniu. _

Eskadra angielska startowala 2 lipca z Houg-
kong do Foochow, a nastepnego dnia przybyli do
Shanghai. ‘Tu zachorowal sierzant Andrews na udar
sloneczny i musiano odestaé¢ go do szpitala. 5 lipca
opuseili Shanghai do Japonji, gdzie ladowali o 5 po-
potudniu w Kagoshima. W locie do Kushimoto za-
brakio benzyny. Hydroplan japonski z Susami do-

starczyl im tejze, ale wyniklo z tego 3 godzinne spéz--

nienie. Nastepny etap do lotniska Kasamigawa kolo
Tokio odbyl sie 7 lipca. 12 lipca startowali Anglicy
do Minato, lecz znowu nastapila przerwa jednodnio-

wa w podrozy z powodu pekniecia chlodnicy. 14.lipca

zaczal sig trudny etap podrdzy przez Ocean, pierwszy
puystanek byt w Kushiro, na wysple Hokkaldo a
drugi tego samego dnia na wyspie Yetorofu, gdz1e
wyladowali na jeziorze Kashimoye. ]

W ten sposob Anglicy przelecieli juz przeszlo po-
towe swej drogi- i to 11.700 mil, a Amerykanie okolo
15.000 mil. Zostawiamy Anglikéw na Yetorofu, a
Amerykan w Croydon i nieomieszkamy w nastepnym
numerze ,,Lotnika" podzieli¢ sie z Czytelnikami dal-
szymi wiadomos$ciami o tej tak ciekawej podrozy.

JESZSZE JEDEN ZAWODNIK.

Angielskie czasopismo ,Flight" donosi, ze major
wojsk argentynskich Pedro Zanni chce na ,Foanene*
z silnikiem Napier ,Lion* odby¢ podrdéz naokolo
swiata, zaczynajac i konczac lot w Amsterdamie. W
locie tym towarzyszy¢ mu beda porucznik Nelson
Page i inzynier Beltrame. Wyglada to na konku-
rencje niemiecka. :

Fundusze dla Cywilnej Szkoly Pilotow.

Zarzad Z. L. P. postanowil uruchomié¢ w naj-
blizszej przysziosci Cywilna Szkole Pilotéw, do ktor:j
jednakowoZ uruchomienia potrzebny jest wickszy
fundusz zakladowy; wobec.czego uchwalono przystg-
pi¢ do urzadzenia na powyzszy cel loterji fantowej.

Loterja ta odbyta sie w dniu 6 lipca rb. na Placu
Wolnosei w Poznaniu pod gtéwna dyrektywa pani

Czubkowej, pani Dalskiej i innych pan z Czerwonego

Krzyza. Prace w kierunku organizacji loterji poswie-
cily tez zony czlonkdéw Zwiazku i czlonkowie. lYo-
trzebne fanty zostaly czesciowo zakupione przez Z.
L. P, wieksza jednak iloéé zaofiarowalo szlacheine
obywatelstwo miasta Poznania. Gorace poparcie cka-
zaly rowniez tutejsze wiladze wojskowe, stawiajac do
dyspozyeji na czas trwania loterji orkiestre i sanio-
choéd ciezarowy.

ptatowedw, przyrzaddéw i narzedzi,

sze sig¢ innym razem. -

Loterja wobec $licznej pogody i necacych diwie-
kéw orkiestry miata poczatkowo wielkie powodzenie.
Okolo godziny 2 zostata jednak prezrwana z powodu
deszczu. Nomitet postanowil loterje przedluzyé do
wieczora. Losy sprzedawane w cenie w mkp. po 3
wmiljony a w ztotyeh po 1,50. Czystego zysku osiggnie-
to (.946.49 zlotych. Spora ta suma nie wystarczy jed-
nak dla uruchomienia szkoty pilotdw, wobec t:zgo
Zarzad Zwiazku czyni wszelkie wysilki celem zaio-
madzenia reszty funduszu. Pewna czesé obywatcli
Poznania i1 Wielkopolski okazala juz przychylnosdé,
ofiarowujac wicksze sumy, ktore podamy wraz z wy-
szczegllnieniem nazwisk w nastepnych numerach na-
szego pisma.

JOZEF HENDRIKS, kapitan -pilot.

Lotnictwo w sluzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechswiatowej.

(Dokoriczenie.) - o .k

Szezegldtowy spos6b przeprowadzenia rozpozna-
nia okr eslaly regulaminy i instrukcje, wydane pod-
czas wojny réwnolegle z czasem ustalenia organizacji
i w uwzglednieniu stosowanych $rodkéw: technicz-
nych. KXazdy regulamin i wszelkie instrukcje pod-
kreslaty koniecznos$é dzialania samodzielnego przez
poszczegdlnych lotnikow oraz donioste znaczenie har- .
monijnego wspoétpracownictwa lotnictwa w stuzbie
rozpoznawczej z jednej strony a z dowoddztwami i
jednostkami gléwmych broni z drugiej strony. Wza-
jemne zaufanie i zgranie hyly podstawowym warun-
kiem osiagniecia pozadanych. wynikow.  Tak, jak
kazdy lotnik obserwator winien byl znaé istote orga-
nizacji i stuzby polowej gléwnych broni, conajmniej
w tym samym stopniu kazdy przetozony lotnictwa
winien byl byé Swiadom warunkéw stuzby w lot-
nictwie. Czesta stycznos$é osobista z lotnikami przy-
czynita si¢ w bardzo duzym stopniu do zrozumienia
nieraz ciezkich warunkéw dziatalnosci lotniclwa i
licznych paralizujgcych przeszkod. W ocenie warun-
koéw dzialalnos$ci lotniczej osiagnal duzo ten wdédz,
ktory raz po raz zajal miejsce w samolocie i w locie
nad terenem walk przeprowadzit przeglad podleglych
mu wojsk. Znam osobiscie kilku generatow-dowodeow
dywizji piechoty, ktorzy pomimo wieku podesziego

przekonywali sie osobiscie podczas najwigkszych bo-

jow o przebiegu tychze, przypatrujac si¢ im z ,lozy
samolotowej". Zauwazam, ze kazdy szef sztabu dy-
wizji po takim locie orjentacyjnym byl zawsze lepiej
pomfonnowany o przehiegu walki w odcinku dywizji,
niz na ‘podstawie terminowych meldunkoéw sytuacyj-
nych, nerwowo oczekiwanych w gtebokich llslch ja-
mach.

Zdawatoby sie, ze podczas dzialania ma terenie
wojennym obserwatorzy i piloci zajmowali miejsce,
godne zazdrosci. Niestety! — Pomimo udoskonalen
praca lotnikow
byla ciezka i bardzo utrudniona przez zuchwalych

lotnikow mysliwskich i przez ochrone przeciw rozpo-

znaniom i dzialaniom powietrznym.

O ukryciu wojsk pod ostonami naturalnemi, o
sztuce rudzenia lotnikéw i ,wyprowadzenia ich w po-
le* podczas ostatniej wojny wszechswiatowej rozpi-

Kromka lotnicza.

NOWY SUKCES SADI LECOINTE‘A.

Imie Sadi Lecointe'a zostalo ponownie wslawione
w dziedzinie aeronautyki. Z inicjatywy Aeroklubu
Francji zostal zorganizowany konkurs balonikéw
dziecinnych. Kazdy z balonikow zostal zaopatrzony
w kartke z adresem zwrothym klubu, aby znalazca
danego mogt kartke owag odestaé. Baloniki porozla-
tywaly sie na wsze strony, jak to wskazuja kartki
nadestane. Jeden z tych balonikéw, z kartka na-
dawey, ktérym byt Sadi Lecointe, zalecial najdalej,
znaleziono go bowiem w Rezanicy (Czecho-Slowacji).
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Tym sposobem Sadi Lecointe otrzymal pierwsza na-
grode i zostal zwyciezca konkursu. Druga nagrode
otrzymat p. M. Balade, ktorego balonik opadl w Stein-
bachu w Bawarji, trzecia zas p. Jakéb Gowerenite.
Trzej ci zwyciezcy konkursu otrzymali po picknym
puharze.,Golenes Lafagetia®.

PORWANIE STATKU WLOSKIEGO PRZEZ BURZE.

Podobnemu wypadku jak ameryk. statek Shenan-
doah ulegl witoski sterowiec N. I. Balon przymoco-
wany przy ,Verankerungsmast' w Ciamponi pod
Rzymem zerwany przez hurze, uniost sie¢ w powietrze.
W steroweu znajdowalo sig 3 podoficeréw i 3 mecha-
nikéw. Trzech ludzi zatrudnionych przy linach do
trzymania balonu w chwili zerwania go zostali unie-
sieni i spadli na ziemie, wskutek . czego .poniesli
$mieré na miejscu. Pozostala w sterowcu zaloga uru-
chomila wszystkie silniki i zdolala statelk postawid
pod wiatr, poczem udato im sie przywrdcié balon do
swego miejsca. Ladowanie odbylo si¢ gladko.

SZWAJCARSKA KOMUNIKACJA LOTNICZA.

Jak donosza ,Basler Nachrichten korzysta Szwaj-
carja z nastepujacych linij: , _

1. Lyon—Getiw—Lausanne (Aero Lausanne S. A.
Lausanne), 2. Genw—Zurich—Monachjum. (Ad Astra
Luftverkehr A. G., Zurich), 3. Zurich — Monachjum —
Wieden Budapeszt (Transeuropa-Union, Mona-
chjum), Zurich — Monachjum — ¥Frankfurt (Trans-
europa-Union), 4. Londyn — Paryz — Basel — Zurich
(Imperial-Air-Transport-Company, Londyn); 5. Rotter-
dam — Bruksela — Strassburg — Basel, (Société ano-
nyme Belge d* Exloitation de la Navigation Aérieune,
Bruksela),

NOWA POWIETRZNA LINJA KOMUNIKACYJNA.

, Dowiadujemy sie, ze w sferach rzadowyclhl roz-
patrywana jest sprawa udzielenia koncesji na zorga-

nizowanie stalej komuunikacji powietrznej osohowej,
‘pocztowej i towarowej na linjach Warszawa—Poznan
i Warszawa—Katowice.

REKORD FRANCUSKIEJ LOTNICZKI.

Francuska pilotka, panna Rolland, pobila rekord
w loopingach (wywracanie przez plecy). Wykonala
ona- w ciggu godziny i trzynastu minut 212 loopin-
20w, o .

SPADOCHRONY W LOTNICTWIE WOJSK FRANC.

- Lotnictwo wojska francuskiego powzielo “wspa-
niata i szcze$liwg mysl; aby uzupelnié wyekwipowa-
nie samolotu spadochronem. Grupa pilotéw bojo-
wych powzieta my$l, wyprdbowania sprawnosci i
uzytecznosei spadochronéw. Po uskutecznieniu wie-
lu préb, gdy si¢.przekonano, ze .swoboda ruchéw pi-
lota nic nie ucierpiala, przez dodanie spadochrcnu,
przestano do witadz raport, w wyniku ktérego 12 do-
wodztw definitywnie postanowilo zastosowaé spado-
chiron w platowcach wojskowych. i

Francuskie lotnictwo wojskowe w najkrétszyrn

czasie zostanie zaopatrzone w pierwsza serje w liczbie

600 spadochronéw. Czy nie nalezaloby, aby 1 u nas
odnos$ne wladze zajely sie powyisza sprawa, a unik-
nelibySmy nieraz straty ludzi, wyszkolenie ktérych
~tak duzo panstwo kosziuje. .

ODZNAKI PULKOWE NA CZESKICH SAMOLOTACH
WOJSKOWYCH.

Z dniem 1 stycznia r. b. wprowadzone zostaly
w lotnictwie wojsk Czecho-Slowackich odznaki putl-
kowe na samolotach. Czarna farba na bialym tle
uwidoczniono czeskiego lwa dla 1. putku, orta mo-
rawskiego dla 2. putku, a dla 8. putku stowacki krzyz,
wszystkie w wielkosei 50X45 em.

ROZWOJ LOTNICTWA W SOWDEPII.

Wychodzace w Paryzu pismo emigranckie , Wie-
czerneje Wremja* komunikuje o znaecznych zaku-
pach materjatéw wojennych; poczynionych zagranica
przez rzad sowiecki. ) . :

1 por.

W Holandji juz od roku zamieszkuje znany lot:
nik Szirinkin, kitory wystepuje w charakterze peino-
mocnego przedstawicicla rady pracy i obrony. W cia-
gu ubieglej jesieni i wiosny r. b. Szirinkin poczynil
zamoéwienia i1 czesciowo odebral 330 samolotéw sy-
stemu Fokkera i angielskich, de Havvilanda. Samo
loty te byly wysylane i sa w dalszym ciagu wysylans
do Rosji sowieckiej przez Rotterdam wprost do Pio-
trogrodu, lub tez — droga powietrznag przez Niemcy
— Gdansk, Kilajpede i Smolensk do- Moskwy. Dla
opancerzonych aparatéw Fokkera podobny lot jeat
warunkiem przyjecia.

Précz tego Sowiety otrzymaty od Wtoch jeszcze
okolo 200 samolotow systeméw — Savoya, Ansaldo i
Hydro-Savoya. Podczas przyjinowania aparatéow wlo-
skich wynikly nieporozumienia; . aparaty te byly Zle
uregulowane, co wywolalo szereg katastrof zaraz przy
pierwszych prébach, wskutek czego lotnicy odmowiii
lotdw_na tyech aparatach. Zamowienie zostalo zmie-
nione i liczba hydro-aeroplanéw zwickszona. W jiko-
nanie jednego aparatu we Wioszech kosztuje oliolo
8-miu tys. rb. w ziocie, procz tego firmy awjacyjne

otrzymuja przywileje w zakresie wywozu drzewa
z Rosji. . ‘ L
TRANSPORT KONIA WYSCIGOWEGO SAMO- -

LOTEM.

Po raz pierwszy uizyto samolotu do tego celu. W
ubiegla sobote wyscigowy kon ,Dick' zostal zatador
wany na samolot Goliath-Farman, pilotowany przez
p. Droukin. . o
. 0O .godz. 15*® samolot wystartowat z Bourget, a o
godz. 18*® wyladowal w Rotterdamie. ,Dick® przebyl
dobrze, bez zadnych objawow niepokoju, te oryginal-
na dla konia przejazdike. I

Katastrofy lotnicze.

Na lotnisku Rakowieckiem pod Krakowem wy-
darzyla sie katastrofa lotnicza ma samolocie A, 300
(Ansaldo), ktdrej ofiarg padli por. pilot Latawiec Jan
obserwator Laszewski Karol z 2. pulku lotni-
czego. ’ '

Dnia 9 lipca o godz.'9 rano na lotnisku w Byd-
goszczy samiolot szkolny. typu ;,,Caudron” wpadl w
Korkociag i runal ze znacznej wysokos$ci,” miazdzac
sie catkowicie.. Lotnik kpt. uczen pilot Zbigniew Lo-
dzinski ponioést §mieré na miejscu. '

", Dmnia 15-lipca o godz. 3% wydarzyta sie ma fol-
warku ~ Okg¢cie pod Warszawa Kkatastrofa ™ z apa-
ratem pasazerskim. Dwuplatowiec G osobowy .typu
»Berline Spad“, mnalezacy do. Towarzystwa Ze-
glugi Powietrznej i kursujacy na linji Warszawa—
Paryz, wyruszyt z lotniska w Mokotowie o godz. 3 po
poludniu. Oprécz lotnika francuskiego Clemonta
wsiadl do kabiny tylko jeden pasazer dr. Cerey, dy-
rektor instytutu Metapsychicznego w Paryzu. Pod
wsia Okecie z niewyjasnionych powodéw samolot
spadl z wysokosci 50 mtr. na kartoflisko. Aeroplan
ulegl strzaskaniu, a obaj jadacy poniesli smieré na
miejscu. :

W dniu 30 lipca o godz. 9,35 wystartowal z lotni-
ska w Lawicy kpr. pil. Nowak i por. obs. Wolski na
samolocie Bristol. - : ‘ :

Po wystartowaniu silnilk rozpoczal nieregularnie
pracowad, *wobec czego pilot usitowat przyprowadzié
samolot na lotnisko, ladujac z silnem wiatrem, w
ktérej to chwili zostal samolot podrzucony, uderzajac
prostopadle w ziemie. Pilot zostal wyrzucony, obser-
wator zas -odnidst cigzkie obrazenia, ktérego stan jest
beznadziejny. : ) )

. Obuch Jotnikéw odwieziono do Szpitala Garni-
ZONIOWego. . L
. W stanie Texas (Poin. Ameryka) kilka dni temu,
zderzyty sie dwa samoloty w powietrzu. Oba samo-
loty, rozhite kompletnie, spadtly na ziemie. Jeden z pi-
lotow zabity, drugi, ktéry zdazyl wyskoezyé ze spado-
chronem, wyladowal szczesliwie, :

*
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Przed kilku dniami odbywala sie mna lotnisku
w Lipsku wielka rewja i sportowe zawody samolotow.
Kulminacyjpym punktem widowiska miaty byé po-
pisy znanych sztukmistrzéw powietrznych maizen-
stwa Szylldler. Sportowe to widowisko, ktdre sciagne-
lo ttumy publicznoéci, zakonezylo sie katastrofa. Pani
Mia Szyndler, ktéra miata skoczyé z 200 m. wyso-
kosci przy pomocy spadochronu, ulegta nieszczesli-
wemu wypadkowi. Skoczyla bowiem, zanim spado-
chron zdazyt sie rozwinaé i spadia na ziemie. Wezwa-
ny natychmiast lekarz nie zdotal uratowaé zycia nie-
szczes$liwej kobiety, ktora w kilka godzin po wypad-
ku, nie odzyskawszy przytomnosci, zmaria.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.
Zarzad Z. L, P. skiada panu hr. Modlibowskiemu

serdeczne podziekowanie za darowana maszyne do
pisania, marki ,Smith Premier.

Koniec czgfci redakcyinej. . _
Za dziat redakcyjny odpowiada Zdzistaw Marynowski

doskonale zegarki!
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Deski wszelkiego rodzaju, Kloce,

Kopalniaki, Oleje i smary |

pierwszorzednej jakosci po cenach przy-
_ stepnych poleca: _
DO.M HANDLOWY } TECHNICZNY

: ‘ ' v,,p"__OT"

Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Bdlorego 4.
<

b4
> &4

b 004 )o+4
)-004 )4

)66 4

Do samochoddw i powozow mycia

skorki jelonkowe wielki wybor,
szczotki I gabki poleca

Nowa Drogerja ul. Wroctawska or. 38

i filja Rynkowa Drogerja ul. Rynkowa.

e D904 )04 aaa poo4

LA . __asa Asa )00 4 a

Do samochodow

Benzol, benzyne, oliwe, smar, karbid
) poleca

Nowa Drogerja ul. Wroctawska 38
' i filja Rynkowa Drogerja ul. Rynkowa.

W. Nowakowski

Poznan, Grunwaldzka 23

Pracownia wykwintne;j |
odziezy meskiej, dam-
skiej i umundurowania

Wielki wybor w materjalach

Generalne Przedstawicielstwo na catg Polske

i fabryczny sktad

wszelkich
rozmiarfw -

wszelkich
rozmiardw

tozysk kulkowych
S Najwieksza skiadnica
przyboréw do samochodéw.
Magnety i $wiece Boscha 3 pol.
. Startery, Oswietlenia, Sygnaty
Akumulatory.

vy
v

Fachowa rzetelna obstuga. Zawsze kupno okolicznosciowe.
Porady w sprawach remontu samochoddw bezptatnie.

D. Kortylewicz, Poznan

Tel. 2819.  $w. Marcin 68/l Tel. 2819.
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a - Tow. Zeglugi Powietrznej w Polsce
) " (,FRANCO - ROUMAINE®)
}1 Telefon 25€-13 WARSZAWA — NOWY SWIAT Nr. 57 Telefon 258-13
i : - Adres telegr.: Aireuropia - Warszawa. : ‘
- ' Codzienne wlasne polaczenie lotnicze
.z PRAGA CZESKA BUDAPESZTEM
STRASBURGIEM ' BIALOGRODEM
b ' PARYZEM o BUKARESZTEM
- WIEDNIEM KONSTANTYNOPOLEM.
~ Przewdz pasazerdw, poezty, towaréw. ~ Clenie i ekspedycja przesyfek. ~ Wysyfka przesytek za zaficzeniem.
] Przedstawicielstwo artykuldw francuskiego przemyslu lotniczego
| Platowce wszelkich typow Uwaga: Informacji udziela
' Silniki lotnicze — CzesSci wymienne sig_osobiscie i pis-
Materjaly do konstrukcji lotniczych. miennie. '
A= e e DS 2o 2SS 252525
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~ Grobowiec
Krolowej Nilu

Fantastyczny 6 aktowy dramat
z Betty Sampson w roli giéwnej.

W przygotowaniu dramat p- t.
pPrzeznaczenie
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H I HHH HH R S
WIEuKothsKA VWYTWORNIA SAMOLOTOW

,SAMOLOT* SP. AKC.
POZNAN ~ LAVWIGHA |

I. Budowa samolotéww wwszelkiech typdw wedtug wiasnyeh projektéuy
ilieeneji, dla wojska, szkot technieznyeh, zeglugi powietrznejisportu,
oraz ezgsel zapasowyeh. - :

.. Remont silnikéww spalinowyeh, speejalnie rektyfikowanie i szlifowra~
nie eylindréow, wyrdb szesei motorowyeh.

III. Masowa }’:Jr'_odukeja artykutéw drzewnyeh. Wtasne laboratorjum wwy~
trzymatosei materjatéw, przeszio 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Ranana
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Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zwv. hotnik&w Polsk,
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Czelonkami Drukarni Polskiej, T. A. w Poznaniu.
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