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Przedruk artykulow i wiadomosci z ,,Lotnika‘* dozwolony tylko ze wskazaniem zrédia.

Wystawa lotnicza w Pradze.
Praga, w czerwell.
Wiedomosei o postepach lofmictwa czeskiego W
ostatnich latach przedostawaty sie od c¢zasu do czasu

(o pism polskich, nie zwiracajac zreszta na siebie
wiekszej uwagi . Dapiero zwyeciestwo aparatu  kon-

strukeji czeskiej 1 czeskiej fabrykacji ,,Avia™ BH 5,
pilotowanego przez dr. Zdenko Lhote na tegoroeznyim
konkursie aparatow sportowyveh w Brukseli, wpro-
vadzilo lotnictwo czeskie na arcne migcdzynarodowa.
(Wiadomosei o tem zwyciestwie podawal . Lotnik*
w Ny 1). Odtad o lotnietwie czeskiem zaczeto mo-
Wit coraz czesciej i coraz bardziej =i¢ niem intereso-
wWaf,

Dla zdania sobie sprasvy z catoksziattu lego lot-
nictwa i poinformowania o niem swyeh ezyfelni-
kow, redakcja ,Lotnika™ postanowita skorzystaé =z
nadarzajacej si¢ po temu okazji na LI wystawie
miedzynarodowej w Pradze', bedacej zbhiorowym, pel-
nym pokazem rezultatéw czeskiej pracy pigcioletniej.
W listach ninijejszych postaramy sie podzieli¢ z na-
szemi czytelnikami  wrazeniami i spostrzezeniami,
poezynionemi na miejsciu, mozliwie najdokladniej i
najszezegolowiej.

Zaczgtki lotnictwa czesko-slowackiego.

Zanim przystapie do sprawozdania z wystawy,
chee w krotkich stowach skresli¢é historje lotnictwa
czesko-siowackiego, podiug informacyj, udzielonych
mi przez lotnikow czeslkich.

W dniu zawieszenia broni po avojnie

europej-
skiej lotnictwo czeskie nie istnialo zupelnie. Na zie-

miach dzisiejszej republiki zmajdowalo =ie jedyne
lotniski w Chab, okolo 30 pilotdw Czechow w armji
austrjackiej i znikoma liczba ipilotéw czeskich w ar-
mji francuskiej oraz na Syberji. Z chwila ukonsty-
tuowania si¢ republiki rozpoczela sie wytezona praca
nad stworzeniem witasnego lotnictawa. Praca ta sci-
sle  jest zwiazana z imieniem astronoma Stefanika,
ktory wstapiwszy do armji francuskiej jako szerego-
wiec-ocholnik, wyszed! z niej w r. 1918  w  randze
Jieutenant-colonel™, byl nastepnie ministrem obro-
ny narodowej i jako general zgimal, roztrzaskawszy
si¢ na aparacie pilotowanym przez siebie. Jego to
staraniem otworzona zostala pierwsza szkola pilotow
w Pradze (Kbel).

Stefanikowe tradyeje kontynuuja z wielkim za-
patem obecny minister obrony narodowej, p. Uldrzal,
nie szezedzacey «la lotnietawa ani ezasu, ani pracy,
ani nawet — jak mowia — wilasnyeh pieniedzy,

Rok L

Lotnictwo wojskowe.

Jako ilustracja rezualtatow piecioletiniej pracy
lotnictwa czeskoslowackiege moze shuzy¢ stan lotni-
ctwa wojskowego z r. 1919, 1920 i 1923. W roku 1919
lotnictwo ezeskostowackie rozporzadzalo dwudziestu-
kilku aparatami typu, dzis juz zarzuconego, ,Bran-
denburg™, proweniencji austrjackiej. W roku 1920
przybylo 50 aparatow Salmson*, 50 ,Spad* i 15
HSVoisin®, W roku 1923 liczba aparatéw cudzoziem-
skich spadia «do 40, liczba zas Kkrajowych wzrosta

o 220.

Tak wiec lotnictwo wojskowe lieczy trzy pulki,
roziozone 1-szy w Pradze, 2-gi w Olomunecu i 3-c¢i
w Bratystawie, Nitrze i Koszycach — oraz szKkote lot-

nicza w Cheb i Pradze. Jako aparaty bojowe uzy-
wane sa Avia B. H. 3, Aferoj 18, oraz pare typow
womolik™ wyrobu wojskowej fabryki, Z  obeyeh:
1 eskadra Breguet 16i B. Nr. 2 oraz Spad XI1II, Jako
aparaty szkolne uzywane sa stare austrackie Bran-
denburgi. — Ogodlem sity lotnicze stamowia 2060 apa-
ratow bojowych i 110 aparatow szkolnyeh, co ezyni
270 aparatow, Skiad personalny wynosi okolo 200
Ppilotow.

Lotnictwo handlowe i pasazerskie.

Od niedawna stato sie w Cxzechoslowacji modnem
hasto: ,Praga — centrum lotnicze Europy" i wszyst-
Kie wysilki sfer lotniczych w tym Kierunku wytrwale
zinierzaja. Obecnie przez Prage przechodza linje
powietrzne tow. Franko-Rumunskiego, taczace Lon-
dyn—Paryz z Warszawg; Londyn—Paryz z Konstan-
tynopolen; Paryz z Wiedniem; linja Londyn—DPraga
—Wieden znajduje si¢ juz w przededniu otwarcia, a
nawet przybyl juz jeden aparat ,de Havilland" kto-
ry sie na lotnisku w Kbel codziennie trenuje; co do
otwarcia linji Hambure—Praga—Triest tocza si¢
obecnie pertraktacje w Berlinie z Junkersem:; wresz-
cie w Pradze ma swa siedzibe linja wewnetrzna Pra-
ga-Bratystawa—RKoszyee,

Lotnietwo, jako srodek komunikacji, ma dla re-
publiki czeskostowackiej znaczenie wielkiej donjo-
stodel, jako kraju posiadajacego «dosé utrudniona -
ze wzgledu na otaczajace géry — komumikacje z resz-
ta Furopy. Skrzyzowanie wreszeie wielu linij po-
wietrznyeh wrozy znaczne korzysei handlowe i sta-
nowi pole «do ekspansji dla rodzimego, bardzo roz-
winietego przemystu. Zainteresowanie dziedzing lot-
niczej komunikacji uzewnetrznia sie tez bardzo ja-
skrawo w programach lotniczveh fabryvk czesKich,
0 czem mowa bedzie nizej.
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- Ogoélny rzut oka na wystawe.

Wystawa niiesci sie av obszeriym Shatacu prze-
‘mystowym", ztozonym z trzeeh wielkich hal oszklo-
nych, oraz “, kilku namiotach, ustawionych obek.
Gléwna hale, polowe boeznej lewej, «czes¢ Docznej
prawej i nanuot\/ czyli wiecej niz rp'oloa\\e catej wysta-
wy zajmuja eksponaty czeskiego przemystu lotnicze-
go, ministerstwa obrony marodowej i ministerstwa
1*o‘l)ot publicznych, Reszte lewej hali zajmuja eks-
ponaty mprzemystu francuskiego i francuskiego ;0(1—
sekretarjatu lotniclwa. W prawej hali ulokow al sie
przemyslt lotnhiczy anglo Iski 1 niemiecdki. — Stosumnek
iloseiowy przedstasvia sie w przyblizeniu nastepuja-
co: dzial czeski przeszto polo\\a francuski okoto jed-
nej C/\vartoj czesei, angielski 6sma czesé L niemiecki
osma czesé. Ogodlem samolotow w y‘sla\vmno 40 sztuk

i 'kilkanascie nrodeti.

Dzial eksponatéw czeskoslowackich.

Pierwsze obgzerne niiejsce zaraz przy  glonvnem
wejseiu zajmuje kwatera {irmy: ,Vejenska tovarna
na letadla w Praze“ (Wojskowa fabryka samolotow
w Pradze). Widzimy tu dwa okazowe typy aparatow
tej fabryki, ktorej maczelnym XKonstruktorem jest inz.
Smolik (czvt.: Szmolik), sa to: ,,S 8" jednoplatowiec
wyscigowy, zacpatrzeny motorem ,Napier-I.ion‘
450 K. M. o nastepujacej charakterystyce:

Rozpietosé 11,40 am.
Diugosdé 8,30
Szerokos$¢ skrzydet 1,60
Wysokosé: 3,45

Cigzar wlasny 1030 l\g
Ciezar calkowity 1230
Obciazenie na mtr.?> 74,8
Obciazenie na 1 XM 2,73
Szybkosé 360 kim/godz.
Maksyim. wysoko$é 7000 m

Ohck znajdujemy aparat miszczycielski,

towiec ,,S (" z motorem ,,Maybach' 260 KM. Jest to
aparat, Ktorego serja zostata zakupiona dla armji
czst, Cyfry charakterystyczne:
Rozpigtosé . 215,75 m
Dtugosé 8,85 m
Wysokosdé 351 11
Cigzar wtasny = .. 1198 kg
Ciezar uzyteczny P o e 430 - kg
Ciezar calkowity g 1 848 kg
Obciazenie na 1 mtr? 43,0 kg
Obcigzenie na 1 KM . 75 l(g
Szybkosé T 186 I\m/g.od7
Czas wznoszenia 310 na 1000 m 2,45 W o
Czas wznoszenia si¢ na 3000 m 14,— 3
Czas wznoszenia sie na 5000 m 31,30 -
Diugoéé lotu . 810 km
W \’bOkOS(‘ malmymﬂlna . . (250 nitr.

Opodal tego aparatu ustawiony jest szkielet je-
go kadluba z wwidocznionem dziataniem sterdw, bu-
dzacem zaciekawienie nv$rdd publicznosci. Niemmiej-
sze zaciekawienie budzi dwuosobowy ‘wodnoslizgo-
wice, wyrobu lej samej fabryki.

Po za temi aparatami fabryka wystawia idrew-.

niane modele swoich innych typow, oraz trzy bardzo
ciekawe, duze modele aparatéow projektowanych, a
nawet, jak zapewnial dyzurujacy urzednik, bedacych
juz w wykonaniu. Modele, 0 ktérych amowa, przed-
stawiaja aparaty transportowe o wielkiej sile. — A
wiee: jednoplatowiec ,,S 9 dlugosci 19 mtr. i 35 mitr.
objetosci zaopatrzony w trzy motory Hispano-Suiza
A 300 KM i mogacy zabraé w trzech réwnoleglych do
siebie Kkabinach ladunek 3500 kg.; jednopiatowiec
»S 11" dwumotorowy o jednej kabinie, sile noénej
1100 kg., dlugosei 11,5 mtr. i rozpi¢tosei 21 mtr.; na-
koniec bl(‘d’ll]lOlllOtOlO\\y xS 132, olbrzym wo ksztal-

tach niemal fantastyczivych, ]e'dlnoplato‘\vlec o «dwuch,:

wlozonyeh jeden nad drugim, kadlubach i
réwniez pielrowo 1'0410'1\o~\\'anych kabinach
Przeznaczony do letdw ponafd oceanem.

trzech,
ma byé

wacki rekond

dwupla-.

Niezaleznie od tego, czy projektiy tych powietrz-
nych drednotow, idacych o lepsze z Handley-Page'em,
zostana istotnie zrealizowane, czy nie, obecnos$c¢ ich
na wyslawie swiadezy wymownie o tem, jaka role
zamierzaja -odegraé¢ Czesi w dziedzinie kKomunikacji
powietrznej.

Z kolei przechodzimy do oddziatu firmy ,,Aero®.
Glowne miejsce zajniuje tu <dwumotorowy, dwupla-
towiec. miszezycielski ,,A 24", przeznaczony do lotow
nocnych, zaopatrzony w 2 motory ,Maybacha"
260 K. M. zabiera 1 600 kg. boinb i 3 ludzi zatogi, Wy-
konezony /oqtdl N przedidzien wystawy, wyilliary je-
go nastepujace: ‘ :

Rozpietosé . . . . 225 n.
Dlugosd . 12,5 ,,
“Wyisokos¢é .. . . 40

Ciezar 000 kg.

szybkosé 160 km/gocu.

o obu stronach tego aparatu ustawiono dwa
mate dwuplatowce poscigowe, jednoriejscowe A 18
i, A 186", Platowce té maja juz swoja tradycje, gdvz
na jeduym z mich pilot. Novak ustanowil ¢zesko-sto-
wysokosei na 9500 mtr. i tenze sam
pilot na drugim zdobyl nagrode prezydenta vepubli-
ki nv kankursie szybkos$ci. Obok aparatow w gablo-
cie spoczywaja srebrne puhary, zdobyte w zawcdach.
Typ ten z mrotorem: BMW. 785 K. M. uzywany jost w
armji Czsl. (,,A 18 i A 186" rdéznia si¢ jedynie 1oz-
pietoscia skrzydel). ,,A 18" posiada wymiary:

Rozpietosé 7,60 m.
Dlugos¢ 6,40 ,,
Plaszezyzna 10$na 13,8 1m?
Ciezar wlasny 631 kg.
Ciezar calkowity 886,
Szybkosé 220 km/godz.

dwa
Wiyzystkie aparaty kon-

W tej samej kwaterze znajdujemy jeszczé
aparaty Aero A 12 1A 22
ghrukeji inz. Husnika,

Chicac objaé przedewszystkiem catosé loluictwa
czeskoslowackiego, anijamy marazie kwatere francu-
gka, zatrzymujac sie przy wajciekawszej z czeskich,
a mianowicie ,,Avia Milos Bondy a Spol, Prana. Kon-
struktorowie tej fabryki -sa inzynierowie Benesz 1

Hajn, stad wszystkie typy Awji mosza sygnature
B H." It abryka rozpoczela odrazu od budowy- ty-
péw wlasnyceh, z ktorych pierwszy, protoplasta mna-

stepmych, ,, 3. H. 1** wznidst 'si¢ w powielrze w jesieni
roku 1920, Stawe ostatnio zdobyly ‘'dwa w2 mich:
»B. H. 5" (motor Jok M. Auzani), aparat zwycieski
Aty lkonl\unsie belgijskim a.paratéw gportowyeh -1
»B. H. 99 ktory 13 maja b. przebyl 1200 kni w 9
godzinach 47 minutach. Obd te zwyciestwa odniosi
pilot-amator «dr. Zdenko Lhota. Oczywiscie z posrod
aparatédw wystawionych przez Awje najbardzie]
Zwracajg wwage na siebie, umieszczone wysoko, 'try-
uimfalnie, na obeliskach, oba aparaty 2zwycieskie
oraz ogromme, srebrne- puhary belgijskie — krolew-
ski i aeroklubu— ktéryeh dzierzycielka w tym roku
jest Czechoslowacja.

Précz wymienionych znajdujemy tu dalszy etaD
rozwojuw typu ,B. H., 9 — typ. B, M. 12° aparat tu-
rystyczny, o skrzydlach skladanych i typ ,,B. H. 10¢
dla doskonalenia. pilotdw — svszystkie trzy z moto-

- rem G0 K. M. ,Wolter"; dalej dwuplatowy, jednoiniej-

scowy, poscigowy aparat
Hispano-Suiza; posdcigowy ,B. H. 19“ iednoaniejqco-
wy z motorem 300 K. M. Hispano-Suiza i nakoniec
ostainia kreacje fabryki samolocik (avionette), jed-
nomiejscowy ,,B. H. 16* z motorem: 16- lub 18-konnym

»B. H. 17" z motorem

SBlackburn'.
Wszystkie typy Avji — za wyjatkiem dwuplato-
wego ,,B. H. 17" — sa ]ednoplatowvcaml o skrzydtach

nachylonyeh (smhaque )i tu mow
»B. H. Th, kidry jest jednoplatowcem.
terystyczne cyviry gtownych typow:

za  wyjatkiem
Oto charak-



Nr. 9. LOTNIK Str, 3.
l Jednakze organizm gospodarczy kazdego pan-
s |2 il |24 ]P 4| R4 |Ss8 | stwa bez szkody dla mormailnej. produkeji innych ar-
TElZE | e (EE |2 g E |Eef | tykuldw, musi udzielaé lotnictwu stosunkowo nie du-
SIS IV SRORS == IFUR (SRR - TN = JEURN - R zo “kapitalow, surowcdw, tembardziej w warunkach
tak przelomowych, jakie obecnie przezywamy. Dla-
Rozpietose 9.80m|[9.00m|9.72m|8.80m|[9.72m|[9.50 m|8.86 m tego, _zadan’iem naszem, bedzie.wytworzy¢ taka orga-
: nizacje, ktoraby przygotowala przemyst do zmobili-
— — e = zowania wytworczosci dla celdw lotniezycli na wy-
Dlugose 6.501m|6.84 m|6.64m|5.421m |6.60m|5.45 m |6 73m | Padek wybuchu wojny. Okreslajac giéwne wytyczne
‘ podobnej organizacji musimy sobie jasno zdac spra-
e e = Sl oo we z tego, jakie sa ewentualne sity przecivvinika iz
Powierzehnia 4, ofy5,0 188 19 g2 13:’ 10.6° ¢ ar | tej analizy avyciggnaé wskazniki co do wytworezo-

nu‘sna . nm m m? m oges wiasnej.

B T 3 Pozwolimy sobie zajrze¢ do historji wojny swia-
Ciezar wilasny . [337kg|815kg|34pkg[200kg|300kg|125kg|8lokg | towe] w chwili, kiedy naprezenie sil przeciwnikéw
o B _ N u desiegto kulminacyjnego punktu w roku 1917—18:
o ' "' 1005 ) . ] B 1125 Letnie operacje 1917 roku szczegdlnie jaskrawo uwi-
Cigzar catkowity 1570kg kg |PP0ke 415kg|\H00ke | 215kg| docznily znaczenie $rodkéw walki powictrznej. Par-
1 o : lament francuski wezwal witedy ministra wojny do
. ona | ¢ onn | sa maksymalnych wysitkow, aby osigghaé¢ bezwzgledne
Obeigz. na1m?* Vdlke| 77 kg 41?; 43\13 J]?{'; ﬁ; J;?Z; panowanie w powietrzu. ’(Ial(b wiadomo, na\S‘tevngt.fvem
S S . — | —— | tej interpelacji byta dymisja ministra).” Operacje za-
- ., . . - czepne 17 reku zatamaty sie «dzigki temu, Ze Niemecey
Obeigz. na 1KM [8.2 kg |23 kg|9.2kg|6.9kg|83kg| — [3.7kg | 1;yja14 przewage w powietrzu: Prasa angielska ude-
S [ - rzyta na alarm. Dnia 20 lipca ,Daily-Mail* pisal:
Szybko§c’; m.ax. ] 150 | 300 | 185 [ 160° [ 150 | 120 | 23D ,',\1e mowmy wiece] watpic, Z.e przysztosé An‘glji. le-
km km | km | km km i km zy w reckach tego, komu powierzone bheda organiza-

Dia zaznajomienia szerszej - publicznosei z kon-
strukeja i sposobem fabrykacji sanrolotow obok cal-
komicie montowanych aparatow - wystawiohy jest
aparat ,,B. H. 17" miepokryty ptétnein, skrzydlo samo-
lotu poddane -probie  wytrzymaltosci statystyeznej
oraz szemat «lziatania sterdéw samolotu.

Motory czeskie,
Przemyst motorowy reprezentuja trzy firmy:
Skoda 'w Pilznie, Walter w Pracdze oraz Breitfeld 1
" Danek w Pradze. Skoda awystawia motory Hispano-
Suiza whasnej fabrykacji; Walter —motory ,,Walter
G0 1M, 185 KLM. oraz 240 K.M.; Breitfeld i Danek wy-
stawiaja wiasnego wyrobu ,Hrezo H. IV* 230 K.M.,
,Blesk™ 100 K.M. i ,,Perunr I'*. Motory: Walter 185
K.M. i 240 K.M. oraz Blesk i Perun sa to ulepszone od-
miany maotorow Mercedes i BMU.
Eksponaly ministerstwa obrony narodowej. ‘
Nakoniec sté6w kilka o ekgponatach.. minister-
stwa obrony narodowej, Wérdd aparatdéw znajduje-
my tu ciekawy dosy¢ aparat wilasnej konstrukeji do-
wadey pulku loitniczego w Nitrze sztbkpt. Korzalseka.
Jest to jedmoplatowiec o wielkiej rozpietosei z moto-
rem ,Salmson' 12 K.M. Szybkosé tego aparatu wy-
wosi 75 km./godz. 1 — jak glosi napis — utrzymaé sie
-nmioze w powietrzu  przez 12 godzin. Nosi- nazwe
,»Nitta I' i przypomina nieco miemieckiego, bezmoto-
rowego  Wampyra',
Z. \/[ARYNOWSKI

Glé6wne podstawy rozwoju IotnictWa
‘polskiego.

Or gamzacn nic cierpi improwizacji.
Napoleon.

.Co jest gléwuym atu:tem mocy i potegi kazde]j
wogdle floty powietrznej? Obfity miaterjalt. technicz-
ny i dobrze wyszkolony pensonel,

Jezeli sprawa personalna nie, nvastr'cua w1elk1c11
obaw 1 trudnosci przy tworzeniu poteznvch i wyso-
kich zalet bojowych awiacji, to sprawa zaopatrzenia
tego personelu maszynami i przyrzadami kompliku-
je sig u nas powaznie i-bez wielkiego natezenia i
opartej na szerokich podstawach pracy organizacyj-
nej inc-.nie zrobimy i w wypadku konflikiu nie he-
dziemy imogli prowadzié¢ nawet obrony pasywnej, kté-
rej zgota taktykar dla floty powietrznej nie uznaje, i

liczy, ze zmuszenie przeciwnika do obrony passywnej

réwnoznaczne jest wygranej kampanji.

.rozkaz

cja i udoskonalenie maszej floty powietrznej. Jakby
dlugo nie clagneia si¢ wojna, wiszystko jedno, skon-
czy wsie ona w powietrzu, Albo nasze platowece =z
triumfem i ze /\\'vciqst\wem opannja przestworza, al-
o bedziemy zgnieceni i prizycidnieni do ziemi wzra-
stajaca sila lotuictwa miemieckiego®.

W nastepnyim roku, 1918, front rosyjski znika i
w gre wchodzi Ameryka. Z chwila wypowiedzenia
wojny ,prasa amerykanska zazgdala - wyslania do
Europy poteznej floty powietrznej. Rzad uroczyscie
os$wiadezyl, ze wysle conajmnmiej 10 000 platowcdow.
Rzeczywistosé jednak wygladata mmiej imponujaco,
i jak ‘wiadomo, armja armerykanska wyladowata, ma-
jac wszystkiego 55 aparatow! Najlepszy dowad, Ze
nawet panstwo z talk sprezystym i poteznyin prze-
mystem, z niewyczerpalnemi zapasami surowedw i
kapitatéw nie mogto w odpowiedniej chwili zorga-
nizowad- broni powietrznej. Na to potrzehne sa lata
planocwej pracy, a organizacja jej jeszeze wigcej od
innyclhh nie znesi improwizacji.
' W chwili wystapienia Ameryki, gtdwne dowddz-
two niemieckice postanowiro uprzedzié mozliwosé po-
wiekszenia it powietrznych sprzymierzonych i opa- .
nowacé¢ oslatecznie sytuacje na froncie. W lipcu
1917 r. general Gepner odtrzyniuje rozkaz: 1) powiek-
szy¢ ilosé eskadr mysliwskich z 40 do 80-ciu, 2) sfor-
mowaé 17 eskadr wywiadowcezych (z 184 -do _200),

¢ 3) rozszerzyé istniejace 15 wszkdl lotniczych, 4) za-

ciggnaé do wojsk lotniczych 28643 rekrutow (na
1 stycznia 1918 1), 5) wylworczosé fabryk musi byé
podwyzszona do 2 000 aparatow na miesiac, silnikéwv
do 2500, ) poczynajac od 1 pazdziernika 1917 roku,
lotnictwo musi atrzymywadé po 1500 karabindéw ma-
szynowych miesiecznie, 7) norme zuzycia oliwy, simma-
row i paliwa ustala sie ma 12000 tonn Dbenzyny i
1200 tonn oliwy wniesigecznie, 8) do 1o¢pmza;dzenm
przemystu oddaje si¢ 7 000 faclrowecow.

Przed xdecyndulljaca ofenzywa w. marcu 1918 roku
powyzszy byl calkowicie wykonany. Roz-
woj produkeji stale wzrastal i jezeli w roku 1915 wy-
twaérnie miemieckie wypuscilty. 4 400 ptatowcdw; w’ to-
ku 1916 8100, to w roku 1917 19 400 sztuk.. Na rok
1918 mzewidziana wytwoérezosé dochiodzita do 24 000
platowc(yw Personel .z 4200 w roku 1914 doszedd w-

. 1918 do 66 000 o0séb.
Dla peinej orjentaciji o stanie lotnictwa niemiec~
kiego w chwili najwiekszego naprezenia sit calego
'nalrodu, pozwolimy sohie przedstawié stan jego na

1 marca 1918 roku.

1. Formacje pelne (bojowe).
20 dowddztw lotnictwa armij (ze sztabami), !
dowddziw grup, 48 eskadr po 6 ptatowedw, (8 eskadr
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fypu A po 6 plat., 37 eskadr typu A po 9 ptatowcow,
6 eskadr po a1m]1 tureckiej, 1 grupa mysliwska
(eskadry Nr. , 10 i 11) szczegbdlnego przeznaczenia,
77 eskadr mvs]n\ skich, 30 eskadr plechotuvcll 2 od-
dzialy statkow powietrznych, 24
gldde, _
Zaopatrzenie,

20 parkdéw lotniczych, G pociagow aerofoto,
szk6r mysliwskich, 1 eskadra éwiczebna (w Scedanie),
10 eskadr wewnetrznej obrony kraju, 1 .oddzial ¢wi-
czebny w Sofji.

1I. Formacje poza frontem.

16 zapasowych oddzialéw lotniczych, 7 szkol ob-

serwatordw, 11 wojskowych szkol pilotazu, 14 pry-
watnyeh szkél lotniczych, 13 1rdinych innyeh  szkot
])onmcmC/vch 4 warsztaty dla budowy hangaréw

przenosnych, 2 kompanje budowy lomisk.

Tyle »m(')\\ ia namn liczby. Jezeli przyjmiemy pod
uwage ze zaopatrzenie tej poteinej floty w miezbedne
$rodki teclmiczne (narzedzia instrumenty pionier-
skie, hron, aparaly fotograficzne i mawigacyine utp.)
wyinaga tak samo potezuego aparatu wytworezego,
to stanie sie dla nas zroziuniatem, dlaczego Nienicy
tale ostro odezuwaja strate Ruhry, G.
(Zrodia stali szlachetnyeli i aluminiamj.

~Jak wiadomo, skupiwszy tak potezne sily na
froncie zaledwie 70 kilometrowym i zapelniwszy po-
wietrze t{ysiacem samolotéw, Niemcy zmietll fromt
francuski w dniu 21, 22 marca 1918 r. i weszli w glab
pozyeyj aljantosy na 15 ki, (Cambeé). Triwmdfy by-
Iy jednak nie dhigie i 23-go Francuzi opanowali po-
wietrze.
' inz. M. Bohatyreff.

Zarys hlstoru balonéw wolnych.

II. : .
Uzywaé¢ miano tez wolnych balondw w wojnie
rosyjsko-japonskiej w r. 1905, lecz projekt ten wsroéd
wielu projektéw niedoleznie ze strony rzadu rosyj-
skiego 1 tak prowadzone] wojny upadi. Mozna tez
powiedzieé, Ze balon wolny byl prawie az do roku
1909 bardzo lubianym i uzywanym srodkiem loko-
mocji 1 to nie tylko w Turopie, lecz tez i.w Ameryce,
gdzie juz Lamontain odbyl droge z St. Louis do New-
Jorku. Od tego to czasu zaczeto planowad nawet po—
dréz z Ameryki do Europy.

Podczas tych prob i w koncu dos$é szybkiego roz-
woju aeronautyki szerszy ogoél zaczal sie garnaé, by
- odebraé¢ chod wrazenia, ogladania z géry kuli ziem-
skiej. Do tyclh to celow urzadzali sprytni przedsic-
biorey we Francji i Anglji osobne miejsca, gdzie przy-
mocowywali na linachh naciggnietych na prymitywne
walce z korbami, zwyczajne Dbalony typu Charlesa
z gondola. Pasazerowie za mata oplata unosili sie
do pewne] wysokosei, aby za chwilg byé z powrotem
przyciagnietymi za pomoca korby na ziemie.
Te urzadzenia wykorzystata tez armja i juz Na-
. poleon 1. uzywa balonéw Captiw. Balony na uwiezi
stosuje si¢ prawie we wszystkich wojnach od roku
1800 poczawszy az do dzisiaj. W jednymn wypadku
zmienily si¢ balony na uwiezi, a to o tyle, ze dzi$ na-
daja im ksztalt podiuzny, podczas gdy przedtem po-
siadaty ksztatt kulisty, a to ze wzgleddw technicz-
nyclh.
Z powodu niemoznosci poruszania sie balonodow
wolnych w dowolnym kierunku, dazono do uzaleznie-

nia tych aerostatéw od pewnych maszyn, czy to pod |

postacia wiosel lub zagli, czy to pod postacia mioto-

row ze Smiglami, aby tylko ziniejszyé dzialanie wia-.

tru na powierzchnie i porusza¢ balony w zadanvm
kierunku. Ludzkosé dazyta do tego celu od samego
poczatku ukazania sig baloudw wolnycly, spostrzezo-
no jednak, ze balony wolne juz dzi§ prawie zanikie
sa i pozostang igraszka wiatrow,

Plelwszy to Blanchard, o ktérym juz \quomma-

no, wznosi sie w r. 1784 na balonie systemu Mont-

eskadry niszcezyciel-

Slaska i Relnu‘

|

golifiera, lecz dodaje mu do gondoli wiosla i zaglc
wlasnego porysiu, jak réwniez i spadochron. Osiaga
on wyniki, albowiem w rok niespeina przedsigbierze
podrdéz z Auglji do Francji i po 24 godzinnym bory-
kaniu sie z wiatrem, za pomocg swoich sterow, zagli
i wiosel ]JO\\’l(‘tl?D\’Lh ucdaje mu sig¢ w konecu zlado-
wal w Calais.

Niediugo potem niejaki Petin z Paryza wykonal
projekt statku powietrznego, ktéry nvial sie sktadac
7z czterech wielkich kulistyeh balondéw, zlaczonych
ze soba w jednym rzedzie, procz tego gondola miata

.by¢ zaopatrzona w zagle, podobne zaglom okretowym

i stery. IProjekt ten nie zostal nigdy wykonany. Wspo-
mina si¢ o nim, poniewaz jest jedna cegietka w hi-
storji hbalondw, jakotez dlatego choéby, ze Petin pla-
nowal na 1nim podroz z Europy do Ameryki. Robiono
duzo roznyech préb i przekonano sie, ze balony kuliste
poddaja si¢ o wiele wiecej dziataniom praddéw po-
wietrznych i uderzeniom wiatru, anjzeli balony po-
drugowate budowane w ksztalcie cygara lub ryby.
Inzynier Giffard opar! sie na modelu Dubuy de
Lome, ktéry skonstruowal statek w ksztalcie cygara
i opatrzyl go zaglem. Zbudowatl statek podobny do
statku Dupuy de Lome i w gondole whudowal silnik
parowy 3 H P, umieszezajac na przodzie §&miglo.
Uniostszy sie w gore, dokonal inzynier Giffard parg
ewolucji. Ruchy te ograniczaly sie do sterowania
aerostatu w prawo i w lewo, lecz tylko z wiatrem.
Réwnoczesnie poznajemy innych konstruktorow, kto-

rzy nadawali swym statkom ksztatty ryby, cygar lub

wialcéw i1 zaopatrywali je w rézne silniki. Prébowali
oni roznych ewoluceji z roznemi wynikami. Byli to
Pippert, de Lome, Andrews, Pflister i inni. Nie do-
szli oni do powaznych rezultatow ze wzgledu na brak

podstaw nauk technicznyclh. Pissandier ustawil w
gondoli jajowatego balonu silnik elektryczny ze

$migtemn, dajacy 1200 obrotéw na minute, lecz i ten
model pozostal niedaleko za wynikiem poprzednich.
Doprowadzono jednak do tego, ze przy zupelnej ciszy
powietrznej poruszano si¢ w dowolnymm kierunku.
Zaznaczy¢ trzeba, ze inzynier Gitfard przy silniku
3 HP osiega szybko$é v= 2—3 metréow na sekunde.
W parg lat poiniej t. j. w r. 1883 Renard przy silniku
7 HP otrzymuje v = 6 p.1m. S. W ciggu calego okresu -
pracuja inzynierowie i uczeni nad udoskonaleniem
balonu sterowego 1 w r. 1900 hr. Zeppelin wbudowuje
w oswoj typ silnik 32 HP i otrzymuje v = 8 m. p. S
W chwili tej, gdzie w Niemczech hr. Zeppelin zaczy-
na pokonywaé prady powietrzne, na catej kuli ziem-
skiej usiluja przezwyciezyé opér bowietrznych pra-
dow przez dodanie silnikom sterowcow, sity pednej
i pociagowej.. I tu przestwor zada swych ofiar.
M. W. SZCZUDLOWSK], kapitan-pilot.

(C.d.n)

Dwusilnikowa 16dz latajaca o male]
mocy.

Ciekawa ze wzgledu na zastosowanie dwéch sta-
hych silnikow ‘jest angielska 1ddZz latajaca firmy
Short, Rochester. Jest to jednoplat catkowicie meta-
lowy, o sztywnych skrzydtach. Skrzydla unmocowane
sa na kadtubie bezposrednio i na nich po obu stronach
kadiuba ustawione sa dwa silniki Blackburne dwu-
cylindrowe. Skrzydla, jak i 16dZ pokryte sa blacha
duraluminowsg; (okolicznodé¢ ta nastreczala fabryce
ktopoty 7z uszezelnieniem lodzi).

Wymiary fodzl sq nastepujace:

Rozpietosé 10,9 m., dlugosé catkowita 7,6 m. sze-

rokos¢ skrzydia ] 82 m. ; lotki przez ca}a diugosé
skrzydet 4,34 m?2, ster wysokosei 1,38 m?, statceznik
2,12 m¥®, " ster hoczny 0, 463 m2. Waga xobquemem

400 kg., szybkosd obliczana przy 2 500 ob. /mm silnikow
— 110 kmy/g. Laczna pojemnosé cylindréow obu silni-
kéw wynosi 1392 em?, z czego mozna wnioskowad, ze
rozwijaja razem moc okolo 30 M. K. Obciazenie po-
wierzchni jest 227 kgfm?, obciazenie mocy 13,3 kg/MK.
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JOZEF HENDRIKS, kapitan-pilot.

Lotnictwo w sluzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechswiatowej.

W szezesliwszem polozeniu od lotniczej stuzby
fotograficznej armji rosyjskiej byli Niemey. Warunki
przemystu optycznego, =zajniujacego przed wojna
pierwsze miejsce w $wiecie, oraz warunki przemystu
kinematograficznego sprzyjaly lotniczej stuzhie foto-
graficznej. Z posrod calego szeregu kamer wynrienie
kamere Mestera, ktora zdobyla sobie uznanie w lot-
" nictwie wszystkich mocarstw centralnych. Zamiast
piyt uzywano blony diugosci 120 mefrow dla obrazow
wymiaru 16X24 cm. Jeden platowiec z kamera Mes-
stera w locie, trwajacym 4 godz. w wysokosci 5000 m,
byl w stanie sfotografowad pas terenu 540 klm. dtugo-
$cii 4,8 XIm .szerokosci w podzialce 1 : 20 000 obrazow,

liczac przytem -wiacznie 10% szerokosci kryecia kuli- ,

sowego obrazow. Przy wykonaniu-zdjecia byl jeden
obraz po drugim automatycznie transportowany. Od-
stepy czasu miedzy jednym zdjeciemy a drugim daty
sie zupelnie dowolnie regulowaé w zaleznosci od wy-
sokosci i szybkosei ptatowca nad przelatywanym te-
renem, majacym byé zdjetym. Wszelka praca kame-
ry Messtera w locie odbywala si¢ mechanicznie w po-
taczeniu z silnikiem pratowca. Do uruchomienia wy-
starczaty dwa reczne chwyty ohserwatora. Zdjecie fo-
tograficzne za pomoca tej kaniery pozwolily stworzyé
mapy w podziaice 1.: 10000 albo 1:20000. Kamera
Messtera postugiwano sie tam, gdzie rozclhodzilo sie
o fotografowanie dlugich i szerokich paséw obszaru
nieprzyjaciela. Zdejmowano linje pozycyj wedlug li-
nji przebiegu okopdw, linje kolejowe, drogi i wybrzeza
morskie, stowem cale obszary meprzy]acwla,, a cze-
sto tez 1 wlasne tereny.

O kamerze Messtera pisze André H. Carlier w
swoim 'wydaniu ,,La photographie aerienne".

..... »Les missions photographiques de grande re-
connaissance étaient faites avec cet aparail, et le les
renseignements, rapportés a l'ennemi par ses obser-
vateurs étaient certainement nettement -superieurs
aux notres comme quantité deterrain surveillé, sinon
comme qualité d‘épreuves. Cependant, les épreuves
faites avec ces aparailles, que nous avons en enti'e nos
mains, permnettent de dire, qu'elles etaient de toute
premicre qualité:..... o

Fotografje wykorzystywano dla sporzadzenia map.
Tam, gdzie -obszary jeszcze nie byly przebyte nogami
topografdow, n. p. na froncie w Palestynie i Mezopota-
nrji, zdotano w przeciagu 14 dni sporzadzié fotomapy
i dostarczyé je formacjom w pierwszej linji. Sporza-
dzenie fotomapy opiera sie na podstawie prawidet ge-
odezyjnych. Najprostszy sposob byl: oznaczenie na
terenie punktéow tryangulacyjnych, poligondnych i
positkowych z dokladnem matematycznem oblicze-
‘niem polozenia wzgledem siebhie. TDPunkty oznaczone
na terenie biatemi znakami (wielkiemi geometryczne-
mi figurami), aby sie jasno uwydatnialy na kliszy
{blonie) w chwili fotografowania z platowca. Biale
punkty na obrazach stuzyty do wyprostowania zdje-
cia 1 od sprowadzenia w potrzebna skale i orjentacje.
O zupelnej doktadnosci takiej fotomapy nie moze byé
mowy, niedokladnosci bylty jednak minimalne, tak,
ze fotomapy tego rodzaju mogly zastapi¢ brakujace
mapy sztabu generalnego. :

Przez rozpoznanie i analize zdjeé fotograficznych
uzyskano jasny obraz o polozeniu poszczegoliych bro-
ni nieprzyjaciela. Na podstawie zdje¢ fotograficznych
budowano na wtasnych tytach okopy éwiczebne iden-
tyczne z okopami wiasnemi i nieprzyjaciela na da-
nym odcinku.

Pokazy zdjeé fotograficznych obszaru nieprzyja-
ciela, urzadzone podczas wypoczynku dla--oficeréw i
szeregowych za pomoca latarni projekcyjnej i ich ob-
jasnienia mialy bardzo dodatnie skutki, jezeli rozcho-
dzilo sig o przygotowanie jakiejkolwiek akeji fronto-.
wej. W sprawie wykorzystania w powyzszy sposéb
lotniczych zdjeé fotograficznyeh brzmi wyciag z roz-
kazu VII armji francuskiej, wydany «dnia 27. 11. 1917
roku przez sztab generalny tejze armji.

_sci wlasnyceh

.»Zdaje sie, ze wspolnyeh studjow lotniczych
Ld]QC fotograficznych, pr 7ep1"0wad7anych w dywizjach
i nizszych jednostkach, nie zdolano dotad odpowied-
nio do granic mozliwodci wykorzystaé, gdy rozcho-
dzito sie o przygotowanie Jaklc]kol\mek alceji bojowej.
Jest powdd do zwrdcenia uwagi na dodatnie skutki
objasnienia zdjeé lotniczych podczas przedstawienia
ich za pomoca latarni projekeyjnej. IPPrzezrocza te
moga stuzyé hadz to dla studjéw calosci pozyceyj nie-
przyjaciela danego odcinka, majacego hy¢é¢ zajetyn,
badz tez dla przygotowania 7amachu 1na pewien punkt
oporu pozycji przeciwnika.

DPrzezrocza pozwola dalej przekona¢é sie o “celowo-
wrzadzen przeciw  rozpoznaniom po-
wietrznymni. ’

Bardzo wazny jest dobor oficera dla objasnienia
przezroczy. Wechodzi tu w rachube oficer lacznikowy
formacyj lotniczych, czgsto tez oficer biura II albo
tez 111 wzgl. biura I-go (ochrona pirzeciw rozpozna-
niom powietrznym). Oficer przedstawiajacy przezro-
cza winien by¢é poparty przez szczegélnie dobranych
oficeréow (lotnikow, — tacznosci, — wywiadowcow,
biura I-go, — saperdow, — topografow)*.

Za pomoca mmetodycznego fotografowania terenow
walk i obszaréw nieprzyjaciela, to jest zdjecia foto-
graficznego w pewnych odstepach czasu, zaleznie od
wielkosci i waznosci akeji bojowej w danym odeinku
frontu, i na podstawie systematycznie prowadzonej e-
widencji zdjeé¢ fotograficznych oraz statystyki wyni-
kéw rozpoznania fotoglafji zdotato lotnictwo sprawo-
wad staty i nieprzerwany nadzor nad nieprzyjacielem.
O takim nadzorze nad nieprzyjacielem pisze general
von Hoeppner w swej ksiazce pod tytulem ,Deutsch-
lands Krieg in der Luft'... za pomoca tego narzedzia
(mowa o kamerze Messtera) zdolano sprawowaé juz
zima staly i nieprzerwany nadzor nad wielkiemi ob-
szarami nieprzyjaciela przy uzyciu malej ilosci pla-
towcow". .

Wyciag zas ze sprawozdania jednej armji austrja-
ckiej brzmi: ,Rozpoznanie fotograficzne, przedewszy-
stkiem za pomroca zdjeé szeregowych kamera Messte-
ra, zrecznie przeprowadzone, dalo dowddztwu pew=
‘nos’é, ze nieprzyjaciel nad rzeka Tagliamento nie my-
slal o powazniejszym oporze, dopiero za brzegami we-
zbranej Piawy oczekiwal on positkéw swych sprzy-
mierzonych. Dowddztwo armji (A, O. K.) odpowiednio
z tego wnioskowalo, i wojska posunety sie w ostrym
natarciu przez rzeke Tagliamento®.

Zbhiorowe sprawozdania oficjalne i prywatne wy--
bitnych osobistosci zawieraja mndstwo uznan i po-
dziwéw dla fotografji z platowea, ktora ze wzgledu
na szybleo$é pratowea i predko po sobie nastepuja-
cych wrazeh nad- labiryntem okopéw linij fronto-
wych, utrwalila to, co oczy i modzg lotnika obserwato-
ra w locie nie zdotaly przepracowad.  Zdjecia fotogra-
ficzne, badane przez obserwatoréw i oficeréw specja-
listéw za pormoca mikroskopdéw, lup i innych Przyrza-
dow optycznych, pokazywaly zwykle Wlelc wiece],
niz obserwatorzy byli w stanie zauwazy¢

Zbadane, zanalizowane.i opisane ,fotografje byty
natychmiast przekazywane do zainteresowanych od-
dziatéw dowodztw wyzszychh jednostek, jak réwniez
do dowddztw jednostek wojska w pierwszej linji. Na-
tychmiast poniewaz wynik kazdej fotografji, jak wo-
gole wszelkie wiadomosci, osiagniete przez lotnictwo,
mialy wtenczas wartos$é, o ile byly przekazane we
wladciwyin czasie, t.j. w czasie mozliwie . jak naj-
krétszym. Dlatego tez lotnictwo w shizbie rozpoznaw-
czej dysponowalo nieomal wszelkiemi Srodkami
laeznoscl, jakie tylko byly znane. Telefon, telegraf,
radjotelegraf, motocykl i samochéd stanowity inte-
gralne wyposazenie formacji lotnictwa. Tam, gdzie
czesé tyeh Srodkow zawiodla, zastapiono je przez go-
lebie pocztowe, jezdZcodw konnyeh i jezdzcow na wiel-
bladach (n. p. na froncie w Malej Azji) i wreszcie
przekazywano wiadomosci samolotem droga powietrz-
ng przez lotnikéw. Srodki lacznosci wzrokowej, z sa-
molotu do ziemi nie niialy powodzenia.

(Dokonczenie nastapi.)
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-7° platowiec Gebhardta.

Przed wojna czyniono wiele prob
'platowca, ktérego smiglo napedzane byloby sila ludz-
ka, przy pomocy pedaldw, jak w rowerze. Oc/ywmme
ploby zostaly bez rezuliatow. Teraz ]ednak Amery-
kanin Gebhardt znow probowat szczescia z podobnym
aparatem. Platowiec jego posiada 7, mniejwigce] je-
dnakowych, réwnoleglych ptatéow nosnych,
nych pomiedzy soba pionowemi stéjkami. Naped row-
niez przy pomocy pedaléw. Préby uniesienia sie przy
pomocy sity nog nie daly pozadanych rezultatow.
Ciekawe byty wyniki wzlotow tego aparatu przy po-
mocy samochodu, kiory go ciagnal na linie, przyczem
mierzono sile napiecia liny.

; Do uniesienia aparatu z ziemi tirzeba Dbylo sity
11 kg, zas do lotu tylko 7,5 kg. Ciezar ptatowca byt
44,5 kg, rozpictosé 12 m., ;,Iehokosc skrzydet 0,457 m.,
wysokosé catkowita 5,77 m. —- Skrzydla wiazane noz~
malnie drutami. Stosunek sily ciagnacej do ciezaru
maszyny otrzymano wiec 7,5 : 44,5=1 :5,9 czyli mme]—
wiecej to samo co dla d\x'tlplatowcow . W. Z.

Smigla metalowe Reed’a.

VVla(lome sa juz pOWS/echnle wyniki zastosowa
nia $migiel Reed,a, duraluminowych, na platoweacl
wyécigowych Curtiss‘a; dzieki ktoérym platowiec taki
Ldobyl ostatni rekord s/ybkosm W Ameryce
wiec im nieco uwagi po$wiecid.

-Jeszeze w r, 1916 dri. S. A. Reed 1>ob11 w New Yorku
doswiadczenia akustyezile nad dzwiekami o wszyst-
kich tonach, t. j. o wysokiej czestosci drgan. W apa-
racie do tego celu zbudowanym zastosowany byl u-
kiad smigiel metalowych, -cienkich, o ostrych kan-
tach, ktore szyhko wirowaly. Dr. Reed zauwazyl, iz

pomimo cienkiej, niesztywnej, ich budowy, Smigta te-

wytr Ly111v\\aly bardzo wielkie szybkosci obrotu, nie
deformujac sie w ruchu i nie drgajac wskutek na-
prezania sie dzialaniem sity odérodkowej. - Opierajac
sie na tem spostrzezeniu dr. Reed przystapil do wy-

konania szeregu prébh nad podobnemi smigtami prze- |

zmaczonemi dla platowcodw. Probne te smiglta posia-
daly katy pochylenia przekrojéw w koncach do 45 i
otrzymywaly szybkos$é ohwodowa od 215 do 470 m/sec.
— $migla drewniane, wskutek ich grubosci i tgposci
kantéw przy szybkosciach powyz. 300 m/sec. juz, jako
takie,
nawet przy szyhkosci 470 m/sec. na obwodzie, dawaty
jeszcze dos¢ dobre wyniki. ;

Smigla te wykonywane sa z walcowanych
duraluminowych o grubosgci 18 do 25 mua,
nych i nastepnie obrabianych.
cach schodzi na 2,5 do 45 mm. - Pochylenia przekro-
~jéw Smig uskutecanane sa przez odpowiednie skrece-
nie ich na goraco. Profile przekrojéw tych smigiel sa
podobne o profiléw $migiel .drewnianych,
wiec zasadnicza pod wzgledem ksztaltéw porniedzy
Smig,lem drewnianem, a $migtenm Reed,a jest tylko ta,
ze $migta Reed'a sy znacznie ciensze od bnnglel dre-
wnianych.

Roéznice w d/latamu sa zasadniczo nastepuje}'ce,:
1. smigla Reed‘a wytrzymuja wieksza szybkodé obrotu
niz drewniane, przez co moga by¢ stosowane hez prze-
kladni z¢batej bezposrednio na walach szyhkobiez-
nych silnikoéw; 2. posiadaja o wiele wyszszy skutek
uzyteczny dzieki .cienkim profilom, czego dowodem
jest, iz ptatowiec Curtissa 400 M. K. przy zastosowaniu
smigta Reed'a osiegnalt szybkos$é o 16 km/g. wicksza
niz z odpowiedniem $migtem drewnianem; 3. smigta

piyt
WYyZarzo-
Grubodé smig w koii-

te sa nieczule na. wplywy atmosferyczne, (nie rozkle-

zhudowania i

prawie mie dzialaja, natomiast $nmigla Reed‘a -

roznica:

potaczo- |

Warto |

jaja sig i nie pacza), co jest szczegdlniej waznem dla

lotnictwa morskiego; 4. sa odporne na uszkodzenia
mechaniczne od deszczu, piasku i't. p.;. 5. smigta te
dadza sie kilkakrotnie /gmaé i prostowaéd bez szkody
dla materjatlu, wobhec czego wiele ugzkodzen spowodo-
wanych wypadkami przy ladowaniu mozna tatwo na-
prawiaé. Za wade tych $migiel mozna uwazaé to, iz
ich ka'ty pochylenia, szczegélnie w koncach $mig, mo-
7na tatwo recznie zmieniaé zginajac $migi, co w razie
niedostatecznie kompetentne] obstugi platowca moze
da¢ ujemne wyniki.

Dzialanie Smigiet Reed'a $wiadezy o zwigzku, jaki:
istnieje, miedzy najwieksza uzyteczna szybkoscia ru-
chu a grubo$cia profilu; mianowicie im wigkszg ma
by¢ szybkosé ruchu, tem cienszy i bardziej zaostrzony
musi by¢ profil §migi. Analogiczny wniosek mozna
zastosowad i do skrzydel platowca.

Smigla Reed'a sa juz reprodukoywane we I ancji

.ny w gtowe,

Wanemira Wactaw 1 por.

iw A11gl]1 W. Zalewskl, inz.

Kromka Iotmcza.

PONOWNA KATASTROFA NA LOTNISKU
W TORUNIU.

Fornujacy sie 4 Putk Lotniczy w Toruniu zostaje
nawiedzony fatalnemi wypadkami. Gdyz wdniu
24 czerwcea b, r. o godz. 16-tej ladowal po skoneczonym
zadaniu plut. pilot Ciesielski Hilary i por. obs. Krasno-
polski na samolocie A. 300 (Ansaldo), uderzajac pod

.katenmy pikowania w ziemie, wskutek czego obaj lot-

nicy odniesli cigzkie obrazenia.

Obserwator zlamal noge w Dbiodrze a pilot ranio-
pokaleczenia zewnetrzne i nadwyr e,yeme
klegoslupa. Obu ciezko rannych odwieziono do szpi-
tala Okregoweguo, Stan zdrowia pilota beznadziejny!

Przyczyne katastrofy nalezy przypisaé¢ wadliwe-

mu dziataniu steru.

é p. POR, STEFAN PUDLOWSKI I S. p. SIERZ.
WACLAW WANCZURA. -
- Jeszcze nie przebrzmialy echa (ragicznych kata-
strof lotniczych, przy ktérych smieré pociggneta z so-
ba tak duzo miodych ofiar, a znéw mamy do zanoto-
wania katastrofe, ktérej ofiara padio dwoch lotnikow:-
z 4 Pulku Lotn., czlonkowie Zwiazku Lotnikéw IPol-
slkich. :

Dnia 20 czerwca Db. r. okolo godz. 8-mej wystarto-
wali z lotniska Torunskiego na samolocie A 300 (An-
saldo) z fabryki Plage i Laskiewicz, st. sievzant pilot
\ obs. Pudiowski Stefan, ce-
lem spelnienia zadania (wyprdébowania radjo).

Po ukoneczonem zadaniu pilot skierowal samolot
do ladowania, gdy nagle na wysokosci olkoto 300 mtr,
aparat w korkociag wpadl Pilot nie tracac przytom-
nosci, zdotal samolot po kilku zwitkach z kor kocragu
wyprowadzié, utrzymujac na moment rownowage az
ponownie przechylil samolot sie na skrzydlo, opadajac
prostopadle - silnikiem w déi, uderzajac cala sita o
ziemie. Sanrolot zdruzgotany doszezetnie, a zaloga po-
niosta §mier¢ na miejscu — rozbici w strzepy, Ze tyl-
ko kawatkami ich mozna byto odnalezé. ; .

Ze wzgledu na to, ze samolot rozbity =zostal do-
szezetnie, przyczyny wypadku nie stwierdzono, lecz
nalezy nadmienié, ze sp. pilot Wariczura od pazdzier-
nika 1923 r. tylko na Ansalde latat, opanowywal do-
skonale samolot, latal w réznych warunkach atmosfe-
rycznych i wyrobit sie na specjaliste tego typu. _

Sp. por, obs. Pudlowski pochodzil 7 ziemi Euckiej,
pozostawil mloda .4'one, 4. p. sierz. pllot Wanczura po-
chodzit z Krakowa i osierocit zong i COl‘eC/kQ 13 mle—
sigczna.

Pogrzelh nieszczedliwych oflar odbyl sie¢ w pomc—
dziatek, dnia 23 czerwca b. r. rano po odprawionej
NISZY q’w w koSciele garnizonowynm na:-cmentarz woj-
skowy przy licznym wspotudziale oséh WO]skowych i
cywilnych,

ZRECZNY PILOT POLSKI.

Dnia 5 czerwca r. b. na lotnisku w Grudzu@dzu
por. Boleslaw Orlinski, instrukior. Wyzszej Szkoly
Pilotéw wykonal loty akrobatvczne niewidziane jesz-

cze w Polsce. Tor. Orlinski na samolocie ,Fokker
D. VII." wgzbil sie na wysoko$é 1500 mtr., wylaczyl

silnik 1 zrobil 2 ,loopingi" jeden po drugim, tracac’
na -wysokadei od (i00—700 mtr. Przy wykonaniu dru-
giego ,loopingu" pekla.w aparacie prawa lotka i od-
leciala od samolotu. Piekna ta, lecz niebezpieczna
figura po raz pierwszy byla wykonnana w roku 1922
w Zurychu na konkursach lotiiczych.

Por. Orlinski nalezy do jednych z naJlepszych
pilotéw mysliwskich w lotnictwie polskiem, W 1923
1oku wykonat on 1ia samolocie. ,,Moran‘ 240 ,loopin-
géw* w ciagu godziny; ilo$é ta przewyzsza kilka-
krotnie ,loopingi* wykonane przez ktoregokolwwk'
hadz .z plIot(‘)w w PPolsce. '
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DALSZY CIAG PODROZY PELLETIER D‘OISY. l-i._- W SN RN ]
W nr. 7 naszego pisma pozostawilismy smialego
lotnika w Cantonie. .
Dnia 20 maja pilot i mechanik opuscili Canton by
przebyé nastepnie etap dlugosci 1400 km co uskutecz-
nili w 9 godz. ladujac w Szanghaju. Szczescie jednak
tu nie dopisato dzielnemu lotnikowi, przy ladowaniu
bowiem na lotnisku wskutek nierdwnosci terenu wy-
pletto sie koto i samolot zepsut sie.

Wypadek ten przerwal na pewien czas dalsza po-
dréz, jednak nie zerwatl jej zupelnie, rzad chinski bo-
wiem, zdajac sobie sprawe z donioslego znaczenia ta-
kiego przelotu, zaofiarowal Pelletierowi samolot celem
kontynuowania jego przedsiewziecia. Jest to takze : :
aparat tej samej firmy co poprzedni, lecz o wiele star- | 1M B B W w W w B > @ w o ;= 2o s
szego typu; zachodzi teraz pytanie, czy samolot 6w nie — —_
jest za wiele zuzyty przez lotnictwo chinskie, ahy zdo- »
tal przetrwadé tak daleka podroz jaka go czeka. . I]l] Sﬂmﬂcl'"]ﬂ“w 3 0 H

Rzecza pewna jest jednak, ze Pelletier d,0isy nie l l]ﬂWﬂZ w mymﬂ
cofnie sie przed uniczen, dazac wytrwale do zamierzo- e - = - -
1ego cola. _ ) skorki jelonkowe wielki wybér,

"Koniec.czqéci redakcyinei. SZ.CZOtkl 1 ngkl pOIQCa

| Za dz:iul redakeyjny odpowiada Zdzislaw Marynowski.. | N"Wﬂ I]r[l!!er]ﬂ "I wr“l}lHWSkﬂ “I' 38
. ] L

e — | '. i iilia Rynkowa Drogerja ul, Rynkowa-

doskonale‘ zeyhrki!

W. SZlIlE, ol Woinosel s

_ 5 b _ = =
Pudtowski Stefan J§| Do samochodow
ur. 25. 1. 1893 r. ‘ ' _ Benzol, benzyne, (I)llwq, smar, karbid
por. obserw. 4. putku Lotnlczego, czlonek' : Nowa Droger]g (:;i Wroctawska 38

Zwigzku Lotnikéw Polskich

i

S. p.

i filja. Rynkowa Drogerja ul. Rynkowa.

- m b o-04 b 944 pood std LX pood Abd . Aok

wEnczura chlaw‘_ 1 Deski wszelkiego rodzajy, Kloce, !

ur. 6. 10,1897 r.
starszy sierzant pilot 4. Pulku Lotniczego

Kopalniaki, Oleje i smary |}

czfonek Zwigzku Lotnikéw Polskich | pierwszorzednej jakosci po CenaCh przy- §
stepnych poleca:

zgineli $Smiercia tragiczna, podezas lotu éwi- + o ¢
4

czebnego dnia 20. czerweca 1924 . roku. | 1 ‘DOM HANDLOWY 1| TECHNICZNY t
Cze$é Ich pamieci! 3 | LPILOTY

Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Balorego 4.

add Ads b -6 4 asl b oo QD ¢4 Ade -"X add
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Jozef Klelman Inz. Tu’{acz Zﬁﬁjc:;gag';ezszdgoséczy
Poznan, Piekary 9" ——— Telefon 11-68.

Specjal'noéé: Dostawa wszelkich artykutéw i maszyn wchodzacych w zakres
lotnictwa i przemystu metalowego. - - - - - - - - - - ..
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BACZNOSC AUTOMOBILISCI! - BACZNOSC AUTOMOBILISCI!

Z nowego transportu polecam

I’.ozyska kulkowe. Boscha magnety. Boscha swiece 3 polowe.
I’.ancuchy do ciezarowych samochodoéw. Sruby, bolce stalowe.
Zatyczki, podkiadki sprezynowe it. d.

Ceny stanowczo konkurencyjne. Zawsze kupno okollczno§c|owe
Porady fachowe w sprawach samochodowych bezplatnie.

Telefon 2819 = KORTYLEWICZ — POZNAN  sw. marcin 6§/||
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Tow Zeglugl Powietrznej w Polsce

(,FRANCO - ROUMAINE")
Telefon 258-13 WARSZAWA — NOWY SWIAT Nr. 57 Telefon 258-13

S S c

Adres telegr.: Aireuropia - Warszawa..

Codzienne wlasne polaczenie lotnicze

z PRAGA CZESKA BUDAPESZTEM
STRASBURGIEM BIALOGRODEM.
PARYZEM ' BUKARESZTEM
_ WIEDNIEM - KONSTANTYNOPOLEM.
Przewdz pasaierdw, poezty, towaréw. - Clenie i ekspedyeja przesytek. - Wysyika przesyiek za zaliczeniem.

Przedstawicielstwo artykuléw francuskiego przemyshu lotniczego
Platowce wszelkich typow

Uwaga: Informacji udziela

Silniki lotnicze — Czesci wymienne siq osobiscle i pis-

e =

Materjaly do konstrukcji lotniczych. miennie

E
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Ood poniedzialku 14. lipca b. r.

Tih-Minh

“tajemnicza historja z znakomitym

Biscotem

w roli gtéwnej. =
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W+WWMM&MWWW
WIEhKOPOhSKFX WYTWORNIA SAMOLOTOW

- LSAMOLOT« SP. HKC

% ' POZNAN ~ LAWIGA

Raninins

1 )

I. Budowa samolotéww vvszelkieh typoww wedtug wiasnyeh projektéoww |
i lieeneji, dla wojska, szkot teehmeznyeh zedglugi pow1etrzne3 isportu,
oraz ezgsei zapasowyeh

. Remont silnikoww spahnowyeh spee;alnw rektyﬁkowarme i szlifowa~
nie eylindréw, wyrdb ezesei motorowyeh.

IIl. Masowa produkeja artykutdww drzewwnyeh. Wiasne 1aborator3um WY
trzymatosei materjatéww, przeszio 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Hl

Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zws. Liotnikows Polsk.

HH S HH

Creionkami Drukarni Polskie], T." A. w Poznaniu.
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