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Przedruk artykuldw | wladomoscl z ,,Lotnlka‘’ dozwolony tylko ze wskazaniem %irddia.

Kwestja ustawy lotniczej.

Coraz bujniej rozwijajace sig¢ lotnictwo cywilne
i coraz wigksza popularnoscia cieszaca si¢ komuni-
kacja powietrzna, sprawia, ze kwestje lotnicze wceiska-
ja sie dzi$ juz gleboko w Zycie spoleczne i gospodar-
cze kazdego kraju. Aby moéc odpowiednio zagadnie-
nia tego rodzaju zazebi¢ z innemi licznemi objawa-
mi zycia spolecznego, musi je ustawodawca ujaé w
szereg norm prawnych, dosé scistych, aby wykluczy¢
dowolnosci i obejscie prawa, i dos¢ elastycznych, aby
istniala mozliwos¢ dostosowania ‘sie do szalonych
postepow techniki lotniczej. Juz na pierwszy rzut

oka widaé, ze jest to zagadnienie nie latwe, a to tem- |

bardziej, ze brak jest utartych i wyproébowanych przez
dlugie lata wzorow. -

O ile n. p. nasza ustawa samochodowa jest dosko-
nata i zadowala zarowno fachowecow jak tez i szeroki
ogol, gdyz zaréowno ona jak i w wigksze] czesci prze-
pisy wykonawecze do niej nosza charakter naprawde
zachodnio-europejski, o tyle nie wiemy jak wypadnie
ustawa lotnicza. Istnieje juz kilka jej projektéow i
kazdy z nich, o ile nam wiadomo, nosi pietno pewnej
jednostronosci. Nasz prawnik zamalo zzyl si¢ z za-
gadnieniami lotnictwa, aby rzeez uchwyci¢ odpowie-
dnio, nasz lotnik przecietny jest zamalo prawnikiem
i niestety czesto zamalo posiada wiadomosci tech-
nicznych, aby méc tak trudne zadanie dobrze rozwia-
zac,

Strone prawna zostawiamy oczywiscie fachow-
com. Tu chcielibyémy w kilku stowach omowié, co
powinna ustawa lotnicza i rozporzadzenia wykonaw-
cze do niej zawiera¢ z punktu widzenia inzyniera
lotniczego.

Wiemy az nadto dobrze wszysecy jak nie-
lotow i km. przelecianych,, zdarza si¢ u nas katastrof
lotniczych.
zlego materjatu, zlych
obstugi lotniczej.
te ewentualnosei.

Zlych pilotéw nie bedziemy mieli, jezeli zastoso-

pilotéw i zlej kontroli oraz
Przyszla ustawa musi wykluezy¢

jemy odpowiednio ostre normy przy szKkoleniu i wy- |

dawaniu dyploméw pilota.

Zta obsluga bedzie wykluczona, gdy zerwiemy z
delytantyzmem i domowem wyksztalceniem od naj-
wyzszych stanowisk poczawszy. Trzeba ustawa unie-
mozliwi¢ zaréwno mechanikowi jak tez i personelowi
wyzszemu partaczenie i niesumienna prace pod groza
kary wiezienia.

Wreszceie wypadki z powodu zlego materjatu, zlej
konstrukeji, ztego montazu etc. heda znacznie zredu-
kowane, joieli ustawa przewidywac¢ bhedzie ostra, fa-
chowa i sumlennq kontrole.

\Vl(lz]my, ze dobre sformulowanie
punktow ustawy lotniczej moze uratowadé

pewnych
zyeie nie-

Lwia ich czesé mozna polozyé na karb |

jednemu lotnikowi a nawet pasazerowi cywilnemu,
oraz ze takie lub inne jej brzmienie moze sprowadzié¢
lotnictwo nasze na manowce, wzglednie pozwolié mu
zakwitnaé.

Trzeba oczywiscie zrobi¢ co lezy w naszej mocy,
aby ustawa lotnicza ukazala si¢c w swych skutkach
zZbawienna.

Jak sobie przedstawiamy konkretne ujecie poru-
szonych kwestji, o temm w nastepnych numerach.

Inz. G. MOKRZYCKI.

‘eylindry rozmieszezone ,w gwiazde"

Pierwszy polski silnlk lotniczy.

Narzekamy zwykle na brak ludzi z fachowem wy-
ksztalceniem i z odpowiednim polotem wynalazeczym.
Istotnie wielu ich u nas niema. Jezeli jednak znaj-
dzie sie czlowiek, mogacy pchna¢ czy to nauke, czy
technike, o spory krok naprzéd, napotyka w swych
usilowaniach na zupelny brak zrozumienia i popar-
cia, naraza sie na usmiech poblazanie u kacykow,

majacych glos decyvdujacy w tych sprawach, (ale za
to bedacych czesto zupelnymi analfabetami pod

wzgledem technicznym), a nawet naraza si¢ na nie-
che¢ 1 wrogie intrygi ze strony ,kolegow™

1 jezeli nie jest to jednostka o zelaznej woli, ktéra
potrafi przez wieloletnie wysiitki, skromnymi $rodka-
mi, dojsé do celu wilasnymi wylacznie sitami, dobry
pomyst nie doczekuje sie realizacji.

Do typu tych ostatnich nalezy Konstruktor pierw-
szego polskiego silnika inz. Wiladyslaw Zalewski.

Wylacznie sam, wykonuje konstrukeje i oblicze-
nia oraz rysunki warsztatowe swego silnika, a na-
stepnie wlasnymi rekoma przy pomocey jedynie dwoch
uczni $lusarskich, przeprowadza w zupelnosci jego
budowg¢ w warsztatach w Milanéwku, bez jakiejkol-
wiek pomocy z strony innych warsztatéw.

Juz na wstepie musimy podkreslié, Ze jest to nie-
tylko pierwszy silnik lotniczy zbudowany w Polsce,
ale silnik o konstrukecji nawskroé nowej i oryginal-
nej, jakiejby sie zagranica z pewnogcia nie powsty-
dzila.

Mysla przewodnia inz. Zalewskiego bylo stworzyé
silnik lotniczy dla malych platowcéw sportowych i
komunikacyjnych, ktéry bylby dost¢pny dla szersze-
go ogdlu, dzieki tanioseci i ekonomicznosei, skutkiem
czego lotnictwo mogloby sie znakomicie rozpowszech-
nié¢ i spopularyzowaé, ktore to hasto staje na zacho-
dzie coraz bardziej aktualne.

Buduje wiee silnik szybkobiezny, podiug ostatnich
pradow techniki lotniczej, zatem silnik staly, majacy
(patrz szkic) o
chlodzeniu powietrznem. 1losé cylindrow wynosi 5,
grednica 55 mm, skok 75 mm, ilo§¢ obrotéw maxy-
malna 2400 na min., moc¢ 18 HI*., stosunek kompresji
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6. Zawory umieszezone w glinowej ibicy, (po 2 na !
kazdy cylinder), sterowane sa zapomoca jednego wa- |
haka, 2z tarczy rozdrzadczej, rotujacej w kierunku
przeciwnym niz wat silnika, Magneto specjalne Bo- |
scha, $wiece Mignon Boscha (ostatni model lepiej wy-
trzymujacy wysokie temperatury niz normalne), gaz-
nik wiasnej konstrukeji wiryskowy, smarowanie pon- |
pa specjalna obiegowa. Wal wykorbiony jednolity, ze
stali chromo-niklowej, umieszczony jest w 2 bardzo
silnych lozyskach kulkowych. Z przodu lozysko kul- |
kowe oporowe wlasnej budowy. Na czopie korbowym
umieszezony jest beben z odpowiednio uksztaltowa-
ng panewkaq, na kiérej opieraja sie specjalnej kon- |
strukeji glowy korbowodéw. Korbowody wylkonano
ze stall niklowej, (kute i frezowane na przelkréj dwu-
teowy.) W stopie korbowodu zamocowany szlywno
jest sworzen Uokowy ze stali chromo-niklowej, maja-
¢y swe pancwki brazowe w. nadlewkach tiokowych.
'Jtoki zbudowano ze specjalnego stopu glinowego, po-
siadaja 3 picisScienie tlokowe, plaskie denko i jedno
zeherko uszlywniajace, '

| jest u nas objawem stalym,

~ Cylindry sa bardzo ciekawej budowy. Zasadniczo I
skiadaja si¢ one z dwuch czeéci: stalowej cienkiej tu- |
lei, majacej za zadanie stworzenie gladzi cylindrowej i |
zoewnelrznej wulei, wraz z ktorg odlana jest thica, wy- \
Konanej ze specjalnego stopu glinowego, wytrzyma-
Irgo na wysokie femperalury. Ten plaszez zewnetrz-
ny ujmuje sily, a dzi¢iki temu, ze jest wykonany z |
glinu, jest bardzo lekki i doskonale odprowadza
vieplo, umoziiwiajac encrgiczne chlodzenie cylindroéw,
taimbardziej, z¢ na swzj zewnetrznej stronie posiada
szereg duzych Zzeberek o

Najciekawszym szczeg6lem konsirukeji cylindrow
jest fakt, Ze na tw.el staiowej odlano glinowa czesé
zewnetrzng cyindra, a polaczenie miedzy tymi ele-
mentarmi, uzyskane nie jak n. p. u Sispano-Suiza za-
poinocg gwiilli specjainego, lecz przez proste zalanie,
o.[r';,ymujac W iezulac’e doskonale polaczenie meta- .
liczne, co jesi bartzo yrazne dla chiodzenia.

 Zawor; wykonano ze spacjalnej stali zaworowej,
maja one réwniez swe vaiowe gniazda zalane w ibicy
gliriowey, : : : o

Rury ~wlvtowe prosie doprowadzaja mieszanke z
kpicktova, stanowigcego jedng catos$é z karterem réow-
niez odlanym z glinu. Rozdziclacz pradu wlasnego
wykorania wiaiuszezony Jest z tylu na karterze pod
magneto. . amird . 1|

Silnik jest wystawiony ma Targu Poznanskim
w hali Goruoslaskiej przy lewej bramie wejSciowej.

Inz. Zalewski. zajiuje s:e lotnictwem od r: 1909,
W or. 1012 zbudowal i wykonal szereg udatnyeh. lot6w
w Milandwku na szybowcu wlasnej konstrukeji. —
W r. 1914 wykoliczyl sw6j dwuplatowiec jednoosobo-
wy 2 silnikiem 23 HP, jednak z powodu wybuchu
wojny konstruktor musial zostawié samolot sy Mila- |

néwku i wyjechaé. Niestety ptatowiec zniszczyly co-
fajace si¢ wojska rosyjskie. W Rosji pracowal inz.
Zalewski w pierwszorzednych fabrykaclh lotniczych
i tam wykonat szereg wiasnych konstrukcji. Po re-
wolucji w roku 1818 wrdécil inzynier Zalewski do

Eases RanatasanmE EES
= J\ ARV A =
/S ; - Fm ™
WL 5/ _‘T:_- S P :

DPolski i postanowil poswieci¢ swa prace dla lot-
nictwa polskiego. W tym celu od chwili -otwarcia
Centralnych Warszt. Lotn. 'w Warszawie  (r. 1919)
wstapit do tychze jako konstruktor. Niestety wtadza
wyzsza Uwazala za stosowne przerzucal go od jednej
pracy do drugiej, cdrywajac go od zamierzonego ce-
lu i kagzqge nu wykonywad szereg prac jatowych, kto-
re i gory byly juz skazane na to, aby pozostaé¢ ng pa-
pierze.” W fen spesob ludzony piekhymi ébietnicami
Lprzepracowal® inz Zalewski 3 lata na lotnisku war-
szawslkiem. o y R :

Miedzy innymi ha zyczenie Departamentu lotni-
czego M, S.. Wojsk. przystapil inz. Zalewski do kon-
strukeji. dwuplatoweca wywiadowezego, przyczem
nbiecano mu. pokrycie wszystkich kosztéw zwigza-
nych z realizacja projektu. Po wykonczeniu tegoz
cala sprawa weszla na ,droge urzedowa", i droga ta
od roku juz ,idzie".

W koncu inz. Zalewski zrazony praca z insty-
tucjami rzadowymi, zebral resztki swych funduszy
i zalozyl wlasng pracownie mechaniczna w Mila-
néwku, gdzie zbudowal silnik, o ktérym byla mowa
i wypracowal szereg interesujacych projektéw lotni-
czych. . )
Poniewaz brak zrozumienia ze strony czynnikoéw
urzedowych dla usilowan -polskich konstruktordw,
(czego dowodem Dbyt
ostatnio réwniez fakt, ze inz. Malinowski musial od-
daé swéj samolot z wyginalnem skrzydlem do eksplo-
atacji Anglikom) powinno spoleczenstwo rzucié swdj
glos na szale w tej sprawie. O ile nie nalezy zajmo-
waé sie pomystami nierealnemi szeregu ludzi opeta-
nych manja wynalazca, o tyle nie wolno pozwolié na
to, aby owoce realnej, rzeczowej i fachowej pracy szly
na marne, alho byly eksploatowane poza obrebem
kraju. Miejiny nadzieje, Zze ogoél, a zwlaszcza ogdél
zrzeszony w Lidze Obrony Powietrznej Panstwa, wi-
dzac realny dowdd pracy twoérczej inz. Zalewskiego,
w postaci pierwszego oryginalnego silnika polskiego,
zainteresuje sie nia i uzyezy mu pelnego poparcia
moralnego i materjalnego. : '
Inz, G. MOKRZYCKI.

Poswigcenie fabryki ,,Samolot
w obecnosci p. Prezydenta Rzplitej.

Juz od godziny pierwszej po poiudniu szosa la-
wicka zaroila sie od samochodow i pojazdow kon-
nych, spieszacych w tamta strone. Uroczy$cie przy-
stroilo si¢ na przyjecie dostojnego goscia lotnisko
3-go putku lotniczego. Trzy bramy triumfalne usta-
wiono przed wjazdem. Tuz za brama kompanja hono-
rowa, a dalej az do zabudowan fabryki ,Samolot"
gesty szpaler podoficeréw. i Zolnierzy 3-go putku. Po-
rzadek wszedzie wzorowy, wszystkie prawie hangary
umajone zielenia, nawet stupy ogrodzeniowe spowite
w girlandy plecione ze $wierczyny. Z uznaniem tez
trzeba podniesé te prace dekoracyjna p. kpt. Kowa-
lewskiego. ) '
W hangarach fabrycznych oczekuje Prezydenta
liczny zastep zaproszonych-gosci z p. gen. Leveque'em
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i putk, Rayskim, — przybylymi specjalnie na te uro-
czystodé z Warszawy samolotem typu ,,Breguet®, —
na czele oraz dyrekcja, wiadze tow, akc. i personel
fabryki ,,Samolot".

Krotko przed 3-cia ma lotnisku startujg trzy ,Bal-
lile", ktére az do przyjazdu p. Prezydenta krazg nad
sz0sg, taczaca Poznan z Lawica. O godz. 3 min. 30
zjawia sie orszak p. Prezydenta na fLawicy. U wej-
§cia wita p. Prezydenta dowodea 3-go pulku lotni-
czego pulk. Perinii w towarzystwie ppulk. Nizew-
skiego 1 Abakanowicza. Kompanja honorowa pod
dowédztwem kpt. Plachty prezentuje bron. P. Pre-
zydent ze $wity udaje si¢ do hangaréw fabrycznych.

W hali montazowej, przybranej zielenia, usta-
wiono aparat typu ,Henriot“, zakupiony jako wzor
z licencja produkcji we Francji oraz pierwszy lotni-
czy motor polski inz. Zalewskiego. Pod rozpietemi
wysoko skrzydlami samolotu staje posel Piechocki,
czlonek rady nadzorczej tow. ake. i wita p. Prezy-
denta nastepujacem przemdwieniem:

Najdostojniejszy Panie!

W imieniu Rady Nadzorczej ,,Samolotu” mam
zaszezyt Cle powitaé¢ w tym skromnym warsztacie,
ktéry stuzy szczytnej idei.

Wielkie zdobycze techniczne gleboko prezobraza-
ja stosunki ludzkie, Kiedy dotad pojecie panstwa
taczylo sie z opanowaniem przez naréd powierzchni,
obecnie wymaga ono opanowanie przestrzeni. Na-
réd musi dostosowaé sie¢ do tej zmiany. Chcac za~-
chowaé¢ wolnogé, musi jej bronié nie tylko na ziemi,
lecz i nad ziemia. Bez strazy w powietrzu nie ma
suwerennodci na ziemi, '

Przywyklismy dotad draktowaé¢ lotnictwo tylko

jako marzedzie wojenne, lecz miestusznie: jest ono
niemniej czynnikiem twérczym i narzedziem pracy
pokojowej. Broni nas w wojnie, a laczy w pokoju,
otwiera. mam nowe horyzonty opanowania przestrze-
ni, zbliza czlowieka do czlowieka i maréd do na-
rodu.

Jakkolwiek koniecznos$¢ obrony powietrznej prze-

nikla juz do szerokich warstw marodu, to wykorzy-
stanie ekonomiczne samolotu uwaza si¢ u nas raczej

jako marzenie niz jako rzeczywisto$é. A czyzby nie-

bylo marnotrawstwem dobrowolne pozbawienie sie
dobrodziejstw pokojowych samolotu, korzystywanych
juz dzisiaj tak-obficie przez narody zachodu?

Ten warsztat powstat z inicjatywy Zwiazku Lot-
nikéw Polskich w Poznaniu z ruchliwym prezesem
por. Wawrzyniakiemn na czele, tego zwiazku, ktory
do swych czlonkéw zalicza zdobywcéw miniejszej pla-
cowki z rak wroga, a doznal wydatnego poparcia
u wladz wojskowych, tak centralnych jak i miejsco-
wych, ktére czynem i rada go wspieraly. Nie moge
pomingé przedewszystkiem nazwisk gen. Leveque
i gen. Raszewsliego, ktérym zawdziecza miezmiernie
duzo. Zasilany w srodki materjalne przez sfery rol-
nicze i inteligencje pragnie byé na Kresach Zachod-
nich organem wykonawczym Ligi Obrony Powietrz-
nej. Biedny jeszcze w $rodki materjalne skupia oko-
fo siebie ludzi idei, gromadz ‘fachowcéw wprawio-
nych w tym przemysle w kraju i za granicg i garnie
do siebie tych, ktérzy prakiycznie pragna stuzyé
sprawie lotnictwa,

_ Nie gonigc za tem, na co sil nam nie staé, pra-
gniemy dotrzeé¢ do granic mozliwo$ci. Bez bujnych
planéw i marzen o wielkosci chcemy by¢é rozsadni-
kami krajowej wytworczodci samolotéw i podstawa
dla szkolenia nowych zastepéw lotnikéw,

W cigzkiej i znojnej pracy naszej przybycie Two-
je, Najdostojniejszy Panie, stanowi punkt $wietlany.
Utwierdzasz nas w przekomaniu, ze stuzymy sprawie
dobrej i wielkiej. Dodajesz nam otuchy i bodzca do
pokonania trudéw i ogiagniecia celu. Dumni bedzie-
my, gdy przy pierwszej serji samolotéw, ktére dnia
1 paidziernika b. r. uniesie sie¢ w powietrze, bedzie-
my mogli powiedzieé¢: U ich kolebki- stal Prezydent
Najjadniejszej Rzeczypospolitej! : :

Dzisiaj radujemy sie, ze w tych halach, ozywio-
nych twodrcza praca inzynieréw .i zroszonych potem
robotnikéw w dniu poswiecenia goscisz miedzy na-
mi i witamy Cie okrzykiem i

Niech Zyje Prezydent Rzeczypospolitej!

Obecni entuzjastycznie podchwytuja okrzyk, po-
czem wszyscy przechodzg do hali maszyn, gdzie po
krétkiem przemowieniu ks, proboszez Radonski do-
konal pos$wiecenia. .

Po powrocie do hali montazowej p. Prezydent
zasiadt w fotelu, majac po prawej stronie p. Woje-
wode, po lewej za$ gen. Raszewskiego.

Mila sensacje wywolala. mowa gen, Leveque‘s,
wygloszona po polsku. Podajemy jej tre$é:

Panie Prezydencie, Panowie! )

Honor, za jaki sobie poczytuje, dzisiejsza ma obe-
cnosé na tem zebraniu jest dla mnie nietylko wiel-
kim zaszczytem, lecz zarazem sprawia mi duza przy-
jemmnogé. '

Osobiscie mie jestem zwolennikiem uroczystosci
i oficjalnych méw. Ale dzi§, tutaj stoje wobec czego$
rzeczywistego, wsréd pracy. — Lotnicy nasi prawdzi-
wi lotnicy, zacheceni przykladem swych kolegéw
z inmych krajéw — Bleriotéw, Farmanéw, Breguetéw,
ktérym udalo sie juz stworzyé¢ u siebie w kraju wiel-
ki przemyst lotniczy — postawili réwniez sobie za
zadanie osiggnaé to samo u nas w Polsce.

Zwigzek Lotnikéw Polskich w Poznaniu, zakla-
dajac fabryke ,Samolot”, nie szukal formut zawitych
i handlowych: skladam im wiec cze§é wobec wszyst-
kich za taczaca ich solidarnosé, inicjatywe i patrjo-
tyzm. . : )

Fabryka juz pracuje i niebawem bedzie produ-
kowala.

Nie czekajac na koniec zalatwienia nieuniknio-
nych formalnosei urzedowych ,,Samolot" zaangazo-
wal wlasne swe srodki. — Nalezy schyli¢ czolo
w uznaniu takich zalet — stanowia.one sile wiel-
kich demokracyj. :

-~ Dzieto- Zwiazku Lotnikéw stanowi ciag dalszy
pracy Lotnictwa Armji czynnej.

WXkrotce, dzieki lotniczej szkole cywilnej, jaka
Zwiazek ma, przy poparciu Panstwa zalozyé, bedzie
on pomocny przy przygotowaniu Lotnictwa Wojsko-
Wego. )

W ten sposéb znajdzie tu swoéj wyraz w dziedzi-
nie sit powietrzmych wspdipraca spoleczenstwa z
Armja, ktéra winna by¢ postawiona za wzér w po-
czynaniach na przysztosé.

Jestem peten zaufania co do przyszlodci wytwér-
ni ,Samolot" i witam jego zalozycieli ,,Zwiagzek Lot-
nikéw Polskich w Poznaniu®, ktéry przedstawia
pbrzyszta zasade ,Lotnictwo dla Lotnikéw", Zwigzek
Lotnikéw Polskich niech zyje!

Nastepnie przemawial dyrektor gléwny ,,Samo-
lotu" inz. Piotr Tulacz, inz. Dobrzycki, prezes LOPP.,
cztonek Zwiazku, pilot.dr. Zb. Dalski, ktéry pod-
nidst zastugi twoéreze inicjatoréw ,,Samolotu*: por.
Wawrzyniaka, pilota Malickiego i1 pil. Holodynskie-
go. Pan Prezydent kazal sobie wymienionych panoéw
przedstawié, poczem przy dZwigkach orkiestry i tur-
kocie filmujacego aparatu odjechal na wysdcigi. Za
nim opudcili Lawice goscie, wérdéd ktérych zauwa-
zyliSmy gen. kom. gdanskiego Strassburgera, jego.
poprzednika p. L. Plucinskiego, staroste krajowego
pomorskiego Wybickiego, gen. Zagoérskiego, pulk.
Kleeberga, pulk. Wolbecka i, in.

0 godzinie 7 wieczorem w Bazarze odbyl si¢ ban-
kiet, w ktérym wzielo udzial kilkadziesigt o0s6b.
Wséréd wesolego mastroju i okoliczno$ciowych prze-
moéwien i toastéow, kidre wyglosili pp. gen. Leveque,
pulk. Perini, posel Piechocki, dyr. Twarowski, dyr.
inz. P. Tulacz, hr. Szoldrski i red. ,Lotnika" Zd. Ma-
rynowski, czas uplyngl az do godziny 11. Pito za
zdrowie nowej placéwki spoleczno-przemyslowej, za
pomys$lnoéé lotnictwa, zdrowie gosci 1 bodaj najowa-
cyjniej - zdrowie duchowego ‘twérey ,,Samolotu*
i Zwigzku Lotnikéw por. Czestawa Wawrzyniaka.
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Loinictwo morskie.

Jak wynika z doktadnic przestudjowanych prze-
zeinuie pism 1 artykutow, zajmujacych sie sprawa
lotnictwa — mato kto wie, & wielu niema pojecia o
istnieniu lotnictwa morskiego w Polsce.

W artykule tynt chee tylko rzuci¢ pobiezny szkic
rozwoju tego lotnictwa, jego warunki bytu i widoki
na przyszto$é, cheiatbym przypomnieé tym, kiorzy
sie zajmuja goracymi apelami do spoteczenstwa, aby
w odezwach swych nie zapominali o lotnictwie mor-
skiem, niklem ale waznem, nawet bardzo wainem!

Po zdobyciu polskiego morza i zajeciu wybrzeza
przez gnerata Hallera, po sformowaniu morskiej ma-
rynarki wojennej i jej jako takiem zaopatrzeniu,
idgae sladami zagranicy, przystapil owczesny Depar-
tament . Spraw Morskich do organizowania lotnictwa
morskiego, dnia 1 lipca 1920 roku.

Organizacja ta zoslala powierzona
marynarki, pilotowi Kaczynskiemu,
energicznemu i rzutkiemu, ktéry z zapalem przysta-
pil do wykonania natozonego nan ohowigzku.

Praca ta byla trudna i Zmudna.. Lotnisko nie-
mieckie w Pucku, opuszezone i zdewastowane, przed-
stawiato istna stajnie Augjasza, srodki zas, jakiemi
organizator dysponowal byly minimalne! A jednak
rostal uwienczony jego wysitek pieknemi rezultata-
mi. W ciggu po! roku, mimo ewakuacji lotniska do
Poznania, mimo utraty platowca ladowego w Gdan-
sku, gdzie bestjalska liolota krzyzacka nie ogac
znie$é emblematéow polskicli, rzucita sie na Fokera,
znoszgce go zupelnie - - lotnictwo 1morskie zdobywa
najrozmaitszemi drogami kilka ptatowcow ladowych
i kilka wodnoplatowcodw. Stan oscbowy lotnictwa
rosnie. Brakowi personelu latajacego zaradza Kpt.
Kaczynski stworzeniemn doskonale prosperujacej
szkoly morskich pilotéw, pod kierownictwem najlep-
szego w Polsce pilota morskiego, chorazego Stemp-
kowskiego. Szkola ta daje juz w krotkin czasie nad-
spodziewane wyniki.

Wnet jednak wylania sie nowa trudnosdé, nie da-
jaca sie usuna¢ przez dowodeg, mimo usilnych jego
zabiegdw, a mianowicie brak materjaléw pednych.

Szkola pilotow zostaje zamknigta, a w koncu, z
polecenia Departamentu, rozwiazana. Loty ustaja,
wida¢ brak zainleresowania si¢ lotnictwem ze strony
tyeh, Ktorzy o niemn pamieta¢ powinni.

Dnia 7 sierpnia 1921 roku przyvechodzi do Pucka
zal6wiony w roku 1920 transport wodnoplatowesw
hojowych typu Macehi M 9 z 300 HP Fiatami. Wraz
z transportem przybyl wydelegowany przez firme pi-
lot p. Figerio, pod ktérego dozorem mial byé prze-
vrowadzouy montaz tyeh platowedw i ktory je mial
przed oddanienn oblataé. Z braku jednak odpowied-
nich warsztatéw, montaz nie dochodzi do skutku, a
platowce zostaja zdeponowane w skladacl.

Ostatecznie krytyczny ten okres zostaje przypie-
czetowany przydzialem lotnictwa morskiego do stacjo-
howanego w Krakowie 2. pulku lotniczego, pod nazwa
detaszowanego Dywizjonu Lotnictwa Morskiego.

W miesige niespelua po teni, nawiedza lotnictwo
puckie nieszezedeie w formiie powszechnie znauej ka-
tastrofy bombowej, ofiarg ktérej padlo wiele osob,
Zdarzenie to pociaga za soba ustgpienie wianowane-
#0 w iedzyczasie majora Kaczynskiego, zmiane do-
waodedw, a w rezultacie kompletny zasté] w rozwoju
lotnjetwa.  O$miomiesieczny ten okres likwiduje w
marcu 1923 rokn, przydzielony przez
IV, Zeglugi Powietrznej, podputkownik obs. Leonkow
Antoni,

Z przyjsciem jego ziiienia sie wszystko na ko-
rzysé, Odtad zaniedbane i nieskompletowane warszta-
Ly rozpoczynajg swe prace, przystepujac do remontu
wadnoptatoweow Maeehi M 9, ktore nastepnie 7z po-
wodzeniem ohlatuje chor. Stempkowski dorowuujacy,
a kto wie czy nie przewyiszajacy wszystkich oblaty-
waczy fabryeznych wiloskich. Eskadra powoli zyskuje
przepisang ‘ilo$¢ aparatéw, oraz pilotéw, przydziela-
nyeh przez 2 p. lotn. i Dep. 1V zé Szkoly "Pilotow., .

Przybyli latem dwaj obserwatorowie, absolwenci

kapitanowi

Oficerskiej Szkoly Obserwatorow i Strzeledw Lotni- |-

czlowiekowi -

Departament

czych, oraganizujg nieistniejace do tej pory plutony:
radjolotniczy i fotograficzny, stawiajglc je na -odpo-
wiednim szczeblu swego przeznaczenia. _
Dalszy postep lotnictwa zdawal sie hyé zapewnio-
nyn, ale przypuszczenie to okazato sie mylnemi. —
Walka Dowddey o personel, konieczny do sprawne-
go funkcjonowania tego aparatu, skonczyla sie kle-
ska. Brak zaintcresowania sie lotnictwem stal sie
po raz drugi widocznym, a warunki, w jakich lot-
nictwo sie rozwija — odstraszajacemi. Nic dziwnego,
ze personel oficerski topmial i malal, przez co przy-
padalo na pozostalych Dbojownikow idei lotniczej —
zadanie potréjnego, a nawet poczwoérnego wysitku!
Kazdy bezwzglednie zrozumie, Zze stan podobny
jest nietrwaty, ze moze nadejs¢ i ta chwila, kiedy po-
zostali dotychezas na swoich placowkach, powiedza:
wpas — dosé, juz nie mozemy!" — a wowezas?... Lot-
nictwo morskie przestanie istnied, ten z takim mo-
zotem budowany gmach — runie! W wypadku tym
nie pommoga dobre checi i ciaggle zapewniania, z jakie--
mi na kazdym kroku lotnictwo si¢ spotyka.
Warto przypomnieé¢ ostrzezenie: Periculum
nora! — ZBOROWSKI.

in

Nocne loty na linjach towarzystwa
Franco-Rumunskiego.

Od dnia 31 maja Tow. Franco-Rumunskie za-
mierza juz istniejaca linje Belgrad-Bukareszt-Kon-
stantynopol uruchomié podczas nocy. — Zamowiono
w tym celu 4 samoloty ,,Candron C. 61, trojmotorowe
wyposazenie w silniki Hispano Suiza 180 k. m. Kazdy
samolot posiada kabine na 8 oséb, urzadzona z wiel-
kim komforten, zaopatrzona w $wiatlo elektryczne,
ogrzewanie itp. Samolot ,,Caudron C. 61" jest specjal-
nie skonstruowany do nocnych lotéw, szybkosé jego
wynosi 160 klm. na godzine, o ile pracuja wszystkie
silniki, z dwoma utrzymuje sie on z latwoscia przy
pelnem oh¢iazeniu w linji lotu, z jednym silnikiem
natomiast mozna przediuzy¢ czas planowania, wy-
starczajacy ma wybrania najodpowiedniejszego tere-
nu do ladowania. :

»Caudron C. 61" jest wnaszyng bardzo tatwa do
prowadzenia i ladowano na niej na bardzo niewy-
godnych terenach Dbez najmnicjszego uszkodzenia. .
Samolot ten jest wyposazony wspaniale. — Qbserwa-
tor ma przed soba, précz najnowszych przyrzadéw
nawigacyjnyeh, cate urzadzenie radjo-telefoniczne,
odbiorcze i nadawecze, ktére -siegaja -— (odbiorcze)
450 klm., a nadawcze 300 klm., co mu pozwala z lat-
woscia pozostaé w stalym kontakcie z miejscem od-
lotu i przylotu. Pilot ma przyrzad radjogniome-
tryczuy, za poniocg ktérego, choéby w najciemniejsza
noc, moze utrzymac przewidziany kierunck.

Aby utatwi¢ w razie defektu przymusowe lado-
wanie, ma pilot na przedzie samolotu umocowane
dwa ruchome reflektory o sife 1300 $wiec kazdy, kto-
remi moze wedle swego uznania operowaé¢. Drugim
wspanialym $rodkiem ulatwiajacym takze ladowanic
jest rodzaj rakiety na spadochronie. Rakieta ta, wy-
rzucona 7z odpowiedniej wysokosci o$wieca przez
przeciag wielu minut. kolo o promieniu kilku khn.

Piloci Tow. Tranco-Rumunskiego odbeda w tym
i przysziym miesigcu caly szereg podrézy i lotow tre-
ningowych. Pierwsze loty odbeda sie na lotnisku
W Bourget. Po dluzszym treningu wykonaja przelot
Paryz-Beauvais-Compiégne-Meaux i z powrotem do
Jaryza, poczem zaczna petlnié swa stuzbe,

Realizacja tego planu stworzy ogromme udogod-
nienie w komunikacji powietrznej miedzy Paryzem
I pigkng stolica Turcji. Podrézni majacy bardzo pil-
ne sprawy w Konstantynopolu lub tez w innych mia-
stach- polozonych na tej linji beda mogli w czlero-
krotnie krotszym czasie przeby¢ przestrzen, ktora
przebywa t. zw. Orjent-Express. TakZe i my moe-
my korzysta¢ z tego powietrnzego Orjent-Expressu,
udajage sie linja powietrzna do Pragi, a stamtad juz
mamy polaczenie na Belgrad-Konstantynopol w jed-

na strong a Stragshurg-Paryz w druga strone.
1 . ’
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JOZEF HENDRIKS, kapitan-pilot.

Lotnictiwo w sluzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechswiatowej.

1) Kiedy podczas wojny wszechdwiatowej linje po-
zycji frontéw przedstawialy coraz bardziej nieprze-
kraczalny chinski inur, zbudowany z szarych piersi
zolnierzy, stojacych na strazy ramie przy ramieniu
z karabinem gotowym do strzalu, z granatem do rzu-
tu i maska przeciwgazowa w pogotowiu, wtedy uzy-
skanie wiadomosci o nieprzyjacielu stalo sie coraz
wiecej  utrudnione, wielokrotnie nawet niemozliwe.
Wojska, jazdy, piechoty 1 artylerji w sluzbie rozpo-
znawczej nie zdolaly uzyskaé tych wiadomosei o nie-
przyjacielu, jakie bhyly potrzebne dowddztwu jed-
nostki wyzszej do ustalenia planu dzialan wojennych,
czy to, by posuwaé sie w kierunku nieprzyjaciela,
czy tez, by ochronié¢ sie przed jego natarciem.
wodcey wojsk potrzebowali ,,oczu’’, ktoreby byty w sta-
nie 7z wyzej potozonych pozycyj obserwowadé ruchy
przeciwnika w jego mniej lub wiecej ukrytych po-
zycjach. Takim naturalnym narzedziem obserwacji
staly sie oczy oficera-obserwatora z balonoéw na uwie-
zi, a w doskonalszym stopniu — oczy obserwatora
w samolocie. Zaden wddz, zaden general nie mial
moznosci ohserwowania dziatania na teatrze wojen-
nym tak, jak ten lub éw mlody porucznik-obserwa-
tor z swej ,Jlozy samolotowej*, stale i prawie wylacz-
nie dla niego rezerwowanej. W locie dziennym i
nocnym, czy to pod blekitnem mniebem stonecznym
lub ksiezycowym, czy tez w przestworzach pelnych
czarnych, niekiedy groznych chmur, nad obszarem
nieprzyjacielskim czuwal obserwator przy szumie
monotonnego dZzwi¢cku motoru samolotu, obserwujac
ruchly wojsk nieprzyjacielskich na drogach, kolejach
i linjach wodnych, fotografujac pozycje, stanowiska
dzial, k. m., obozy 1 lotniska nieprzyjacielskie.

Juz na kilka lat przed wojna wszechs$wiatowa
zwracano uwage w zwiazku z postepem technicznem
lotnictwa w wojskowych czasopismach francuskich,
angielskich i niemieckich na donioste znaczenie sa-
molotu w stuzbie rozpoznaweczej armji. Wojskowe
‘wladze centralne niocarstw militarnych zdawaly so-
hie w mniejszym Iub wiekszym stopniu sprawe, zZe
dowddztwo bez lotnictwa bedzie poniekad $lepe; oba-
wy zas, Ze wojska wojujace hez lotnictwa moga ulec
potl ciosem nieprzyjacielskich sil lotniczyeh, przy-
bieraly dosé¢ czesto rozmiary fantastyczne. Militarne
mocarstwa europejskie przystapily do formowania
oddzialdéw wojska lotniczego. Wskutek blednej orga-
nizacji tych formacyj, a mianowicie nie podporzad-
kowania ich dowddecom korpusow armji, nie uzyska-
no w pracy pokojowej tych wynikéw, jakie lotnictwo
w stuzbie rozpoznawczej mogloby osiagnad przy sci-
stej 1 harmonijnej wspolpracy z gléwnymi rodzajami
broni. Pozatem kwestja celowego dysponowania lot-
nictwem byla obca prawie wszystkim dowddcom
korpuséw armji i dowdédcom nizszych jednostek, zas
szezupta ilosé platowcow podezas wielkich dorocz-
nych manewrdéw réwniez uniemozliwila zaznajomie-
nie sie z lotnictweni, hedacym wowcezas jeszeze w za-
rodku jego zastosowania w armji. Dopiero wojna
wszech$wiatowa przyspieszyla rozwdj lotnictwa. Sa-
moloty w stuzbie rozpoznaweczej jety juz w samym po-
czatku wojny odgrywac niezmniernie doniosla role w
sluzbie rozpozuaweczej, i lotnictwo stalo sie z biegiem
czasu  najsprawniejszym  srodkiem  rozpoznania.
Waszelka inna dzialalno$é wojska lotniczego byla na-
stepstwem dzialalnosci lotnictwa w stuibie rozpo-
znawezej armiji. ‘

Wiadomo, iz dobrze celowane bomby byly w sta-
nie zniszczyé jakis magazyn sprzetu wojennego, za-
bié¢ i poranié¢ kilkadziesiat ludzi, wysadzi¢ jakis waz-
liejszy most kolejowy itp.; jeden dobrze przeprowa-
dzony lot wywiadowezy byl zbawea dla setek tysiecy
wojska, i odwrotnie — mylne wiadomoseci lotniczej
stuzby rozpoznaweczej wymienie dwa loty wywiadow-
korpusoiw. : ‘

Dla zobrazowania donioslegn znaczenia lotniczej
sluzhy rozpoznawezej wymienie thwa loty zwiadow-

Do- !

. 0 Mmarsz

| nie wzbudzaly powazniejszych przeszkod.

‘cia.

cze, ktore z powodu ich wynikow i skutkow otrzy-
maly miano lotéw historycznych.

Dowddztwo niem. armji generala von Klucka
podczas natarcia w kierunku na Paryz miato przed
znana bitwa nad Marna do swej dyspozycji oddziat
lotniczy, zlozony z kilku samolotéw. Samoloty uzy-
wano przewaznie do bombardowania tyléow armji
francuskiej, mniej za$ do zwiaddéw. Pewnego dnia
zauwazyl obserwator jednego samolotu, zaintereso-
wany ruchem Paryskiej armji rezerwowej, ze czesc
tej armji, po pozornie malo znaczacej potyczce z jed-
nym korpusem armji niemieckiej, posuwa sie w kie-
runku poélnoecnym. Na wlasna odpowiedzialmnosc
zmienit obserwator nakazany mu kierunek lotu i za-
ohserwowal, ze znaczne sity wojsk francuskich, zia-
czone z jazda -armji brytyjskiej marszalka Frencha,
posunely sie w kierunku poludniowo-wschodnim,
oskrzydlajac niemiecka armjeg generata von Klucka.
Wiadomosci lej dowddztwo armji gen. v. Klucka nie
chciato da¢ wiary. Natychmiast wystane oddzialy roz-
poznawcze jazdy nie byly w stanie potwierdzié tego,
co zwiad lotniczy donidsl. Skutki wahania i bledy
taktyczne byly ogromne. Kleska armji gen. v. Klucka
nad Marna pociagneta za soba strate najlepszych
wojsk armji niemieckiej. Z drugiej strony sprzymie-
rzone wojska francuskie i angielskie, wiedzione przez
marszalkéw Joffr‘a i Frencha odniosly olbrzymie
zwyciestwo, dzicki dobrej stuzbie rozpoznawczej ich
lotnictwa. Klgska generala von Klucka przyczynilta
sig do t. zw. nowej orjentacji wielkiej kwatery giéw-
nej armji niemieckiej, samolot za§ zyskal prawo
obywatelstwa w shuzbie rozpoznawczej armji. Odtad
wzrastalo zaufanie do rozpoznania lotniczego.

Drugi przyklad *) przedstawia zgubne nastepstwa
7z goéry przesadzonych wynikéw rozpoznania lotni-
czego. '

Otdéz generatowie armji francuskiej Sarrail i Ca-
stelnau, chcac zapobiedz upadkowi Camp des Ro-
mains, przedsiewzieli wspblne natarcie w celu
oskrzydlenia pozycyj wojsk nieprzyjacielskich nie-
dzy St. Mihiel a Thiaucourt, Lotnictwo mialo jako
zadania, rozpoznanie odcinka nieprzyjacielskiego
niedzy St. Mihiel a Thiaucourt, oraz terenéw don
przyleglych ze szczegdinym obserwowaniem stano-
wisk artylerji nieprzyjacielskiej. Raporty obserwa-
torow zawieraly twierdzenie, ze linje pozycyjne nie-
przyjaciela sa kilkakrotnie przerwane i bardzo stabo
obsadzone, ze na tylach mnieprzyjaciela zauwazono
odimaszerujace bataljony, szczegoélnie na wzgorzach
koto miejscowosci Thiaucourt, gdzie przed kilkoma
dniami zaobserwowano silniej umocnione i obsadzo-
ne pozycje. Dalej, Zze pozycje i stanowiska artylerji
sa po wieksze] czesci maskowane, tak, Ze natarcie
ze strony miejscowosci Toul nie bedzie miato powaz-
niejszego oporu. Takie wiadomosci o nieprzyjacielu
dodaly owym generalom otuche do ich przedsiewzie-
Wielka Kwatera Glowna armji francuskiej w
dodatku zachecila pismem do tej akcji i zwrdcila
miedzy innym iuwage na koniecznosé wyparcia nie-
przyjaciela z wszelkimi sitami bedacymi w dyspo-
zycji z przedpola Camp des Romains miedzy punkta-
mi St. Mihiel—Apremont—Thiaucourt. Plan dziala-

‘nia zostal ustalony i dzien natarcia zadecydowany.

Wskutek jednak krwawych walk pozycyjnych koto

- miejscowosdei St. Mihiel termin gléwnego natarcia zo-

stal o 48 godzin przesunigty. Czas ten wyzyskano do
§ciggniecia znacznych rezerw i przygotowania odwo-
Adéw. Zolnierze zostali przez swoich oficéréw poin-
formowani, ze pozycje nieprzyjacielskie - sa bhardzo
slabo obsadzone i ze rozchodzi si¢ w pewnynm rodzaju
spacerowy do Metz. Szal i wiara w latwe
zwyciestwo ogarnely serca zolierzy. Po wyczerpu-
jacych marszach osiagnely czolowe oddzialy wojsk
nacicrajacych miejscowodé¢ Flirey na poludnie od
Thiaucourt. Patrole nieprzyjacielskie cofnely sie po
oddaniu kilku strzaldéw, pozyeje nieprzyjacielskie zas
Oddziaty
nacieraly z wielka odwaga i pewnoscia siebie. Padly
pierwsze pociski artylerji, i w momencie potem huvra-
ganowy ogien zaporowy skosil przednie oddzialy.

) Wedlug Zradet niemicckich.
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Glowne wojska nacierajace odniosty podezas 3 go- |

dzin trwajacego ognia artyleryjskiego ogromne stra-
ty. Jednak po chwili walhania, nie cofneli sig, stu-
chajac rozkazu ,,il faul tenir!® Dopiero po wyczerpu-
jacych krwawyeh walkach z zawziecie broniacym sig
i zupelnie przygolowanyin nieprzyjacielem i po ol-

brzymich stratach poszezegélni oficerowie zarzgdzili |

odwrot, ubezpieczajae sie przed przeciwnatarcieun
nieprzyjaciela. W wielu miejscach odwrét stal sie
wprost chaotyezng ucieczka z pozostawieniem broni
i amunieji nacierajacemu nieprzyjacielowi.

(Ciag dalszy nastapi.)

Korzysci lotnictwa zaglowego.

1. Dla komunikacji powietrznej.

Do lotu zaglowego nadaja sie najlepiej aparaty
0 jaknajimniejszej wadze. Brak motoru i urzadzenia
napedowego wnozliwia hudowe uproszezona, a tem-
sament obniza kKoszty budowy aparatu. Konstrukeyj-
ne wydoskonalanie niektorych wyprébowanych sa-
molotow zaglowycelr naprowadzito z drugiej strony
na pozyteczne takze dla budownictwa samolotow
motorowych wskazowki.

Proby w zakresic lotnictwa  zaglowego sa dzis
dlatego szezegdlnie wazne, ze mtody przemyst polski
nie moze jeszeze zdoby¢ sie na kosztowne proby
w zakresie lotnictwa motorowego. PPrzytem okaze
si¢ z pewnoscia, iz z doswiadczent z samolotem bez-
motorowym wyplynie wiele pozytku takze dla apa-
ratu motorowego; znajdzie sig zapewne takze sposob,
przy oparciu si¢ na dos$wiadczeniach z zaglowcem, na
zamiang aparatu motorowego na zaglowy przez od-
jecie silnika. Tak w miare postepu technicznego
podniesie sie ekonomja komunikacji powietrznej. Po-
niewaz dla tej komunikacji poza innemi wzglad na
efekl pospodarczy jest ostatecznie rozstrzygajacy, wy-
datne poparcie sprawy zaglowca powietrznego przy-
czynitoby sie do potanienia komunikacji powietrznej,

Brak motorowego urzadzenia napedowego, a wiec
suproszczona konstrukeja, warunkuja niski koszt bu-
dowy aparatu. Z jednej strony taniosé, z drugiej zas
malo dotad doceniana przyjemnos¢ lotu hezmotoro-
wego, niezawodnie popchng  sprawe zaglowea po-
wietrznego naprzod.

Pozatewnr -lotnictwo zaglowe bedzie moglo doko-
naé¢ cennyceh obserwaeyj nad wiatrami i pradami po-
wietrza i przyczynic¢ sie znakomicie do wzbogacenia
aerologji i meteorologiji.

) 2. Dla sportua,

Zaglowy sport lotniczy juz obecnie zalicza sie do
nickosztownych a przyjemmych wielce rozrywek.
Uzycie matych silnikéow stanowi tatwe przejscie do
wlasciwego motorowego sportu lotniczego. Prawdo-
podobnie w przysziodel sportowiec lotnik hedzie mogt
korzysta¢ w réownej mierze dowolnie z powietrznych
irodel energji jak i z ustug rezerwy motorowej.

Mlodziez w dotychezas urzadzanyeh zawodach
zaglowo-lotniczych uczestniezyla z wielkim zapateln,
[dea Zzeglugi powietrznej dzieki udziatowi mtodziezy
Wty nowyni i niezwykle pozytecznyim dla zdrowia
sporcie zunajdzie tatwy przystep do szerokich nmas,
przez co z jednej strony - rozpowszechni sie ogolna

znajomose lotnictwa, a z drugiej podniesie zaintere-*

sowanie komunikacjy powietrzng, korzystie dla jej
rozwoju,
3. Dla wyszkolenia pilotow.

Przez szkolenie personelu lotniczego zapomoca
aparatow zaglowyeh osiggnie sie powazne obnizenie
wydatkow tak personalnyvel jak i materjalnych, Wy-
szkolenie bedzie przytem gruntowniejsze, gdyz uczen
czeseiej niz dotad bedzie mial do czynienia z nie-
zwyYKlym  ukladem stosunkow powietrza 1 wiatru.
Wysubtelni to ,odezucie” lotnicze ueznia, tak bardzo

sowy.,  [ilotom wezesniejszych  szkot daje zatem
lotnictwo zaglowe doskonata sposobnos¢ do nabycia
wprawy i zachowania swego uzdolnienia.

Mlodziez poswiccajaca sie technice jak 1 kon-
struktorzy i inzynierzy, posieda doskonalta sposobnos¢
do demonstracji nabytej wiedzy teoretycznej, dzieki
lemu, Ze lot zaglowy o wiele latwiej pozwala poznaé
techniczne wiasciwosci samolotu niz lot motorowy.

Wyszkolenie pilotéw przy pomocy zaglowedw do-
starczy doskonatego personelu takze dla fabryk apa-
ratéw motorowych.

Takze i panstwo, o ile mu zalezy na rozbudowie
dobrej komunikacji powietrznej, jest zainteresowane
w posiadaniu jaknajwiekszego zastepu dobrze wy-
szkolonego personelu lotniczego. Poparcie zatein lot-
nictwa zaglowego jest i z tego wzgledu wskazane,
CZ. WAWRZYNIAK, pilot.

Urzadzenie najnowszego ,,Zeppelina‘.

W warsztatach Luftschiffbaugesellschaft Frie-
drichshafen trwa goraczkowa praca nad wykoncze-
niem nowego powietrznego krazownika, typu Zeppe-
lin. Sterowiec napetniony w tyeh dniach gazem, nie-
hawem dokona pierwszych préobnych lotéw nad jezio-
rem Bodensee i okolica. Balon ten zakupiony zostal
przez rzgd Standéw Zjednoczonych i przeznaczony jest
do przewozenia poczty, przesytek i pasaierow pomie-
dzy Ameryka i Europa. Nowy Kkrazownik wykonany
bardzo luksusowo =z uwzglednicniemn najnowszych
zdobyczy techmiki nosi nazwe fabryczna ,L. Z. 26%.
Doswiadczenie, zdobyte podczas ostatniej wojny na
100 Zeppelinach znalazio swoj wyraz w konstrukeji
tego balonu., Diugo$é jego wynosi 200 mir., srednica
poprzecznego przekroju 27,64 mtr., najwieksza wy-
sokos¢, tacznie z gondolami, 31 mtr., pojemno$é gazu
w 13-tu wewnetrznych komorach 70.000 mtr. szescien-
nych, ciezar wiltasny 41,300 kg., sita nosna 41.000 kg.
Ostatnie glosue podroze dwuch halonéw Lego samego
systemu, z ktérych francuski slerowiec ,,Dixmude"
ulegt tragicznej katastrofie w czasie burzy na morzu
Srodziemnem, w poblizu Sycylji, amerykanski zas,
przeznaczony do podréziy na biegun poinocny, ,,She-
nandoal’* porwany przez wiatr przy wyprowadzaniu
z hangaru, ocalat jedynie dzieki energji i przytomno-
$ci jednego z inzynierow, pouczyty, ze dotychezasows
Inoc silnikow nie wystarczata dla pewnego manewro-
wania sterowcant w czasie burzy. Przy budowie ba-
lonow, przeznaczonych do wielkichh podrézy ponad
Atlantykiem, zwradcono specjalna uwage na dobor ta-
kich ' silnikéw, ktoéreby posiadaly mozliwie najwiek-
szg sprawnos¢ i wytrzymalosé, przy mozliwie matem
zuzyciu paliwa. W L. Z. 26" zastosowano, zamiast
dotychezas uzywanyeh 260-konnych silnikow typu
»Maybach", silniki 400-konne tego samego typu. Kon-
struktorzy licza, Ze nowy krazownik, wyposazony we
wszelkie najnowsze urzadzenia, Dbedzie mégl ratwo
sprostaé¢ trudnosciom podrozy.

wLe Z. R6" posiada 6 wielkich gondoli, zdolnych
do ladowania na ziemi i opuszczania. si¢ na morze.
W pieciu gondolach umieszczono silniki, po jednym,’
1R-cylindrowym 400-kon, ,Mayvbach®, w kazdej. Prze-
dnia, najwicksza gondola skiada sie z dwuch czesci.
W pierwszej czesci znajduje sie kabina z catkowitem
urzadzeniem do sterowania, kabina dla komendanta,

- dwie kabiny dla oficerow, jedna wspolna jadalnia i

potrzebne zwlaszezin podezas lotu zaglowego, oparte- :

go wiasnie na zmajomosei stosunkow powietrznych,
I)_ot_\'vhczasm\'n doswiadezenia pouczajy, iz wszy-

ey ¢l uezniowic lotnicy, ktorzy zapoznawali  sie

|n-uk_t_\'c7.1xio z lotem 7zaglowym, po bardzo krotkim

czasie wyszli na doskonalyveh pilotéw.

W komimikaeji powietrznej niezadiugo wzmoze

ste popyt za dobrze wyszkolonym personelem zapa-

o$m malych kabin dla obstugi, Wszystkie te ubikacje
polaczone sa korytarzem, ktoéry prowadzi do przy-
leglego przedzialu pasazerskiego. Druga czesé gon-
doli, przeznaczona dla pasazerdw, skiada sig z pigeiu
obszernyech kabin, ktére na noc moga by¢ zamienione
na sypialnie, urzadzone jak w najbardziej komforto-
wym hotelu, z ciepta woda do mycia itp. Kuchnia
calkowicie obita blacha -aluminjowa, posiada piec
elektryezny. Na sterowen pomiescié si¢ moze picgt-
nastu do dwudziestu pasazeréw. Wewnatrz balonu,
do ktorego prowadzi z kazdej gondoli wygodna dra-
bina, znajduje sie 20 wielkich ubikacyj, przeznaczo-
nych na pomieszczenie 12.000 kg. poczty i bagazu, —-
Przecietna szybkosé lotu wynosi 105110 klm, na go-
dzine, najwicksza szybhkosé z pelnem obciazeniem
120 kin. na godzine. B
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Pierwszy przelot mial odbyé si¢ w konecu kwiet-
nia lub w poczatku maja, jednakze, jak donosza
~Zeppelinwerke", zostal odlozony z powodu niedosta-
tecznego wyprobowania silnikéw i pewnosei ich pra-
cy. IPo dokonaniu prébnych lotdw i ostatecznem wy-
regulowaniu silnikéw, , L. Z. 26" zostanie wyprawio-
ny do Ameryki droga powietrzna przez Szwajcarje
i Francje do zatoki Biskajskiej, a stamtad wpoprzek
Atlantyku do Nowego Swiata. Lot ten nastapi praw-
dopodobnie w koncu maja i trwaé hedzie bez lado-
wania pieé¢ i pot doby. Sterowiec az do miejsca prze-
znaczenia prowadzi¢ beda piloci niemieccy.

L. HOLODYNSKI,

pilot.

mailego aeroplanu. Mlode Angielki same odbywaja
wycieczki do Francji i nprz. na pierwsze $niadanie
albo do Nicei na partje golfa, poczem wracaja do
swych zajed.

Fantazje Wellsa zaczyuaja sig materjalizowad.
Maluczko, a powietrze zaroi sie' od metalowych pia-
kow, ktore szumem swych skrzydel zaglusza dwier-
kanie wrébli i zastonig nam biekit nieba.-

Chudokoséciste Angielki z Baedekeraini 1 w oku-
larach fruwa¢é¢ sobie beda nad dachami domoéw i za-
czepia¢ o wieze koscielne. Zdaje sie jednak, ze wie-
zom polskich Lkodciolow nie predko to Dbedzie za-
grazac. el-ee.

Wplyw lotnictwa na literature.

Odczyt p. Faure-Favier w Warszawie.

25 b. m. przybyta do Warszawy z Paryza sano-
lotem p. Faure-Favier i zaproszona przez L. O. P. P.
wyglosita w ubiegta niedziele (27 bm.) odczyt o lot-
nictwie w lokalu francuskiego Klubu wojskowego
przy -ul. Zielnej Nr. 25. Streszezenie odcezytu poda-
jemy za ,,Gazety Warszawskg"

Prelegentka, ktéra inteligencje i swade laczy
z ujmujaca powierzchownosciy, wyglosila interesu-
jacy odezyt o zwiazku lotnictwa z poezjg i jego wply-
wie na poetow i prozaikéw francuskich i polskicl.

Dwudziesty wiek moznaby, zdaniem p. F. na-
zwaé wiekiem podboju powietrza. Loinictwo, to ucie-
lesnione marzenie poetdw calego swiata, ktorzy z Le-
onardem da Vincim, gelnjuszemn renesansu na czele,
snuli poprzez wieki sen o podboju powietrza. J. I.
Rousseau w malo znanym utworze przechowywanym
w Bibljotece Narodowej w Paryzu pisal w roku 1742:
Hludzie podbili ziemie i .opanowali wode, czemuz
wiec droga powietrzna miataby im byé zamknieta.
Czemu ptaki maja mieé pierwszenstwo przed lu-
dzmi.."

W roku 1783 gdy fizyk francuski Charies wzbil
sie w powietrzu na balonie wobec krola t dworu,
mysl o lotnictwie opanowala umysty niefylko uczo-
nych, ale i poetow.

Victor Hugo w poemacie o Renie opisuje widoki
Francji widziane z ,lotu ptaka", a w listach swych
kilkakrotnie zaznacza, ze ,przysztosé jest dla komu-
nikacji powietrznej*. To samo Michelet, Gauthier,
Musset, Baudelaire i Prudhomme, ktorego wyprawa
francuskich lotnikow natchneta do napisania poerma-
tu, Maupassant byl pierwszym literatem, ktory zdo-
byt si¢ na odbycie powietrznej podrozy, opisal ja
w mistrzowski sposébh w noweli ,,La Haut". Anatole
France w 13 roku zycia marzyl o karjerze lotnika,
tak go zachwyeil odezyt jakiego$ nieznanego ,skrzy-
dlatego rycerza', a ksiazka jego ,Sur la terre blau-
che" swiadczy o zainteresowaniu sie tym probleniem
réwniez i w poézniejszvm wieku.

Po chwilowej przerwie, wywolanej pewnem
oswojeniem sie z nowym wynalazkiem, temat lotni-
ctwa, zwlaszceza po pojawieniu sie wspaniatej ksiazki
D'Annunzia ,,Forse che si orse che no* stat sie ulu-
bionym tematem poetdw i powiesciopisarzy, Rostand
napisal ,Le cantique de I'air”, bedacy hynmmnem po-
chwalnym na cze$¢ aeroplanu. Wirdd najnowszych
poetdw Paul Fort ,Lksiaze poetow' i oryginalny Apoli-
naire, pisali na ten sam temat. Futurysci, lubisci,
formisei 1 wyznawcey wszelkich izmow" znajduja
w tej dziedzinie niewyczerpane bogactwo poniystow,

Pani Faure wspomniata réwniez o poetach i po-
wiesciopisarzach polskich, ecvtujac  Zeromskiego
JUrode zyeia', z Ktorej odezytano fragment (w jezv-
k. polskim).

Na zakonczenie odezytu pokazano interesujace
projelkcje $wietlne z dziedziny lotuictwa, z ktéryeh
obrazy przedstawiajace ekwilibrystyezne popisy mto-
‘dych Amerykanek i Francuzek na aeroplanach, uno-
szacych sie na wysokoscei 2 tysiecy metrow obudzity
podziw,

Pani Faure-Favier
pularnosei Yotnictwa, zaznaczyta, ze w-Aneryvee i ‘An’
glji jest zupelnic zw ykla rzecza posiadanie wlasnego

opowiadajyc o rozwoju i po-

“Camillo, Buckiewicz Antoni

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Tow. akc. fabryki czekolady ,,Goplama* zlozylo
4000 000 000 marek (cztery miljardy niarek) jako ce-
gietke na podwaliny majacego powstaé¢ w Poznaniu
domu lotnika polskiego. Rada nadzorcza tegoz towa-
rzystwa na ten sam cel ziozyta (70000 000. Za
hojny «lar wladzom towarzystwa, a w szczegdinosci
p. dyrektorowi 1M ad/vml\lemu sktadamy serdeczne
pocdzikowanie.

Czlonek Zwiazku p. pilot Stefan Czyzewski, prze-
bywajacy obecnie na sludjach w Paryzu, nadestal na
rece Zarzadu Z. L. P, pozdrowienie dla wszystkich
znajomych kolegdow czionkow. .

Zarzad Zwigzku wyraza rownocze$nie p. Czy-
zewskiemu serdeczne podziekowanie za przyczynienie
sie do rozwoju bibljoteki Z. L. P. przez prenumero-
wanie od roku t\“fodnika h'ancnsl(iego »Les Ailes",

Na funduw organizacyjuy Z. L. P. zlozyli:
I». sierz. pilot Muslewski z Bydgoszezy 7.500.000 mknp.
Poznanska Spo6tka Okowiciana 200.000.000
Firma Kielman i Tulacz z Poznania 500.000.000
p. obs. loln. Gielda z Kobylina - 5.000.000

”

razen 712.400.000 mkp

Podajge powyzsze do publicznej wiadomosei, wy-

razamy. chojnym ofiarodawcom serdeczne podzieko-

wanie za dar i piekny, obyvwatelski przy l\}ad dla m-
nych.

Za Zarzad

(—) Hotodynski,

Czionkdow, ktérzy nie posiadam-dotad legitvinacji,

uprasza sie o nadestanie 2 fotografji X7 cm. z wla-
snorecznyin podpleem na odwrotinej stronie.

skarbnik.

Kronika lotnicza.

TRENOWANIE W LATANIU PILOT6W REZERWY.
(Rozkaz M. S. Wojsk. N. 9 pkt 182 z d. 8 marca 1921 r.)

By dad¢ moznos¢ bezterminowo urlopowanyin pi-
lotom trenowad sie w lataniu zezwalam im lataé¢ w
najblizej ich stalego zamieszkania stacjonowanych

dywizjonach lub szkolach pilotow. W tvin celu kazdy

bezterminowo 111'10p0\\an\ pilot, ktéry zechce treno-
wadé sie winien wnie$é podanie o dowodey dy wizjo-
nu lup szkol)

W powyzszem podaniu winien bezterminowo ur-
lopowany pilot zobowiaza¢ sie, Ze podezas trenowa-
nia bedzie przestrzegal wszelkie przepisy wojskowe i
lotnicze 1 za ich uieprzestrzeganie odpowiadal na
ogodlnyel zasadach, wedlug obowiazitjacego kodeksu
karnego w 0_]5](0\\’0{20

Zglaszajgey sie do trenowania winien przed otl-
nosnym dowoddea wylegitymowaé sie dokumentanii,
7e jest pilotem bezterminowo urlopowanym.

Sktada¢ podania w chwili obecnej mozira u do-
wadcow szkol 1 u dowddeow dywizjondw lotniczyel.

Minister Spraw Wojskowych
(--) Sosukowski, gen.-por.
AWANSE W LOTNICTWIE,
Wedluyg dziennika personalnego No. 32.
Pputkownicy .inianowani pulkownikami; erini

inz., De Beaurain Ja-
nusz inz.

LY
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najprzyjemniejszym napojem uznanej dobroci

PIWA KOBYLEPOLSKIE!

ZADAJCIE WSZEDZIE!

BROWAR i SEODOWNIA KOBYLEPOLE

TEL. POZNAN 3192. TEL. PozNﬂN 3192,
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Jozef KI el m a n Inz. Tutacz Z I<I\zljo::;¥;,{agnaezzBydgoszczy
Poznan, Piekary 9" Telefon 11-68.

Specjalnoéé: Dostawa wszelkich artykutéw i maszyn wchodzacych w zakres
lotnictwa i przemystu metalowego. - - - =~ - - - - - - - - - E
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,,ISKROPOL”

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO-
~ ROW SPALINOWYCH I WY-
| ROBOW METALOWYCH

T. z o. p. w POZNANIU.

FABRYKA: ULICA DOLNA WILDA 35. TEL. 5500.
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WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

,,SHMOLOT“ SP. BKG.
POZNAN ~ LAWIGA

Bt Budowa samolotow wwszelkieh typdéww wedtug wiasnyeh projektévy
- 1ilieeneji, dla wojska, szkdt teehnieznyeh, Zeglugi powvietrznej 1sportu
oraz ezgsei zapasowyeh.

II.. Remont silhikéwy spahnowyeh specjalnie rektyﬂkowanle 1sz11fowa~
nie eylindroww, wyrdb ezgsei motorowwyeh.

. Masowa produkeja artykuidvy drzewnyeh. Wtasne laborat:orgum wy s [
trzymatosei mabergatow przeszto BO obrabiarek do drzewva i metalu

=

 Popierajeie przy konkursach na dostawy ’fabrykq X, Liothikéwy polsk
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Ppultkownikami mianowani majorzy: Loria Leop.,
dr. Plodowski Zych Zdzistaw inz., Lupinski Czestaw
Albin, Bielawski Wladystaw Franciszek, Torun Wia-
dystaw, Jasinski Stanistaw (of. Szt. Gen.).
Majorami mianowani kapitanowie: Filipowicz Cze-
staw, Iwaszkiewicz Wactaw, Sielewicz Juljan, Domes
Augustyn Lambert, Kralewski Wtadystaw, Wilman
Wiktor (of. Szt. Gen.), Heller Wtadystaw Eugienjusz
(of. Szt. Gen.), Kalkus Wtadystaw Jan, Wereszczyn-
ski Tadeusz Kajetan inz., Wieden I‘ranmszek Prauss
Tadeusz, Kara$ Edward "Jan.

) Kapl\tanaml mianowani porucznicy: W‘o'jdyga
Adam Maksymiljan Teofil, Korowacki Michat, Malik
Karel, Pistl Zygmunt, Jarina Tadeusz, Szczekowski
Stanistaw, Szymyslik Alfons, Nazarkiewicz Stani-

staw, Malicki Jan Kazimierz, Brodowski Feliks, Stafa

Marjan, Witulski Stefan inz, Moszczynski Lucjusz
Wincenty, Tworek Tomasz, Miskiewicz Tadeusz, Pa-
wilowski Stanistaw Wojciech, Fabian Bronistaw, Kre-
towicz Chrystjan Mieczystaw, Romanowski- Anto‘m
Lozinski Zbigniew, Giedgowd Ignacy, Kowalczyk
Adam, Korcz Stefan, Sidor Jézef, Zacharewicz. Kazi-
mierz, Popiel Wladyslaw Marjan Antoni, Sioda Mar-
jan; lenskl Franciszek Ksawery, Berezowski Stefan.

I'RANGUSKI KONKURS SAMOLOTOW KOMUNIKA-
. CYJNYCH.

Z poczatkiem wuesma rb. odbedzie sie we Francji
konkurs samdlotéw komumkacy]nych w ktérym mo-
ga braé tylko udzial piloci i samoloty francuskie.

Sita motoru nie moze przekraczaé przy samolo-
tach jednomotorowych 100 HP., przy dwumotorowych
180 HP., przy tréjmotorowych 240 HP i przy cztero-
motorowych 280 HP. Przestrzen przelotu wynosi
2.120 klm. w 18 etapach i 11 dniach. Loty odbeda sig
na drodze Paryz-Orleans-Bourges-Tours-Angers-Cha-
teauroux-Clernmont Ferrand - Lyon - Chalans - Dijon-
Luxeuil-Strasshurg - Nancy - Metz - Charleville-Valen-

ciennes-St. Inglevert-Amiens-Paryz. Zmiana pilota
dozwolona. Wszystkie miejsca pasazerskie musza .

byé obsadzone.
40.000 frankow. -

LOTY DOOKOLA SWIATA.

Grupa lotnikéw angielskich pod komendsg Mac
Larena, ktéra rozpoczeta dnia 25 marca r. b. lot do-
-okota $wiata, osiegnela le Havre (w gestej mgle) 25-go
marca, Lyon dnia 26., Civitavecchia dnia 27., Rzym

dnia 28. Odlot z Rzymu i przylot do Brindisi dnia 30.,

"~ tego samego dnia lot dalszy do Aten, ktérych z po-

wodu defektu silnika nie osngni@to. Lotnicy lado-

wali przymusowo na jednem z jezior w Korfu i ocze-
‘kuja nade]sma czedci zapasowych z Anglji. - :
(Z Aeroplane.)

ORAN—-ALICANTE.

Jak ,Les Ailes" z dnia 6, III. 1924 r. donosi, uru-
chomiona zostala dnia 1. III. r. b, nowa linja komu-
nikacji lotniczej pomiedzy Oran i Alicante, Lktorej
samoloty dwumotorowe ,Lioré et Olivier** hydropla-
ny, précz poniedzialké6w kursuja codziennie w obie
strony. Samoloty wyposazZone w najnowsze urza-
dzenia radjotelegrafji. Dlugodé linji wynosi 300 km.

LONDYN—RZYM.
. Angielskie i wtoskie towarzystwa lotnicze przy-

stepuja do uruchomienia w r. b. nowej linji komuni-
kacji lotniczej pomigdzy ILondynem i° Rzymem.

STOCKHOLM—LENINGRAD.
W Szwecji, Finnlandji i Rosji powstaly nowe to-

Wyznaczono 8. nagrdéd od- 20.000 do

warzystwa komunikacji lotniczej na linji Stockholm--
Podluzenie tej

Helsingfors-Leningrad (Piotrograd).
linji do Norwegji 1 Anglji jest w opracowaniu.

SAMOLOTEM MINIATUROWYM Z STUTTGARTU
DO BENSHEIM.

Dypl. inz. M. Schrenk dokonal z jednym pasaze—

rem przelotu na samolocie,

Regierungsbaumeistra H, Klem, typ Daimler L. 15,

z tylko 7/9-konnym silnikiem motocyklowym, Z Stutt- 1

x‘v"',_

ga,rtu do Bensheim, o

skonstruowanym. przez.

‘morzu.

na powicrzchni
‘dzie trzymana jedna 16d7 w pogotowm

120 kIm. dluga przestrzen przelecial samolot, z
osiegnieciem 1.100 mtr. wysokosci, w 1 godz. 30 min.
Ogoélny czas lotu 2 godz. 2 min. Lot ten gzaliczyé
mozna do rekordu swiatowego pod wzgledem czasu,
odleglosci 1 osiagnietej wysokesci dla dwumiejsco-
wych samolotow miniaturowych.

(Flugsport 29. III. 24.)
INTERESUJACY EXSPERYMENT,

Stary ladowy samolot pasazerski typu D. H. 18
(Limuzyna) 2z 450-konnym silnikiem Napier-Lion,
przeznaczony zostat przez Anglikéw do ladowania na
Na miejsce 8 pasazeréw zabrany beédzie ba-
last. Ma by¢ zbadane jak sig dany samolot przy la-
dowaniu na wodzie zachowuje 1 jak dtugo moze sie
utrzymad¢. Dla przejecia pilota be--
Po przepro-
wadzeniu eksperymentu samolot zostanie wydobyty.

(Flight 13. 111, 24.)

RADJOSTACJA  HAMBURSKIEGC PORTU LOTN.

Port lotniczy TFuhlsbittel pod Hamburgiem wy-
posazony zostal jako pierwszy z portéw lotniczyeh
niemieckich w stacje radjotelefoniczng (telefon bez
drutu) najnowszej Konstrukecji. Fale elektromagne-
tyczne siegaja dla radjotelefonu 800 klm., dla radjo-
telegrafji 1500 klm., tak Ze przy korzystnych warun-
kach bedzie mozna osiegnaé radjotelefoniczne porozu-
mienie z Londynem, Paryzem, Zurychem, Wiedniem,
Warszawa, Krélewcem i Stockholmem. - Stacja ta do-
nosi¢ ma o warunkach atmosferycznych, o.startach
i ladowaniach w.innych portach lotniczych, a przede-
wszystkiem sluzy do bezposredniego porozumienia
si¢ radjotelefonicznego ze znajdujacemi sie w po-
wietrzu samolotami.

Komunikacja lotnicza zdobyla w tym k1e1unku
nadzwyczajna pewnosé. Przedewszystkiem okaze sic
to przy naglem zjawianiu sie mgly i innych nie-
korzystnych dla lotnika zjawisk atmosferycznych;
Nowe to urzadzenie wuzupelnilo komfortowe wypo-
sazenie Iambyrskiego Portu Lotniczego w nowa zdo-
bycz techniki. (Flugsport 14. III. 24.)

NAPELNIANIE BENZYNA PODCZAS LOTU.

Napelnianie benzyna podczas lotu przeprowadzo-
no pierwotnie w Ameryce, obecnie za$ nad lotniskiem
Le Bourget we Francji, na wysokosci 300 mtr. .

~ Samolot z benzyna lecial ponad drugim samolo-

tem, spuscil 30 metrowy diugosci waz, ktéry z trud-

noscia pochwycil obserwator i polaczyl ze zbiorni-

kiem. Cala ta manipulacja trwala 5 minut, _ ‘

2 PUN'.I'Y STERLINGOW KARY ZA SPLOSZENIE
KONIA.

Pewna fabryka cygar przeprowadzala 1eklan1<>
lotnicza przez = rzucanie z samolotu ulotek. - Azeby
zwrocié na siebie uwage, lotnik spuscil bombe, ktéra:
w powietrzu eksplodowata. W Richmond zostal pilot
aresztowany i skazany na 2 funty sterl. kary dlatego,
ze huk bemnby spioszyt konia, (Aviation 21. 5. 24.)
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Str. 10. LOTNIK Nr5

Bnuxrnzunusmm

Poznan ul. 27 Grudma 4.
. BANK DEWIZOWY

‘ Rachur\_ek przekazowy w P. K. K. P. N2 2882,
w P. K. O. N 200820.

) Adres telegr Bekape Poznar,
- Telefon Ne 2440, 2449. N - Telefon N 2440, 2449,

ODDZIALY Warszawa Kredytowa 4, telef. 9454,
“Adres telegr. Kredbekape, Warszawa.
Zbaszyn, Marszalkowska 26, telef. 42.
Kantor Wymiany, Poznah — Dworzec telef. 6944.

1
i

HAE

@J\@@/@E@\@ @/@M@/@@@%@k@@@@@

ZillJllI][li]ll] P[IISI(IE Z]Bﬂl]l]IJZBlIIE Sl]ll')’lllS[lWB

_ Tow. z ogr. por.
Poznan (,leszkowsklego 5

dosfarcza w kraju i zagranicg

- Spirylus I‘EI(IYIII(I]WHIIY
~ irytus denaturowany

Adres telegr.: Zachospir. ~ Telefon _3581/3587.
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‘Czelonkami' Drukarni Polskiej T. A, w Poznaniu.

5
2
:
e
g
:
|
:



	lot24 - 0035
	lot24 - 0036
	lot24 - 0037
	lot24 - 0038
	lot24 - 0039
	lot24 - 0040
	lot24 - 0041
	lot24 - 0042
	lot24 - 0043
	lot24 - 0044

