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Lotnictwo naszych sasiadow a nasze.

Zakonczona wojna $wiatowa dowiodla, 7Ze wszelka
armja pozbawiona loinictwa jest zglry skazana na za-
glade. Powyzsze twierdzenie nie jest wynikiem pewnych

rozumowall, lecz stwierdzeniem faktow z minionej wiel-
kiej wojuy. To tez rzady i spoleczensiwa zachodnio-euro-
pejskie docenily wartosé nowego rodzaju broni i dzieki
nadzwyczajnym wysilkom postawily swoje lotnietwo na
bardzo wysokim poziomie rozwoju.

Poczgtek wojny europejskiej zastal lolniclwo naogol
dosé niedolezne. Dopiero w ciggu wojny uzbrojono samo-
loty w karabiny maszynowe pojedylicze i sprzezone dla
obserwatora, a poiniej i dla pilota, moggce sirzelaé przez
smiglo dzieki sterowidlu. Technologja i chemja, statyka
1 mechanika niosly lotnictwu swe zdobycze. 1 oto dzieki
lemun z nieudolnego dawniej lotnictwa powstata nowa pia-
ta bron, zmieniajaca sposéb walki.

W Polsce po zawarciu pokoju ryskiego zdemohilizo-
wino caly fachowy maderjal lotniczy. Ludzie, kiérzy przez
cigg wojny Swiatowej nabyli w shuzbie lotniczej fachowego
wyksztalcenia, objeli w sluzbie cywilnej zupeilnie nicod-
powiednie stanowiska a zdolnosci ich i talenty w dziedzi-
nie lotniczej] marmuja sie.

Oszczednoéci finansowe sprawily, iz nasze lotniciwo
nie {ylko jest w stagnacji zupelnej, ale cofa sie wstecz.
Gdy Niemcy i Rosja, gdy Dbliskie nam tleryorjalnie, Czecho-
slowacja i panstwa Baltyckie, gdy wreszcie pansiwa za-
chodnie i Stany Zjednoczone PéInocnej Ameryki nicusta-
nie pracuja nad rozwojem lotnictwa i osiagnely pod tym
wrzgledein nadzwyczajne wyniki, sejm i spoleczeristwo na-
sze 7z dziwna lekkomyS$Inosciq przechodza nad ta sprawg
do porzadku dziennego i obojetnie trakiuja nawolywanie
prasy, podnoszacej niejednokroinie konieczno§é stworze-
nia takiego lotnictwa, kiére zabezpieczyloby nas od mozli-
wyeh niespodzianek i zapewnilo nam zwyciestwo.

Jakze dalecy jesteSmy od idealu samowystarczalnosci
w dziedzinie loinictwa! Ta sama zalezno$é od zagranicy,
ktoéra istniala w pierwszym roku przywrécenia niepod-
leglej Polski istnieje po dzi§ dzien. Wszystko stamiad sie
sprowadza, poczynajge od motoréw, konezae na materjale
drzewnym, wyrabianym z eksporiowanego z Polski drze-
wa. Przykro jest sluchaé¢ podobnych rzeczy, a jednak sa
to Takty, fakly Krzyczace, Swiadectwo nasze] niezaradnosei
i lekkomyslnego miedoceniania &rodkéw obrony, bez Kkio-
rych jakze ciezko utizymaé bedzie, zdobyta z takim tru-
dem niepodleglosé.

Obserwujac stosunki naszyel sasiadow, mozna tam
stwierdzié nieustanny postep. W dziedzinie lotnictwa wie
tam, gorgczkowa praca, powslaja coraz 1o nowe fabryki,
tworezy umysl ludzi nie ustaje ani na chwile w poszuki-
waniu nowyel drog i osiega coraz to wspabnialsze rezulia-
ty. Niemcy, ktorych zbrojenia sy ograniczone i ktéryvm
wig wolno zupelnie budowaé¢ samololéw wojennyech, bynaj-
mniej nie zarzucily tej dziedziny przemyslu, lecz prze-
ciwnie rozwinely ja ogromnie, produkujac masami samo-
loty pasazerskie, ktore wszak w kazdej chwili w ciggu pa-
ru godzin mozna zamieni¢ na bojowe. Bolszewicy, Kklo-
rych loinictwo w czasie wojny z Polska nie istuialo prawie,
dzisiaj wytezajy wszystkie sily, aby zbudowaé olbrzymia

lote powietrzng. Obecnie w Rosji pracuje 12 fabryk lot-
niczyeh, w kiérych wre intensywna praca nad produkcja
samololow. Pozalem bolszewicy czynig wielkie zakupy
zagranicy. Sprowadzaja samolotly z Anglji, Wloch a ostat-
nio i we I'vancji zakupili w fabryce Neuport samoloty po-
Scigowe, najnowsze w $wiecie. Armja zatwierdza coraz
to nowe 1ypy samolotow wojennych, przedsiebiorstwa
lransportowe ustalaja coraz to nowe linje konmunikacyjne.
W kraju panuje wszechwladny koncern Junkersa, ktorego
samololy wykazujg najwiekszy slopiell bezpieczensiwa i
wytrzymato$cei. Przed paru lygodniami demonstrowano
poraz pierwszy nowe 12-osobowe samoloty wojenne, zbu-
dwane calkowicie w fabryce wlasnej pod kontrolg inzy-
nierow niemdeckich. Wedlug projektu w -lecie roku bhie-
zacego towarzystwa i{ransportowe posiada¢ maja 3000 sa-
molotéw, armja za§ do roku 1925 — 5.500.

Wiszysikie wyluszezone powyzej dowody Swiadezy, jak
wielkg wage zaréwno bolszewicy, jak tez ich protektorzy
Niemey, przywiazuja do spraw lotnictwa, kiére ma byd
postrachem dla sasiadéw. Aczkolwiek pod wzgledem tech-
niki wojennej na ladzie stoimy jeszcze wyzej od bolszewi-
kow, na punkcie lotnictwa juz nie doréwnywamy im na-
wet w jednej dziesigtej czesci.

Wszystko to dzieje sie niemal o miedze. Wiemy o fem,
odglosy tej pracy do nas dochodza, widzimy czesto jej wy-
niki, sami jednak nie mozemy braé¢ w tem udziaiu., — Po-
zbhawieni Srodkow technicznych i materjalnych, musimy
byé bhiernymi Swiadkami cudzych zwyciestw na polu tech-
niki. 'Wolno nam je podziwiaé, wolno nam patrzeé, jak
inni kuja bron niezbedng w przysziyeh zapasach, ktore
ze wrzgledu na zastosowanie lotnictwa i pociskéw gazowych
beda jeszcze bezwzgledniejsze od tych, jakie przeiywalig-
my podczas wejny wszechswiatowej.

Whnioski ze slow powyzszych pozostawiamy do wywd
ciagniecia vzyvtelnikowi.

CZ. WAWRZYNIAK, pil.

O instytut lotniczy w Poicse.

Malo jest dziedzin w technice wspoélezesnej, w ktorych
ujecie zjawisk w pewne prawa matematyczne lub bodaj
reguly empiryezne napotykalo na takie trudnosci, jak to
ma miejsce w lotnictwie. TrudnoS$ci pietrzace sie przed
inzynierem lotnikiem zwigksza fakt, ze narodziny lotnictwa
i silnikéw lotniczyeli nastapily stosunkowo niedawno.
stad (ez skape mamy dane do$wiadcezalne, pochodzace z
praktyki, ltembardziej, ze o ile chodzi o nowsze typy dane
te sy zazdrosnie strzezone.

Projektowanie i konstrukeja maszyn nowych wogodle
nie jest rzecza latwg. Ale o ile konstruktor projektiujacy
nowy {yp n. p. maszyny parowej lub jakiej obrabiarki.
jezehi posiada pewne urodzone zdolnosci konstruktorskie
i odpowiednia prakiyke, moze dzieki olbrzymim materja-
lem, zawartym w tysigcach ksiazek i rozpraw, zbudowaé
maszyne nowego iypu, ktéra z przyblizeniem 95% bedzie
posiadac¢ wilasnoSci (moc, ilos¢ obrotow, zuiyeie pary ete.)
rakladame przez konsiruktora, o {yle inzyuier lolnik w spo-
sob podobny pracowad¢ nie moze.
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Prawa acrodynamiki sa tak mniezmiernie zawile, 7
ujecic ich w ogélny awzor matematyczny waziny dla sze-
regu podobnych wypadkéw jest na razie miemozliwe, Kon-
struktor lotnik nie moze zrobi¢ samodzielniejszego kroku
bez odwolania sie do doswiadezenia wykonanego w odpo-
wiedniem laboratorjum, jezeli nie chice juz z goéry byc
przygotowanym na gorzkie 1"ozcxa1-owanie_i niepotrzebne
koszta. Nawel skopjowanie istniejacego juz typu przez
n. p. pewne proporcjonalne powigkszenie da na ogél_’ty.'p
zupelnie rozny pod wzgledem swych wlasno$ci oczywiScie
nie zawsze na korzy$¢. Drobna zmiana w. rozmieszcze-
niu pewnych element6w, nieznaczna korektura pewnych
czesci stamowiq juz czynniki, mogace decydujasco .r\vplvaaé
w pewnym kierunku, w stopniu miedajacym sig teory-
iveznie $cisle ujad.

Koniecznos¢ radzenia sie do$wiadezenia zrozumiano
juz wowezas, gdy lotnictwo bylo jeszeze zupelnie w powi-
jakach, a wyrazem tego bylo pierwsze na §wiecie slynne
laboratorjum aerodynamiczne Eiffla w Paryzu. Eiffel

przeprowadzal  swe badania w ot zw. tunelu aevodyma-

micznym. Jest to wv zasadzie rura doSé znacznych wy-
miaréw, odpowiednio uksztaltowvana, w ktérej wywoluje
sie silny prad powietrza (szybkosé jego przekracrza crzasem
100 mfsek) W tym powielrznym sirumienin umieszcza-
my na bardzo czulych doweipnie zbudowanym w systemie
wagowym model w skali przedmiotu, ktory chcemy zba-
daé wiec 1. p. pewien nowy typ skrzydia. Konstrukiora
obchodzi przedewszystkiem fakt, jak si¢ to skrzydlo za-
chowa, gdy sie go wbuduje w samolot, wiec jak wielki
bedzie jego opdr czolowy, t. j. sila, ktéra sig przeciwstawia
jego ruchowi w .przod, jak avielki bedzie wypdr t. j. sila
dzialajyea pionowo w- gore, dzieki ktorej jak wiemy samo-
lot wznosi sie w powietrze 1 avreszele, gdzie lezy Srodek
parcia, L. j. punkt #aczepienia tych sil. Zamiast poruszad
skrzydio w powietrzu nieruchomem, tu postepujemy od-
wrotnie, skrzydlo umieszczamy mierucliomo a wprawiamy
w ruch powietrze. DoSwiadezenie wykazato, ze doktadmosé
tej metody jest wystarczajaca dla praktyki. Dzieki tak
urzadzonym dodwiadezeniom otrzymujemy pewne dane,
ktore zhiera sie mastepnie w wykresy i tablice podlug me-
tod vozmaitych uczouyeh, pozwalajacych ma odpowiednie
wyzyskanie ich przez konstruktora. Podobmie jak skrzydto
bada sie caty szereg innych elementow platonwea, i wresz-
cie caly zespdl. Istnieje tu jeszeze pewna trudnos$é do
przezwyciezenia, a mianowicie uchwycenie poprawek przy
przejseiu z doSwiadczenia modelowego do rzeczywisto$ei
i do wyeliminowania wplywéw drugorzednych, wynika-
Jjacyel z budowy poszezegbélnych elementéw. Jest to
kwestja dzi$ jeszeze ciggle bardzo aktualna, ktérej wyra-
zemn jest dezenie do robienia prob z gotowymi juz platow-
cami w warunkach jakmajbardziej odpowiadajacych xze-
czywistosci, ODbok powyzej opisanych niezbednymi sa
rowniel préby dotyczace konstrukeji silnikdw lotniczych,
badania dobroci materjaléw stosowanych w fabrykach lot-
nicezycel, badanie svykoliczonyeh tam mpélfabrykatéw i po-
szezegélnych elementéw, oraz mowych instrumentéw, przy-

rzadéw i urzadzenn majacych ma celu ulalwienie 1 rezwoju

techniki 1 komunikacji lotniczej,

Widzimy, ze jakokolwiek praca juz nietylko tworcza,
ale normalna produkeja bez istnienia laboratorjéw i in-
stytutow lotuiczycll jest zupelnie niemozliwa, podobnie
jak uprawianie n. p. bakterjologji bez mikroskopu. To
tez w kazdem panstwie, o ile nie nalezy ono do typu

1, p. Litwy kowieniskiej istniejs inslytuly lotnicze wypo- |

sazone w sposob lepszy lub gorszy zaleznie od zasobow -

finansowych i bogaciwa spoleazenstwa oraz parstwa. Sta-

v Zjednoczone, Francja, Anglja, Niemey 1 Wlochy obecnie
przoduja na tem polu. Ze Rosja posiada instytuly i labo-
ratorja - lotnicze i wydala caly szereg uczonych o Swiatowej
stawie, ze Czesi posiadaja piekny przemys! lotniczy, to sa
rzeczy ogélnie znane. Mniej moze znanym jest fakt, ze
Polska malezy pod powyzszym avzgledem do palistw tego
typu, jak szereg malych panstewek w Europie lub svielkich
ale polozonych zato w centralnej Afryce. Na naszych poli-
technikach lotnictwo jest jeszeze ciagle trakiowane w spo-
s6b niczachodni, a instytutu lotniczego mie posiadamy ani
zatazke. To, ze prof. polit, warszawskiej Witoszynski zdo-
Tl nadludzkimi awysilkami wymodlié¢ i wyczerpaé po kilku
latach zabiegbébw maly tumelik, stanowiqcy raczej model
niz nadajycy sie do prac o charakterze naukowo-twoérczym,
nie osiabia bynajmniej powyzszego twierdzenia,

W Dolsce spoleczenstwo zaczyna juz odczuwaé polrze-
by loinictwa, jakkolwiek to przyszlo troche pédZno. Po-
wstaje obecnie caly szereg fabryk lotniczyelh. Wszystkie
Tabrykujg lub heds fabrykowaé typy obce (francuskie i
wloskie). Na razie imaoczej by¢ nie moze, ale tez $lepe
kopjowanie cudzych avzoréw musi sie predzej czy poéiniej
skonczyé. Dzi§ konstrukior, majacy do wyprobowania mo-
wy typ.samolotu, pociesza sie myéla, ze da go ,odmuchaé"
w Paryzu. . : ‘

Ale gdybysmy mieli nowa wojne. Co wowcezag? Od-
cieci od wszystkich jesteSmy zdani wylgqoznie mna siebie.
I nie pomosc nam nawet 100 najpiekniej urzadzonych fa-
bryk, wobec szalonych postepow lotmictwa ftak jaskrawo
wystepujacyeh szezegbdlnie w czasie wojny po  krotkim
czasie bez instytutéw lotniczych, umozlinvviajacyeh tworeze
wysilki, bedziemy mogli produkowaé tylko bezuzyteczne
graty. 1 prosze nie my$led, ze wowcezas mozna szybko
taki instytut ufundowaé. GdybySmy nawet wtedy mnaj-
piekniejsze i najbogatsze laboratorja amerykariskie prie-
nieéli do Warszawy, nie bedziemy mie¢ z mich pociechy:
braknie nam ludzi, braknie nam polkolenia inzynieréw-
teorytykow i uczonycl, mogacych podjaé te prace.

. Obok tych argumentow z dziedziny obrony narodowej,
kazdy Polak powinien sie oblewvad rumiericem wstydu na
my$l, ze Polska, na ktéra zaczymaja patrzyé, jak na mo-
carstwo, pod tym -wzgledem nie robi nic, mie przykiada
ani jedmej cegietki pracy tworczej do tego olbrzymiego ‘i
wspanialego gmachu, jaki wznosi ludzko$é lotnictwu i na-
uce. A 2e koszta ulundowania takiego instytuiu lotni-
czego i odpowiednich laboratorjéow aerodymamicznych sa
stosunkowo nieznaczne, a w kazdym razie muiejsze niz
1o, ¢co Sie u nas rocznie wydaje na szampam i kilkakrotnie
mniejsze od tego co masze panie wydaja rocinie na swe
czarujace toalety Dalowe, miejmy nadziejec na to, ze rzad
wlkrotee pomy$li o realizacji instytutu lotmiczego, a spole-
czenstwo wydatnie go w tem poprze.

Inz, GUSTAW MOKRZYCKI.

Wystawa lotnicza w Warszawie.

Wystawa pod taka nazwg mieSci sie w salonach Ka-
syna urzednikéw - panstwowych w Warszawie. Otwar-
ta 12 kwietnia w obecnoSci p. prezydenta, czlonkéw rzadu,
przedstasvicieli sejmu, sematu, wiadz samorzadowych 1
organjzacyj spolecznycl. : :

Wystawa obejmuje wszysiko, co udalo sie zgromadzié¢
%z dziedziny lotnictwa. Mamy wiec modele nielatajace i
latajace o motorach z gumy i pneumatycznych, modele
aparatow, bedacych w uzyciu lotnictwa mposzczegdlmycl
krajéow 1 modele-projekty, pomyslane przez polskich fa-
chowcow. IKilkadziesiqat pomysiowych prac mpilota Xkpt.
Woyny, liczne okazy, wystawione przez polski lotmiczy
zwigzek mlodziezy, dalej. samoloty por. pilota Fijallkow-
skiego zapelniajg stoly wystawowe. Nadzwyczaj ciekanve
sy dwa modele pierwszego polskiego aeroplanu, skonstru-
owane w r. 1894 przez Cz. Tanskiego. .-

Prawie wszystkie istniejace samoloty say pokazane w
wystawionyclh modelach. Sg wige Junkersy, Brandenburgi,
Breguety i Nieuporty, typy ,Kaczka“, ,Bocian“, ,Jaskol-
ka* i inne, jest i model hydroplanu, wylkonany przez gim-
nazjum na Biclanach. Z prac precyzyjnie wykonanych:
I‘'armam, Balilla, Fokker, Morane Saulnier, Hanmower
Rolland, Gotha. Szybowce i lelikoptery modelowal kgr.
pilot Woyna. . ‘

Na sali nvidzimy dalej oryginalny nowy polski samolot
¢wiczebny Hanriot'a, madeslany przéz szkole mechanikéw
1-go p. lotn. Szkola ta wystawia dalej pierwszy polski mo-
tor lotniczy inz, Zalewskiego, przekroje motoréw lotni-
czych Benza, Hispano-Suiza 1 Rohna oraz ich cze$ci, wy-
dawnictwa lotnicze. W tejze sali znajdujemy modele i
zdjgcia fotograficzne towarzystw zeglugi lotniczej,Franco-
Roumaine” i ,,Aerolloydu".

1-szy, 2-gi, 3-ci pulki lotnicze i sikola, obserwatorow
w Toruniu wystawily kilkaset zdje¢ fotograficznych z ca-
fego kraju, z pogranicza, linji kolejowych itp., zdjecia ty-
pow samolotéw, silnikéw, balondéw; znajdujemy wreszcic
w dzjale ,aero-foto" liczne aparaty fotograficzne, jak fil-
mowy aparat ,Potte", foto-karabiny, fotograficzne aparaty
rewolwerowe i inue. Wreszcie, w dziale og6lnym, dermon-
strowana jest stacja odbioreza radjo, wystawiono wzory
sdmigiel, prayvzady metearalogiczne, bhomby 1 miny lotni-
cze wraz z ich przekrojami, zapalniki do tych bomb, przy-
rzady celowmicze, dziala przeciwsamolotowe i szozegoly
uzbrojenia sainolotow.

Nalezy wyrazié¢ wysokie uznanie komitetowi stoleczno-
wojewodzkiemu Ligi obrony powietrznej panstwa za zor-
ganizowanie wystawy, a wladzom wojskowym i konstruk-
torom za sowite jej obeslamie. Znaczenie takiego pokazu
dla idei jaknd¥szerszej popularyzacji polskiego lotnictwa,
pokazany spoleczenistwu, pobudzi je miewagtpliwie do sze-
rokiego wspoéldzialania =z Liga  obrony powietrznej pan-
stwa.,

Wystawa trwaé bedzie do dnia 25, bm. Wszelkich in-
formacyj udzielaja fachowey na miejscu. (K. War.)

Kaidy Obywatel powinien nalezeé¢ do Ligi Obrony Powietrznej Panistwa ! !
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Amerykanskie wyscigi samolotowe.

(Wrazenia por. Williamsa. zwyciezey w wyécigach.)‘

" Lot ma szybkich platowcach wymaga nie tylko
ndpowiedniego ¢wiczenia i umiejetnego sterowania, lécz
stawia wielkie wymagania sile fizycznej danego -osobni-
ka.  Juz roku poprzedniego opowiadali piloci, biorgey
udzial w konkursach, Zze tracili przytommnos$¢ przy robie-
niu ostrych skretéow. Jesl to zrozumiale, jezeli sie po-
my$li, jakie sity odsrodkowe dzialaja przy wirazach przy
podobnej szybkosci. Sity te wykazujg swa dzialalnosé
rowniez na moézg 1 moga swywolywaé chwilows nieprzy-
tomnoéé umyshu. Jak dalece i jak szybko poszczegolny
pilot ma 1o <zareaguje, zalezy od jego indywidual-
noéci.  Przypuszezalnie gra role w tem i prayzwyczaje-
nie. Do tego czasu nie zauwazono zadnych skutkow szko-
dliwych. Wynika atoli, ze organizm czlowieka moze po-
stawié swe ,veto" przy dalszych probach 4 dalszym poste-
powaniu szybkosei, - ‘ :
) Interesujgce su wrazenia tegorocznego zwyciezcy z
konkursu av Ameryce por. Williamsa, ktoére postaram sie
podaé dostownie: o

Oto co on powiada: :

S48 mile (ang.) w godzinie oznacza szalone tempo i
nadzwyezajny wysilek dla pilota: Zamknij oczy i le¢ po
omacku prosto, potem znak zwrotu i to okropne uczucie
hezsilno$ci, potem dalej w wécieklem tempie, a pod tohg
leca Swiadla i barwy. 6 lat trenowalem ma ten dazien... Spe-
cjnlnie uwazatem ma to, zeby mocno siedzieé. Zeszlego
roku, podezas konkursu w Detroit, wiatr zerwat mi kape,
podaxrt w slrzepy i bif nia w oczy. Tym razem przymoco-
walem ja specjalnym rzemieinem pod broda bardzo mo-

cno. Paskiem przez ramiond i przez biodra przymoco-
walem sie silnie do siedzenia. Podczas calego loiu nie
ruszylem sie ani ‘o centymetrr na siedzeniu. Ostatniego

foku w starym aparacie tak mnie w powietrzu wychusia-
lo, 7e dostalem morskiej choroby.

Przy tegorocznych wyscigach podczas oslrego obnize-
nia sie, szybkomierz wskazywat 450 km/g., potem lecialem
prosto nad torem wyscigowym do mpierwszego punktu
Zwrotnego. :

»No, najdiuzej zyles”, tak sobie pomy$lalem. Znane
jest pilotom, ze przy pewmej szybkoscei kazdy wiraz wy-
woluje pewne uczucie bezsilnos$ci. To uezucie minlem
przy kazdym zwrocie. Ma wsie uczucie, 7Zegprzepada sie
przez kadilub platowea; ciemno robi sie przed oczyma.
Wiszystka Kkrew uchodzi z glowy, przeto {o uczucie slabo-
sci. Gdy aparat leci polem dalej, przychodzi sie do przy-
tomnoéei. ‘

(xdy okrazalem znak zwrolny, uwazalem specjalnie na
to, by utrzymad kurs i odstep. Przy kazdym zwrocie, gdy
przychodzitem do siebie, szukalem momentalnie punki6ow
orjentacyjnyeh. Juz podcezas trainingu przyzwyczailem
sie do tego uczucia bezsilnodei. Takie wyécigi nie znacza,
jak sobie miektérzy wyobrazaja, wsig$é w aparat i ma nim
polecieé. Tyle lat trenowatem sie na ten jeden dzienl!

Podezas trainingu_stawialem sobie wszelkie zadania,
jakie tylko mogly przyj$é przy wyscigach. Pole widzenia
pilota jest ograniczone przez ochrone nv wielkosei 5X15 cm.
Wygladanie bokiem przy takiej szybkosei jest wykluczo-
ne.  QOddzialywaloby to jak udemzenie piescia w twarz.

Podczas wyscigow wogole nie widzialem trybuny wi-
dzéw, Nie zdawalem sobie sprawy 7 tego, %e lecialem nn
wysokosei 60 m nad glowami 50000 Judzi i calej prasy
amerykanskiej. Przy trainingu nikogo mie bylo, wiec nie
nauczylem sie patrzeé na znaki, stojace na ziemi.

Gdy przyszedlem do przytomnoéei po pierwszym okro-
puym  zwrocle, - pierwszq  zobaczylem  grupe  cger-
wonyeh budynkéw. A wige nie zmylitem kierunku! Da-
lej nad brzegiem rzeki Missouri, nad linja, rozdzielajacy
ustro rzeke i drzewa i dalej, tylko dalej. 7 km. na minute,
jest 4o lot, podezas kidrego sie o wszystkim zapomina.
Tylko szukaé punktdéw orjentacyjnych, zeby nie zabladzié.
Jezeli sie straci  przez 15 sekund punkt orvjentacyjny,
wszystko stracone. .

Ginje prawy bizeg rzeki; nastepny punkt orjenlacyj-
ny teren bagnisty i juz widze czerwony gmach A 0reas
czas zwrotu. Znowu to okropne uczucie bezsilnosdel. Tyl-
ko teraz jeszcze raz spokodj 1 mocne nerwy.

Wracam do przytomnos$ei, pierwsza tura skonczona.
Lece prosto, i w tem temipie zblizam sie do lotniska. }’.od-
czas calego lotu leciatem na pelnym gazie. Dopiero tray
dni przed- konkursem rozwiazano problem brania punk-
tow zwrotnych. W kolach lotniczych panuja réine zda-
nia, jak najlepiej braé trojkat: czy odjawszy gaz, zrobié¢
krotki zwrot, zyskajge przy tem na drodze, czy lez na

peluym gazie zrobié wiekszy zwrot, zyskajac na czasie

przy wiekszej szybkosci. :

3 dmi przed wyscigami wyprobowalem oba  sposoby.
Przy zmmniejszeniu obrolow potrzebowalem ca 5 km. zanim
osiggnalem dawniejsza szybkosé. Pizy pelnym gazie nie
tracilem nic. Zdecydowalem sie na ostatni sposdb. % 6
uczestnikow konkursu, ja robilem najwieksze skrety.

Ladowanie porostawilem samej maszynie, Trzyma-
lem tylko kierunek i siedzialem spokojnie. Jedyna trudnosé
polega tylko mna zmniejszeniu szybkosei z 390 km/g. na
190 km/g. Nie potrzebowalem nigdy ladowuaé 2 razy. —
Tyle z opow. por, W.

Wyniki amerykariskie lak pod wzgledem technicznym
jali i lotniczym (rzeba taksowac wysoko. W wiekszej jed-
nak mierze trzeba podziwiaé otwartosé icl, z jaka ogla-
szaja swe wyniki calemu Swiatu, Bodajby i nam posiu-
zyly jako wzor do dalszej wytezonej pracy w tej — dla
nas tak waznej dziedzinie Iotnictwa. : :

A SZYMYSLIK, kpt. pilot.

O wolnos<¢ przestworzy.

. Wyrok sedziogo w Ameryce: Powietrze jest
wspdlng wlasnoScig wszystkiech i wolnoéci
uzywania go hamowaé nie wolno.

W ubieglycll miesincach zdarzyl sie w Minnesota
w Stanach Zjednoczonych wypadelk, ktoéry jest pierwszym
tego rodzaju i ktory wywola napewno oiywiony dyskusje
i ewentualne powazne zmiany w prawodawslwie. Jak
wiadomo, rozwoj loinictwa postepowal tak szybko, Ze zadne
7 panstw nie zdolato' jeszeze dostosowaé swego ustawo-
dawstwa do Lkoniecznych wymogow lotnictwa, a w szcze-
golnosei w krajach zachodnich, gdzie loinictwo cywilne,
a wiec komunikacyjne i sportowe rozwija sie w niesiycha-
nem tempie. W najzapadlejszych katach Ameryki po-
siadajg obywatele, ktérzy Dbyli pilotamifna wojnie, swoje
sportowe platowce. Loty ich nie odbywhja sie oczywiscie
bez wypadkow,

W lipcu ubieglego roku jeden z-mlodych farmerow
z okolic Minnesota byl zmuszonym wyladowaé z powodu
defeki{y motoru na polu innego farmera w okolicy St, Paul.
Farmer z St. Paul nie zadowolil sie podaniem skargi o od-
szlkodowanie za zniszezone Dplony, ktora oczywiscie
uwzgledniono, lecz podal do sydu wniosek, oparty na sta-
reml prawie zwyczajowem amerykanskiem ,Whose the
soil is, his it is from the heaveng lo the depths of the
earth®, ,czyim jest grunt, do tego nalezy ziemia od nieba
do otchlani* i zazadal wydania przez sad zukazn, prze-
lajywania nad jego wlasno$ciq.

Sfery lotnicze w Ameryce z niecierpliwodein oczeki-
waly procesu i wyroku sedziego z Minnesola, W styczniu
roku bhiez. odbyla sie rozprawa sadows, ktérej przewodni-
ezyl sedzia John C. Michael, ktéry wydal wyrok odma-
wiajocy farmerowi z Si Paul pretensji do warstwy po-
wietrza nad jego teremem. '

W umotywowanin. wyrokn znajdujemy cickawe spo-
strzezenia sedziego z Minnesota: Wypadek ten jest nowem
‘zagadnieniem prawnem, ktorego rozwigzanie zapewne
zmusi izby prawodawecze wszystkich krajow do zajecia sie
prawem lotniczem, ktére dotqad jest w kolebce.  Jedyno,
ustawy lotniczy jest ustawa pod paragrafem 433, z roku
1921, ktora tylko zabrania latania nad miastami pierwsze)
klasy mizej jak 2000 stop. (W Polsce takze mozeby sie
podobre prawo przydalo). ‘Ustawa ta stwierdza prawng
egzystencje lotniciwa, ale zadnych ograniczell co do }‘uphu
nad terenami, bedacemi cudzy wlasno§eia nie wnosi. Pra-
wo: ,Whose the soil is..* jest pierwotnymn zabytkiem i
wobee rozwoju techniki nie moze byéybrane pod wwage.
Ze wzgledu na to, ze za przykladem firmera 2 St. Paul -
i inni mogliby zazadzaé ochrony ,swego” powietrza, przez
co powstaloby tamowanie rozwoju nowej galgzi techmk'l',
co jest zbrodnia wobec kraju, oSwiadczzm'l,. 7e wolnoscé
przestworza jest wsp6élnym spadkiem ludzi i jego rozsgdne
uzveie nie moze byé wzbronione. I declare freedom
of the air to be the natural heritage common fo all tl}e
people, and its reansonable use is not to he, ]mmpered‘.
Oto sa slowa Kkodcowe wyroku sedziego 7 Minnesota.
W Ameryce wywolaly burze, kiorej svymikierm ma hyé po-
danie do Senatu billu o prawie lotniczem, & u nas? '

Obecnje. gdyby znalazl si¢ bogacz, kt(‘)ryl_J)"ku_pil sabie
sportowy platowier, napewno na drugi dzien siedzialby
w areszeie w podejrzeniu o szpiegostwo!

BOLESLAW OSTROWSKI, pilot.

—
————
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Historja rozwoju czasopism lotniczych
w Polsce.

Pierwsze wiadomoscei v wynikach prob oderwaiia sig
ol ziemi, ktére zostaly dokonane w roku 1903 przez braci
Wright w Ameryvee oraz we Francji przez Delagrange,
Nantos Dumont'a i Farmana, dotarly do wiadomoscei spo-
leczenistwa polskiego wszystkich trzech zaboréw za po-
moey polskich pism codziennych, ktore badito w dziale
sportowym, badZto w Llelegramach, podawaly sporadycznie
wiadomosei v zdobycezach cywilizacji w opanowaniu po-
wietrza, Jako pierwsze popularne wydawnictwa polskie,

przeznaczone dia szerokich mas, nalezy przyjaé dwa pro- .

gramy lotow, wydane w Warszawie w roku 1809, z powo-
du, odby¢ sie majacych, pierwszych w Warszawie lotow
pokazowyeh na placu Towarzystwa Wysceigéw Konnych,
obok obecnego lotniska wojskowego w Mokotowie.

Pierwszy » nich wydany w formie zeszytu o kilkuna-
stu stronnicach druku, ozdobiony paroma ifustracjaini w
cenie 5 kopicjek za -egzemplarz, ukazal sie we wuvzesiiu
1909 roku, z powodu przybycia do Warszawy Irancuza pi-
lota, Jerzego Legagneux. Znajdujemy w nim podang w po-
pularnej formie historje rozwoju lotnictwa, opis pobieiny,
istniejgeych wowezas typow platowedw oraz kréotki zycio-
rys pilota i jego sukcesy, jukie osiegngl na polu lotnictwa.
Pokazy te, z powodu uzycia do tego celu starego platowca
typu ,Voisin® z silnikiem ,.Autoinetie” o sile 35 HIP ogra-
niczyly sie jedynie do krotkich skokow po zieini, ktore nie
daty zupelnie pojecia o tem, jak na zachodzie Tuvopy lu-
dzie latajy. Nastepny program zostal wydany w listopa-
dzie tegoz roku, przyczem na tresé jego zlozyly sie te same
dane, co w poprzednim programie. Podano w nim jedy-
unie inmy 2Zyciorys pilota, ktorym byl belgijezyk baron Piotr
de Caters. Proby jego zostaly unvienczone lepszym rezul-
tatem, niz jego poprzednika, gdyz utrzymal sie on w po-
wietrzu przez przeszlo 3 minuty.

Wzloty te daly okazje do obszerniejszych arvtykulow
w pismach codzieunycli i perjodycznych, Xkiére podaly
ohszerne opisy lotow, wywiady # pilotami oraz zasnajo-
mity ezytelnikow z niektoremi szezegétami  konstrukeji
owezesnych platoweow i zasadach lotu, ;

Nastepuem wydawnictwem w jezyku polskim i rosyj-.

skim byl program wydany 7z powodu majacych sie odbyc
W Warszawie w roku 1910 konkursow lotniczych, w kto-
ryeli przyjeto ndzial 8 lotnikéw, a "pomiedzy nimi jeden
Polak, Supniewski, na platowcu typu ,Bleriot”. Z poéréd
wydanych w owym czasie w jezyku. polskim broszur o lot-
nictwie wymieni¢ nalezy:- 1) ,Lotnictwo wspo6lczesne”
Abramowskiego Waelawa, wydane w Warszawie w 1910
voku; 2) Przyszle lotnictwo inz. Siefana Drzewieckiego,
Warszawa 1910; 3) Jak lata¢ na: aeroplanie, Warszawa,
1900 1 wiele innyeh. :

Podany powyzej stan informowania spoleczenstwa pol-
skiego o zdobyczach lotnictwa jedynie za pomocsa pism co-
dziemmych trwal az do roku 1911, gdy zostalo zalozone
w Warszawie pod redakejy Zygmunta Deklera czasopismo
Jofnik 1 Automobilista®, ktére wychodzilo bardzo regu-
larnie jako miesiecznik ilustrowany ai do roku 1914 i do-
piero podcezas wojny zostalo zawieszone. Pismo to tak pod
wzgledem tresei jak i formy zewnegtrznej nie pozostawialo
nic do zyczenia. Wspélpracownikami tego pisma  Dbyli:
inz. W. Jarkowski, inz. Florjanski, inz. Rumbowicz, inz.
Phuzadski, Dekler 1 inni.

I'ismo to, wychodzace poczatkowo jako organ ,To-
warzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego" staje sie
od maja 1913 roku réowniez organem oficjalnym ,Zwigzku
Awjatycznego stuchaczow Politechniki we Lwowie, jedy-
nej wowezas polskiej wyZszej uczelni technicznej. Wsérod
czlonkow fego mwigzku spotykamy obok profesorow réw-
niez nazwiska studentdw, kiorzy sluzyli Jub sluzg jako
oficerowie lotnictwa, jak ppulk. Beaurain, §. p. kpt. Bastyr,
por. Lepszy Boleslaw i iuni. Stosownie do zulozenia i ty-
tulu pisma, glowny nacisk kladia redakeju na 2 dzialy,
t. . lotnictwo i automobilizm,. starajge sie w obu tych
dzialach dawaé rzeezows informacje, fachowe i przystepne
artykuly, urozmaicone i objasnione do&é dobremi i orygi-
nitinemi ryeinami i rysunkami. Kronika biezgea ulepszen
koustrukeyjuyel, rekordow, wypadkow oraz sprawozdan
7 konkursow byla véwniez dobrze postanowionn, dajuye po-
glad na rozwoj lotnictwa i automobilizmu na calym Swie-
cie, Dismo o, sluzaee do popularyzacji i wzbudzenia za-
mitowania do lotnictwa i automobilizmit jaknajszerszych
mas, nie obeiazalo swej lresei balastem eyfr i wyliczen
techmicznych,  Zeszyt pojedyiezy  tego pisma  kosziowal
3 Kopiejek.

Nekladem redakeji zostala wydana w o, 1912 ksiazka
pod fytulem Samochod i platowiee”. zawierajuea w zwie-

7lym, fachowym opracowanin zarys historyczny automo-
bilizmu i lotniclwa, podstawowe zasady lotu mechaniczne-
czesei sktadowyeh samochodu i ptatowea oraz opisy dwu-
go i dzialania silnika spalinowego, opis poszezegdlnych
dziestukilku majpopularniejszych wowezas maszyn lotni-
czych. Wydawnictwo to, zawierajgee 350 stron druku,
kilkasBt rysunkow i fotografji, spotkalo sie jako . jedyne
wowezas tego rodzaju dzielo w jezyku polskim, 7z zyczliwg
krytyka i oceny.

Wraz % wybuchem wojny w roku 1914 wydawnictwo
LJLotnik i Automobilista zostalo zawieszone i dopiero po
uzyskaniu niepodleglosci przez Polske zaczelo wychodzié
w Poznaniu w sierpniu 1919 roku, poczatkowo jako dwu-
tygodnik, pismo ,Polska Flota Napowietrzna™ pod re-
dakeja ppulk. J. Syromli-Syrokomskiego, jako organ oOw-
czesnego Inspektoratu Wojsk Lotniczych Wielkopolskich.
Pojedyriczy zeszyt kosztowal 3,50 mk., zawierajac 33 stro-
ny druku. W artykule wstepnym picrwszego zeszytu sta-
wia sobie redakcja za zadanie zainteresowanie lotnictwem
polskiem, kfére stawialo woéwczas pierwsze swoje kroki,
szersze kola spoleczenistwa zjednaé sobie pomiedzy mlo-
dziezg nowych szermierzy mna polu lotnictwa, wskazaé
przemystoweom, kupeom i rzemiceslnikom droge, po kforej
vwinna pojsé nasza wytworcezo8é.

Pismo to praghie polaczy¢ sily tworcrze, milujar, nasze
lotnictwo, chee byé organem ich dazen, rzecznikiem wy-
magan doby Dbiezocej, bedac jakby pomostem pomiedzy
technikiem fachowcem a ogOlem publicznosci. Wydawa-
ne bylo ono poczatkowq na bardzo dobrym papierze i, nie
ustepujac podohnym pismom zagranicznym jak francuskie
SLIAIrT, zamieszezalo szereg artykulow tresci fachowej,
otaz kronike biezgcy. uzupetniajac te dzialy bardzo dobre-
mi ilustracjami.

W ,,Polskiej Flocie Napowietrznej’ uwzgledniono roéw-
niez i dzial, informujgcey o dziatainosci naszego lotnictwa
na froncie, zamieszczajgc krotsze lub dluzsze korespoil-
dencje lub opisy godnych zanotowania czynow hohater-
skich naszyeh' lotnikéw i bardziej interesujacych przygéd.
Wspoipracownikami tego pisma oproécz redaktora naczel-
nego byli: ppik. Bolsunowski, W. Zaleski, K. Filipowski,
pulk. Grzedzinski, inz. Wasilewski i inni. Staraniem re-
dakeji tegoz pisma urzadzono w PPoznaniu we wrzeéniu
1919 roku LKkonkurs lotniczy, przeznaczajge na nagrody
bardzo ladne srebrne puhary.

Z chwilg zniesienia I. W, L. w Poznaniu pismo to zna-
lazto sie w ‘trudnych warunkach, stajac sie, jako jedyny
wowezas organ poiwiecony sprawom lotnictwa, pismen
calego lotnictwa polskiego., ktéremu lotnicy, walczocy na
fironcie, nic mogli przyj$¢ z pomocy. Regularnosé wyda-
wania zaczyna sie psud, z dwutygodnika staje sie od nr. 6
miesiecznikiem, cena numera 2 z 1920 roku wynosi juz
7 marek, nr. 7 z lipea 10 mk. Ostatni zeszyt z roku 1920
wyszedi w grudniu, lgczge w sobie ni. 9, 10, 11, 12, przy-
czem cena zeszytu wynosiia 25 mk. Niemoralne warunki,
wywolane inwazjg bolszewicky, strajkami zecerdw i bra-
kiem funduszéw odbily sie bardzo niekorzystnie na tem
wydawnictwie, ktérego ostatni zeszyt z 1920 roku wyszedl
na bardzo zlym papierze, ze zlemi zamazanemi ilustracja-
mi i zmniejszong objgtoSciy zeszytu, a zwiekszong iloSciy
ogloszen. Trzeci rok istnienia pisma wskazuje, iz chylj
sie ono bezwzglednie ka upadkowi, .

W zeszyeie pierwszym, ktory wyszed! jako ur, 1, 2, 3
za styczen, huty 1 marzee spotykamy mna stronie pierwszej
artykuf, w ktérym redakcja zwraca sie do spoleczenstwa
7 proé$ba o poparcie pisma, ktére vomimo cigzkich warun-
kéw chee staé nadal na strazy intereséw lotnictwa pol-
skiego w imie dawnycli swych zasad, chee w dalszym cii-
gu staraé¢ sie zainteresowaé sprawy lotnictwa ojczystego
jaknajszersze warstwy i konezy swdj apel zdaniem wiel-
kiem, miezrozumianem mnaleZycie jeszcze nawel obecnie,
e ,,w lotuictwie lezy przyszio§é Polski®. Zeszyl ten po-
sinda 20 stronnic tresei a 32 stronnic ogloszen, dochod
7 ktorych nie mogl uratowaé wydawnictwa, apel do spole-
czenstwa pozostal bezskuteczny, pismo walezy ostatkiem
sil, wydajqe nastepny zeszyt jako nr. 4, D i 6 7 okazji 1-go
Targu Poznanskicgo. Zeszyl ten bedac juz ostatnim,. po-
siadal lepszy papier i ilusiracje, (re§¢ bardzo skapa, gdyi
tylka 13 stronnic, podezas gdy ogloszenia zajely okolo 25
stron. i .o

Zmierzeh Polskiej Floty Napowietrznej” staje sie
chwila narvodzin nowego pisma p. 1. Lot poSwieconego
sprawom lotnictwa, a ktore zaczelo wychodzié w Warsza-
wie”w paZdzierniku 1921 roku pod redakeja ¥, Grzedzin-
skiego. Pismo {o postawilo sobie za zadanie towarzyszyé
lotmikom w i¢h trudach i walkach, przychodzi¢ im 7z po-
moeg informacjy naukowy i techniczng, rozjasniaé  za-
gadnienia, ktore bedsa spotykad, szukaé Srodkow rozwoju

Kaidy Obywatel powinien nalezeé do Ligi Obrdn’y Powietrznej Panstwa !!

1"



Nr. 4.

LOTNIK

Str. 5.

i jednoczyd wysillki, nieztaczonej juz wspéluym rozkazem
wojskowym obrony ojezyzny, rozproszonej po roéznych
warsztatach narvodowej pracy, kohorty polskicli lotuikow,

Redakeja na wslepie numeru pierwszego nawoluje do
zodnteresowania si¢ lotnictwem jaknajszerszych mas spole-
vzenstwa, gdyz nie moze ono by¢ obcee nikomo, kto czuje
sie obywatelem kraju, a kazda wiadomo$é o lotnictwie,
kazde zagadnienie z tej dziedziny dotrze¢ winuy do kazde-
o Polaka, ktéry pamietaé musi, avobec statych chmur na
wschodzie i zachodzie, to jej byé¢ albo uie byé, 1o jej meski
hart i jej duma, Cena plermvszego zeszytu o 55 stronach
fredei oraz kilkunastu ogloszeniach wynosila 150 marek.
Pismo to obok artykuléw i kroniki lofniczej w jezyku pol-
skim pisanej, podawalo réowniez biuletyny w jezyku fran-
cuskim, w ktorych zamieszezalo wazniejsze dame o ros-
wnju lotnictwa  polskiego. Wspdlipracownikami pisma
oprocz rednkiora byli prof. inz Witoszyiiski inz. Mokyzycki,
inz. Tulacz, inz. Zych Plodowski, inz. Filipowski i wielu
innyeh, Zewnetrzina szata wydawnictwa oraz papier i dosc

liczne ilustracje slaly zupeinie na wysokoscei zadania. Ze-
szyty z grudnia 1921 roku i stycznia 1922 v, wyszly jako

poszezegolne numery, podezas gdy numery drugi i trzeci
wyszly Zznowu razem jako jeden zeszyl, a nasfepny nu-
mer czwarty ukazal sie dopicro we wrzesniu, podwyiszo-
ny juz do 400 mk. za zeszyi.

Bledem wydawnictwa bylo to, iz zbyl duzo miejsca
poswiecono artykulom Scisle technicznym, ktoryeh mate-
matyczne wyliezenia i wzory byly zbyt trudne do zrozu-
mienia dla szerszego ogélhu czytelnikow. Blad ten oraz
stosunkowo wysoka cena zeszytu prayezynily sie do nie-
popularnoéci pisma, ktorego redakceja .w nuerze czwar-
tvm skarzy sie na .bhrak zainteresowania sig pismem szer-
szveh warstw spaleczenstwa i 1rzgdu oraz vozwijajgcego sie
juz w Polsce pmizemyslu lotniczego. Posiadajgc poparcie
jedynie nieznacznej w PPolsce grupy abonentoéw, interesu-
jacyeli_gie lotnictwem, nie zamierza jednak redakeja usta-
pi¢ ze swej placowki, $wiadoma celowi, jakiemu to pismo
sluzy, a mianowicie popularyzacji lotniclawva i zaintereso-
wania nim jaknajszerszych warstw spoleczenstwa. Numer
nastepny jednak ukazal sie dopiero w styezniu 1923 roku,
przyczem cena pojedynczego zeszytu avyniosta 1500 marek.
W lutym {egoz roku wyszedl numer drugi. poczem pismo
to przestalo wychodzid. .

W oczerwen 1923 roku ukazal sie numer pievwszy no-
wego pisma pod fytulern ,l.or Polski”, ktérego redakeja
podaje, ze 7z powodow unatury zagsadwiczej opuscita po-
przednie wydawnictwo Lot~ 1 zaczgla  wydawaé nowe
czasopismo ,Iot Polski™ przestalo wychodzi¢ w Warsza-
wie jako miesiecznik przy wspoludziale avszystkich daw-
nyeh wspotpracownikdédw | Lotu”, nie zmieniajae swego
kierunku i pozioemu,. slarajgc sie nadal dazyé do rozszerze-
nia dzialu dokumentacji i ilustracji. Zeszyl pienwszy
kosziowal DO groszy, zeszyt czwarty juz 70.  Zywot fego
czasopisma byl bardzo krotki, gdyz avyszlo tylko pare ze-
37y tow 1 od wrzeénia 1923 1. pismo o nie dafo znaku Zycia.
Redagowane i wydawane bylo zupelnie dobrze i obok fa-
chowych artykuldw i kroniki lotniczej, tak polskiej jak
I miedzynarodowej, zamieszcezalo sporo zupelnie udatuyeh
1lastracyj. Pomindeto natomiast w tyvm pidmie, swydawane
w L Locier biuletyny -w jezykn francuskim.

Od cliwili wyjscein ostatniego zeszyin Llotu Polskie-
=0 az do 15 lutego 1924 r. nastapila w Polsce cisza na polu
wydawania czasopism loiniczyeh, ktéra przevwalo dopievo
nowe pismo Lotnik" w Poznaniu, jako organ ,Zwigzku
Lotnikéw Polskich', tego ruchliwvego i dobrze zorganizo-
wanego stowarzyszeuia, W ozeszyeie pierwszym redakeja
przedstawia cele i zamiary, jukimi chee sie Kierowaé na
przyszlo&é, zaczynajae skromnie i chege dopiero w drodze
rozwoju dazye do  powiekszenia i rozszerzenia  wydaw-
niciwa,

) Sadzace 7z pierwszycl juz iyiko numerow, zawierdja-
eyeh bardzo duzo ciekawyeh 1 aktualnych arvtykutéw, nie
vbeigzonych balastem ey 1 wyliezen, niezrozumialych dla
szerokich mas czytelnikow. bogaty kroniky lotniczy polska
i zagraniczng oraz sadzace po przyvstepnej cenie (2 gr. =220
tys, marek za zeszyl, wobee 70 gr.. ktore kosztowalo po-
przednie pismo Lot Polski”, mozna miet nieplonnyg na-
dzieje. iz pismo to spelni swe poslannictwo i dotrze do
jaknajszevszych warstw spoleczenstwa, budzae w nhn za-
interesowanie xie i ofiarnesé na cele lotnictwa,  kiorego
stan obecny wymaga jeszeze hardzo duzo pracy, aby po-
stawié¢ je na Lym poziomic,
wzgledow panstwowsceh i ekonomiczuych.

Poznan, 100 111 1924 1.

LEWANDOWSKI, kpt. pil.

na jakim siad¢ powinno ze’

' Lot zaglowy z motorem pomocniczym.

Znany pionier lotu zaglowego, wydawen ezasopisma
niemieckiego ,Flugpost”, Oskar Ursinus, pisze bardzo
ciekawie o nowym kierunku. Zwraca uwage na to, jak
wojna zepsula pilotow; chege przewiedé 50 kg. ,miesa™ po-
wietrzem, potrzeba bylo uzy¢ 100 HP, odpowiadajacym
malej elektrowni, zasilajiycej pradem wioske., Azeby ,po-
prawic® lotnictwo, wrécono do natury i rozpoczeto loty
w goérach ,Rhoen . Juz po pierwszych prébach  piloci,
przyzwyczajeni do raczki od gazu, wolali o motor, lecz nie
stuchano ich 1 nie c¢ofnigto sie od raz ohramej drogi. Ze
miano racje, okazaly nastepne lata. Trzebu sie zapvtaé —
tak mowi ow wybitny fachowiec -- ¢zy cheemy nadal Za-
glowad. czy tez podrozowad w powietrzu? Do zaglowagiao
potrzeba {ylko 2aglowier zwykiy, ktéry mozna zaopatrzed
w silnik pomocniczy o sile b HP -— dla malego aparatu do
podrozy lekki aparat z silnikiem ca 12 HP. Aparat zaglo-
wy winien by¢ zaopatrzony w starter (dla silnika) i zmiein-
ne smiglo, ktorego lidcie, podezas lotu zaglowego, mozna-
by przestawiad w kierunku lotu. Podobne Smiglo mozna-
by rowniez uzy¢ do aparatu do podrézy; przytem mialoby
ono te zalelg, ze przy odwrofnym nastawieniu liscia, sla-
2yloby réwniez jako hamulec przy ladowaniu, Ostatnie
zwlaszeza uwaza on za rzecz, ktoraby miata decydujgce
7naczenie. A. S,

Loty dookota Swiata.

7 lotniska Santa Monica w Kalifornji wyruszyla dnia .
15, bm. eskadra amervkanska pod kierownictwem majova
vilota Fryder Martina. Iskadra sklada sie g caterech sa-
muolotdw typu ,,Davis-Donglas”, pilotowanych przez: ma-
. jora Martina, kapitana Lowell, . Smith i porucznikow
I Tric Nelson i Leigh Wade. . '

' Samaloty juz przybyly do port Seattle, w slanje Wa-
shington. Stamtad wyruszg dnia 24. b, do Alaski, stam-

/ tad wzdiuz wybrzezy azjatyckich do Sajgonu i nad lgdem
|
]
|

azjutyckim az do San Stefano pod Konstantynopolem. Ja-
ko dalsze etapy: Bukareszt, Wiedenl, Strassburg, Pary7,
Londyn, Hull, Birkywall na pdinocnym krancu Szkocji, nad
Oceanem Atlantyckim, Islandja i Greenlandja, skad naj-
dluzszy lot 700 mill ang, do Lalnadoru, wreszcie juz nad
stalvm ladem Kanady i Standw Zjednoezonych, z powro-
temn do Santa Monica.

Wyprawa ma trwaé 3 miesiace, w ciagu ktéryeh sa-
motoly musza przebydé 30.000 mil ang., czyli zgora 100.000
Kilometrow.

Bavdzo ciekawy jest wywiad  pisma amerykan-
giel lotniczycly, sporzadzonych z kompozyeji z duralumi-
skiego w Ministerjum wojny w sprawie celu powyiszego
lotu. Odpowiedz krotko ujela streszezala sie w trzech
punkiaclhi: 1. Aby nabyé wprawy i zebraé doSwiadcezenia
w Jolach na dalekie dystanse; 2. by. zachowaé¢ honor od-
bycia tej drogi poraz pierwszy dia Ameryki; 3. by zebraé
do§wiadezenia lotnicze z roznych terenéw i klimalow. Na
lot ten wyslano szescin oficerow.

* *
*

Nieduwno donosiliSmy, ze 25 marca rozpoczela grupka
Jotnikow angielskich lot dookota $wiata pod komends Mac
Larena. Droga, wybrana przez Anglikow, prowadzi przez
Europe do Indji, potem pozez gleboka Azje, nastgpnie Ja-
ponje. W Tokio Anglicy majay sie spotkaé z amerykan-
skimi lotnikami. Trudna mniezwykle bedzie droga priez
Ocean Spakojny. Droga prowadzié bedzie na Alaske 1
Vancouver, przez Kanade do N. Zelandji, a potem przez
Ocean Atlantyceki do Lizbony. Droga cala wyniesic prze-
szio 23.000 mil angielskich 1 (nzebyia zostunie av ciagu
202 godzinach lotniczyeh.

Wyprawy Polarne.

W wyprawie wezmie udzial brzy platowee, z kiorych
jeden paprowadzi jako pilot por. Ralpl E. Davidson z lot-
nictwa Stanoéw Zjednoczonych. Amerykanie )u(tzl‘x ty
wyprawa newy business”, mianowicie trzy te platowee
zabieraja pierwszg na kuli zieruskiej poczte z Ameryki do
Narwegji i-ewentualnie z powrotem, przez biegmi W tym
©eelu wydano orvginalue pocziowki, ktére kosztujy 1 do-
lara, na ktoryeh jest troche miejsca na windomo$é i adres,
reszte zajmuja oryginalne napisy i znaczki, z ktdéryeh je-
den jest zwyezajnym amerykaniskim za 2 centy, a drugi
znarzek  ekspedyeji wojezvki  angielskim i norweskim
(pierwszy znaczek poeztowy w dwoch jezykach), posiada-
juey jake tlo mapke okolic Dieguna polnocenego.

* *
%

—=—= Kaidy lotnik powinien nalezeé

do Zwigzku Lotnikéw Polskich., =——
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Acronautical Digest z lutego 1. b, podaje wywiad z se-
kretarzem marynarki amerykaliskiej Hon. Edwin Denby
w sprawie lotu Shenandoah'a do hieguna pélnocnego, kio-
iy, aczkolwiek odlozony, odbedzie sie p'ra\v'dopodobme
poZng wviosna, Droga Shenandoah's zacznie sie w Lake-
hurst i poprowadzi przez Porl Worth, San Dlego, Puget
Sound, Nowe (w Alasce) razem 5.338 mil morskich, Z Nome

nie zdecydonwano jeszeze dokiadunej dvogi, obejmie ona do -

bieguna okolo 2000 mil, jezeli potem zdecyduja '(lgllszy
przelot do Szpicbergow cala droga wyniesie 7.988 mil.

Kronika lotnicza.

TOWARZYSTWO POMOCY DLA LOTNIKOW-INWAL,

Ministerstwo Spraw Wojsk. Dep. 1V. Zegl. Powietrznej
podaje do wiadomosci, iz dnia 13. 3. R4 r. zostalo zorga-
nizowane Towarzystwo Pomecy Inwalidow Lotnikéw przy
Dep. Z. . Wobee powyiszego zuwiaBlamia, iZ2 z dniem
1 kwietnia 24 r. mozna wnosi¢ podania o uzyskanie za-
pomog pozyczelk  bezzwrolnych oficerom i podoficerom
personelu latajucego, o ile wskutek wypadkow 10L111czy911
uiracili calkowita lub czeSciows zdolnos$¢ zarobkowania.
Rownoczesnie nalezy poezynié odpowiednie kroki, by naj-
biizsza rodzina po poleglych lotnikach (zona, matka, sio-
stey lub inne bliskie vodzensiwo), kiorzy mogs udowodnic,
7o byty na calkowitem lub czesciowem ubrzymanin, a zna_j-
dujy sie obecnie w cigzkich warunkach zyeia. Podania
nalezy skierowadé do Tow.DPnmocy Inwalidow Lotn. w War-
szawie .

LOTNICZY JUBILEUSZ,

W oroku 1823, 17 grudnia, obchodzila uroczyécie Ame-
rvka 20-lecie lotnictwa. "W dniu tym uplyneto bowiem 20
lIat od czasu, gdy Orville Wright wzniost sie na platoweu
z molorem w powielrze. Ciekawym jest epizod z tego cza-
s, ktory zdarzyl sie braciom Wright. Oboje pracowali
nad jednym platowcem i gdy 16 grudnia 1903 roku byty
przygotowania do lotu skoriczone, bracia nie mogli sie po-
godzic, ktory z nich pierwszy poprobije lotu, ciagneli losy:
los padl na Wilbur'a Wright, ktory tego dnia nie wzniost
sig, na drugi azien Orville Wright zavaz przy pierwszej
probie oderwal sie od ziemi i stal sie ojcem loiniciwa ame-
rykanskiego.

ZNOW NOWY REKORD WYSOKOSCI NA WODNO-
. PLATOWCU,

Sadi Lecointe pobil rekord ITurela, wynoszacy 6368
metréow, gdyz dnia 12 marca wzniésl sie pa platowcu
Nieuport-Delage z silnikiom Sispano-Suiza 300 KPP, na .wy-
s0koS¢ 9000 metréw. Rekord ilen odbyl na tym samym
platowcu, na klérym dokonal relkordu na wysokosé, tylko
aopalrzony byt teraz w plywaki jako woduoplatowiec.

Jest to dotychezas 19-ly vekord Swialowy Sadi Lecoin-
fe'a.  Oslatni jego rekord wysokosci na platoweu Wwynosi
11,145 m. czyli jedenascie kilometrow i 145 metréw,
REKORD SWIATOWY WYSOKOSCI Z 500 KG. BALASTU.

Ballod osiagnal w koricu stycznia r. b. w Buenos Aires
na platowen trausportowym Foklker 6, 4, z balastem 500 kg,

-~ wysokos¢ (485 m. Uznanie lotu przez F(édération) A(éro-
antique) I(nternationale), ewll. po pewnej korekiurze re-

. 7ultatu, zdaje sie nic ulegaé avatplivwoscei. Dotychiczasowy
rekord pil. Thierry na Bréguet (3992 m. z 500 kg. balastu)
zostal temsamem pobily.

. i
2000 M. WYSOKOSCI Z 7-KONNYM MOTOREM.
Samolot Daimler 7 7 k. m., zbudowany podlug projektu
budowniczego rzadowego Klemm osiegnal i przekroczyl
pray jednym z probnyceh lotow wysokosei 2000 m.
(Der Luftweg 12, 1. 24.)

NOWE PLATOWCE.

Fabryka Curtiss w Ameryce zbudowala nowy typ
Liydroplanu C, 8. 1, kiory nadaje sie dla trzech celéw, a
mianowicie dla zrzucania bomb, 1 torpedy lub dalekich
lotéw wywiadowezych. Kadlub zhbudowany ze stali i dur-
aluminium, skrzydta z drzews obeingniete Plotnem.  Mo-
for Weight T. 2. 600 K. M. Rezerwoary zabieraja benzyny
na 2008 mil. Firma Gloncestersliire Aircraft Co. w Chetten-
hamn (Anglja) zhudoivala mowy typ poécigowea 7z motorem
Napier-Lion 500 K, M. Szybko&é jego ma przenosié 200 mil
-nu‘godzine‘ a szybkosé wznoszenia sie 20.000 stép w 8 mi-
muucel. )

PROJEKT PLATOWCA TRANSATLANTYCKIEGO,

Konstrulkior aeroplanowy Caproni projektuje budows
samelotu dla komunikacji transatlantyckiej. Kolos ten
1:-)5;:1([:16 bedzie szesé silnikow po 500 koni czyli lacznie
« sile 3000 koni i jest w stanie transportowaé¢ 50 pasaze-
row w20 godzinach z Ameryki do Lizbony. Obecnie plan
l;nnsl_ruktom lezy jeszeze w sferze projektow, ale nie da-
lecy jesteSmy chwili, kiedy w czasie trwania podrozy ko-
lejq Poznan—wWarszawa-—rakéw ktog inny hedzie mogt
mrzeleciet z Buropy do Ameryki,

NOWE SMIGLA,
Tow. Ake. Curtiss Aeroplane and Motor Co, w Stanach
Zjednoczonych wydalo przed dwoma laty nowy typ Smi-

“giel lotniczych, sporzadzonych z kompozycji z duralumi-

nium i innego metalu, ktorych stosunek jest tajemnics
fabryki. Smigla te sa bardzo lekkie, profil zupeinie cienki,
od Srodka ku krahcom zwezajace sie znacznie. W ostat-
nich derby hydroplanéw w Anglji wszystkie plalowce ame-
rykanskie mialy $migla Curtissa. Dla hydroplatéw jest
Lo »vardzo donioslem, poniewaz &migla te mie niszceza sie
od kropelek wody, pryskajacych w czasie startu i ladowa-
nia. Pozatem émigls te nie podlegaja, wplywom atmosfe-
rycznym, deszez i énieg ich nie niszezy.

Najlepszym dowodem icli wartosci jest fakt, ze kilka
Smigiet stuzy w linji kemunikacyjnej, namontowane na
tych samych aparatach, ktére pelnin codziennie sfuzbe juz
przeszio dwa lala i przy badaniu przez komisje wojskowa

nie wykazaly zadnych zmian, byly przy badaniu jak nowe.

NOWE LOTNICZE APARATY FOTOGRAFICZNE,

Iirma Fairschild ‘Aerial Camera Co, w Stanach. Zjedn.
zbudowala nowe aparaty fotograficzne, ktére automalycz-
nie fotografujg teren kolejno, dajac moznosé latwego ro-
bienia planéw terenu, z wysokosei 5000 stép. Zdjecia sa
nadzwyczaj czyste i doklaudne. Wynalazek ten jest nie--
Zzimiernie waznym na wypadek wojny, pozwala lowiem
niespostrzezenie fotografowaé z duzej wysokosei teren nie-
przyjacielski. )

AMERYKANSKI SILNIK DLA LEKKICH SAMOLOTOW.

Steel Products Lngnieering Co. z Springfield, Ohio,
wydaly silnik dla lekkich samolotow. Silnik ten jest dwu-
cylindrowy, caterotaktowy o 75 mm $rednicy i 75 mm sko-
ku, wydaje przy 2000 obrotach 12 H. P. a przy 3000 obro-
tach 20 . P. Wazy 25 kg. Cylindyy leza,g%, chlodzone po-
wielrzem, majg zawory sterowane z glowicy. Srednica
zaworu 31 mm, skok 7 mm. Tloki aluminiowe z ptaskiem
dnem majf 64 mm wysoko$ei. Oliwienie za pomoca pom-
py oliwnej. IKarter z aluminium posiada ma jediej stro-
nie otwér z kryza do wyciggania walu korbowego,

ajwieksha szerokosé silnika G75 mm, wysokodé 475
mm, giebokosé 310 mm. - (11)
SAMOLOT DLA GOLEBI POCZTOWYCH.
Pewne Dbelgijskie stowarzyszenie hodowcéw golebi

pocztowych posiada samolot®Junkersa, przebudowany na
latajacy golebnik. Czasopismo angielskie ,Flight* z dn.
10. 1. rh. podaje fotografje tego samolotu.

ZASTOSOWANIE MALYCH SAMOLOTOW.

AZeby -oszczedzié drogiego malerjatlu  do. samololow
szkolmych, zamoéwiono w labryce ,De llavilland" dla an-
gielskich szkot lotniczyeh 12 samolotéw miniaturo vych.

Te same samololy izywane beds w australskich far- -
micly dla pilnowania wielkich stad hydla.

KATASTROFA STEROWCA ,DIXMUDY"
NIE ODSTRASZA AMERYKI OD BUDOWY CEPELINOW.

Niemey buduja na rachunek Ameryki w Friedrichs-
hafen mowy poeziowy okret powietrzny. Ma on by¢ w cig-
gu wiosny r. h. gotowy. Sluzyé on hedzie do transportu
pasazeréw i poczty przez ocean.. Cras trwania podrozy
bedzie o 3 dni krotszy od podrézy okregtem,

Koalicja postawila Ameryce jedynie warunek, ze wy-
miary tego kolosu nie beds wigksze od najwiekszego ste-
rowea typu Cepelindw. Pojemnoéé gazu-zatem 70.000 mitr.
kubicznych, dlugosé 200 metréow. Gondole motorowe po-
faczone sy razem w formie lodzi. Motory specjalnej kon-
strukeji posiadaja site 400 koni. Gondola posiada naste-
pnjace kabiny: jeden pokoj dla komendania statka 7 16%-
kiem, slolem i szafa, dwa pokoje dla oficeréw po dwa
lozka 1 dwie szafy kazdy, ubikacja dla wypoczynku ofice-
row 7z wszelkim komfortem, szesé kabin dia obslugi, kazda
po dwa 162ka i dwa krzesla, dwie ubikacje wypoczynkowe
dla obslugi i kapieli.

Ubikacje dla pasazerdw mieszezy sie w drugiej gondolij,
polgczonej 7 gondola zatogi. Dla pasazeréw przewidziano
picé kabin, kazda urzgdzona na wzér kolejowych -wago-
now sypialnych. W czasie dnia gorne 16zka £, opuszczone
I sluza na oparcie, dalsze za$ sluze do siedzenia. Kazda
kabina posiada 2 okna. Przy Lkabinach znajduje sie kucli-
nia, ktéra jest zaopatrzona w najnowsze urzpdrzenie elek-
tryezne do gotowania. ‘ ’

- AMERYKANSKI BUDZET LOTNICGZY,

. Budzet. amerylkanskiej ladowe] stugzby lotniczdy prze-
widuje na r. 192425 wydatki w wysokoSei 12.435.000 dol.
(okolo 120 biljonéw mkp.) Egeznie 2 niewyczerpanemi
funduszami z r. ub. stoja, dla zakupoéw nowych samolotéw
3.854.700 dol. (ok. 30 biljon6w mkp.) do dyspozycji. Dla
wytwarzania gazu helium oraz dla cel6w do$wiadczal-
nych wyasygnowamo sume 1.125.000 dol., dla lotu naokoto
ziemi 50.000 dol. Budzet loinictwa morslkiego dysponowaé
bedzie suma, 15 milj. dol..(352.000 dol. wiece] jak w ub. r.),
z kwoty tej 5,26 milj, -dol. przeznaczono na nowe zakupy.

(,,Aviation" 21, 1. 2.)
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ZJEDNOCZENIE PRZEDSIEBIORSTW KOMUNIKACJI
POWIETRZNEJ W ANGLJI, : .
Pod wplywem nalegan rzadu angielskiego zjednoczyly czekOIad-! Kakao

gie cztery czynne na terenie angielskim przedsiebiorstwa
komumikacji powietrznej w ,,British Foreign and Colonial
Corporation Ltd* (t. zw. one million pound monopoly
company). Na czele nowego towarzystwa stangl Sir Her-
bert Hambing, prezydent Barclay Bank oraz major J. W.
i, b. podsekretarz stanu w ministersiwie finansow.

TOUR DE FRANCE DES AVIONETTES.

Pod ta nazwa odbedzie sie 10 sierpnia r. b. konkurs
dla samolotow miniaturowych, ktorych droga prowadzié
ma z Paryza przez Clermont, Ferrand, Nantes, Angouléme
i z powrotem do Paryza.

LOTNICTWO NA MADAGASKARZE.

General-Gubernator Madagaskaru pestanowil zuzyé
lotimictwo dla- komunikacji na tej wyspie, ktéra ani w szo-
sy ani w linje kolejowe nie obfituje. Pod koniec r. 1924
zcstang, ukonczone przygotowania. Przeloty beda 750 ki-
lometrowe 1 dla zapobierzenia wypadkom co 60 km. be-
dzie unrzadzone miejsce do lgdowania w razie defektu sil-
nika. . . .

KONCESJE NA LINJE KOMUNIKACJI POWIETRZNEJ
W HISZPANJI.

W Iliszpanji udzielono koncesje na otworzenie naste-
pujacych linij powietrznych: San—Sebastian—Madryt;
Sewilla—Kadyz i wyspy Kanaryjskie; Bilbao—Barcelona;
Sewilla—Grenada; Sewilla—Zalamca la Real i El Rosal.
Linje muszg by¢ uruchomiome w przeciggu ¢ miesigcy.
Personel techmiczny musi by¢ hiszpanski, wyjawszy wy-
padek braku pilotow hiszpanskich. o '

: : (,,Flight 14, 2. 24.)

1,406,000 GULDENOW .DLA LINI) POWIETRZNYCH,
Parlament holenderski uclwalil dla Krol. Zwigzku
Lotniczego subwencje 1.400.000 guld. na cele stworzenia
kilku linij powietrznej migdzy Holandja a sasiednimd
panstwami oraz ma pokrycie ewtl. deficytu w pierwszych
latach (do 1926 r.) ‘ .

ORYGINALNE PRZESYLKI LOTNICZE.
_ Na Boze Narodzenie  przewieziono m. i. ha linjach
Daimlera plumpuding dla kolonji angielskiej w Berlinie,
na hinjach Instone przeszlo 1000 gesi i indykéw dla zalogi
wojskowej w kolonji, Handley-Page przeszio 1000 kg. per-
fum’ z Paryza do Berlina. (. Flight* 3. 1. 24)

Angielskie Ministerstwo Skarbu przeznaczylo 1.000.000
funt, szterlingéw (okoto 40.000.000.000.000) jako subsydjum
dla linji cywilnyeh komunikacyjpych pomiedzy Angljg i
konty)nentcm. (U nas dla odczytania tej cyfry trzeba astro-
noma).

Przy Ministerstwie Handln Stanéw Zjednoczonych
powstalo na mocy ustawy z 7 styeznia rb. biuro cywilnego
lotnictwa,

Rekordowy lot z Londynu do Paryza na Junkersiic
trwal 4% godziny. Jest to badz co bydi czas wspanialy.

42
Lotnisko cywilne w Chicage. Magisirat Chicago po-
stanowil wybudowadé lotnisko dla uzytku prywatnych
wiaseicieli samolotéw w bliskogei centrum miasta, prze-
rnacrzajac na fen cel cze$é parn niejskiego,

Ghile, Lot przez Andy. DIovaz pierwsz¥ przlecial Andy !

duliski lotnik J. . Hansen z Santiago do Mendory. Lotu
dokonal na platowceu amerykanskim. }

Eksport platowecéw francuskich. I‘rvancuskie fabrylki
samolotow maja w biezacym roku dostarezyé 2000 pla-
towc_(’nv na eksport do krajow europejskich i Japonji.

Samolot — mleczarnia, Na wyspach Hawajskich prze- .

wozl codziennie samolot wojskowy mleko z Schofield
Barracks do Luke [ield, poloZonego na innej wyspie od-
leglei o 6 godzin drogi okretem. oo

Koniee czqéci redakcyjaei.
Za dziat redakeyjny odpowiadu Zdzistaw Marymawski

Goplana
_ Tow. JHke.
w Joznaniu

Cukry deserowe Marcepany

Al D994 ) ¢ ) o0 IR 4 o GHEDD ¢ 9 4 b Ak XX

Deski wszelkiego rodzajy, KIOCE,
Kopainiaki, Oleje i smary

b o0 4

pierwszorzednej jakosci po cenach przy-
stepnych poleca; !
¢

DOM HANDLOWY | TECHNICZNY

,PILOT"

Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Batorego 4.

D¢ o D ¢ ¢ QD ¢ ¢ SEID + ¢ TN ¢ ¢ ¢

o oD ¢ G ¢+ 4D &+ 4

>4

vy
Abd

X I XXX

Do samochoddw

 benzyne, karbid, oliwe, do mycia skorki jelen-
kowe i gabki poleca po cenach najtanszych.

Nowa Droperja Poznail, Wrocfawska 38

i filla Rynkowa Drogerja, ul. Rynkowa.

-4

Poznan, Piekary 9"

lotnictwa i

| JuTe

T T T T e e T T

Jézef Kiel m an “Inz. Tutacz
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(|
sfuzjowane z _=§

& Wojtyga z Bydgoszczy =

——— Telefon 11-68. =

Specjalnosé¢: Dostawa wszelkich artykutow i maszyn wchodzacych w zakres'g
' przemysfu metalowego. - - - - - - - - - - - . . =
-]
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DLA LOTNIKA DLA LOTNIKH

najprzyjemniejszym napojem uznanej dobroci’

PIWA KOBYLEPOLSKIE'

7ZADAJCIE WSZEDZIE!
BROWHR i SLODOWNIH KOBYLEPOLE

TEL. Pozmm 3192, TEL. POZNHN 3192,
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Motory — Dynamomaszyny

bedg fachowo i rzetelnie w krétkim czasie naprawiane.
Ewentl. wypozyczam w czasie naprawy swoich motoréw.
Réwniez naprawiam magnety do motoréw spalinowych
jak i oéwietlenia do samochodéw. — Budowa centrali
elektrycznych dla sit i éwiatlta oraz dostarczam wszelkie
materjaly elektrotechniczne po cenach konkurencyjnych.

W. ZGOLA

PRZEDSIEBIORSTWO TECHNICZNE

(
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UL. GROTTGERA 4 POZNAN UL. GROTTGERA 4 %
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. _ ©

Zﬂﬁllﬂ[lﬂll] Polskle Zjednoczenie SI]II'YIIISI]WB

Tow. z ogr. por.
Poznan Cleszkowsklego =

dostarcza w kraju i zagranicg

snirylus rekiyiikowany
~ Spirytus denaturowany

Adres tcleg;'.:' Zachospir. . Telei_on 358}/3587.

‘
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Czcionkami Dyukarni Polskiej T."A.. w Pogznaniv, .
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