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Przedpiata za 10 numeréw po 10 groszy 1 Zlp. — | 50 grosay
za przesylke pocztows.

Ogloszenia za wiersz milimetrowy czterolamowy 5 grosay.

Zamoéwienia przyimuje Ekspedycja Poznaf, Sw. Marcin 70.

Za skomplikowany zestaw | rezerwowane miejsce do-
liczamy 209/, dodatkowo. ”~

Numer pojedyfczy 12 groszy (220 000 mkp.) we wszystkich
ksigegarniach koleJowych .Ruch® i kolp.

Zlscenla przyjmuje Polska Agencja Reklamy ,PAR", wszystkis g
Agencje Rekl., po cenach oryg. 1 Ekspedycja Sw. Marcin 70.
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Przedruk artykuléw | wiadomoscl z ,,Lotnika*® dozwolony tylko ze wakazaniem Zrddla.

Jak rozwijaé€ lotnictwo w Polsce.

Goracy artykul p. Dunin-Wolskiego p. t. ,,Apel w spra-
wie lotnictwa®, wydrukowany w ,Polsce Zbrojnej" Nr. 56,
a pawolujgcy do skladania ofiar na budowe samolotow
dla wojska, wedlug mego pogladu sprawy lotniczej nie
rozwinzuje zasadniczo i podstawowo.

Przypu§émy, ze w najlepszym razie oficerowie kazde-
go korpusu zbuduja po 2 samoloty i wojewodztwa po 2 sa-
molotly, wiec razem bedziemy mieli 52 samolotow. Nie
przypuszcezam, aby droga skladek zbudowano wigcej, wat-
pie nawet ozy i to sie zrobi. 52 samoloty sily bojowej
naszego lotnietwa nic pommnoza. Po zbudowaniu 52 samo-
lotéw znowu bedziemy w tem samem polozeniu, w ktérem
jestesmy w tej chwili, Stad wynika, ze rozwiazania
sprawy lotniezej nalezy szukaé¢ nie tylko w drodze zbie-
rania ofiar na budowe samolotoéw, lecz trzeba siegmaé gle-
biej do podsiaw lotnictwa.

Klo sie interesuje lotnictwem na $Swiecie wogble, a w
Polsce w szezegdlnoSci, radze temu uwaznie -przeczytad
konkursowa broszure pptk. Abzéltowskiego i kpt. Szczer-
skiego p. t. ,,Czy poirzebne nam loinictwo?" Broszura to
niewielka, bo zawiera tylko 36 stron, ale bez watpienia
czyni przelom w dziejach rozwoju maszego lotnictwa, Cy-
tat z tej broszury przytaczaé nie bede, albowiem cala bro-
szura stanowi same cytaty warte tego, aby kazdy polak
umial je na pamieé, bo.spadaja na glowe czytelnika, jak
ciezki miot. — !

Nie ulega watpliwesci, ze mala ta ksigzeczka, napisa-
na przez lotnikoéw polskich, odegra taka role w rozwoju
lotnictwa polskiego, jaka broszura takich samych rozmia-
roéw, mapisana przez lotnika belgijskiego mjr. Nelis‘a, ode-
grala w dziejach rozwoju loinictwa belgijskiego. Jak wia-
domo, w Belgji przed wojna mie bylo lotnictwa rodzimego,
gdyz nie bylo zadnych fabryk i svarsztatéw lotniczych, ant
tez szk6l w tej dziedzinie. Podezas wojny, kiedy lotnictwo
uczynilo olbrzymi skok w biegu swego rozwoju, Belgja
byla pod panowaniem niemieckiem i nic w tej sprawie
uczynié nie mogla. Dopiero po wojnie loinictwo tam buj-
_nie sie rcezwineto. Twoéreg jego byl mjr. Nelis, ktorego
breszurka o lotnictwie stala sie podstaws znakomitej pro-
pagandy lotmiczej. Przy poparciu materjalnem Dbankoéw
belgijskich powstal ,Narodowy Zwiazek Studjow Lotni-
czych, a rozbudzena inicjatywa prywatna utworzyla
LObywatelska Rade Iotnicza™, kidéra rozgalezila sie po ca-
lym kraju. Wyklady i odezyly, urzadzane przez prowincjo-
nalne Kolka Rady, poruszyly caly naréd belgijski.

Wyizsze uczelnie w Brukseli, zaciekawione postepem
techmiki lotniczej, urzadzily przy pomocy inzynieréw-lot-
nikéw osobne kursy dla technikéw, mechanikéw i robotni-
kéw lotmiczych. Za przykladem Brukseli poszly inne mia-
sta, jak Antwenpja, Ostenda i Namur, ktére w swych mu-
rach utworzyly kursy nauki lotniezej. Dzieki wysilkom
patrjotéw belgijskich rodzime lotmictwo powstalo, szybko
rozwineto sig¢ i teraz wspoélzawodniczy z lotnictwem in-
nych narodow.

Jak widzimy, belgijezycy nie nawolywali do zbierania
pieniedzy ma budowe lub zakupywamia samolotéw, lecz
odrazu sie wzieli do podstaw lotnictwa: do badan lotni-
czych 1do rozwoju przemysiu lotniczego, a to grunt i pod-

i nie jestem o lem dokladnie poinformowany.

stawa lotnictwa. Niema bowiem przemyslu wojennego lub
przemyslu awogole, jak réwniez mie moze rozwijaé sig lot-
nictwo wojskowe bez przemyslu lotniczego i bez lotnictwa
cywilnego: przemysi loiniczy i lotniotwo cywilne sa pod-
stawy, na ktorej mocno opiera sie lotnictwo wojskowe.
Kto chce o tem przekonac sie, po raz drugi radze przeczy-
ta¢ uwaznie broszurke: ,,Czy potrzebna nam Ilotnictwo?“

Wracajac do arlykulu p. Dunin-Wolskiego, wzywam
do zbierania ofiar piemieznych, lecz mie na budowe samo-
lotow, ale na poparcie organizacji spolecznych, ki6re za-
jely sie sprawg lotnicza gruntownie i1 od podstaw. — Ma-
my w tej chwili 3 spoleczne organizacje lotnicze: 1. Liga
Obrony Powiectrznej, 2. Kolo Technikéw Lotniczych przy
Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie i 3. Zwigzek Lot-
nikéw Polskich w Poznaniu. ]

Co czyni obecnie i co zamierza czynié w przyszlosci
Liga Obrony Powieirznej, mic powiedzie¢ nie moge, gdyz
Natomiast
ruszajg sie bardzo owocnie: Kolo Technikéw Lotniczych
i Zwiazek Lotnik6w Polskich, a mianowicie:

Kolo Technikéw Loiniczych pobudzilo do napisania
broszury ,,Czy potrzebne nam lotnictwo?*, urzadza co pare
tygodni odezyly w sprawie lotniczej i zamierza budowaé
Badawczy Instytut Lotniczy, plany ktérego juz sa opraco-
wane i kosztorys tez: ma Kkosztowaé 600.000 zlotych. Ra-
chuullek w P, K. O. 128 ,Stwarzyszenic Technikéw na Insty-
tut lLotniczy™,

Zwigzek Lotnik6w Polskich wydaje pismo lotnicze
»Lotnik" (Poznan, sw. Marcin 70), ktére w tej chwili jest
jedynem pismem lotniczem w Polsce. Wielkopolska fa-
bryka samolotéow p. f. ,Samolot” jest takze dzielem tego

| Zwigzku,

" Te dwie sympatyczne insiytucje lotnicze ze wszech-
miar zasluguj: a poparcie. To tez zwracam sie do wszy-
stkich kolegév. z goracem wezwaniem, by te instytucje
popierali czynnie slowem i pismem i zapisywali sie na
czlonkéw. Byloby wielce poizytecznem, aby {e sprawe po-
ruszyli w miejscowej prasie prowincjonalnej i w odeczy-
tach, urzadzanych przez Towarzystwo Wiedzy Wojskowej.

Pamietajmy, ze samolot i gaz trujacy to najwainiejsze
czynniki wojen przysziych. Panstwo, ktore da sie w tym
kierunku wyprzedzié, bedzie sromotnie pobite.

Kto chce o tem sie przekenaé, temu po raz trzeci radze
przeczyta¢ uwaznie broszurke: ,,0zy potrzebne nmam lot-
nistwo?*

Pulkownik MALYSZKO.

Rezerwy lotnicze we Francji.

Panstwa, dbajace o calo$é i nienaruszalno§é swych
granic, posiadaé muszg odpowiednio do tego silne i spraw-
ne wojsko. Wojna Swialowa, jej przebieg i zakonczemie
daly nam wiele dowodow, ze jedno z najwickszych zadan
wykonalo lotnictwo. W obecnych warunkach mnie moze
sobie zadne painstwo na utrzymanie takiej armji pozwolié,
by bez jej powiekszenia moéc podjaé sie prowadzenia woj-
ny w wigkszych rozmiarach.

Organizacja nowoczesnego wojska polega na tem, iz,
majac silne kadry stale, musi posiadaé w rezerwie mnie-
zbedng ilo$é wyszkolonych ludzi, oraz gotowy zapas nie-
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rbadnego malerjalu, potrzebnego do prowadzenia akdji
wojennej. .

Francja, ktora posiada dzi§ w calej nieomal Europie
rozgalezione lotnictwo cywilne w postaci komunikacji na-
powietrznej, przedewszystkiem zaé bardzo silne lotnictwo
wojskowe, skiadajace sie z kilkudziesieciu dobrze zorga-
nizowanyclhh pulkéw lotniczych, pozatem w miezliczong
ilosé zapaséw materjaléw lotniczaych, musi sie staraé, by
odpowiednio do tego, posiadaé wielks ilo&¢ dobrze wy-
szkolonego personelu latajgcego. Zadanie to, polaczone
%z wislkiemi trudnogciami, zostalo jednak rozwiazane w
zupelnosci przez podsekretarjat lotnictwa.

Jak wiadomo, armja francuska posiadala w chwila
zawieszenia hroni personel lotniczy, skiadajacy sie z blisko
20.000 ludzi. Po demobilizacji avieksza czesé pilotéw i ob-
serwatoréw porzucila swoj zawdd lotniczy. Azeby tym,
do rezerwy odchodzacym lotmikom, daé moznosé pozosta-
nia w §Scistej lgcznosci z lotnictwem, rzad francuski wy-
znaczyl sumny, ktéve sig wyplaca pilotom, wypelniajgcym
odpowiednie avarunki. Piloci rezerwowi, korzystajac z te-
g0, iz we wszystkich wigkszych miastach Francji powsta-
1y specjalne szkoly, corocznie zglaszaja sie na ¢wiczenia.
Za czas spedzony w szkole otrzymuja piloci rezerwowi
specjalne wynagrodzenie; tuiaj zapoznajg sig oni z ulep-
szeniami techniki lotniczej i przez czeste loty, mie wycho-
dzac 2z wprawy, mogy, kazdej chwili utworzy¢ pokazny za-
step pilotow. Imme jeszcze sg starania podsekretarjatu lot-
nictwa, by utrzymaé lotnikéw rezerwowych na wysokim
poziomie fachowym. I fak mp. moze kazdy pilot wakupié
sobie platowiec jednomiejscowy z kilkokonnym motorem.
Cena taliego miniaturowego platowca jest tak minimalna,
iz niejeden moze sobie na ten wydatek pozwolié. I w tym
wypadku wladze ulatwiajg pilotowi, placac fabryce polo-
we kosztu platowca. Pozatem ma wlagciciel takiego samo-
lotu wszelkie ulatwienia przy przechowaniu, przy ewen-
tualnych lgdowsamiach przymusowych itp.

Najwiekszy jednak nacisk kladzie mzad francuski na
wyszkolenie przyszlych zastepoéw pilotow, Azeby wiec po-
gzczegblme pulki lotnicze posiadaly wyslarczajaca ilosé pi-
Iotdw, a armja francuska w ewentualnej przyszlej wojnie
dostateczna, ilosé rezerw w pilotach, wydalo ministerstwo
wojny specjalne rozporzadzenia. I tak, moga sie zglosié
do stuzby lotniczej av charakterze ucznidéw pilotéw mlodzi
ludzie po pewnych egzaminach wstepnych w szkotach
lotniczych cywilnych. Ci mliodzi ludzie musza malezeé do
rocznikéw, ktére zaraz w mastepnym roku zaciggmiete zo-
staja, bowiem krotki czas sluzby wojskowej (1% roku)
nie pozwala na uwzglednienie ksztalcenia pilotow w cza-
sie ich sluzby obowigzkowej. Kamdydaci do szk6!l lotni-
czych muszg sklada¢ odpowiednie egzamimy i sa badani
przez lekarza, O ijle kandydaci owi zostaja uzneni za
zdolnych do sluzby lotniczej, wiedy wysyla sie ich do
jednej ze szkél lotniczych cywilnych, Tutaj ucezg sig pilo-
towania, mieszkaja i 5§ ma utmzymamiu pahstwa. Ponadto
kandydaci otrzymujs pemsje miesieozne d v razie wypad-
ku korzystajg ze stalej 2apomogi, udzielanej im przez rzad.
Departament lotniczy przy ministenstwie wojny przydziela
do kazdej szkoly lotnicze] cywilnej jednego oficera, ktory
ma nadzoér nad wyszkoleniem techinicznem i praktycznem
uczoi oraz jest odpowiedzialny za czysto$é umieszcezen i z
poimoca podoficerow instruktoréw prowadzi wychowanie i
Gwiczenia wojskowe. Szkola i oficer kontrolujgcy podle-
gaja wladzy, naznaczonej pnzez ministerstwo. a

Oficer kontrolujacy w szkole cywilnej ma za zadanie
dbaé, azeby szkola cywilna dostosowala sig w zupelnosci
do wymagan i regulaminéw przewidzianych przez mini-
sterstwo, informowaé ministerstwo o metodzie instrukecji
uzywanych w szkole;, daje opinje o organizacji i dzialal-
nosci szkoly, o wartoSci materjalu i personelu zatrudnio-
nego. Pozatern musi sie upewnié, azeby godziny lotu
uozniéw byly dokladmie przestrzegame (rolowanie, start,
loty z instruktorem, loty samodzielne, warunki i brewet
lotniczy). Nastepnie, azeby zapobiec wypadkom i av ten
sposob mozliwie jak najlepiej zabezpieczyé uczniéw, sto-
suje sig ostrg dyscypline wzgledem nich; azeby personel
I materjal przewidziany kontraktem byl kompletny, pla-
towce uzywane do éwiczen byly w nalezytym stanie, nau-
ka teoretyczna byla przeprowadzona starannie i regular-
nie. Jednem 7 majwazniejszych zadan kontrolera jest
zwracanie baczmej uwagi ma to, azeby szkola uzywala do
warunkoéw i brewetu materjal wyszczegélmiony w kon-
trakcie 1 warunki brewetu odbywaly sie regulamie, azeby
ucznior_n wydawano zdrowe i regulaminem przewidziane
wyiywienie, umieszcezeni byli w najlepszych warumkach
higjeniczmych. Zadanie oficera konirolera polega na po-
kazaniu dyrektorowi szkoly braki, ktore zauwazyl. W sto-
sunku do uczniéw musi oficer kontrolujgcy byé ich prze-
wodnikiem, dawaé uczniom dobre zasady wyszkolenia
wojskowego; przez czeste pouczenia i wyklady wpoié w
ucznibw potrzebe dyscypliny dla bezpieczeristwa samego
ucznia pilota, w czasie szkolenia urzadzaé czesto wyklady
1 pogadanki, dawaé przy tej okazji uezniom odpowiednie

rady, razem 7z’ dyrekcjs szKoly ozmaczaé dmi odpoczynku

i czas urlop6w, braé¢ do wiadomoSci proSby podane przez
szkole o zwalnianie ucznia, wysyltaé do ministerstwa z ra-
portem umotywowanym propozycje, o skreslenie ucznia
ze szléoly, udzielaé czesto instrukcyj wojskowych, klagé
nacisk, azeby codzien poéwiecié kilka godzin wychowaniu
fizycznemu itd. : :

Takie i inne jeszcze obowiazki bienze na siebie oficer
przydzielony do szkoly cywilnej. Im lepszych fachowo i
dobrze wyszkolonych w instrukcji wojskowej uczniow ofi-
cer kontrolujacy ze szkoly wypudci, tem wieksze uznamie
sobie zdobedszie.

0Od ucznia czalezy, azeby fen krotki czas, spedzony
w szkole wykorzystal, by byé dobrym pilotem i posiadal
niezbedne sviadomod$cl wojskkowe. Po ukolczonym bre-
wecie, opuszcza uczen szkole i oczekuje zaciggu swego
rocznika. Po wecieleniu do wojska, zostaje przydzislony
do jednego z pulkoéw lotniczych, gdzie od tej chwili, w cza-
sie swej sluzby obowigzkowej, juz w stopniu kaprala, dal-
sze niezbedne szkolenie wojskowe i techniozne otpzymuje.

Przez przygotowanie takich rezerw zapewmia sobie
Francja duzy zastep mlodych i zdolmych lotnikéw, I u nas
w Polsce wezedniej, czy péimiej, bedziemy musieli posta-
rat sie o zdobycie zastgpu mtodych pilotéw. Naréd 30-mil-
jonowy, otoczony nieomal ze wszystkich stron wrogami,
musi posiadaé liczne i dobre ‘wojsko, a w tem, dobrze zor-
ganizowane, technicznie nalezycie wyposazone — lotnictwo.,
Do rozwoju lotnictwa polskiego przyczymié¢ sie musi av
pierwszym -rzedzie rozwéj alasnego przemysiu lotniczego.
Muszg wiec powstaé nietylko fabryki samolotow, ale i fa-
brykacja motoréw oraz niezbednych czesci do platowcédw.
Dopiero po przeprowadzeniu mwlasnej imdustrji lotniczej
powinnismy stworzyé szkoly lotmicze takie, jakie obecnie
Francja posiada. Obowigzek stworzenia fabryk i szkoét
powinien -byé nakazem calego spoleczenstwa polskiego,
dbajacego o dobro swego kraju.

WRONIECKI, kpt. pilot.

Wystawa lotnicza w Goteborg’u
w r. 1923.

Wszystko, co tylko ma z lotnictwem jaka§ stycznosé
bylo na tej wystawie reprezentowane. A wige: wszelkie
rodzaje platowcéw, silniki i ich czesci skladowe, rozrusz-
niki, r6zne rodzaje Smigiel, wazelkie aparaty nalezgce do
wyposazenia samolotu, spadochrony, aparaty tlenowe,
urzgdzenia radjotelegraficzne i radjotelefoniczne, urzadze-
nia hangarowe, oSwietlanie lotnisk, obrabiarki do metali
i drzewa, wszelkie przyrzady laboratoryjne, przyrzady do
badania nerwoéw, serca i oczu pilotéw, statystykd istnie-
jacych lindj napowietrzmej komunikacji wszystkich panstw;
a takie dwa platowce bhersilnikowse,

W wystawie braly udzial przewaznie fabryki francu-
skie, angielskie, wloskie, niernieckie, szweckie, holender-
skie 1 czechoslowackie. Miedzy wystawionemi platowca-
mi przewazaly typy wojskowe. Samolotéw sportowych,
handlowych itp. bylo bardzo malo. Zwracalo uwage, ze
najwieksze postepy nv konstrukcji samolotéw zrobily mie-
ktore z miemjeckich fabryk (E. Heinkel, Flugzeugwerke
Warnemiinde, Svenska Aero A.-B.; Junkers Flugzeugwer-
ke Dessau; Dornier Metallbauten A.-G. Friedrichshafen;
Baumer-Aero Hamburg, Udet Sporteinsitzer; Caspar-Wer-
ke Travemiinde). Charakierystycrmna cecha dla platowcow
tych fabryk jest skrzydio o grubym profilu, bez wszelkich
linek lub podpoérek. Najlepiej rozwigzal to. zagadnienie
inz. . Heinkel, ktérego jedmoplatowiec przy wielkiej sile
I wytrzymalo$ci budowy ma tez zalety pojedynezej kon-
strukeji. Zalefnie od potrzeby mozna uzywaé aparat tem,
jako platowiec ladowy lub tez, jako wodnoptaiowiec; na-
lezy tylko zmienié¢ podwozie z koétkami ma plywaki, co
trwa tylko 65 sekund, za$ zdjgcie lub przymocowanie pla-
tow trwa niespelna 30 sekund. Do puszczania w ruch sil-
nika stuzy rozrusznik (starter) Boscha, — Bréguet wysta-
wil samolot sanitarny do transportu ciezko rannych i kil-
ka komnstrukeyj metalowych. — Firma Bristol wystawila
ten sam typ, kiéry mamy w maszej armiji z tg roéimica,
ze lotki zajmuja dlugosé calego skrzydla, & zamiast mo-
toru Hispano-Suiza wbudowano angielski silnik gwiazdo-
nvy ,Jupiter", chtodzony powietrzem, o sile 400 K. M, —
Finma Fokker wystawila dwa mnajnowsze typy samolotow
wojskowych, z lych poscigowiec D XI. jest bardzo podobny
do znanego nam D VIL, platy sa tu obciagniete formierem,
silnik posiada 300 K. M.

W konstrukeji i.budowie silnikéw okazaly majwicksze
postepy fabryki francuskie, angielskie 4 wloskie; nie-
mieckie silniki lotnioze sa jeszcze w okresie dogwiadczal-
nym i nie maja pewnoéci dzialania. Na uwage zastuguja
nastgpujace typy silnikéw: Napier 450 K. M. 12 cylindrow
ustawionych w trzech szeregach w ksztalole wachlarza,
chiodzenie wodg; Napier 1000 K. M. 16 cylindréw usta-
wionych w.czterech szeregach w ksztalcie X, chiodzenie
woda. Armstrong Siddeley Motors: Lynx 175 K. M. 7 cy-
lindeéw w gwiszde, chledzenie powietrzem; Jaguar 350
K. M. 14 cylindréw w gwiazde, chlodzenie powietrzem.
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Rolls-Royce 600 K. M, 12 cylimdréw w kaztalcie V| chlodze-
nie wodg; ogélma opinja na wystawie uwazala silnik ten
za najlepszy ze wszystkich motoréw lotniczych. Dalej
Payman 600 K. M. 18 cylindréw w ksztalcie wachlanza;
Fiat 300 K. M. chiodzony woda, uwazany ogoélnie za naj-
Jepszy silnik lothiczy wloski. Z silnikéw miemieckich by-
ly wystawicne silniki gwiazdowe Siemeéns'a 5, 7 1 9 cylin-
drowe .0 sile B5—105 K. M., chlodzone pawuetrzem Prze-
waina czedé samolotow niemieclich jest zaopairzona w te
silniki. Firma Haacke wystawila silnik z dwoma lezgcy-
mi, powietrzem chiodz2onemi, cylindrami, o-sile 30 K. M.
IMirma Junkers whudowala w jeden ze gwoich platowcoéw
6 cylindrowy silnik szeregowy, chlodzony powietrzem, o
sile 60 K. M.; gbing cze§é cylindréw umieszezono w rurze,
7 kiorej wenlylator wypycha gorace powietrze. Firma
Mercedes wystawila znany silnik 160 K. M, ktérego wy-
dajno&é przez zastgpienie tlokéw zwyczajnych tlokami
lekkometalowemi zostala powigkszona na 225 K. M, Procz
tego wystawila ta sama firma nowy typ 185 K. M. w ksztal-
cie V, 8 cylindréw, chlodzenie wodsa. Karburator 1 kon-
strukcja magneta tego motoru przypominaja Rolls-Royce
185 K. M. Nalezy tu zauwazyd, ze Niemcy do wszystkich
swoich motoréow zastosowali karburator ,,Pallas™.

W budowie chlodnic widaé dagnosé¢ do takiej kon-
strukcji, ktéraby przy wielkiej powierzchni chlodzacej da-
wala minimalny opér sxkodhwy, <el ten osiagnely czescio-
wo chlodnice franouskie i czeskie. — Z pomiedzy &migiet
budzily najwiecej zainteresowania $migla metalowe (Me-
tallschrauben Junkers, Jaitker thsmeta]l:propeller) Skla-
daja sie one 2 mmcbmnkl alummjowe] i sa wewnairz pu-
ste. Rowniez duze uznamie zyskalo Smiglo, zbudowane z
ezeéei metalowych i drewnianych, fabryki ,Haw" Berlin-
Stasken; stosownie do mocy silnika mozna Smiglo fo
przedluzaé lub skracaé¢ przez dodawanie lub odejmowanie
jego czesci skiadowych.

7 dzialu uposazenia asmolotow malezy wymienié indy-
kato} Raid'a; jest to aparat, zlozony z systemu zarowek
polaezenych za fposmdmctwelm giroskopu i pewnego ply-
nu z baterjg elektryczng, za pomocs ktérego mozna kon-
trolowaé polozenie platowca w locie. — Opréoz wspomnia-
nego rozrusznika Boscha byly jeszcze dwa fla;ncuskfle i
jeden angielski.

Stacje radjotelegr an(zne i md]oteletomc-zne budujg fa-
bryki francuskie, angielskie i szweckie. Szwecki prze-
mysl lotniczo-elektrotechniczny robi wrazenie mnajlepiej
rozwinietego.

Z, platoweoédw Dbezsilnikowyell byly tylko dwa: znany
{yp francuski ,Peyret", ktéry juz w roku 1922 figurowal
na wyslawie paryskiej i jeden szwecki, przypominajacy
bardzo niemieckiego ,Wampira'.

Tyle o wystawie — A ternz chcialbym dodac jeszcze
kilka stow. Kazdy wie, ze lotmictwo masze nie jest-na tym
poziomie, na jakim powinno byé. Trzeba je déwignad!
Wedlug mego zdania byloby doblize budowaé w licencji
platowce Heinkel'a, lecz z motorami angielskiemi lub fran-
cuskiemi, i zbiera¢ na nich do$wiadczenia, a po osiggnie-
ciu korzystnyeh wynikéw Dudowaé je w wieksze] dlosei
w fabryvkach krajowyclh.

- ’ (—) PERIN],

ppulkownik-pilot,
D-ca 3 pulku lotmc/ego

Garéé wrazeh

z L. polskiego konkursu $Slizgowcéw.
(Dokonezenie.)

Biedny ,Polon' podniéstszy sie na kilka metréw,
ilizgnal sie na skrzydlo, rezultatem czego bylo polamanie
lotky, podwozia i nosa kadluba. Poniewaz teren byl za-
jety, drugi uczestnik musial czekaé na uprzatniecie ,Po-
lona* z pela. — Trwalo to okolo godziny, a przez ten czas
wiatr ustal zupelnie. — Wszyscy znowu W rozpaczy.

Drugi pilot, ktorego $lizgowiec wytiransportowano na
gore, w obawie, Ze w razie zerwanis sie wiatru, bedzie mu-
sial- czekaé na kolejke wyniesienia jego $lizgowca na gors,
rezklada sie pod skrzydlem wraz z kilkoma kolegami i
cicka na wiatr. Zawdd go spotkal jednakize, bo jak krzy-
czal rano, zeby jego aparat wynie$li ma goére, tak wieczo-
rem prosi¢ musial, azeby mu pomogli znies¢ go z gory.
Podobne wypadki powtarzaly sie czefciej. Nie zawsze
jednak udalo si¢ uprosié¢, azeby 8ciagnigto z géry prawie
po ciemku aparat. — Wypadek taki zdarzyl sie w ostat-
nim dniu konkursu i byt przyczyna postawienia rekordu
Swiatowego.

Jeden z pilotéw p. Ulas wytransportowal swoj éhzgo-\

wiec¢ ,,Jkub" ma gore w czasie kompletnej ciszy, ulozyl sie
pod skrzydlem i czekal ma wiatr, Tymeczasem noc zaszla
a ani wiatru, ani ludzi, ktérzyby znieéld Slizgowiec na 4ol
do hangaru, niema. Zrozpaczony pilot zbiegl na dél po
pomoc. Zmobilizowawszy potrzebng ilosé ludzi, wrécil na
gére okolo godz. 9 wiecz6r. Wiem, o dziwo, zrywa sie silny
wiafr., P.-Ulas wzial na odwage i wystartowal,

Trzymal

gie przez 100 sekund w powietrzu zupelnie po eciemkuy,
zyskujac przez to slawe, a oprécz tego zaoseczedzil trudu
znoszenia na plecach aparatu, bo wyladowal w poblizu
hangaréw, ktére byly ustép géry w Iasku

* % *

Mamy znowu wiatr, ale juz silny, kléry zapowiada
sie na kilka dni. Na start wyszlo b glizgowcéw. Pierwszy,
ktéry startowat (,,Pirat“) oderwawsLy sig zaledwie na kil-.
ka metréw od ziemi, lamie sie na_drobne kawaleczki, za-
czepiwszy skrzydlem o ziemie. Drugi (,Jkub") przele-
clawszy ze 300 mtr. robi to samo przy ladowaniu, Trzeci
(,Polon") trzyma sie przeszto 20 sekund w powietrzu i la-
duje dobrze. Czwartego (,Dziabe") wiatr przed samym
lotem przewraca na plecy, lamie i czyni go niezdolnym
do dalszych préb. Piaty (Studentéw Politechn. Warsz.)
robi 2 loty po przeszto minucie, lgduje dobrze. Iierownik
startu robi przerwe na obiad,

Od chwili potamania sie ,Dziaby" jestem juz prostym
widzem. Udzialu w konkursie braé¢ niemam na czym.
Przyznam sig, ze zal mi bylo tylu trudow zmarnowanych
na proino, gorzej jednak -odczul ten wypadek sam kon-
struktor putk. Malinowski. Bo prosze sobie wyohrazié, ze
przy przenoszeniu §lizgowca na kilka metréw w bok, skad
mialem startowaé — aparat przenosito 5 ludzi — ogon jego
podstawiony pod wiatr unidst trzymajgcego w tym miej-
scu pulk. Malinowskiego do gory, a gdy ten puscil, hez
7adnych juz przeszk6d, pozostalym wylkrecil sie w rekach,
odlamujac¢ sobie przy tej okazji jedyny ster przedni. .

Po obiedzie jeden z pierwszych wypchnal sic na sam
wierzcliolek géry masz mily ,Lojziu" Blazynski ze swym
dlizgowcem. Siada do swego ,Polona“; priywigzuje sie,
twarz ma uémiechnieta, bo czuje, e ma teraz po dwodch
probach szanse na pobicie konkursu i jest jedynym kon-
kurentem aparatu Studentoéw, kidry osiega coraz lepsze
rezultaty. Wierzy wiec w swoje szczeScie — mySli pewnie -
o srchrnym zegarku i startuje.

Nieszcze§cie chceialo, ze jeden z ciekawych gazdow,
ktorych moc sie gapito, wybral sobie punkt obserwacyjny
na linji lotu ,Polona“. Slizgowiec odrywajac sie zaledwie
od ziemi, wali si¢ wprost na zapatrzonego gazde, a ten nic.
nliojziu" zobaczywszy w ostatniej chwili przeszkode, robi
gorke, ale za p6Zno. Gazda dostaje skrzydiem w glowe,
przewraca sie, robi kilka koziolkdéw z géry, wsiaje na nogi
i dalej sie gapi. ,Polon'- za§ wskutek uderzenia i za-
wezesne] gorki, wali sig na skrzydlo, lamie sie na drobne
kawaleczki 1 przewraca sie na plecy.

,Lojziu* bedac przywigzanym, wisi w nim réwniez do
géry mnogami, a zobaczywszy przed soba przyciyne swego
nieszczeScia, gapia gazde, w zlo§ei wielkiej i niepochamo-
wanej, krzyczy na caly glos, wymachujac przytem dosé
wymownie piescig ,,Poczekaj, dam ja ci tu zaraz®,

Biedny gazda, kiéry nie zlgkl sie lecacego nan apa-
ratu i wytrzymal uderzenie skrzydiem — w glowe —
tej dopiero pogréziki wylakl sie na serjo i nie czekajac na
wprowadzenie w czyn zapowiedzi — wzial nogi za pas
i zrobiwszy kilkanascie kozléw z géry, w jednej chwili
znikl nam z oczu. !

Tego samego dnia §lizgowiec fabryki Plage Ladkiewicz,
pilotowany przez p. Rutkowskiego, potrzaskal sie zaraz
po starcie. — Slizgowiec za§ studentow, nie majac juz po-
wazinych konkurent6w, zdobywal krok za krokiem coraz
to wiekszg iloSé sekund w powietrzu, az doszedl do %
minut. Na tem zakoriczyl sie I, polski konkurs $lizgow-
cow. Tadensz Hubert Misgiewiez, por. pil.

Kompas stoneczny Amundsena.

Omawiajac w ostatnim numerze ,Lotnika“ zamiar
Roalda Amundsena dotarcia samolotem do bieguna po6l-
nocnego wspominaliSmy o ;kompasie slonecznym", skon-
struowanym w poczgtkach r. h. specjalnic dla przelotow
podbiegunowych. Wynalazca tego kompasu, kpt. J. M.
Boykow, wspbipracownik naukowy zakladéw optycznych
C. P. Goerz i jeden z doradcOw nawigatorycznych Amund-
seha podaje w ,Berliner Tageblatt" opis tego ciekawego
instrumentu, ktéry w istotnej jego tresci przytaczamy.

Wisréd trudnosci, jakie nastrscza dla pilota przelot
7z Alaski do Spitzbergen ponad hiegunem poélnocnym nié
najmniejsza jest trudmod$€ znalezienia drogi. Kart okolic
podbiegunowych nie ma, kompas zwykly zawodzi, biegun
magnetyezny nie pokrywa sie howiem z biegunem geogra-
ficznymn, priylem czesto perturbacje magnetycine w oko-
licy breguna uniemozliwiajg postugiwanie sie nim, na-
lezalo wiec szukaé innych sposoboéw dla wytkmiecia drogi.
Znaleziono je w tzaw. ,kompasie stonecznym". Konstrukcja
mwkompasa slonecznego™ opiera sie na zalozenin niezmier-
nie prostem.’ Wiadomem jest, ze zegarek lieszonkowy jest
w dni sloneczne najlepszymn kompasem. Wystarczy ulo-
1zy¢ zegarek na dloni w tem sposob, by ciel malej wska-
zowki padal prostopadle pod wskazéwke. Dzielae odci-
nek kota utworzony przez mala wskazdwke i linje lacza-
cq osade wskazéwek z cyfrg 12 (na cyferblacie) na dwie
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rowne czesSci dokladnie kierunek bieguna, gdzie slon-
ce Swicci przez caly dobe, a chimury rzadko osiggaja
znaczng wysokosé, zegarek moglby byé dla pilota ideal-
nym kompasem., Nicdogodnodei nieodlgczne od poslugi-
wapia sig zegarkiem w takich okoliczno$ciach usuwa ze-
garowy kempas sioncczny.

Promiienie sloneczne padaja na pryzmat, obracajacy
sig w 24 godz, raz okolo swej osi. Reflektowane przez
pryzmat promienic padaja prostopadle w doél przez objek-
tyw na drugi, nieruchomy pryzmat i ztaczone odbijajg sie
jako myviniaturowe slorce nua matowej szybie, mieszczacej
sie tuz przed pilotem. Pilot, kiéry przed odlotem nasta-
wil ruchiomy pryzmat, odbierajacy promdenie w ten spo-
86b w kierunku lotu, by miniaturowe sloinice ukazalo sie
w samym Srodku mafowki winien sterowaé tak, by mi-
njaturowe slonice polozenia swego na szybie matowej nie
zmienito, innemi slowy lecieé¢ wprost w kierunku swego
malego stonca. Wszelkie odchylenia od wytknietego kie-
runku lotu uwidoczniaja sie matychmiast na matdéwee ta-
kiem samem odchyleniem sloiica,

Instrument w ten sposéb skonstruowany nie dzialalby
Jednak jeszcrze naleiycie. Wobec tego, ze pryzmat gérny
jest ruchomy, dolny uieruchomy, obraz slorica na matow-
ce przy cbrocie pryzmatu gérnego o np. 50° by ,spadi'.
Zbhoezenia od drogd wystapityby jake osunigeia wagl
wzniesienia sie miniaturowego slonca i mylily pilota, By
tego uniknaé wbudowany jest jeszceze specjalny pryzmat
t. z. Dove'go, obracujacy sier za gérnym pryzmatem «
wmmiejszons, do polowy szybkoscia.

Caly ten vickawy Instrument jest zaledwie 20 cm, wy-
g0ki i zostanie przed pilotem wbudowany w karoserje w
ten sposdéb, ze tylko gorna jego czes¢ wystaje.

Opréez powyzszego ,kompasn sfonecznego" skonstruo-
wala fa. Goerz zupeinie nowe, precyzyjne instrumenty
umozliwinjace, dopoki ziemia jest widocana, stwierdzi¢
rowniez dokladnie sile i kierunek wiatru.

Roald Amundsen wybierze sie wiec w swa niebez-
pieczng podréz wyposazony w najnowsze zdobycze wiedzy.

Poznaﬁ za wyteiong obronqg
powietrzng Polski.

W niedzielg, dnia 23 marca przy pierwszej piglknej po-
godzie wiosennej i kragzeniu eskadry lotnikéw nad mia-
stem odby! sie w sali ogrodu zoologicznego w Poznaniu
wiec, urzadzony przez L. O. P. P, Kolo miasta Poznania
celem propagandy i u$wiadomienia szerolich warstw lud-
nodei o lotmictavie w Polsce i krajach sasiednich. Obszer-
ng sala wypelnila sie po brzegi wiccownikami ze wszyst-
kich stanéw,

Wykiad o kondeczno$ei rozwoju lotnictwa w Polsce
wyglosit Prezes Dyrelkeji Kolei Panistwowych w Poznaniu
p. ink Debnzyeki.  Referent przedstawvil obeeny rozpaczli-
wy stan zeglugi powietrznej Polski w poréwnaniu z in-
nemi paustwami, ktére obewie stojg ma wysokim pozio-
mie rozwoju.

Nastepnie p. Dobrzycki okreslil ustroj organizacji Ligi,
jej cele oraz obowigzki cztenkéw, apelujac do zebranych
0 gremjalne vapisywanie sig na czlonkéw.

Nastepny referal wyglosil b. peset do Sejmu p. Kazi-
mierz Krajna, ktory zachecajae do wstepowslhia w szere-
gi czloukow Ligi, podlkreslil szezegodlne znaczenic rozZwoju,
lotnictwa eywilnego dla handlu i przemystu.

Nastepny referat wyglosil redakior ,Oredownika Wiel-
kopolskiego®, Jerzy Herniczel, ktory przedstawil w groi-
nyeh barwach napad letniczy na miasto.

Ksigdz probeszez Cieszynski przedstamwil av pieknych
slowach listoryczng wartosé maszych gmachow i §wiatyn,
kiorym grozi zaglada w czasie wojny, jak zniszczonym
W de] wojnie przez Niemcdw &wigtyniom francuskim.

Uchwaleno jednomysinie rezolucje mastepujace:

wZebrani na wiecu Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
Kola miasta Poznania dnia 23 tnarea 1924 w salach Ogro-
du Zoologicznego czlonkowie i sympatyey Ligi w liczbie
okolo 600 os6b uchwalajg nastepujace rezolucje:

L .,Z\\_,'uZyl\vszy wielkie postepy lotnictwa w ostatniej
-wojnie Swiatowej i to, ze pivyszla wojna bedzie wojng
samolotonw 1 gazéw trujacych i ze hajskuteczniejszy
hx‘onm_przechw tym atakom jest wiasne silne i dobrze
zorganizowane lotnictwo apelujemy do Wysokiego
Sejmu i Rzadu R. P. o jakmajdalej idoce 740pieko-
wanie sig lotnictwem tak wojskowem jak i prywatnem
przez uchwalenie odponviednich: ustaw 1 zasilem" fun-
duszow.™
»IWATYOVSZY, e W praysziej wojnie wszyscy obywa-
tele bez voinicy poszkodowani hyd moga na zdrowiu
1 mieniu przez nieprzyjacielskie samoloty, zwracamy
sl dp zZrzeszell, szkol, zakladéw, urzedow i calej lud-
noSci kraju 2 wvezwaniem do gremjalnego wstepowa-
Nla w szeregi Ligi Obrony Powietrznej Panhstwa i
eNergicznego popierania jej celéw tak materjalnie jak
1 przez wydajna propagande dla dobra d bezpieczen-
stwa naszej Ojezyzny!" ‘ ‘
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Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Zwiazku kooptowal p. sierz. pilota Pawla
Stencla do administracji organu Zwiazku ,Lotnik", P’an S.
pelni obowigzki honorowo.

Celem uniknigeia zwrotu pism, uprasza sig czlonkow
zmieniajacyclt miejsce zamieszkania o nadesianie nowych
adresow, .

Zwiazek Lot Polskich skiada nimiejszgm D. gierz.
pilotowi Alojzemu Stiksowi z Krakowa podzigkowanie za
zlozone przybory biurowe. .

Zyczliwemu ofiarodawcy, P. pilotowi Boedekerowi
z Gdanska, ktéry w zrozumieniu popierania rozwoju lot-
nictwa polskiego, zlozyl! na fundusz organizacyjny ,Z. L.
P." sume 200 miljon6w mkp. skladamy serdeczne podzie-
kowanie. :
) Za. Zarzad
Hotodynski,
skarbnik.

Kronika lotnicza.

PORJECIE RUCHU NA LINJACH POWIETRZNYCH.

Tow. Franco-Rommaine podjelo sic dnia 15. 2. rh. ruch
lotniczy na linjach Warszawa—Praga—Strasburg—Paryz
i Wieden--Budapeszt—Bialogréd—Bukareszt.

ANSALDO 300 CV DLA POLSKI.

oLes Ailes' dnia 21 lutego rb. twierdza, ze kilka
partyj samolotéw wloskich typu Ansaldo 300 CV gotowe
sa do wysylki do Polski, Lotwy, Litwy i Hiszpanji.

Z innemi typami platowcdéw transportowych (na 6
osO6b i pilota) przeznaczonemi dla Rumunji czynione sq
obgenie proby. *

KONKURS SZYBOWCOW W RHON (NIEMCY).

W porozumieniu z ,Deutscher Luftfahrer-Verband™ i
za zezavoleniem towarzystwa ,,Segelflug” urzgdzaja ,,S0d-
westgruppe des Deutschen Luftfahrer-Verbandes® i ,,Deut-
scher Modell- und Segelflug-Verband" od 15 do 30 sierpnia
1924 r. na wzgbrzach t. zw. Wasserkuppe w Rlién, 5-ty kon-
kurs lotnictwa Dbezsilnikowego, potaczony 2z konkursem
szybowedw z silnikiem pomocniczym, ktorego sila ‘nie
moze przekracza¢ dla samolotéw jednosiedzeniowych
6 H. P., dla dwusiedzeniowych 8 H, P.,-maksymalny cie-
zar silnikow 30 1 40 kg.

Jako nagrody wyznaczone zostaly dla szybowcodw
20000 marek zlotych, & dla szybowcéw 2 silnikiem po-
mocniczym 19.000 marek z2totych. (Okolo §3.000.000.000 ma-
rek polskich.) (H)

RUCH POCZTOWY NA LINJI FRANCJA—-MAROK.

Samoloty Mnji Latécoére Framcja—Mavok przywiozly
w styczniu 1, b. 205631 listéow (ok. 10 tys. dziennie) ogol-
nej wagi 5964 kg, Jezeli nastepne miesiace nie przynioss
zmnicjszenia ilosci przesylek pogztowyeh — co nie jest
prawdopodobne, ilod¢priesylek w T. b, przewyzszy znacznie
cyfre zeszloroczng (przeszio 3 miljony listow). Gwaltowny
wzrost iloei przewozonych listéw na jednej tylko fran-
cuskiej linji powietrznej w ostatnich latach (por. nr. 1
»Lotnika™) &wiadezy majdobitniej o wzrastajacem znacze-
niu lotnictwa dla zycia gospodarczego kraju.

ZIMIOWY SEZON NA LINJI REWAL—HELSINGFORS.

W zwigzku z zamarznigeiem czeSciowem zatoki fif-
skiej 1 uniemozliwieniem okretowego ruchu pasazerskiego
miedzy Rewalem i Iclsingforsem rozwinal sie powaznic
ruch pasazerski i transportowy na linji powietrznej lacza-
cej obiedwie miejscowosci. Na linji tej, zorganizowanej
przez Tow. Akc. ,Aeronant kursuje dziemnie jeden samo-
lot (limuzypa typu ,Sablainig") w kazda sirone. Cena
przewozu jest stosunkowo wysoka, wynosi ona w dwuch
dniach na tydzien, w ktérych przewozi sie réwniez poczte
ml. fin, 450 -~ w pozostale dni mk. fin. 675 na osobe. Czas
lotu "wymosi ogélem 30—40 minut, z tego 8 minut trwal
(w lutym) lot nad otwartem morzem. .

(,Der Luftweg" 12. 3..24)

SAMOLOTY KOMUNIKACYJNE DLA ROSJIL
Rosja zakupita 12 samolotéw komumikacyjnych w wy-
tworni miemieckiej Dornier-Metallbauten w Ifriedrichs-
hafen dla linji powietrznej Moskwa—Charkéw—IKijow—
Odessa. W samoloty Dornier wbudowane zostang motory
Rolls-Royee-Falcon. (,Der Luftweg* 12, 1. 24.)

1.250.000 KLM. LOTU NA LINJACH JUNKERSA.

W wydawnictwie zbiorowem , Junkers-Luftverkehry-
Nachrichtenblatt™ za rok 1923 majdujemy kilka ciekawycl
i znamiennych cyfr za lata 1921—i923° W latach tych
przelecialy samoloty Junkersa ogélem 330 swzgl, 536 wagl.
1250 tysigey klm. (a wiec w r. 1923 przestrzen rowmajgcq’
sie trzykrotnej odleglosei ziemi od ksigzyca). 1losé pasa-
Zer6w wynosila 2230 ~— 11005 — 21 000, waga przewiezionej
wiezionej poczty okoto 2000 wzgl. 16000 wzgl. 65 000 kg.
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poczty okofo 2000 — 16000 — 65000 kg. Samolotéw Jun-
kersa kursowalo w iym roku 11 wzgl. 25 wzgl, 60.

ODCZYT Z SAMOLOTU.

W czasie lotu nad Paryzem odczytala pani Faure-Favier
pary8kim abonentom ,Radjo" kilka rozdzialéw nowego
swego romapsu p. t. ,,Rycer'ze Powietrza'.

(L Aérophile.)

LOOPINGI I PRZELOT NAD KANALEM LA MANCHE
" Z 6-KONNYM MOTOREM,

Pilot angielski Cobham wznidst sie w dniu 8. 12 ub. 1.
o godz. 11 przed pol. w Lympne (Anglja) na samolocic
D. H. 1. 3 z nootorem Blackburne o nominalnej sile ¢ k. m.
(sila efektywna okolo 15—16 k. m.), przelecial kanal i wy-
Iadowal ma lotnisku Evere w poblizu Brukseli o godz. 4
po pol. po dokonaniu szeregu udanych anartwych weziow
itd. nad miastemn. Cobham przebyl przestrzen 275 kim.
zuzywajgce tylko 16 1. benzyny.

(Der Luftweg 12. 1, 24)

UTWORZENIE RZADOWEJ SZKOLY PILOTOW

W CZECHO-SLOWACJY. -

Jak sig dowiadujemy % ,,Prager Presse” zaintereso-
wane wladze i1 kola fachowe projektuja otworzyé rzado-
wg, szkole pilotow, w ktorej mlodzi ludizie otrzymuja teo-
retyczne 4 prakiyczne wyszkolenie na pilotéw, celem po-
krycia zapotrzeb. na pilotéw dla Czecho-Slowacji. Wszyst-
ko jest juz tak dalece przysposobione, Ze bigdzie moina roz-
poczaé juz i to prawdopodobnie w czerwcu 24 r.  Szko-
fa, znajdowaé sie bedzie .w Kbely, gdzie sie znajdujg odpo-
wiednie ubikacje. Kierownictwo gpoczywa w rekach mi-
nisterstwa wojny i rob6t publicznych. Jako nauczycieli

zaangazowano sily cywilne. Uczniowie beds uczeszczali
na 6—8 mdesigezne kursa. Po zloteniu egzaminu absol-
wenci beds latali na linji- Franco-Roumaine. Odpowiedni
projekt opracowywuje czesko-stowacki. zwigzek lotniczy.
Roéwnoczesnie byli piloci, lpmcumcy w innych zawodach,
bedq uczgszezali — ma wzdr francuski — na kursa powta-
rzajace, majgce na celu danie moznoSci trenowania sie
w lataniu. Kursa te trwajg caly rok i kazdy pilot, ktory
sie na nie zamelduje, polec1 4 razy miesiecznie. Ze wagle-
du na prace, ktorej sie byli piloci poswigeajy pqywatme,
loty dla nich odbywalyby sie w soboty, niedziele i §wieta.
Kierownictwo obejmie czecho-stowacki zwigzek lotnikow.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA AERRONAUTYCZNA
W CZECHOSLOWACJL

" Czechostowacki Aero-Kiub urzgdza w dniu 31 maja
do 3 czerwea 1. b. swojq trzecia miedzynarodows wystawe
neronautyczna samolotdw, balon6w, sterowcow, motoréw
lotniczych oraz wszystklch p17yb01ow itd, lotmczych In-
formacyj udziela Acro-Klub czechostowacki w Pradze I,
Voditkowa 31, tel. 8929 11,

_ 1.000 GODZ. LOTU Z JEDNYM MOTOREM.
Samolot angielski ,,Miasto Washington" typu Havilland
z motorem Napier-Ldion, kursujacy na linji Londyn—XKo-
lonja (polgczenie bezpoéredmnie) wykazaé sie moze rekor-
dowq cyfrg 160.900 klm. lotu z jednym 4 1y samem mo-
torem, ktory przepracowal przeszto 1.000 godzin lotu.

Koniec cza!scx redakeyinel,
Z4 dzial redalkeyjny odpowiada Zdzistaw Maryvnowski

PROGRAMY KINA APOGLLO

Od piatku 4. 4 do 10.4

POLA NEGRI

nasza niezwyklego talentu rodaczka w roli
t kobiety, ktéra zaprzedala si¢ duszg I cialem
B szatanowi uzycla w 8 aktowym dramacie p. t.
B ,.Bella Donna“ (Dzieje pigknej trucicielki)
i podl. slynnej powiedci Rob. Hichensa
pod tytutem: ,,TRUJACY CZAR".
Clou sezonu Chiuba Amerykl.

Matka

Od platku . 4. do 17. 4.

Niewolnica i Kochanka

Wybltny dramat pod}. glodnef powliesci
~Bazana Calvaire d’Amour”,aq—~ Dzieje

ze sfery oficersk. - pewna kiasa dla siebie

NATALJA LISIENKO zona MOZUCHINA
w roll gtdwnej,

Od niedzieli 20. 4. do 286. 4.

wszystko Sensacjs !
za pieniadze @
Wielki nowoczesny film '

z JANNINGSEM

niezapomnlany apasz ,,HRABINY PARYZA“,
Tragedja szybko wzbogaconegc!

Film francusid

Poczatki seans. 4!/, 6!/, 8!/,

" i)

Telefon Ne 2440, 2449.

%IE
%

i

A

Poznan, ul. 27 Grudnla 4.
ANK DEWIZOWY

Rachunek przekazowy w P, K. K. P, \e 2882..

Adres telegr. Bekape Poznanh. o

ODDZIALY: Warszawa, Kredytowa 4, telef. 9454.
Adres telegr. Kredbekape, Warszawa.
Zbaszyn, Marszalkowska 26, telef. 42.
Kantor Wymiany, Poznah — Dworzec telef. 6944.

w P. K. O. Ne 200 820.

Telefon Ne 2440, 2449,

%
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Specjalnos¢: Dostawa wszelkich artykutéw i maszyn wchodzacych w zakre
lotnictwa i przemystu metalowego. - - - - - - - - - - - . .E
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DLA LOTNIRA DLA LOTNIKA

najprzyjemniejszym napojem uznenej dobroci

- PIWA KOBYLEPOLSKIE!

ZRDAJCIE WSZEDZIE!
BROWHAR i SEODOWNIA KOBYLEPOLE

DRu KARNIA Po LSKA Prosimy wwxylqdnisd .Hrm; oghui!qeo nig w ,,l-oﬁikn“l
TOW. AKC. =

POZNAN, $W. MARCIN 70 Dystynkcje ‘

W ZAKRES DRUKAR- | = |

‘é"r'#.? u%:lso‘ggﬁgléKggvpsnn?é,ETnn|o 1 GUSTOWNIE. ; faﬁé‘?fné‘t\ ffs(fv pr[;g{eggl m;na\rvlit\lvgzngggl Dlgglf:;ré
= i zaprowad.one marki jak: ,,HALKA“ ,,ROZA

<« GRANDS VINS MOUSSEUX; WYLAGNA SPRIEDAT: | POLSKA* - ,,CHYPRE ‘:‘!AK" - ,PRZEMY-

‘M HARTWIG s SLAWKAS,

ME—B @ I kANTOROWICE | Hearyk Zak, Fahrvkauerinmwl‘nznamn
= :REIMS = pOZNAN !uuuln|||||||||n||||||||nuum|||u||||m||||||ummum|||||u|nmlmnummm|||||ummm:
9 0 D 04 G 2 0 PP + 4 D ¢/ SRD ¢ 4 D 4 o D ¢ 4 X § %
é Deski \A_/szellfiego rod_za]u,_ K'OCE, : -% §
Kopalniaki, Oleje i smary f{|= =
R plerwszorzedne| jakosci po cenach przy- R E £
stepnych poleca; = =
E DOM HANDLOWY | TECHNICZNY : % §
: ,PILOT™ | £ =
Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Balore = g
)% 6 G ¢4 D ¢ ¢ AEED ¢+ WD ¢ ¢ SHND ¢4 M ¢ ¢ GHID ¢ ¢ 4D ¢ ¢ § ‘_E:_ E
E & ] . E
avER = | KaLimierz Greger :
3 Zloto = , .- =
; Wiasciciel: srebro | |= Poznan, ul. 27 Grudnia 20. £
i LEONARD NALASKOWSKI Zegary = = Telefon 2750. =
, Zegarki ’ = =
4 POZNAN, UL. NOWA 1 Obraczki E g
TELEFON 1844 Wiasny zaklad reparacyjny § §
benzyne, karbid, oliwe, do mycia skdrki jelen~ é g
kowe i gabki poleca po cenach najtafiszych. = %
Nowa Drogerja Poznail, Wroclawska 38 = E
i filia Rynkowa Drogerja, ul. Rynkowa. = =
. P
gmmmnumunnnun|m||nmnuu|||m|||mu|ummm|||||u|||||||||||||||||||||||||||u||||||||nnnn|u|||nuumnnnum|||||n|1|||||||||||u||||||||n||||||l||||||||||||||||umnnn||||||||||||||||mmm!
J f K I sfuzjowane z %
Oze Ie man Inz. Tutacz & Wojtyga z Bydgoszczy E
Poznanh, Piekary 9" ——— Telefon 11-68. E

BRI ER

| TEL. POZNAN 3192, TEL. POZNAN 3192, l
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Motory — Dynamomaszyny

bedg fachowo i rzetelnie w krétkim czasie naprawiane.
Ewentl. wypozyczam 'w czasie naprawy swoich motoréw.
~ Réwniez naprawiam magnety do motoréw spalinowych
. jak i o$wietlenia do samochodéw. — Budowa centrali
elektrycznych dla sil i $wiatla oraz dostarczam wszelkie
materjaly elektrotechniczne po cenach konkurencyjnych.

w. ZGOLA

PRZEDSIEBIORSTWO TECHNICZNE
UL. GROTTGERA 4 POZNAN UL. GROTTGERA 4

5
=
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JISKROPOL”]

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO-
ROW SPALINOWYCH I WY-
ROBOW METALOWYCH

T.zo.p. w POZNANIU.

FABRYKA: ULICA DOLNA WILDA 55. TEL. 5500.

INEREA SR
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'WIEhKOPOhSKH WYTWORNIA SAMOLOTOW

.SAMOLOT* SP. AKG.

POZNAN ~ LAWICA

. I. Budowa samolotéww wszelkieh typéww wedtug wiasnyeh projektoww
i liceneji, dla wojska, szkdét teehnieznyeh, zeglugi powietrznejisportu,
oraz exzgsei zapasowyech.

IL.. Remont silnikéww spalinowyeh, speejalnie rektyfikowanie i szlifowa~
nie eylindréow, wyrob ezesei motorowryeh. '

IIl. Masowa produkeja artykutéw drzewnyeh. Wiasne laborator;um WY~
trzymatosei materjatéow, przeszio 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zwv. Liotnikéw Polsk.

2s
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Baczuosc ! ﬂﬂlﬂmllIIIIISEl' Baczos!

Czekoiadx | Kakao

Najtafisze Zrédio zakupu

Goplana

LT A T S T R TR
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Loiysk kulkowych Cow. Jike
do samochodéw i mlockarﬁ w P oznaniu
Wyroby Bosch% .
S'rub’;agélai?;:r:,w;gglirzgki ps(;)rqzy =
nowe, zatyczki 1—3 mm. =
stale na skladzie. =
Ceny konkurencyjne. §
Kortylewicz, Poznad |
- Toleton 2009, W, Marcin 68,  Telefon 269, |2 Cukry deserowe Marcepany
m||||||||1|1|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||§ '
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Vi

[achodnio-Polskie Z]Bﬂll!]EZBI]lB SIHWHISEIWB

" Tow. z ogr. por.
Poznan, Cleszkowsklego 5

S[lll’YlllS l'BkIYilkl]WﬂllY

g
:
dostarcza w kraju | zagranicg .' . %
Spirytus denafurowany %

EZEENEE%EENYEZEENE

Adres telegr.: Zachospir.- Telefon 3581/3587.
VA ': | VA
Ra

@/@@\@J@/@@\@@/@@@@/@@@@/@m@]@/@ﬂ

Czcionkaml Drukarni Polskiej T. A., w Pomnaniu.
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