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Przedp ‘ata za 10 numeréw po 10 groszy 1 2lp. — § 50 groszy
za przesyllte pocztowas.

Ogloszenla za wiersz milimetrowy czterolamowy 5 gv

Zamowienla przyimuje Ekspedycja Poznaf, Sw. Marcin 70.

ossy.
Za skomplikowany zestaw i rezerwowane miejsce de-
Jiczamy 209, dodatkowo. &

Numer pojedyficzy 12 groszy (220000 mkp.) we wszystkich
ksigzarniach kolejowych ,Ruch® i kolp.

Zlecenia przyjmuje Polska Agencla Reklamy ,PAR®, wazystkie
Agencle Ryekl.. po cenach oryg. | Ekspedycja Sw, Marcin 2.
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Rok 1.

Ku zdobyciu polskiego powietrza.

Jak niezmiernie wazng role odgrywa lotnictwo pod-
czas wojny, wykazala najdobitniej ostatnia wojna Swia-
towa, gdzie lotnictwo nietylko, ze znamienicie wspierato
wojska ladowe i morskie i nie jeden raz przyczynilo sie
roxstrzygajaco do zwycieskich walk, ale nawet do pewne-
go stopnia przyczymilo si¢ do rozstrzygniecia calej wojny
sSwiatowej.

Obok armji ladowe) i marynarki staje jako dzial 3-ci:
armja powietrzna. Bez niej i wbrew niej armja ladowa
jest bezsilng i nie moze zwyciezyé. Armja powietrzna'roz-
pocznie wojng dzieki swej szybkosci. Smialemi wypra-

wami w giab kraju moze ona w pierwszych dniach, a na-

wet godzinach wojny zniszczyé wszystkie zywotne urza-
dzenia wroga, niweczgc w zarodku jego zdolnoéé do walki.

Jedyng zapors przeciw tej nawale jest wlasne, silne
lotnictwo, zdolne nietylko pobié wroga, lecz wnie§é znisz-
czenie w jego wlasny kraj.

W stusznem :zrozumieniu waznoéci silnej i sprawnej
tloty powietrznej jako najskuteczniejszej obrony granic
i mienia, oScienne Panstwa Polski na Wschodzie i Zacho-
dzie poczynily olbrzymie wysilki finansowe i stworzyly
tak silne i sprawne floty napowietrzne, ze moglyby nas
% latwosScia zala¢ i zmarnowaé nimbySmy sig¢ spostrzegli
i opamietali.

Anglja wyznaczyla na cele lotnictwa w tym 1roku
18 milj. funt. szt., Ameryka 30 milj. dolaréw, Wlochy
280 milj. lirow, Francja 500 milj, frankow, a nawet Rosja
bolszewicka 35 milj. rubli w zlocie, & procz tego 256% po-
datku od czystych zysk6w towarzystw i przedsiebiorstw.
Kazide z tych panstw ma wysoko postawiong nauke lotni-
cza, rozwija intenzywnie lotnictwo cywilne i przemyst
totniczy.

A u nas: Budzel przeznacza na lotnictwo 480 000 dola-
vO6w. Mamy w caloéci okolo 300 aparatow. Nie posiada-
my ani jednej fabryki motor6w i 2 tylko fabryki kadlu-
boéw. Istnieje tylko 1 katedra lotnicza. 2 przedsiebiorstwa
lotnicze prywatne w Polace sg w rekach cudzoziemcéoéw.

Potrzebujemy natomiast: okolo 200 eskadr w razie
wojny (Francja ma dich 300) to znaczy: 12 000 samolotéw
i 23000 silmikéw oraz fabryki, mogace wyrabiaé mie-
siecznie 1500 samolotéw i 2500 silnikéw,

Wojsko samo w czasie pokoju zadaniu temu podolaé
nie moze. Smialo powiedzie¢ mozna, iz w ramach swego
budzietu male ale dzielne nasze lotnictwo pracuje ponad
sily.

Z pomocs pospieszyé musi naréd caly. Cale spole-
czelnlstwo przenikngé musi nieziomna wola, nietylko do-
gonié inne narody pod wzgledem lotnictwa, lecz je prze-
scigngé. Wtedy znajdg sie i ludzie i srodki i materjal.

Nie wolno nam patrzeé¢ bezczynnie i oglagdaé sie na
pusty 'skarb Parstwa, nie wolno nam czekaé az bedzie
za poino, lecz zaraz i natychmiast musimy dolozyé wszel-
kich @il i1 staran, by przez stworzenie odpowiedniej floty
napowietrznej moc najazdowi stawié czolo, by zaraz w za-
czgtku mnapad taki udaremni¢ i flot¢ nieprzyjacielska
zniszczy¢, nim zdola ona nas zmarnowad,

Zabezpieczamy sie od gradu, ognia i zlodziei, lecz zapo-
minamy o wojnie, & czyz moze byé lepszem zachowaniem
sie od wojny jak stworzenie tak silnej, trwalej i sprawnej
powietrznej obrony granic Panstwa, zeby wojna 'w samem
zaraniu byla uniemozliwiona i miewykonalna.

Jakzez iaka skuteczna obrone granic przeprowadzic,
co trzeba zrobié, by taki najazd floty mapowietrznej uda-
remni¢ — odpowiedZ bardzo prosta i latwa — przystapié
na czlonkéw Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,

W miesigcu wrzeéniu tego roku ralozono w Warsza-
wie Lige Obrony Powiectrznej Panstwa pod protektoratem
Prezydenia Rzeczypospolitej i Komitetu honorowego, w
sklad ktorego wchodza: Prezes Rady Ministrow, Marszal-
kowie Sejmu i Senaiu, Minister Spraw Wojskowych,
Spraw Wewnetrznych, Minister Kolei Zelaznych, Kardynat
Kakowski i Marszalek Pilsudski,

Liga ma na celu: 1. Propagandeg lotniczg slowem 1 dru-
kiem. 2. Tworzenie lotnisk. 3 Ksrtalcenie personelu fa-
chowego. 4. Zakladanie wlasnych przedsiebiorstw budo-
wy kadlubéw i motoréw oraz 5. Popieranie inicjatywy pry-
watnej w kierunku rozwoju wlasnego przemysliu loini-
Cczego. ’

Jakiez sa obowigzki czlonkéw? 1. Regularne pla-
cenie miesiecznych skladek, ktérych wysokosé dla
poszczegllnych kategoryj czlonkéw okresla blizej sta-
tut Ligi, przyczem zaznacza eiQ, 2¢e od 1 stycznia
1924 r. liczy sie zlotego polskiego po 100.000 mp. 2. Propa-
gowanie stworzenia silnej Ligi oraz konieczno$¢é nalezenia
kazdego prawego Polaka do L. O. P. P. 3. Werbowanie
rowych czlonkow.

Jakie niklemi i malemi sa obowigzki crlonkéw, w sto-
sunku do olbrzymiego zadamia, jakie stawila sobie Liga.
Cele Ligi sa tak wzniosle, tak dla Palistwa podstawowe,
ze temu, ktoremu dochody jego na to pozwalaja a do Ligl
jednakze nie przystapi, slusznie zarzuci¢ bedzie mogto
spoleczenstwo brak dobrej woli lub, co gorzej, partjotyzmu.

Skladki czlonkéw (dla rzeczywistych): wpisowe 1.—
zlp., & miesigcznie ¥ zilp.; (od 1. 1. 1924 roku liczymy
1 zlp. = 100000 mp.) dla nadzwyczajnych: jak uczni, woj-
skowych oraz klas zarobkujgcych od 10 do 25 groszy kwar-
talnie w my#&l statutu Art. 4 sg tak male i nikle, 2e kazdy
nawet najbiedniejszy moze w ten spos6b zloiyé swoj da-
tek na ottarzu Ojczyzny. Lidze nie zalezy na tem, by
przyciggnaé tylko czlonkOw bogatych, mogacych placié
znacznie wyzsze skladki (dla nich przewidziano stawki
wyzsze jako czlonkéw zalozycieli wpisowe 50 zlp. lub do-
zywotnich jednorazowo 300 zlp.), ale gléwnie na porusze-
niu calego spoleczenstwa od najbiedniejszego do najbo-
gatszego, bo tylko Liga oparta ma zrozumieniu i zeufaniua
calego spoleczenistwa moZe i bedzie nalezycie sie roxwijaé.
Jezeli spoleczefistwo cale zrozumie waznodé celéw i zadan
Ligi, to dochody ze skladek dadza nam mo2noéé zaloZenia
szkoly pilotoéw cywilnych, ktérzy w razie wojny staneliby
murem powietrznym dla obrony granic nasrych, za kwoty
te mozna bedzie sprawié samoloty bojowe, ktére tworzyé
beds obronne eskadry powietrzne prreciw wszelkim zaku-
som maszych nieprzyjaciél. Datki te oraz skiladki stano-
wilyby wreszcie podwaling do zalozenia fabryk kadlubéw
i motoréw do samolotéw tak niezbednych i koniecznych
do stworzenia silnej i jednolitej polskiej floty napowietrz-
nej, datki te wreszcie umozliwilyby stworzenie i rozwinie-
cie wlasnej nauki lotniczej.

Cele i zadania ligi Obrony Powlietrznej Panstwa sg
przeto olbrzymie; od ogélu, od spoleczenstwa caltego za-
leznem jest, czy program ten bedzie wykonany, czy teg
pozostanie tylko na papierze — od zrozumienia koniecsz-
noéci i przynalezenia do Ligi zawislo stworzenie poteinej
i sprawnej powietrznej floty polskie]. W rekach wogéiwm
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przeto spoczywa stworzenie silnej powietrznej obrony
granic Panstwa.. I

Sita zespolonego w ohronic Ojczyzny narodu jest 'gak
olbrzymia i poteiny, ze wszelkie zakusy i préby wrogich
‘nam obeych zywiotow rozbié sie o nia muszg jako o naj-
polezniejszq tarcez stalows — co mardd dla. Ojezyzny wro-
hi¢ zechcee to tez i z latwoScia prrzeprowadzié moze, jezeli
bedq dobre checi i wola po temu.

Morza dano Polsce tylko skrawek niewielki, tembar-
dziej przetn mysleé¢ musimy o tem, by opanowaé powietrze,
byémy z duma nielylko powiedzie¢ mogli, ze .naszym
wielkim i niepodziclnym skarbem jest ,Polska Ziemia",
ale i ,Polskie Powietrze”, z tem hastem kladZmy sie na
spaczynek i rozpoczynajmy prace dnia, hasla tego ucumy
dzieci nasze przy ich dziennym paciorku, hasto to roz-
szerzajmy jak Polska dluga i szeroka., 0d Baltyku az po
Tatry, od blot Piiska az po Noteé bramieé powinno jako
dzwon olbrzymi i potezny ciagle i mieprzerwanc
LHPolskie Powietrze.

Dypl. inz. BOGUSLAW DOBRZYCKI,
Prezes D. K. . Poznan, prezes wyd. wyk, L. O. P. P.
na wojew. Poznanskie.

Amerykafskiec wyscigi samolotowe.
A% do roku 1920 uwazano Ameryke za kraj, ktory lot-
nictwem malo sic interesowal. Jednakze juz w roku 1923
stanela Ameryka w dziedzinie Jotu na pierwszem miejscuy,
pozostawiajac za sobg Anglje, a nawet Francje. — Jak
_dalece posigpila -technika amerykanska, moze swiadczyé’
‘zdanie francuskiego lotnika Nungessera, ktory prazygladat

sie poszezegdlnym konkursom amerykanskich dwupla-
towcedw wyscigowych ,,Curtiss-Navy*: | Dajcie mi taka

maszyne i dwa kulomioty a zestrzele wszystko, co sie
znajduje w powietrzu!* Takie zdanie rodowitego Francu-
za-lotnika $wiadcezy o postepach amerykanskich bardzo
dobitnie. g

Ostatnio urzqdzony konkurs w pazdzierniku 1923 r.
dal nadzwyczajne wyniki, zwlaszcza w ostatnim dniw
osiagnieto 428 km. godz na dwuplatowcu wyScigowym
sNavy-Curtiss-Racer” R 2 C 1 z 500 HP. 12-cylindrowym
silnikiem typu Curtiss D 12. Wyscigi odbyly sie bez naj-
mhniejszego. wypadku, Swiadezg wiec o pewnoci pilotéw
anmerykanskich. Widzow Dbylo obecnych do 100.000. Ten
wyraz zainteresowania sie publicznogci amerykanskiej:
nastrecza niestety smutne refleksje co do stopnia tego
zainteresowania konkursami lotniczemi w Polsce.

: Podezas konkursu pokazywano bhez mata wszystkie
(ypy samolotéw, poczawszy od 240 TIP trzyplat. niszezye.

Barling”, skonczywszy na 50 HP dwuplatowcach sporto-,
wych [ Farman® i wojskowym jednoplatowcu zaglowym
L»Nordnian'™,

Z aparatéw wywiadowezych braly udzial: dwupla-
towee ,De Havilland™ (D B 4 B, D H 9 B itd.), ,Lepére",
wYought” ,Fokker® C 0 4 (Fokker C IV z 400 P Liberty),
wMc Cook Field C 0 5, , X B 1 A" (przebudowany Bristol
Fighter), trzyplatowiec ,,Curtiss 18 T¢,

} Z aparatéw niszezycielskich: dwuplat, ,,Douglas D, T.
4 i dwuplatdwiee dwumotor. ,,Glenn Martin". .

; Z aparatow poscigowych: dwuplat. z siedz. ,Curtiss",

_wFokker Z Army®, ,Thomas-Morse M. B, 3“.

e, Ze statkdw powietrzmych: sztywny balon ,,Z. R, 1
,Shenandoah®, miekki balon-,R. N. I'"i ,T. C. 3.

, Oprocr tego pokazywano kilka typow cywilnych jalk:

. dwuplat. ,,Curtiss Ariole”, ,Huff-Daland“, ,Lincoln-
Standard”, Bréguet, Roberison itd.

b Wyéecigl odbyly sié w tréjkacie 200 km, kt6ry trzeba
bylo 4 razy przelecieé: Do konkursu zameldowald mary-
narka amerykanska 4 samoloty, mianowicie: 2 hydropla-

~ny Curliss (wyScigowe) 1 2 hydroplany Wright (wyscigo-

. we). Armja zameldowala 2 dwuplat. wysc, ,,Curtiss® i
1 jednoplat. ,Verville".

5 Wynik wyécigéw byl nastepujacy: 1. porucznik A, S.

; Williams, z marynarki, na plat. ,Curtiss R 2 C 1 na godz.

392 km.; 2. porucznik I, S. Brow, z marynarki, ma plat.

. »Gurtiss R 2 C 1" na godz. 39¢ km.; 3. starszy porucznik

- L. H. Sanderson, z marynarki, na plat. ,Wright* na godz.

--370 km.; 4. porucznik S. W. Gallaway, z marynarki, na

- plat, , Wright" na godz. 870 km.; 5. starszy porucznik W.
‘Miller, z armji, na ptat. ,Curtiss'' na godz. 353 km.; 6. star-

_szy porucznik J. D. Corkill, z armji, na ptat. ,,Curtiss" na
_godz, 346 km. A. S, pil.-por.

Lot do bieguna p6]n6<’:nego.

Sterowcem czy samolotem? )

. Propagowany i projektowany od szeregu lat lot do
.bieguna pélnocnego, obecnie — jak sie zdawalo — Dbliski
urzeczywistnienia — doznal ponownej zwioki.

i Na zamoéwienie rzadu St. Zjedn, Am. Péln. zbudowa-
no w Lakchurst w stanie New Yerscy olbrzymi sterowiec

hasto.-

dopodobuie zycie slynnemu hadaczowi,

typu Zeppelin, Z. R. 1, ktérego zadaniem mialo byé¢ de-
konaé¢ lotu do bieguna pdinocnego 1 poludniowegs,
oraz przelotu naokolo ziemi. Sterowiec, ochrzciony mia-
nem ,Shenandoha’ (nazwa zaczerpnieta z narzecza Indjam
oznacza ,coOrka gwiazd") wykazal w szeregu lotow swa,

- sprawnosé, wykonujac m. i, w d. 1 do 3 pazdziernika ub. r.

lot 48 godzinny na przestrzeni 3540 km. Rezultat to naj-
prawdopodobniej nie oslateczny, jezeli sie zwazy, ze inny
sterowiec typu Zeppelin, nieszczeSliwy ,Dixmude” doko-
nat w tym samym czasie, w d. 256 do 30 wrzednia ub. r.
picciodniowego (Scisle 118 godzinnego) nieprzerwanego lo-
tu na przestrzeni 5000 do 7000 km. (lotu dokonano w ce-
lach wojskowych i doktadmna cyfra nie jest znana.) Od-
legto§é to olbrzymia, réwnajaca sie w prostej linji od-
leglosci, dzielgcej Poznan od wyspy Ceylon lub -Mada-
gaskar, wobec ktorej przesirzen dzielaca pélwysep Alaska
od bieguna. poinocnego (okolo 2000 km.) nie wydaje sieg
hicpokonalna, ‘

Przygotowania do odlolu ,,Shenandohy* do bhieguna
dojrzaly juz {ak dalece, ze w polowie lutego 1. b. czedl
ekspedycji miata udal sie z polecenia Min. Lotnictwa
Denby do Alagki-celem wzniesienia na wybrzezu wyso-
kiego masztu kolwicowego z rodzaju uzywanych w Sta-
nach Zjednoczonych do przymocowywania balondw stero-
wych w miejscach postoju.

Wedlug ostatnich doniesién telegraficznych z Nowege
Yorku prezydent Coolidge zarzadzil jednak natychmiasto-
we przerwanie przygotowan. Jako przyczyne podaje sie
konieczno$é uzyskania zgody kongresu na wydatkowanie
sumy 350.000 dol. na cele przelotu.

Z napieciem wyczekiwany odlot dozna wiec pewnej
— mamy nadzieje, ze miedlugiej — zwloki. 3

Odlozenie odlotu ,,corki gwiazd" zwrocilo uwage kot
lotniczych ponownie w kierunku -préby Amundsena do-
konania przelotu na«d bieguiiem poédinocnym w - samolocie.
Roald Amundsen zamierzal juz w ubiegiym voku dotrzed
z Alaski ponad biegunem poinocnym do Spitzbergen. W
ostatiniej chwili samolot przy- prébuym wzlocie  doznai
uszkodzenia, ktoérego na miejscu usunaé nie bylo mozna,
i przelot musiano odtozyé. Przypadek ten uratowal praw-
lot odbylby sie
howiem w bardzo mniekorzystnych warunkach. W lecie
1922 v, przetransportowano samolot do Alaski i pilot za-
réowno jak aparat musieli przezimowaé wsréd okolicznogci
niesprzyjajacych, wsréd burz i mrozéw, dochiodzacych w
dtugich nocach podbiegunowych do kilkudziesieciu stopni.
Probowaé po rocznych trudach tego rodzaju nieprzerwa-

"nego lotu przeszio 3000 km, nad nieznanemi polami lodo-

wemi, lolu wymagajacego pod grozg pewnej Smierci naj-
zywsze] czujnosci pilota i niezawodnej pracy silnika byio
wysoce niebezpiecznem. . . 3

W lecie b. r. Jot bedzie sie mogt odbyé wérod okolicz-

“noéci znacznie korzystniejszych, pomingwszy juz fakt, ze

pilotowi stoja .obecnie zupelnie nowe apavaty optyczne do
dyspozycji, ulatwiajgce w awysokiej mierze orjentacje w
niezbadanych regjonach antarktycznych. Opis jednego z
tych aparatdow, nadzwyczajnie ciekawego ,kompasu slo-
necznego', wynalezionego zaledwie Xkilka tygodni tema,
odkladamy do mastepnego numeru ,Lotnika"; :

Samolotem dokofa ziemi.

Wsrod powazinych wspolzawodnikéw o palme pierw-
szelstwa w przelocie naokolo ziemi wymienia sig dwuch
pilotow portugalskich Sacadura Cabral i Coutinho. Jak

-8ie obecnie dowiadujemy, lotnicy :portugalscy uzyja de

przeloiu jednoplatowce ,Fokker" swiatowej stawy wy-
twérni samolotgw  Nederlandsche  Vliegtnigenfabrick
w Amsterdamie, specjalnie w tym celu zbudowane. Ory-
ginalne podwozie platoicow, pozbawione osi zwykle. 1g-
czace] kola, skonstruowano v ten sposob, Ze aparat uzyty
by¢ moze réwniez -jako hydroplan. Rozpieto§é skrzydel
wynosi okofo 185 m. -Smiglo jest czteroramienne.
Samolot osiega szybkosé 175 klm. na godzine przy ob-

“cigzeniu dodatkowem 1.300 do 1.400 kg.

Szed§¢ maszyn tego typu przeznaczonych jest do prze-
lotu, bedq one rozmieszczone w réinych punktach Swiata.
Przelot projektowany jest z Lisbony poprzez Indje, - Ja-
ponje, Alaske, Nowsg Funlandje, Agory do Lisbony.

Amerykanie projektuja roéwniez lot naokolo $swiata,
w ktorym ma wzigé udzial eskadra zlozona z 5 dwupla-
towcodw typu Douglas D T, zaopatrzonych w silniki Wright
T S o sile 600 K. M. Aparaty te mozna uzywaé jako pla-
towce ladowe lub tez jako dwuplywakowe wodneplatowce.
Plan podrézy opracowal general Mason M. Patrick; plan

‘ten przedstawia sie nastepujgco: przypuszczalnie 15 mar-

ca r. b, wyruszy eskadra z- Washingtonu do Seattle. Stam-
tad poleci. wzdiuz wybrzeza Kanady, Yukonu i "Alaski
przez wyspy aleockie do Azji. - Nastepnie przez Japonje,
Chiny, Indochiny, Indje, Persje, Turcje, Paryz i Londyn
do. Szkocji. Ze Szkocji przez Ocean Atlantycki, Islandje,
Grenlandje, Labrador, Quebec, Montreal do punktu korico-
wego, . j. do New York'u. Cala ta podré6z jest podzielona
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»a & odcinkdow, kitore tak su obliczone, e przelot przez
Atlantyk nastapi w sierpniu lub wrzesniu. Do kazdego
7 tych odcinkéw uda sie wprzéd oficer-lotnik, ktorego obo-
wigzkiem. bedzie staranie sie o aprowizacje 1 informacje
meteorologiczne -dla ekspedycji. Caly lot ma trwaé od
15 marca do 15 pazdziernika r. b. .

£ dziejéw Slizgowea,
platowea bez motoru.

W olresie powojennym zaczeto sie coraz wigcej inte-

resowaé lotem Slizgowym, 1j. lotem na platowcach bexz mo-

Cforu. Waszystkie kraje zachodnio-europejskie urzadzaja 2z

nakladem duzych kosztow konkursy, otwieraja stacje do-

awiadezalne, a nawet szkoly. Olwiera sie przyszlosé dia

ptatowea bez motoru, jaka ona bedzie i w jakim kierunku

pojdzie ronwdj lotnictwa hezmotorowego, trudno jest obec-
nie przesadzad.

Ogot Yudzi nie zajmujaeych sie lotniclwem wita te’

proby udane, np. w Biskrze w Algierze, gdzie pare godzin
wlrzymywali sie znani piloci francuscy w powietrzu, z du-
7y aplauzem, trakiujac ten sposéb podboju atmosflery
juko genialng nowoéé. Tymezasem jednak platowce hez
motoru sa, ze sie tak wyraze, przodkami dzisiejszych li-
muzyn powietrznych ktére niosac na swycl wygodnych
{otelach po kilkana$cie, o na®et kilkadziesiat osohb, wy-
godnie, bezpiecznie i suybko- tacza dlugie szeregi miast
kuli ziemskiej pomiedzy soba. Dowcipnisie nawet twier-
dza, 7e za pare lub kilkanascie lat trzeba bedzie stwarzac
nowy rodzaj policjantéw —— na bardzo diugich. kijach, —
ktbrzy beds, stojac na skrzyzowaniach ulic powietrznych,
pilbowali porzadku. ) ’

Wielu ludzi juz od najdawniejszych czasow. zastano-
wialo sie, pisalo dzieta i probowalo latania bez motoru,
nie zatrzymuje .sie nad nimi, cheg bowiem zwroécié uwage
ua dwie wybitne postacie, ojeow obecnego lotnictwa, z kio-
ryeh jedna jest mato znana w Polsce, druga, dzieki nie-
raieckiej reklamie, bylasznana, lecz jest jui w szerszyeh
" kolach zapomniana,

Loty Dedala i Ikara, pytagorejezyka Architasa z Ta-
rentu, Araba Abdul-Kasim-Abbas-ben Firnas, jako czgseio-
won legendarne i nje stwierdzone historycznie, traktowaé
tvzeba jake podania. Pierwszym historyeznie stwierdzo-
nym krekiem na polu lotnictwa bezsilnikowego jest dzielo
Leonarda da Vined, napisane okolo 1500 v, ,,Sul volo degli
neelli®, 1j. oslocie ptakow. Wiek 19. a wiadciwie dopicro
jego druga polowa przynosi nam tych wielkich dwdch lu-
dzi, ktorzy pietylko sami wznie§li sie w powietrze, lecz
w swych dzietach zostawili nam bogaty spudcizne w po-
staci spostrzezen i hypotez, ktore zostaly przez nowsze ba-
ddinin sprawdzone i uznamne jako zasadnicze prawa lotu.

W r. 1434 w Lyonic urodzil sie Ludwik Mouillard. Juz
od lat najmlodszych zdradzal on wielkie zainteresowanie
fotem ptakow, ktory obserwuje, bada budowe ptakodw,
mierzy szerokosé i diugoéd skrzydel i wazy ptaki najroz-
nmejszych  gatunkow. Po Smierci ojea  swego 22-lefni
Mouillard rzuca swoj zawéed artysty i objawszy po ojeu
folwark Mitidza w Algierze, zamiast gospodarowaé, po-
dwicen caly swoj czas obserwacji ptakow. Szezegoélnie
studjuje niespotykany w Europie gatunek mew-zaglolotow,
ktérych ciezar duzy w stosunku do inalej powierzchni
skrzydel, a przy tem lot mawet wznoszacy sie hez wykony-
wania skrzydlami jakichikelwiek ruchéw bardzo Mouillar-
da zastanawia. Rozwazajac lot zaglolotéw i poréwnujace
go 2 lolem innych ptakow, ktére wykonujg tak duzo skom-
plikowanych ruchow, majjge stosunkowo mniejszy cigzar,
A wiekszg powierzchnie skrzydel, dochodzi Mouillard do
wniosku, ze lot zaglolota jest jedynie majlatwiejszym do
nasladowania przes cztowieka. Rezultatem tych rozmyslan
i prac jest dzigto wydane w 1881 r. ,L'Empire de I'Air —
essai d'ornitologie appliquée a l'aviation". Ksigzka ta
staje sie w owych czasach przedmiotem niechetnej kryty-
ki, szczegblnie ze strony nawet wybifnych wspéiczesnych
matematykow, ktorzy ja wprost humorystycznie trakto-
wali, A teraz — jedna z tez Mouillard'a uchwycona w zda-
niu jest uzywana na niektorych platowecach francuskich
jako dewiza: ,Predko$¢ jest podstawa latania® Rowno-
legle pracuje Mouillard i praktycznie, budujac w krotkim
przecingu czasn ecztery platowce hezsilnikowe, a mawet
~udaje u sie przelecieé 42 metry. Bedac av Kairze doko-
nuje wynalazku wyginania koricow skrzydet celem utrzy-
mania réwnowagi poprzecmej, t. zw. gauchissement i opa-
tenlowuje go w Stanach Zjednoczonych w roku 1897 za
Nr. 582.757. Wynalazek ten bezprawnie praywlaszezyli so-
bie bracian Wright. Gauchissement uzywano rowniez w
czasie wojny na francuskich platoweach typu Caudron.
Jak wiekszo§¢ genjusz6w, umiera Mouillard w r. 1897 av
Irudnej dzielmicy Kairu, w nedzy i zapomDijeniu.

Drugi z kolei, inzynier miemiecki Otto Lilienthal uro-
dzil sie w r. 1848 w Anklam. Zycie jego jest w pewnych

rysach bardzo podobne do zycia Mouillard‘a. Swéj po-
ciag do studjumn nad podbojem atmosfery, wykazywal

‘Malinowskiego, na

Lifienthal juz w mlodoSei. Po dlugiej pracy i badaniach
wydal ksiazke: ,Der Vogelflug als Grundlage der Fliege-
knunst, ein Beifrag zur Systemalik der Iliegekunst™. I ta
keiazka spotyka sig ze zlo§liwg i druzgoczaca krytyka
IHelmholiz'a. Praktyczne badania przeprowadza w okoli-
cach Berlina, zeskakujoc z pagébrkow na slizgowcach przez
siebie skonstruowanych. Skokéw tych, ktéore zamicniaja
sie aw loty, wykonuje dlugi szereg w czasie od 1830 do 1896
roku i osiega diugosé lotu kilkuset metrow. W miedzy-
czasie nie ustajac w badaniach, specjalnie zajmuje sie
wygielyra ksztaltem skrzydel. W roku 1806, 21 sierpnia,
w. czagie probnego lotu zabija -sie Lilienthal w Rhinkow
koto Berlina, stajac sie pierwszq ofiarg lotnictwa. bezsilni-
kowego. Zdobycze jego Dbyly wyzyskane przez  braci
Wright, Pilchera Chanut'a, ktorzy zaczeli za jego przy-
kiadem avhumdowywad do Slizgowedw molory, a z lyeh
pierwszycli  prob powstaly obecne platowee. Tak jak
Mouillard, nie doczekal sie Lilienthal za zyeia wddzieczno-
$ci. Dopiero w roku 1809 inZzynier Beudeman pedniost je-
go zaslugi na zebraniu Zwiagzku Inzynierow i posfanowio-
no mu nawet pomnik postawicé i to nie jeden -— nz trzy.
O ile wiem, wydano jednak tylko medal pamiatkowy. .

BOLESLAW OSTROWSKI, pil-rez.

Garé€ wrazeh
'z | poiskiego konkursu sligowcow.

W lipcu-r. z gruchnela nagle wiadonosé, ze urzadzt
sie staraniem Zwigzku Lotnikéw Polskich I-szy Polski
Konkurs samolotéw bezsilnikoawvych w Zakopanem. No-
wina ta tak doniostego znaczenia dla Polski, zaliczajaca
nias na czwartem miejseu do panstw w §wiecie, kiore sie
takiemi rzeczami interesuja, byla podawana przez wicle
gazet w micejscach, gdzie lonezy sie tresé redakeyjna, a za-
czynaja platne ogloszenia. Ponieway jestem troche awan-
{urniczego usposobienia, postanowilem wiec wybhraé sie
na ten &lizgowcowy interes. Kilka dni przed rozpocezeciem
sie konkursu, t. j. w sierpniu, dowiedzialem- sie, ze jeden
7z naszych inzynieréw lotniczych ppulk. Malinowski z Byd-
goszezy  zhudowal  Slizgowiec bardzo dowcipnej kon-
strukeji, a poniewaz sam nic chcial na nim sie slizgad,
wiee zaofiarowalem mu telefonicznie swoje uslugi, ktorg
zostaly przyjete. Na drugi juz dzienr jechalem do Zako-
panego po nowe zdobyceze powietrzne. W Zakopanem do-
wiedziatemn sie, ze z powodu nieodpowicdniego potoZenia
gory, do kiorej nie misly dostepu wiatry stale i silne,
miejsce wzlotow przendesiono  do wsi Bialki, oddalonej
o 14 klm. od Zakopanego.

Jestemn juz w Bialee, gdzie nareszeie moge obejrzed
§lizgowee, na kidrych meuny lataé, Do Konkursu stanelo
ich 9. Kazdy jest innego rodzaju, o §miesznych formach,
jednakze kazdy z nich, oprocz mojego, mial forme zblizo-
ng do samoelotu. Maj tylko byt plodem,- jak przypuszczam,
wiclu nieprzespanyeh uocy i dni zatrutych pputk. Mali-
nowskiego.

Bylo to cod calkiem nowego — a wige: duze skrzydlo
ze zmiennym profilem, grubosei okolo 50 ctm. bez pod-
wozia, z malym yuchomym sterem na przodzie. Cate stero-
wanie umieszezone w skrzydle, tam tez siodelko przywia-
zywane. Wehodzilo sie do tego potwora przez dziurg od
dolu, wstawialo sie ramiona w formy, Drzywiazywalo sie
i cala te sztuczke, wazacy T6% ke i majaca 14 mir.?
nognych, trzeba bylo nosié ma plecach, ba! nawet biegad
z nia, zeby moina si¢ bylo oderwaé od ziemi. Pozostale
Slizgowee roznily sie od samolotow jedynie sterowaniem
i podwoziami. Prawie kazdy ze §lizgoweow mial wypisa-
na nazwe, a wige byt ,Polon* por. pilota Blazynskiego,
WM 1* kpt. pil. Wiedena i kpt. inz Tulacza, ,Zabus® kpt.
pil. Jacha, ,Jkub" pana Kubickiego, na ktérym mial latac .
pilot rezerwy Ulas, ,IPirat® Suchedniowskiej Fabryki,
2 §lizgowee fabryki samototow Plage Ladkiewicza, w Lubli-
nie i Slizgowiee Studentéow Poljtechniki Warszawskie).
Nie cheac wiec pozostat w iyle, dalem Slizgoweowi ppulk.
klorym mialem lataé, przezwisko
,Dziaba* i zaraz tez wiasnorecznie wypisalem je na Srodkn
skrzydla czerwona farby.

Czarnogora, na kiorej mialy sie odbywadé wzloty, bro-
nila sie przed naszem najSciem jak tylko mogla i oddzie-
lila sie a7 trzema strumykami dosé szerokiemi, przez kidre
trzeba bylo wbroéd przenosic ma ramionach wszystkie
glizgowce. Trudno to bylo, ale jako$ wywindowalismy
wszystkie aparaly na gore i kaidy » pilotow zabral sie
natychmiast wraz 2 mechanikami do montowania i regu-
lowanin swyelh , wielkich nadzieji* pobicia konkursu i zdo-
bycia pieknej nagrody -— srebrnego zegarka i 5 miljondéw
marek. ’

k4 w ®
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Codziennie mamy po kilka wycieczelk zwiedzajacych
kotnisko — a wiec Szkola sztabu generalmego, letnicy, tu-
ry§ci, uczniowie, skauci, pensjonarki, wreszcie chlopi =
blizazych i dalszych wsi. Ci ostatni najwiecej okazywali
zainteresowania. Jeden nawet z ralodszych gazdéw upo-
dobawszy sobie élizgowiec ,Zabu$™ chcial go_kuplé i da-
wal 50 miljonéw mk. Tranzakcja jednak nie doszla do
skulku. . B ) )

Wszystkim zwiedzajgcym  udzelalismy mformgcy_],
jednakze majwazniejszego, t. j. samych lqt()w, pokarad nie
moglismy, gdyz jak na zloéé wiatry, ktore zwykle wisjy
w tej porze roku, akurat w tym roku zastrajkowaly. Wi-
docznie mnie docenialy §&wiatowego znacrzenia konkursu.
Czekamy wiec zniecierpliwieni wiatru, o sportowcey catego

Swiata -- wynikéw naszych trudbw.
» * ¥
Manmy sliczng pogode. Slotice pali — listki na drze-
wach ani mie drgng. Skorzystalem 7 tego i poszediem
na ryby. Wtem grom z jasnego nieba -- jeden, drugi,

dziesiaty — robi sie ogromny wicher. To burza nadcigga
od strony gor czeskich. Uciekam szybko do domu przed
deszczem, kiéry juz wisi w powdetrzu, a po drodze od nie-
chcenia spojrzalem ma Czarnggore. — Wiem, o dziwo,
pairzg i wlasnym oczom nie wierze — to $Slizgowiec Stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej na samym wierzchotku
gory Startuje. Oderwal sie w powietrze i trzyma sie prrer
przeszio 30 sck. miotany jak pibérko na wszystkie strony.
W chwile potem ulewny deszcz zmusil do schowania apa-
ratu do hangaru, a mnie wpedzil do chaltupy. )

Nareszcie mamy silny wiate. O godz. 5 rano budzi
mnie sygnat, podany przez sygnaturke koScielna, specjal-
nie uZyczona na ten cel przez proboszcza kosciota w Bialce.
Radosng ta nowina, na ktorg czekaliSmy jt_l'z odd_awna,
postawila mnie natychmist na nogi i wraz z innymi yda—
lem sie na — stynna mam nadzieje w przysziodci — (;mr-
nogbre. Zastalem tam juz prawie wszystkich uczestnikow
konkursu i potowe przynajmniej statych m_mszkaﬁcéw
wsi Biatki. Ruch i krzyk niebywaly, kazdy z pilotow chce,
azeby jego i to tylko jego &lizgowiec byl przedewszystkiem
wyniesiony na szczyt g6ry. Nieodzowne przytem niepo-

rozumienia i w konhcu transportujg dwa z nich. Fl}ﬂ](cjn |
ta towala przeszlo ¥ godziny i pierwszy lotny dzien kon-
kursu szczycié sie moze lotem stynnego zreszta poiniej

~Polona* przez 8 sekund.
(d. n.)

M\‘bywiad
u angieiskiego minisira lotnictwa.

Angielski minister Jotnictwa general Thomson, wy-
mieniany obecnie jako nastepca Mac Doualda na stano-
wisko angielskiego Min. Spraw Zagramicznych, przyjai
w dn. 7 lutego rb. szereg reprezentantéw pism angielskich,
ktorzy pragneli uzyskaé informacyj o przyszioSci angiel-
skiej floty mapowictrznej. Thomson ofwiadezyl, Ze o za-
miarach rzgdu niczego powiedzie¢ nie moze, chelnie jed-
nak podzieli sig z opinja publiczng oschistemi swermi za-
patrywaniami. Ze¢ sléw gen. Thomsona zdawalo sig jednak
wynikaé, Ze obecny rzad mie podziela zapatrywan swych
poprzednikow w sprawie koniecznosci rozhudm_:vy angiel-
skiego lotnictwa wojskowego do takicgo siopnia, by an-
gielska flota napowietrzna byla stale tak silng, jak flota
kazdego z sagiednich parnstw.

Zdaniem gen. Thomsona jest jednalk obrona powietrzna
prawdopodobnie mnajwazniejszym sposobem obrony na-
szych czas6w. Zamierza on rozwingé zarowno wojskowe
jak cywilne lotnictwo tak dalece, jak to tylko bedzic mozli-
wem. Przyszio§é spoczywa w powietrzu
Z tego powodu pojmuje tez swoj urzad jako jeden z naj-
wiekszych na $wiecie. .

Na zapytanie, czy rzad angielski zamicrza powigkszy¢
flote napowietrazng, Thomson odmdwil odpowiedzi.

Amerykanin o balonach sterowych.-

Imponujgce przeloty i tragiczna katastrofa sterowca
francuskiego ,Dixmude" oraz zmierzajaca ku realizacji
proba zdobycia bieguma poélnocnego zapomocs balonu
sterowego ,Shenandoha“ zwrécily uwage calego Swiata
ponownie ku balonom sterowym. W zwigzku z tem nie
od rzeczy bedzie przypomnieé wywody wybitnego Amery-
kanina, ‘admirala William1 A. Moffett, kierownika sekcji
lotmiczej marynarki Stanow Zjednoczonych, poczynione
p6l roku temnu.

Moffett oSwiadczyl, ze uwaza stworzenie silnej floty
Zeppelin6bw za majwazniejsze zadanie strategiczne, ponie-
wat wskutek rozwoju samolotéw wyspy Bermuda staly
sie niejako amerykafiskim FHelgolandem. Zdaniem jego
nieprzyjaciel moéglby na wypadek wojny z odleglych o
okoto 830 klm. a do Anglji nalezacych wysp Bermuda

zbombardowaé¢ Nowy-York oraz cale wybrzeze wrdluz
Atlantyku, a ze strony réwniez do Anglji naletacej Ja-
maiki zbombardowaé kanal! panamski. Wywody admirala
Moffetta s uwagi godne, szerokie kota lotnicze nietylko za-
granicy uwazZaja bowiem kwestje znaczenia sterowcéw w
ewtl, przyszlej wojnie za zg0ry przesadzons, opierajac sie
na ujemnych do$wiadczeniach, poczynionych w wojnie
Swiatowej. Zdanie wrecz przeciwne wybitnego amery-
kanskiego admiraia skloni moze niejednego do zrewido-
wania swych pogladow.

Nadmieniamy, 2e przyspieszone wykofczanie nowego
sterowca Z. B. III. w Niemczech npa zamoOwienie Ameryki
pozwala wnioskowaé, e Stany Zjednoczone energicznie
program swoj w tym kierunku realizuja.

Junkers czy Levavasseur?

Prof. Junkers uwazany bywa powszechnie z& wyna-
lazce jednopiatowcOd4w ze skrzydlami o grubym profily,
ktére sa tak bardzo charakterystyczne dla wszystkich sa-
molotéw komunikacyjnych typu Junkers. Jak sie okaruje,
mial on poprzednika.

Czasopismo lotnicze francuskie ,Les Ailes" podaje od-
bitke fotografji jednoplatowca, skonstruowanego prze«
zmarlege przed dwoma laty konstrukiora francuskiego
Levavasseur, wykazujacego ‘charakierystyczny gruby pro-
fil skrzydet. Samolot Levavasseur'a ,,Antoinette“ bred
udzial! w konkursie samolotéw wojskowych w Reims w r.
1911, Za wynalazce jednoplatowcow ze skrzydiami o gru-
bym profilu uwazaé¢ wiec nalezy Levavasseur'a. Zastuge
natoriast praktycznego zastosowania na wielkg skalg te-
go wynalazku, ktbérego Francja nalezycie nie ocenila, na-
lezy przyznaé¢ prof. Junkersowi.

Stwierdzajac powyzszy fakt, nie pragniemy zaprreczaé
mozliwosci, Ze prof. Junkers samolotu Levavasseur'a nie
znal i dokonal powtérnie wynalazku miezaleznie od pres
swego poprzednika.

Konkurs na projekt samolotu.

Ministerstwo Kolei Zelaznych w celu wytworzenia
w Polsce wlasnego typu platowca do celéw powletrznej
keomunikacji osobowo-pocztowej ustanawia konkurs na
projekt takiego platowca. ) )

Najlepszy « projektéw przyjetych przez powolane Jury
zostanie nagrodzony magroda plerwsza 1.200 zIp., nastepny
nagreda 800 zip.

Termin skaladania projektéow w Ministerstwie Kolei
Zelaznych (dzial lotnictwa) ustanowiony zostal na dzied
15 czerweca 1924 r.

WARUNKI KONKURSU

na projekt platowca komunikacyjnego osobowepys
.na rok 19241925,

A. WARUNKI OGOLNE. ¢

1. w konkursie mogg braé¢ udzial tylko wytwornie pol-
skie i konstruktorzy narodowo$ci polskiej.

2."Przystepujsc do konkursu nalezy przedstawié pro-
jekt wstepny: a) rysunki ogélne jak najbardziej kompletne
s (widok z géry, 2z przodu i » boku); b) rysunki deta-
liczne conajmniej !/, — Pozgdana jest mozliwosé prze-
roblki do celéw wojskowych ( przer6bka kabiny do celéw
bombardowania, umieszczenie karabinéw maszynowych
itp.) — c¢) dokladne schematy przewodéw. — d) profile
skrzydel i ster6w =z wymiarami i krzywemi aerodyna-
micznemi. — e) rozklad sit w locie. — f) obliczenie prze-
widywanych- wiasciwoSci. — g) obliczenia statyczne waz-
niejszych czedci (naprezenia, przekroje, wagi czebci) jako
to: skrzydel (podluznice, stojaki, poprzeczki*é&ciegna, oku-
cia) kadluba (podiuznice, slupki, sciegma, skéwki) podwo-
zia (palak, amortyzatory, osie, kola) plozy, organy stero-
wania itp. :

Uwaga. Projekty mogg byé priedstawione na nie-
bieskich odbitkach.

3. Projekty nienagrodzone moga byé zwrdcone, pro-
lekty za$§ nagrodzone staja sie wlasnoScig Min. Kolei Ze-
laznych ¢ tem, ze prawo fabrykacji samolotéw wedlug
projektu pozostaje wlasnoscia autora. :

4. Projekly beds rozpatrywane przez komisje tech-
niczng Komifetu Lotnictwa Cywilnego po uprzednim wre-
ferowaniu przez specjalistow. . :

B. WARUNKI TECHNICZNE.

Przy pozostawieniu konstruktorowi zupelnej swobody
najlepszego rozwigzania problemu, miniejszem okresla sie
tylko granice poza ktéremi platowiec nie moze byé uwaza-
ny za odpowiedni w danych warunkach do celéw komu-
nikacyjnych przeto nie moze przyjmowaé udziatu w obec-
nym konkursie. Przy poréwnywaniu przedstawionych
projektow jako kryterjum bedzie stuzyé¢ nastepujgca for-
mula:
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PVH \

—————— maxinum

. Gdzie: P-waga pilota, pasazeréw i bagazy w kg.;
V — predkos¢ na wysokosSci 2.000 metréw nad zie-
mig -{(w klm. na godzing); C zuzycie paliwa i
smaréw na- przestrzeni 360 klm. (w kilogramach) przy
pelnem obciazeniu; H — spélczynnik dla oddzielnych sil-
nikéw wedlug ponizszych danych: 1, Austro-Daimler
225 H =10, 2. Lorraine-Dietrich 220 H=9, 3. B. M. W.
185 H = 8, 4 Hiszpano-Suiza 150 H =7, 5. Isotta Franschi-
ni 60 H=6, 6. S. P. A, 220 H=25, — Dla silnikéw nie
. wymienionych wyzej komisja okre§li spoleczynnik pray
rozpatrywaniu projektu, powodujac sie warunkami eko-
nomicznemi zuiycia paliwa, sprawnosci dzialania; dlugo-
trwalosei i latwosei zakupu. Przy przedstawianiuy innych
silnikéw nalezy podaé Zrédio zakupu, — N — spoélezynnik
charakteryzujacy koszt wyrobu 1 platowca w serji 25 szt.
we frankach szwajcarskich, (N =bh+m, gdzie: h — ilo&é

- godzin roboczych, m -— koszt materjaléw we frankach
szwajcarskich, n — cena silnika z chiodnig we frankach
szwajcarskich.) .

’ 1. WARUNKI PODSTAWOWE,

. 1. Ilo§é miejsc od 6—8 wraz z obslugs przy zapasie
paliwa i smardéw na 360 klm, — U waga: Zbiorniki maja
posiadaé pojemnodé pozwalajacg na przebycie 500 klm.
2. Na kaidego pasazera (z bagazem) nale2y przewi-
dzieé 100 kg, (pasazer 80 kg. i bagaz 20 kg.)
3. Predko$é pozioma przy ziemi ma wynosié conaj-
mniej 170 km. na godzine. . : ‘
.4, Ho&é-silnikow dowolna. 0go6lna moce < 260 M. XK.

2. BEZPIECZENSTWO.
A, WARUNKI ALRODYNAMICZNE,

1. Podczas lotu przy miernych podmuchach wiatru
platowiec powinien zachowywaé réwnowage bez potrzeby
dzialania na stery. Przy zwigkszaniu iloéci obrotow sil-
nika, platowiec winien automatycznie zaczqé sie wznosié;.
przy zmniejszaniu — opadaé. — 2. Przy peinem obcigZeniu
platowiec winien sie wznosgié na 2000 metrow w czasie
krétszym niz 1 godzina, przytem predkosé wznoszenia sie
bedzie uwzgledniana przy ocenie. — 3. Przebieg pod wiatr
o sile 6 mtr. na sek. ma wynosié mniej niz 300 mtr, —
-4, Toczenie sie przy ladowaniu przy tej samej silo wiatru
— mniej niz 280 mtr.

) B. WARUNKI BUDOWY.

1. Regulacja !atwa i nieskomplikowana, 2. Sterowa-
nie latwe dla czlowieka o $redniej sile, pracujgcego bez
wysilku przez caly czas lotu, {j.-przez czas conajmaniej
3 godzin. — 3. Wszystkie organy sterowania maja byé
skoncentrowane w rekach pilota. — 4. Poczawszy od 10
mtr. liczac od platowea stojacego na ziemi w linji lotu,
pilot musi mieé¢ otwarta przestrzent w plaszczyZnie piono-

wej 1 poziomej na horyzoncic. — 5. Platowiec ma by¢ za-
bezpieczony od pozaru przez odpowiednie umieszczenie
wylotu rury wydechowej. — 6. Zbiorniki winny Dbyé rdw-
niez zabezpieczone od pozaru. — 7. Na platowcu ma byé

przewidziane pomieszczenie na przyrzad typu suchego do
gaszenia pozaru. — Pasazerowie i pilot maja byé zabezpie-
czeni przeciwko odpadkom w razie polamania sie Smigla.
— 9. Platowiec ma posiadaé nastepujgce minimalne wiel-
koSci spélczynnikéw bezpieczenstwa:
a) dla skrzydel wedlug danych francuskichi: Komora platéw
latowea wazycego = powinna wytrzymadé obeigzenie R rdwne:
>n—p)—p, gdzic: p — waga whasna komory

n S spélezynnik = 7.5

8
. N’ (xUU)

(= — calkowlta waga platowca wraz z obcigzeniem), S — pow.
noéna w mtr.2, N — moc silnika w M. K., V — predkos¢ odpo-
wiadajaca te] mocy w klin/godz.

b) dla kadluba i oplerzenia: Kadlub 1 opierzenie powinny
by¢ obliczone w ten sposob, by mogly wytrzymac obciazenio P
przy podparciu kadluba w micjscach polaczenia diwigaréw
skrzydel z kadtubem; przyczem:

P=K'%-s, gdzie:

K = 3f; dla dwuplatowcdw, K = ¢/, dla jednoplatowedw, p — waga
piasku dla préby statyc:nej komory ptatow, S — powicrzehnia
nosna skrzydel wraz ¢ lotkami w mtr.2, s — powierzchnia sta-
tecznika i steru wysokosei w tychze jednostkacl.

¢r dla podwozia: Podwozie ma wytrzymywaé obcigZenie
P=1>5= oraz swobodny spadek na kola z wyson.obci 0.5 motra
przy obcigleniu . (= — waga platowen wraz 'z calkowitym
obcigzeniem). -

d) dla plozy: Ploza ma wytrzymywaé obcigzenie 5 ra-
1y wieksze od przypadajscego na nig podczas postoju pla-
towca gotowego do lotu wraz z pelnem jego obcigZeniem.

- 3. EKONOMICZNOSG.
1. Konstruktor winien dostosowaé do projektu pla-
.towca .jaknajekonomdczni_ejszy gilnik, zuzywajgcy minij-
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mum paliwa, tani i dlugotrwaly. Silnik ma byé 4cisle
okreSlony w projekcie wstepnym, 2. Materjaly i po6ifabry-
katy maja by¢ produkeji krajowej (o ile moznosci) i stan- -
daryzowane. 3. Okucia .proste. 4. Wszystkie czesci mozli-
wie zamienne. 5. Platowiec powinien posiadaé budowe
jak najmniej podlegajacg deformacjom wskutek zlych wa-
runkéw atmosferycznych przy Jlocie lub przechowaniu; .

musi byé odporny na wilgoé, deszcz 1 uderzenia wiatru,

4. KOMFORT,

1. Kabina pasazerska ma byé oddzielona od pilota i
mechanika. — 2. Na bagaz naleiy zarezerwowaé specjalne
pomieszczenie wynoszace conajmniej 2 dem ? powierzehni
podlogi na 1 kg. — 3, Drzwi do$é duze, azeby mozna bylo
wchodzié bez wiekszych trudno$ci. — 4. Okna na wyso-
kosci glowy pasazera siedzgcego,w kabinie. — 5. Okna
otwierane i zupelnie szczelne, — 6. Wszelkie otwory szczel-
ne (np, w kauczukowych oprawach.) — 7. Kabina - ochro-
niona od zapachu benzyny i smaréw. -~ 8- Wentylacja
przez otwierane okna i specjalny wentylator umieszczony
w tyinej czesci kabiny, — 9. Minimum szumu silnika
(ttumik, zabezpieczenie od drgan belek silnikowych, Smi-
gla i Scian kabiny itp.) 10. Wysoko§é kabiny conajmniej
1,65 mtr. -— 11. Siedzenia majg by¢ szerokic wygodne z po-
reczami, — 12, Nalezy uwzglednié ogrzewanie 1 podwojne
$cianki kabiny.

Kronika lotnicza

POZAR SAMOLOTU NA LOTNISKU W EAWICY.

Dnia 12 lutego r. b, zapalil sie karborator startujgcego
samolotu typu Albatres B. II. Pilot, plut. Zmuds, .zdazyl
samolot usadzié, lecz ogien ogarngl cals maszyne, ktorej
ratowanic stalo sie niemozliwem. - Samolot spalil gie do-
szezetnie. Pilot wyszedl bez szwanku.

KOMUNIKACJA POWIETRZNA W ROSJIL .
Moskwa, 22. 2, (Pal.) Ruch napowietrzny na wszyst-
kich lnjach podjety bedzie w d¢. 15 kwietnia. Poczta lot-
nicza przyjmowaé bedzie oprécz listow i pakiety. - Linja
powietrzna z Moskwy do Kroélewca przedluzona bedzie do
Londynu,

NOWY REKORD WYSOKOSCI 12.450 METROW.

Nowy York, 25 2 (Pat) Amerykanski lotnik Mac
Readyston ustalil nowy rekord wysckosci osiagajac 12430
metréow, :

HUREL BIJE REKORD WYSOKOSCI DLA HYDRO-

- PLANOW, -

Rekord $wiatowy wysokoécei dla hydroplanow (5.535 m.)
ustalony kilka miesiecy temu przez pilota francuskiego
Laporte na aparacie konstruktora Louis Schreck zostal
pobity. Pilot Hurel osiegnal w dn. 2 Iutego rb. wysokosé
6.600 m. Lot odby! sie z lotniska Saint-Raphaél na hydro-
plonie wytwérni Chantiers Aéronautiques de la Seine
(C A M S)

Swietni piloci francuscy Sadi-Lecointe i dotycheczaso-
wy dzierzyciel rekordu Laporte majg pedobno zamiar po-
kusié sie o pobicie §wiezo ustalonego wyniku. Walka za-
powiada sie by¢ uporczywa i ciekawa.

NOWY TRANSPORTOWIEC WERGIERSKI ,FEIRO I

W ostatnim czasie wypuécila nowa fabryka wegierska
pierwszy wlasnego typu jednoplatowiec pod nazwsg ,Feiro
I¥, konstrukeji inzyniera Wladysiawa Rottera. Do apa-
ratu zastosowal konstruktor wraz ze wspélwlascicielem -
fabryki inz. Feiglem motor rotacyjny ,Le Rhone" 120 K. M. -
Do nastepnych aparatow typu Feiro projektowane jest za-
stcsowanie silnika gwiazdowego Haacke lub Siemens,

Kadlub samolotu zbudowany jest z drzewa i szperdwki,
skrzydla i stery kryte plétnem, przednia czeSé kadiubu
blachg aluminjowa. Apaerat posiada kajute na & osoby,
t. j. 2 pasazeréow, pilota i obserwatora, specjalnie odgro-
dzong od motoru. Tanki benzynowe migszczg sie w skray-
diach (splywowe). Cyfry charakterystyczne: motor rota-
cyjny ,Le Rhone" 9-cylindrowy 120 K. M., ciezar bez ha-
lastu 7.0 kg., balast 450 kg, szybko$¢ maksymalna 160 km. -
ne godzine. :

Z PARYZA DO SZTOKHOLMU W 8 GODZINACH,

Kapitan Dagneaux przelecia! przestrzen, dzielacg Pa- -
ryz i Sztokholm (1700 klm.) w 8 godz. 15 min, na apara-
cie Louis Bréguet, typ 17 C 2 2 motorem Renault 450 klm.
Dagneaux ladowal w Krefeld (Nadrenja), w Kopenhadze
i w Malmoe. :

Lot powyiszy przynosi zaszczyt zaréwno p. Dagneaux
jak i fir, Bréguet, ktérej aparaty chlubnic znane sg row-
niez u nas. Jak wiadomo, aparaty Bréguet'a wziely
pierwsze nagrody w lotach okreznych w 1922 i 1823 roku
w Polsca.

POCZTA LOTNIiCZA NEW-YORK--SAN FRANCISCO.

Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej posiadaja do--

| tad jedns tylko linje powietrzng’ o wybitnem znaczeniu.

Jest nig linja New-York--San I'rancisco, przecinajgca kon-

- tynent w calej jego szerckoSci i sluzqca wylgcznie do prie-

wozu poczty. Dlugosé linji wynosi 3.450 klm,
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W czasie od 1 lipca 1922 r. do 30 czerwcea 1923 r. prze-
lecialy samoloty tej linji ogoélem 2.8306.200 kim. i prze-

wiozly 67 miljondw Jistow, Przewéz jednego listu na od-
leglos¢ 3.000 kim. kosztowal przedsiebiorstwo przecigtnic
okolo 18 centymdéw amer, (ckolo 1.3C0.C00 mk. pol.)

Obsluga linji byta wzorowa. £6,72% lotow przewidzia-
nych wykonano bez wzgledu na przeszkody. Najkorzyst-
niejsze wyniki wykazuje miesiac sierpienn 1922 r., wyko-
nano howiem 100% lotow przew1d21anych na]golsze gru-
dzieti 1922 r. z odsetkiem 92,01,

KDMUNIKACIA POWIETRZNA W KOLONJACH FRAN-
CUSKICH.

P. André Falm, korespondent zagraniczny czasopisma
francuskiegs ,Les Ailes” donosi, ze towarzystwo zeglugl
powietrzne] Compagme Aérienne Frangaise d'Ixtréme—
Orient organizuje linje komunikacji powietrznej w Indo-
Chinach. Siedziba, towarzystwa jest Saigon.

Wedlug doniesienn tego samego korespondenta Siam
organizuje liczne.linje komunikac)i powietrznej, ktére ob-
slugiwaé maja letnicy wojskowi. Rzad Maddgaskaru
udzielil zezwelenia na ubworzenie linji powietrznej, lacza-
cej Antsivabe, Morondara i Tuléar. Dlugo§é tej ostainie]
linji wynosié bedzie 7:0 klm. — przestrzen, ktéra samo-
loty przybede w kilkunastu godzinach. Komunikacja
miedzy temi miejscowosSciami Dbyla bardzo utrudniona,
a przejazd trwal 15 dni,

NAJWIEKSZA BOMBA LOTNICZA,

W Stanach Zjednoczonych Ameryki Poln, zbudowano
bombe lotnicza niezwyklej wiclkosci, Oto wymiary: wy-
soko§é 4 m, 12 cm., $rednica £85 cm., cigzar 1.920 kg., za-
wartosé 908 kg. mateualéw wy buchowych Jest to naj-
wieksza-bhomba, jaka dotad zbudowano dla celdow lotniczo-
wojennych,

ECHA KATASTROFY ,DIXMUDEY

P u.ryz (PAT.) Komisja 4ledcza w sprawie katastlofy
»Dikmude” stwierdzila, 2e za katasirofe nie poncsi cdp0~
wiedzialnoSei Zadna poszcwgblna osoba.
ZDERZENIE DWUCH APARATOW W POWIETRIU.

Z Lyonu doncsza: Dnia 3 lutego o godz. 16 nad loini-
skiem w Bron zdarzyla sie kaiastrofa lotnicza, niezwylkle-
go rodzaju. Mianowi¢ie na wysokodei 16€0 metr()w zde-

rzyly sie ze soba dwa ‘dwuplatowce mysliwskie Jjedno-
miejscowe z 35-go pulku lotniczego, pilotowane przez

sierzanta-pilota liugenjusza Morcau i sierzanta-pilotd Ro-
billard'a. Obaj piloci znalezli Smieré na miejscus aparaty
spadajac ulegly calkowitemu zniszezeniu,

BIURO LOTWICTWA CYWILNERO W AMERYCE.

Parlament amerykanski bada obecnic projekt ustawy,
przewidujacej utworzenie biura lotnictwa cywilnego przy
Ministerstwie Handlu.

500 TUNTOW ANG. WA TEREN DLA SZYBOWCOW,.
Angielskie Min. Lotnictwa stawito Krél, Aeroklubowi
sume 500 funtow ang. do dyspozycji. Suma ta ma byé
zuzyta na urzadzenie terenu wzlotéw dla szybowcow
(aeroplan6w hezmetorowych) w Anglji.

PIERWSZY ABONAMENT LOTNICZY,

Pewien kupiec francuski zaabonowal u towarzystwa
 Latécoére na rok 1924 6 lotéw na lihji Maroko—Irancja,
ogolem 200 gcdzin lotu. — Wypadek to jeszcze tak rzadki
w lotnictwie, ze warto go zanciowaé.

NAGRODA DBLA LATAWCGCW,

- Niemieckie ‘Naukowe Tow. Lgtnicze wyznaczylo na-
grodg 50 guld. hol. dla tego, ktory pierwszy wzniesie sig
w- powietrze na latawcu na uwiezi bez pomocy motoru
czy balenu i utrzyma sie w powietrzu przez -X0 minut.
Dobry to sposéb zachety réwniez dla malozamoznej mlo-
dziezy do popr6bowania swych sil ma polu pracy nad
udoskonaleniem lotnietwa. .

‘ GENERAYL PATRICKS PILOTEM.

" Dowédca amcerykanskich wojsk
Patricks, ukonczyt w. ub. r. szkole lotniczg i u7yshal d)—
plom pilota. Gen, Patricks liczy G0 lat zycia.

BOLIWJA ZAKUPUJE SZYBOWGHE.
Rzad Boliwji (Ameryka Poludn.) zakupit we Flancn
szebé szybowcdw typu Devoitine. Szyhowcee te stuzyé mam
do wyszkolenia wzgl. udoskonatenia pilotdow.

POLICIA LOTNIGZA W NOWYM YORKU.

" Nowy-York posiada od pieciu lar swoja policje loinj-
sz2g, zlozong ze stu urzednikéw, ochotnikow, ze stopniem
oficerskim. Grupa lotnicra policji nuwojoxskiej ma za
zadanie kierowanie praca strazy ogniowej
pozaréw, przychwytlywa¢ kontrabandzistow, $cigaé zbrod-
niarzy, przewozi¢ pilne dckumenty fotoglafje itd, Przy
policji lotniczej znajduje sic szkola lotnicza, udzielajaca
bezplatnie kursévs lotnjctwa; uczniowie ]ednal\Ze poddaé
sie muszy surowemu badamu lekarskiemu, wykazaé sie

z ukoriczenia szkét i zobowiazaé do p~{111e111a sluzby lot-

niczej, zanim zostana przyjeci do szkoly. Précz zwyklych
aeroplanow szkota pos,Lada. dwa hydroplany, wypozyczone
od’ marynarki. . .

lotniczy ch, general’

na wypadek

ZASTOSOWANIE SAMGLOT(I;" DO GASZENIA POZARU
LASOW.

W Szwajcarji samoloty znalazly dos$¢ niezwykle za-
stosowanie. W poblizu Leysin wybuchl pozar lasu, ktory
peezal sie gwaltownde szerzyé i przybieraé zastraszajgce
rozmiary. Stacje klimatvezna, polozona w tamtych okoli-
cach, uwazano za stracona. Wreszeie zapomoca bomb ga--
qmcych zrzucanych z samolotéw, zdolano po)al o’ czte«
rach dniach irwania szybko umiejscowié, ‘

We Francji istnieje porezumienie pﬂmledzy Mmlster-'
stwem Rolnictwa a wojskami lotniczemi w sprawie zor-
ganizowania nadzoru nad lasami panstwowemi. Obstugn
samolotu, ktéra pierwsza zglasza pozar, otrzymuje nagro- -
dg. — Zarzadzenic podobnego nadzoru las6w u nas, szcze-
golnie na kresach wschodnich, gdzie poiary niszcza czesto
wiclkie obszary las6w — ol\azaloby sie mewa,tphww sku-
teczne.

MILJONY Z NIEBA, :

Najwiekszy transport pieniedzy zapomoeq s&molotu
uskuteczniono w dniu 6 lutego r. h. w Ameryce. Bank
Zwinzkowy (Federal Reserve Bcard) przestal sumg -pof -
miljona dolardw do miejscowoéei oddalonej o £00 mil ‘ang. -
celem wsparcia tamtejszego banku, ktory znalazi sie w-
tludnoémach nlatmc7ych

Z Lugu Obmny Pownetrzneg ?aﬁsiwa._

WELADZE L. O. P, P,

Dnia 19 lutego na konstytuujscem zebraniu Rady Nad-
zorczej Ligi Obrony Powietrznej Panstwa prezesem Rady
wybrano gen. Sikorskiego, wiceprezesami senatora. Kinior-.-
skiego, prezesa sadu apelacyjnego Supinskiego, prezesa
Zaglenicznego 1 Adama Zamoyskiego. (Pat.)
ORGANIZACJA 1. 0. P. P. WOJEW, POZNANSKIEGO.

Na czele organizacji tutejszego Wojewddztwa stoi Za-
rzad Gléwny, ktérego prezesem jest J, E. Ks. Kardynal
Prymas Talbor, wiceprezesami wojewoda hr. Bninski { -
goneral Raszewski, sekretarzem redaktor Gubrynowicz,
a skarhnikiem dyr. dr. Bajonski, Z Zarzadu Giéwnego
\vylomono Wydzial Wykonawezy, na czele ktérego stol
jako prezes inz. Dom/ycl\l prezes D. K. P, wiceprezesi :
pulkownik Kleeberg i prof. dr. Znaniecki, sekretarz Wa-
silewski i skarbnik Radca Jaworski, S

Adres Wydzialu Wykonawezego Ligi Wojew. Poznan- -
skiego: L. O. ¥. P, Dyrekcja Kolei Panstwowych, pokéj =
Nr, 37, Poznal, Waly Zygmunta Starego 4. e

Wojewadztwo pcdzielone  jest na- poszezegdlne maste-
pujqce koia wzglednie do koO! przynalezne kolka:

Iolo Centrali Wojewodztwa;, 2 Iolo.Starostwa °
Iua]owego 3. Koto Miasta Poznania wraz z przynaleZne-
mi kélkami zorganizowanemi podlug przynaleznoSci fa- -
chow(,] dla pracswnikéw magistrackich (tramwaje, ga- .
zownia itd.), oraz podlug poszczeg6lnych cechow. Adres: .-
Poznann — Ratusz, pok6j Nr. 34, sekretarz Chybinski, —
4. Kolo Kuratm'jum Szkolnego. — IKoélka szkoly érednie,
ogblno ksztalcgce 1 zawodowe- miasta Poznania. 5, Kolo
Uniwersyteckie. 6. Kota wiekszych przedsiebirorstw ‘ban-
kowyeh (Bank Zwigzku Spoélek Zarobkowych, Bank Prze-..
mystoweow, Polski Bank Handlowy itd.), przemystowych
i handlowych ponad 100 pracownikéw (H. Cegielski itd.).
7. Kola Centrali Dyr. Kol. Paristw. warsztatow giownych: .
i daworca Poznan. .8, Kolo Centrali Poczt i Telegrafow. -
9. Koto Wielkiepolskiej Izby Skarbowej.. 10. Kolo D, 0. K.
Poznan. — Koétka poszezegbélne formacje, 11, Kolo: Sqdu
Apelacyjnego. — Kolka poszezegélne sady Wojewodztwa.
12. Koto Pceztowej Kasy Oszezednoscl Poznan. . 13, Kola -
poszczegélnych Starostw (adresy: poszczeg6lni pp, Starc-
stewie), — Kolka przynaleine- gminy. 14, Kola 1nspekt0-
ratow szkol nizszych Wojewddztwa (adresy: poszczegdlnl
pp. inspektorzy. — Ii6lka przynalezne szkoly). . ;

Kontyg L. O. P. P. Nr. 205713 w P, K. O, Poznat:

DZIALALNOSG L. 0. P. P. W POZNANIU,
Liga Obrony Powietrznej Panstwa, kolo miasta. Po--
znania oglasza sprawozdanie ze Swej dzialalno$ei w pis-:
mach codziennyeh. Ze¢ sprawozdania tego wynika, ze L.

0. P. P. zajmowala sie w okresie od 7. 12. 23 do 20. 2, %%, -

giéwnie akejg propagandowsy i mgammunnq Utworzono
21 koiek. Liczba czlonkéw wynosi: 1 czi. dozywoini, 24 -
¢z, zalozycieli i 1097 czl, 1zeczy\\'1stych
Dochody w wymienionym ckresie wynosily £09.306.600, -
cozchody 2.5C0.000 mkp. Pozostato§é mk. 406.£C6.6C00 ulo- ;
lkowano w bonach zlotych miasta Poznama i na ksmjce
kontowe] banku miasta Pomama .

Ze Zwuqzku Lotmkéw Polskich,

WALNE ZEBRANIE ZWIAZRU LOTNIKOW POLSKICH.

Dnia 9 lutego wieczorem  w sali hotelu Monopol od- -
bylo sie walne zcbranie cztonkéw Zw. Lot. Pol. Reprezen-
towane byly érodowiska: Poznan, Warszawa, Krakow, To-
run i Grudzigdz. — Zebraniu przefwodmczyt pilet D. Kor-
tylewicz. - Sprawozdanie z. dzxamlnoém zwigzku. skladad o
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preses tarradu por-pil. Czeslaw Wawrzyniak. Sprawozda-
ole sekretarjatu rlozyl pil. Malicki, sprawozdanie kasowe
pllod Holodyniski. Ze sprawozdan wynika, ze Zwigzek

iada 205 czlonkéw i ze w okresie od 15. 9. 1922 do 31

posi
12. 1923 r. dochody Zwiazku wymnosily 44 milj. mp., a roz-

chody 33 milj, m. p.

Po udzieleniu zarzadowi absolutorjum, wybrano go
poonownie przez aklamacje. W glosowaniu kartkami wy-
brano Rade Nadzorczg w skladzie nastepujacym: pil, D.
Kortylewicz (przewodniczacy), kpt. obserw. A. Plachia,
pil. M. Slawiak, pil. J. Kasprzak.

Ne. woniogek prezesa Wawrzyniaka zebrani uchwalili
vadaé dyplomy czionké6w honorowych Zwigzku — p. dy-
rektorowi Banku Poznanskiego Waclawowi Twarowskie-
mu w urnaniu jego wielkich zastug dla Zwigzku, od po-
czatku jego istnienia, a szczegélnie przy organizowaniu
fabryki Samolot oraz p. inzynierowi Piotrowi -Tuleczowi
rébwniez z uwagi na wielkie jego =zaslugi polosone dla
Zwiazku i dla fabryki ,Samolot", ktérej obecnie jest glow-
nym dyrektorem,

Pozatem walne zebranie potwierdzilo wyb6r naczelne-
£0 redaktora ,Lotnika' w osobie Zdzislawa Marynowskie-
go, powolanego na to stanowisko przez zarzad. Po dy-
skusn nad wolnemi wnioskami uchwalono nalozyé na
cefonk6é6w przymus abonowania , Lotnika' jako organu
wrzedowego -Zwigzku,

Nastepnego dnia prrzed poludniem czlonkowie zwie-
dtali pod kierunkiem p. Wawrzyniaka urzgdzenia fabryki
~Samolot'” na Eawicy,

WPLATY NA PRENUMERATE ,LOTNIKA“

W mySl uchwaly Walnego Zebrania z d. 9, bm. Za-
regd wrywa wazystkich czlonkéw do nadesiania pod adre-
sem Z. L. P, konto P, K. O. Poznan nr, 205183 kwoty
1 xlotego polsklego jako przedplate na 10 numeréw nLot-
nika*, organu Zwigzku i 50 groszy tytulem mnalezyto§ci za
p-l"tesylke pocrtows,.

Za Zarzad

Holodynski, skarbnik.

MA FUNDUSZ ORGANIZACYINY Z. L. P. ZLOZYLI:
y. por. pilot Edmund Czepowicz z Poznania  5.000.000 mk,
p. por. pilot Alfons Szymy$lik z Poznania 25000000 "

p. Skrzypkowski z Kcynmi 000.000 ,,
e ,,Samolot” Sp. Ake. ¢ Lawicy . 40968000 "
' razem  72.968.000 m-k.

MAY. ZAUFANIA ZWIAZKU NA OKR. POMORSKI
P. pilot Wojciech Wieczorek z Torunia mijanowany
iostal przez Zarpad mezem zaufania na okreg Torunski.
W sprawach zwigzkowych w okregu pomorsklrm prosimy
gwraceé sie do p. Wieczorka.
KOOPTACJA.

Aa,lza,d Zwiazku kooptowal p. B. Szulca mna zastepeg
sekretarza. Pan S. podjgl sie pelnié obowigzki honorowo.
GODNE NASLADOWANIA,

Zwigzek Lotnikéw Polskich skiada niniejszem p. sierz.
pllotowi Wojciechowi Wieczorkowi z Torunia podzigeko-
wanie za zlozone praybory biurowe.

Koniee czgsSci redakeyjneij. )
Za dzial redakcyjny odpowiada Zdzistaw Marynowski

Prosimy uwzgledniad firmy oglaszajace sig w ,Lotniknl

Dystynkcje na balu
| zaznacza sig pries wiycie wytwornych perfum
i i kosmetykow. Polecam znane i w calej Polsco B
y 7aprowadzone marki jak: , HALKA“ ,ROZA f

H POLSKA* - ,,CHYPRE ZAK - »PRZEMY- |
SLAWKA*,

 Henryk Zak, Faryka perfamw Poznani,

HURTOWNIA PAPIERU

JOZEF KASPRZAK

POZNAN, ul. Rzeczypospolitej 3
Nr. tel. 56-07

Adr. dla dep.: ,Terminus-Poznar*

noleca papier wszelkiege rodzaju

mianowicie:

pakowy w rolach 82 cm. 100 c¢m. |
125 em. 150 cm. i 200 cm. wagi 100,
120, 140, 200 i 240 gr.  na kwadr. §
metr. wazace od 60 do 130 kilo.

pakowy (Lederpak) w arkuszach
75/100 cm., i 90 cm. Towar zagra-
niczny wbalotach ponetto 100 kilo. |
czula zagraniczna 200 gramowa @
w arkuszach 85/100 cm. Balot wa-
2y netto ca. 150 kg.

biala wyréb krajowy i zagr. kai- J§
dej grubo$ci w arkuszach 70/100 §
cm. W balotach po netto 150 kg.

szara introligatorska kazdej gru-
bosci w arkuszach 70/100 cm.
W balotach po netto 150 kg.

rysunkowy szary w formacie 32/50 §
cm. 60 gramowy w balotach po
netto 150 kg.

gazetowy wyréb wiedenski 50 gre
w formacie 70/100 c¢m. 163/95 cm:
W balotach po netto 112 i 117 kg,
rotacyjny, wyréb wiedenski 50 gr.
szerokosci 54 cm. w rolach po
ca. 140 kg.

szewska brazowa réZnej grubosci
w balotach po netto 150 kg. Wy-
miar arkusza 70/100 cm.

Papier

Papier
Tekture
I Tekture
| Tekture
Papier
Papier
l Papier
} Tekture
[ uniomy sakup werelkdege ooy staregs papiers

handlowych i buchalteryjnych, starych gazet, koplaléw
s»4 pp. dla Wielkopolskiej Papierni Tow. Akec.

Leaend. il
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T EATR DPAX
POZNAN-PL

Frag ment terroru bolszewickiego

" Ksiemniezka uwarma“

do niedzieli 2 marca

Program przysziego tygodnia bedzie
dla bywalcéw mila nespodzianka. =

il

KR

TN ES

R T R TR I

ST T



Str. 8. LOTNIK _ Nr, 2.

.IIIHIIIHIIIIllllllIlllllllllllllIIIHIIIIIIIIHIHIIHIHIHIlIIIIIlIIIIIIHIIIHIIIHIHIIIIIHHHIHIHIIHII

-t EIEEE T T TR R

Kazimierz maﬂer

- Poznan, ul. 27 Grudnia 20.
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Cdlewnia Zelaza ! iﬂill'Yl(ﬁ E]lﬂSZYi]'

Tow. AI_{C
LWl A"

Poznan, ul. Dabrowskiego 81
Tel. 11-58° ~  Adres telegr. ,.Wiepofana‘'
produkuje i dostarcza terminowo:

Odlewnia:

a) jako specjalnosé — ruszta, maznice,
" klocki hamulcowe dla kole]mctwa,-
'b) odlewy maszynowe do masowej pro=

dukcji;

c) komplety odlewéw tokard,  wierta-

rek, imadely cyrkularek, pras recz~-
nych i mechamcznych

d) odlewy kwaso~ i egnioodporne dla
. _.przemyslu chemicznego; '
oraz e) odlewy wszelkiego rodzaju’ do ma~

szyn i narzedzi rolmc7ych :

Warsztatv

" a) Maszyny jak: tokarnie do metalu
‘1 mtr. dlugie, wiertarki slupkowe
i stolowe, szlifierki, cyrkularki, pie~
cyki wykladane szamotem do ogrze~
wania mieszkan, kuchenki'do wegla;.
oraz b) obrébka wszelkich odlewéw.

mmmmmm

Teleton 2750,

HHHHTTHEHETHR T THR T ST T T R TH TR

-mmmMEm@mmmm-
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anpbczg!iémv' wysytke

Bialego Zytniaka

- B. Rasprowicz w Gnieznie.

POD KARBIEM Staia wystawa i prohlerma Poznaﬁ ullca 27 Grudnia ar. 10.

2R

' wﬂﬂm&@@@ﬁwﬁf&w&mﬁmmwm
WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

.SAMOLOT* SP. AKG.
-~ POZNAHN ~ LAWIGA .
L Bﬁdowa samolotéww wszelkich ‘typow wediug wle{snyeh proié_k‘téw

i lieeneji, dla wojska, szkot teehnieznyeh, zeglugi powvrietrznejisportu,
oraz ezesei zapasowyeh.

1. Remont silnikdéww 5palinowyeh specjalnie rektyfikowanie 1szl1fowa~
nie eylindréw, wyrdb ezesei motorowyeh.

III. Masowa produkeja artykutow drzewwnyeh. Wiasne laboratorjum wy~
' trzymatosel materjatéw, przeszio 50 obrabiarek do drzewwa i metalu.

Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabrykq' Zwy. Liotnikdw Pb_lsk.
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W. MAYER *3 ED. KARGE
.- ' Zloto : o B g
Wiadeiciel: Srebro POZNAN, ULICA NOWA 7/8 (W BRAZARZE).

LEONARD NALASKOWSKI Zegary Sklad pierwszorzednych wyrob6w stalowych. §

: 3 - Zegarki | 4 Brzytwy — Scyzoryki — Nokzyczki b4

-} POZNAN, UL.NOWA 11 Obraczki Aparaty i przybory do golenia. 3
Oryg. amer. ,,Gillette* oraz braytewki kiad

g TELEFON 1844 Wiasny zaklad reparacyisy Spgze‘ty kuchenne or?ma [szrczixfi“lul\y\i‘/\eﬁﬁe%ﬁogé:;; §
Aaan AAAAAMA $40490400950000000000040004 600020004

, %

Fabryka Konfekcji Damsklej K Relmann & S ClChOCkl Poznai, ul. Wroclawska /6.

poleca we wielkim wyborze
: najnowsze wmsenne i latowe p’(aszcze, kostjumy, spodmczkl it p

- Materjaly z metra stale na skiadzie.

|$
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f
dozef Klell I Ian inz. Tutacz 88: foa?x;:e zz Bydgoszczy
Poznan, Piekary 9" = Telefon 11-68.

Specjalnosé: Dostawa wszelkich artykuléw i maszyn wchodzqcych w zakres
lotnictwa i przemystu metalowego. - - - - - - - - - - . - .=
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PAPIERY WARTOSCIOWE
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| B

akcje, noty, kupony, czekl, obligacje craz innzs prace drukarskie
. wchodzace w zakres wykonama wykwintnego dostarczamy w jakraj-

krétszym czasie po cenach przystepnych

DRUKARNIA POLSKA. TOW. AKC.

Teiefon 2370. - Poznan, $w, Marcin nr. 70. .T_eiefon_,3370. :
| %Jz_unnnmulnm\muuuunuumnlumuu'\muu\lmmmmnnnulnmmuu\umnuumun\nunumuuuulnmmnu.mnmm\nwmm»nunuumnmunmmmnlmmmmumnnmummumnuuunmnnummnmmmmumuumnmunm
% N ¥ ) ' 99 2__%
t [],,ISKROPOL”|| §
= 'FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO- =
= ROW SPALINOWYCH I WY- =
= - ROBOW METALOWYCH =
H " T.zo.p.wPOZNANIU | E
£ | | PABRYEA: ULICA DOLNA WILDA 35. TEL. 5500. | - =
S T m AN i ||l|lhlllhllklllull MuuunmunmumnmmMuuumummmmnnm|||uu||||nmmnm| fil W%
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baczuost! AUIOMOBIISCI! Bacumose!

Najtarsisze Zrddio zakupu

Loiysk kulkowych

do samochodow i mlockarn

Wyroby Boscha
magnety, §wiece 2—3 pol.
Sxnby stalowe, podkladki Sprezy-
nowe, zatyczki] —3 mm.
stale na skladazie.

Ceny konkurencyjne.

KI]I‘IYIEWIIJZ Poznan

‘Czekolady

Goplana
Cow. _Hke.
w Joznaniu

Kakaof’

T R e T o S T T T T TR T
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Czclonkami ¥ ukami Polskie] T, A, w Pomaniu.

Telelon 2819, - SW. MArcin 68, Teeion 2819, Cukry deserowe Marcepany
A G
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= DYNAMOMASZYNY =
E_—: quq fachowo i rzetelnie w krétkim czasie §
= naprawiane. — Ewentl. wypoiyczam w cza- %
= sie naprawy swoich motoré6w. — Réwniez na- =
= prawiam magnety do motoréw spalinowych %
= jak i oSwietlenia do samochodéw. Budowa =
= centrali elektr. dla sil i1 §wiatla oraz dostar- =
= czam wszelkie materjaly elektrotechniczne =
= po cenach konkurencyjnych, 2 2 2 @2 _“_g
_g_—_ | »” %
- W.ZGOLA - POZNAN |
=| PRZEDSIEBIORSTWO TECHNICZNE %
= UL. GROTTGERA 4. E
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