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- J¢ icladé musiray. 7o - e I
,,Loﬁmk" | LIIII'IQIHL rllllh.llu}, /n Fs]ko zbior o.ny.n wysitkiem tak
3 § , = olbrzymim zadaniom, jakie do speinienia w Polsce po-

Wypuszczajac w Swial plerwszy numer V"I‘Otl}lka‘ ' | siada lotnictwo podoiaé bedziemy mogli, Pole malo jeszcze
wydaje nam sig niemal rzeezy zbyteczna, wyluszezaé mo- | g wne czeka na siew zdrowego ziarna.
Llywy, kibre nas skionily do podjecia tej pracy‘f. Potrzeba Redakcja.
posiadania stalego pisma lotniczego w Polsce jest tak wy-
razna i matarczywa, ze nie podlega chyba z Zadmej strony s2p
watpliwosei. O ile bowiem stan naszego lotnictwa jest - "ﬁ-sika_ uwag -
daleki jeszeze od proporcjonalnosci do obszaru naszego | O OFGANEIZACHY lotnictwa wo;skowego.

Pafistwa, liczby jego micszkancow, aspiracji narodu i 7'3"_ Rozw6j lotnictwia z korncemn wojny Swiatowe] byl juz
dari Polski jako Jjednostki politycznej i gospodarczej | tak poteinym, a doSwiadczenia wuzyskane tak na polu
w Juropie, o tyle —— cho¢ to z zadowoleniemn miech nam walki jak tez w bjurach kensiruke-=-ch hyly tak hoga-

S, h L 3 : : Ze¢ juz w r. 1918 moizna byt stali¢ oonine zus i ra-
wolno bedzie stwierdzi¢ — zainteresowanie dia lotnictwa te, ze juz w r. 1018 muina bylo ustalié oodlne zasady i ra

. ot : : my organizacji wojsk lotniczych.

wiréd spoleczenstwa dostatecznie jest zywe, aby pozwolilo Powojenne studja, tak intensywnie prowadzone na za-
pogodnym okiem spogladaé¢ w przyszioS¢ i zywi¢ nadzieje, | chodzie, dorzucily wprawdzie duZzo nowego i rozwinely
te i na temn polu wkritce zajmiemy nalezne nam wsrod | Jjeszceze szerzej orgamizacje, oparly sie jednak na zasadach,
=L - odé iejsce ‘ [ utrwa]on_y('.h z kolcem wojny. = ;

paustw i narodow miejsce. . . Lotnictwo wojskowe na ogol podzieliéc moZna na 3
W piSmie maszem, kitdre pragnelibySmy ujrzeé w re- | wisikie dzialy wedlug zadan jemu przypadajacych:

kach nietylko fachowcoéw i zawodowcow, ale takie w re- a) lotnictwo wywiadoweze,

kach laikow, zainteresowanych jedynie sama -idey lot- b; }0}11}(7{“'0 1’{0]““'9-, ’ ) : i :
. AT K i ) : ¢) lotnictwo {ransportowe, w czasie wojny swiatowej
i 2V W ; atelskiem poczuciem do- A 5 y ?
nictwa, a oiywionych obywt _9”1‘ } e bardzo malo rozwiniete, majace jednak duzy przy-
niosteSei tej idei dla Panistwa i Narodu, staraé sie be- 521056,

dziemy: 1. informowaé o stanie lotniciwa w kraju i za - Podlug wuzycia i przydzialu natomiast rozréini¢ mo-

granica, 2. o rozwoju i zdobyczach techniki lotniczej w iemy) 21 \;’icj“liié‘ dli_iﬂ}’il ’ St B e
A i ) ; a5 . ¢ g a) lotniclwo niezalezne, podobnie jak jazda strale-
SPor > 0§S g Spor 3. )0~ . ; : ooy 5
dzmd/.‘mle 1ransp’01.towe\_'], \\_o,:,ko“ej X 'pm t.nwe], 01 giczna, dzialajace z ramienia Nacz, Dowodziwa,
stepach sprawnosci loiniczej we wszystkich jego galeziach, b) letnictwo oddziatowe, rozdzielone, podobnie jak
4: 0 rozwoju przemysiu loiniczego, 5. zamieszczad artykuly | jazda dywizyjna, jako bron pomocnicza, na armie, kor-
o charakierze zaréwno naukowym jak i popularnym, do- Dllsi’l, wigksze ]Ll'(lrlmst_ki ]ﬂ'f"'ilg’.- a 13020 tez w przyszlosei
JA . - na dywizje piecholy i brygady jazdy.
£ age relyczno-nau: Y C raspodarczych 20 MRS s . - .
'-yczdch“ zagadnien tecretyczno nauko'wwh, gos; o‘dl ; y ; Razdy z tych wielkich dzialéw lotnictwa wojskowego,
strategicznych oraz sportowych lotnictwa, a to ze strony | wywiadowezy, pojowy i transportowy, rozgatezil sie w dal-
teoretycznej, informacyjnej i praktyczuej, 6. artykuly do- | szym ciagu w niare coraz lo wiekszych zadan, jemu sta-
tyczace zagadnienn z lotnictwem posrédnio zwigzanych. | wianych.

: e 3 : o o ree; W lotnictwie wywiadowczem rozrdéznié mozemy:
— Staraé si¢ bedziemy objaé przytem caloksztalt wszel- a) grupy dalekicgo wywiadu. Sa to aparaty daleke-

kich rodzajoéw nawigacji powietrznej — tak aeroplanowej, siezne, szybkie, mogace si¢ wzbié de najwyzszych wyso-
jak hydroplancwej i balonowej. koSci dla_ominigcia uprz. zapér powieirznych i wyposa-
Nikogo, kio weimie pismo nasze do reki, niechaj nie | #0ne w silne, na kilkaset km. siegajace frodki lacznosei.
s 4 e i . ) g o DL . Zadaniem ich jest pierwszy, podstawowy wywiad w
zdziwi skromna jego szala zewnetrzna i bzc,.zup_ly rozmiar, glab kraju nieprz., wywiad poprzedzajacy = prace -jazdy
pragniemy bowiem i§¢ po drodze rozwoju i rozpeczal | strategicznej, a dajacy Nacz Dow. pierwsze, zasadnicze
skremnie, ale za (o z wewnetrzng pewnoscig, zZe w pracy 'iqf()lzmu_cjc_ 0 ‘}E(Pil("‘i'lfi:]('ji 1 dzialaniu wiclkicl: jednostek
swej nie ustaniemy, wzigwszy do spelnienia zadanie mad nleprzy]a_wlels;a1'(:..'..._ ' . g .y
? X s . I ] ] S b) grupy wywiadu operacyjnego stojag do dyspozycji
sily, lecz, ze hedziemy ja wciaz powiekszaé i I‘()/,S/.L.l/:a('- Dow. armji, korpusow itd,, dzialajge w $cisiym kontakeie
Dia tego tez odrazu zwracamy sie do wszystkich lotnikéw | ; wywiadera nazismnym, czeSciowo go poprzedzajac, cze-
polskich we wszystkich Srodowiskach lotniczyeh z prosbg | Sciowa zas unzupelniajac. Odzrywa tu znakonitg role fo-
o wspoiprace na drodze korespondeheyjnej. Nie tyllo ar-

tografja lotnicza.
tykul wiekszy traktowany teoretycznie lub praktycznie

¢) grupa wywiidu artyleryjskiego, ktorego zadania
okresla sama nzw.

obejmujacy wigksze zagadnienia, jest pozadany, ale prze- d) wreszcie, nie we wszystkich armjach przewidziana,
dewszystkiem zasilenie kroniki ,Lotnika“ krotkiemi in- | grupa wywiadu hojowego _(fpn nigm. I}lf_znntnz'ieflieger),
“ . < g . H ‘erz a, Htajaes 35 SKIC 'YS SC :11 £ Z-

x'ormau_]'ami”z lotnisk, szkoi i Srodowisk lotniczych b(_-(-i'/,le l;)lgb‘:ll“llf\o;:"lmldllll l;”‘;(f }::J‘;'ml._:ll I')‘;{\l:y'“)“Uk‘)”(‘md" dla Incz
dla redakeji bardzo cenne. Artykuly nadestane prosimy l Do tych peddziaiéw lotnictwa wywiadowezego z bie-
pocipisywaé nazwiskiem 1 ew. szarza. © giem czasu i rozwoju iechnicznego dojéé mogs jeszcze
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dvialy wywiadu specjalnego, jak n. p. grups wywiadu
terenowego (aerofotogrametryczna).

W dziedzinie bajowej zrozniczkowaly sie rownief za-
dauia lotnicze.

Rozrézniamy tu:

lotnictwa bojowe do. walki powietrznej d

lotnictwo bojowe do walki naziemnej.

W lotnictwie przeznaczonem do powietrznej walki po-
stepy powojenne sg dosy¢ znaczne i rozdzielg prawdopo-
dobnic w przyszlodci ten dzial na dalsze grupy stosowa-
nis do uzbrojenia.

Mozna przypuszcezaé, ie w najblizezym czasie wytwo-
rzg sie tu 2 typy:

“aparaty ciezkie (krazowniki) uzbrojone w armaty,

aparaty lekkie z k. m.

Czy w miarg dalszego rozwoju techniki nie dojda ty-
py dalsze, n. p. aparaty miotajace ogien lub gaz zapalny
w walce powietrznej itp. dzid osadzié truduo.

W lotuictwie przeznaczonym do walki naziemnej usta-
lity sie naogot 3 dzialy:

- grupa. bombardowania dziennego,

grupa bombardowania nocnego i
walczaca z wrogiem na ziemi, za pownocg granatéw, k. m.
& w przyssloSci zapewne 1 armat.

wreszeic grupa bojowa, po mniem. Schlachitenflieger, .

Stworzenie pgrupy do walki gazowej jest zapewne
kwestja bliskiej przyszloSci.

Najmniej rozwingl sie dotychczas dziat transportowy
w lotnictwie, Bedzie on jednak mial w przyszioSci ogroin-
ne znaczenie, zwlaszeza jeSli zwazymy, Ze dzieki niemu
mozna mimo znigszezonych kolei, zapdr rzecznych lub w
terenie bezdroznym przerzucaé w krotkim czasie na naj-
wigksze przestrzenie duze sily.

Tak n. p. 100 aparatéw, mieszczacych po 100 ludzi,

moze w cimgu 1 dnia przerzucié 1 dyw. piech. o setki km.

Drzial ten jest dopiero in statu nascendi. — Przypuszczalue
kierunki rozwoju moglyby objaé:-

grape transportu wojsk,

grupe dowozu i zaopatrzenia,

grupe sanitarng, dzi§ w tym dziale najdalej organi-
racyjnie pcsuniets.

. Byloby bardzo pozadanem, gdyby lotnicy polscy na
ten dzial zwrGeili usilng uwage, mrzeprowadzajge tak
studja konstrukcyjne jak i taktyczne.

Wszystkie tu oméwione dzialy badZ do pomocy wojsk
riemnyeh, bgdZ speinjajace zadania samoazielne, juz nie-
tylko jako jedna z gléwnychi broni, lecz jako samodzielny
dzial w systemie obrony Panstwa, jako armja powietrzna,
stojaca na roéwni obok armji lgdowej i marynarki.

- Jako Dbron pomocnicza jest lotnictwo przydzielone do
armji, korpuséw itd, z gléwnem zadaniem wywiadu ope-
racyjnego 1 hojowego, —— Poniecwaz jednak wywiad ten
napotka sig¢ na przeciwdzialanie nieprzyjaciela. trzeba
bedzie dbat o jego oslone przez grupy bojowe.

. W gluzbie pomocniczej braé¢ wiec beda  udzial:
a) wszystkie grupy wywiadu z wyjatkiem wywiadun dale-
kiego;

b) eskadry bojowe do walki naziemnej.

Decentralizacja dzialu transportowego wymagalaby
nadzwyczaj bogatej rozbudowy, dnaczej bylaby nieeliono-
miczna,

. Jedynie aparaty sanitarne beda roéwniez
na fronty lub armje.

Dziedzing dzialail samodzielnych lotnictwa jest béj.
Lotfnictwo walczy skutecznie tylko, gdy dziala masa.
To tez dla celow walki widzimy juz jak z kolcem wojny
Swiatowej powslajg duze ugrupowania, brygady, dywizje,
a8 w przyszloSci moze tez korpusy i armje lotnicze.

Procz tych wielkich ugrupowan lotniczych tak do
walki powietrznej jak i naziemnej wystepowaé beds samo-
dzielnie, przy Nacz, Dow.: ’ ' :

grupa dalekiego wywiadu i

grupa transportowa.

.. Z krétkiego tego rzutu wnioskowaé mozemy o tych
masach tak w ludziach jak i w materjale, 2 jakiemi
w przyszlej wojnie lotnictwo wystgpié bedzie musialo.

Dotychezas u.nas w Polsce cale lotnictwo skupia sie
- w armiji czynnej — kontyngentem naszym i budzetem nie
podola jednak wojskowe lotnictwo sluzby czynnsj ogro-
mowi zadan wojennych.

Musi sig stworzyé, tak jak w armji ladowej, tez dia
-lotnictwa wojskowego rezerwy, rezerwy ludzkie, w mater-
jale 1 w przemysle. — Lotnictwo czynné moze w czasie
pokoju by¢ tylko kadrs i ramas, ktére w razie wojny wy-
pelniaja rezerwy, by stworzy¢ potezny ilosciowo i jakoscio-
wo sSrodek obrony Paristwa.

Oto kierunek rozwoju lotnictwa wojskowego w Polsce.

Rozwoj jakoSciowy przez rozbudawe poszczeg6lnych
dzialdw, .

rozwoj ilodciowy przez siworzenie rezerw,

Kleeberg, putkownik.

rozdzielone

Wojna prazysziosci w powietrzu.

Jak ja soble wyobraia niemiecki konstruktor lotniexy.

Pod powyzszym nagléwkiem zamieszcza we ,,Frank-
furter Nachrichten® znany niemiecki konstruktor balonow
sterowych A. Parseval ciekawe i dla niemieckiego sposobu
mys$lenia charakterystyczne uwagi.

Samoloty beds mialy w przysziej wojnie, sadzi p. Par-
seval, podwéjne zadanie do speinienia: zwalczania frontu
nieprzyjacielskiego oraz, co jest niezmiernie wazne, prze-
njesienia walki w glab kraju na tereny zafrontowe, Wy-
konanie ostatniego tego zadania ogiloby napotkaé na
przeszkody w postaci ograniczen, narzucajgcych siq przez
wrzglad na ludno$é cywilna. .

Wrzglad na niewalczacych zacie$nilby teren drialania
samoletéw poza frontem do akcyj przeciwko wojskom,
fortyfikacjom, magazynom wojskowym i Kolejomn. Zapa-
trywania nowoczesne ida jednak szczeéliwie w tym Kkie-
runku, ze caly kraj nieprzyjacielski uwazaé nalezy ra
uczestniczacy w wojnie, dostarcza on bowiermn Srodkéw do
prowadzenia wojny. W konsckwencji przeciwnikowi wol-
no wszystko niszezyé. Zreszta, zawsze, gdy chodri o byt
wiclkiego palistwa, prowadzi sie wojne az do ostatecz-
nosci, az do wyczerpania wszelkich $rodkow prowadza-
cych do zwyciestwa. Pod wplywem wymagan chwili o
ograniczeniach sie nie my$li.

Ataki samolc{iw winny sie koncentrowadé na najwaz-
niejsze ofrodki zyeia nieprzyjaciela, rozproszone bowiem
pozostang bez decydujacego rezultatu. Nalezaloby wiec
zaatakowad stolice nicprzyjacielsks, gléwne centra gospo-
darcze, siedzibe rzadu i dowo6dztwa wojskowego, niszczyé
ministerstwa i urzedy, punkiy wezlowe komunikacyjne,
magazyny i skladnice zywnoSciowe, wszysiko — by ubez-
wladnié¢ wiadze polityczne i wojskowe 1 wstrzasnaé pod-
stawami nieprzyjacielskiego kraju. : o

P. Parseval rozwija mastepnie hypotezg ataku lotni-
czego na Londyn ze strony wybrzeza francuskiego (!). IPor--
ty lotnicze dla samolotéw niszczycielskich potozone by¢-
winny jaknajblizej wybrzeza. Atak winien by¢ zupelnie
niespodziewany, by uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi zasto-
sowanie $rodkéw ochronnych. Sukces bylby tem wigkszy,
im wigksza bylaby liczba samolotéw. Bomb moznaby uzyé:
trojakich: plongcych, eksplodujgcychh i trujacych (gazo-
wych). JednakZe nawet brutalny przeciwnik nie. bedzie
chetnie uzywal bomb gazowych przeciwko ludnoS§ci cywil-
nej, Pozostajg bomby plongce i eksplodujgce, ktére winny
by¢ zrzucane w wielkich ilodciach, jezeli wydatny rezul-
tat ma byf osiagniety. E i

Parseval oblicza szczegdlowo iloéé bomb potrzebnych
dla zniszczenia masywnych gmachéw londyriskich, rapa-
lenia City, dokéw, oraz ilo§é atakow konijecznych dla wy-
konania tego olbrzymiego dziela zniszczenia, — 2000 sa-
molotow oraz odpowiednia ilo§é rezerwowych dla zasta-
‘pienia tych, ktére nie wrédca, wystarczyloby do znisrcze-
nia Londynu. ‘

Parseval dodaje od niechcenia: ,Francja bylaby zna-
komicie wstanie zgromadzi¢ potezna flote napowietrzns,
potrzebna dla tej operacji. :

Artykul p. Parsevala, ktorego' streSzczenie podajemy,
warto sobie dobrze. bardzo dobrze zapamigtaé.

Historja nasSladowania lotu ptaka.

Podbéj atmosfery byl juz oddawna jednem z marzeh
ludzko§ci. Pierwsza my$l, jaka sig nawingla byla: nasla-
dowanie lotu ptaka. Nie nalezy sie wige dziwié, #e ja
widzimy w legendzie o lkarze i jego ojcu Dedalu, Uzbro-
jeni w skrzydia, zlepione woskiem, starali sie umknaé
z labiryntu na Krecie, gdzie byli uwiezieni. Lecz lkar
lekkomy$lnie, nie pomny przestrég ojca, wzleciat za blisko
do sloiica, wosk stopnial, skrzydlas sie rozlecialy, a on
wpadl w morze.

Ta naiwno$¢ legendy powtarza sie¢ przez diugi cras
u wynalazcow, z tg jednak rdznica, Ze starajs sie silniej
zbudowaé swe skrzydla. Jednakowo: mimo tego ich ra-
biegi pozostaly bez wyniku. Ci, ki6rzy chcieli wznjesé
sig z ziemi, poruszajgc skrzydlami, nie zdolali nic osiagnaé,
zad ci, ktorzy rzucali sie z miejsca wyzej poloZonego w.
pusta przestrzen, przyplacali zyciem swe proby. Pomime
tak skapych wynikow, wielka jest ilo&¢ konstruktoré6w
aparatéw o poruszajgcych sie skrzydiach, a mawet Leo-
ng;l((ip da Vinei mial nadzieje wzniesé sie podobnie jak
ptaki. :

W roku 1680 Neapolitaniczyk uazwiskiem Borelli, chcae
oznaczy¢ silg potrzebng do lotu, odkryl, ze sila .ptakéow
jest stosunkowo o wiele wigksza od sily mie$ni czlowieka;
z tego wywnioskowal, ze czlowiek nie jest w stanie -
kona¢ sztucznego lotu. W sto lat pézniej, w roku 1%%0
Condorcet i Monge w sprawozdaniu . danem Akademji
umiejetnoSci przyszli do tych samych wniosk6w. Po-
rownujac cigiar ptaka w stosunku do powierzchmi jego
skrzydel, wykazali, e skrzydla czlowieka musiatyby mieé
- 30,000—40,000 stép kwadratowych, aby mozna byl na mich’
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di¢ unlésé. Spostrzegli tes, 2e crlowiek mie jest' w moznoSci
uiytecznie poruszaé tak olbrzymia powierzchnis.

" Sprawa t4 jednak dopiero nie dawno zostala zupelnie
wybwietlona. Dz1e,k1 znanym pracom Lilienthals, sita pta-
kow. moze byé zrnierzons do$Swiadczalnie. Liczby znale-
siope wykazaly, ze sila mie$ni czlowieka musialaby. byé
okolo 200 razy wieksza, aZeby moégl on sie wzniesé, poru-
seajoe skrzydlami. Stad wniosek, Ze nale)y udaé 31e do
frodkow mechamcznych
" Lecz i tu nasuwa sie nowa trudno§é. .Poprzedni ba-
dacze sadzili, 2e ptak wykonuje swojemi skrzydlami tylko
r¥uch pionowy, przyczem czas podnoszenia-ich jest o wicle
wigkszym o opuszczania,' Tymeczasem - badania kinema-
tograficzne wykazaly, Ze ruch skrzydel ptasich podczas
lotu jest bardzo zawily i polega ma ciaglych zmianach
ksztaltu skrzydel, ktére pracujg podobnie do Sruby. Zbu-
dowanie mechaniczne podobnego przyrzadu natrafialo na
tyle trudno$ci, ze wszystkie préby robione na tej drodze
nie daly zadnych wynikow.

o 2 powodu trudnoéci nasladowania mechanicznego lo-
tu ptake, badacze probowali innego postepowania. Sta-
rali sie uzy¢é $migla (propellera) 1 tutaj dopiero marzenia
_ bysiaeoleci poczely powolnie przyoblekaé ksztalt realny.
Raz postawiony krok na drodze wlasciwej pchnal zagad-
.nienic lotnictwa dotad — zdawalo sie — nierozwigzalne
1o eigglego postepu.

Na podanej nizej tabliczce pierwszych prob lotu me-
ehanicznego od roku 1897 do 1908 widzimy, ze poqtep ten
szed? odmzu ruchem przyspieszonym.

Wynik Pilot Data

Pierwszy na Swiecie wykonany lot
- mechaniczny na polu Satory . Ader [17pazdziar. 1897
Lob 268 mir. w b9 5. na aparacie ' _
. waZacym 336 klg. [Daq ton (Olno)] Bracla Wrigh!] 17 grudnia 1903
Lot 380 mtr. . . . ' sierplen 1904
Pierwszy gwrot . . . . " 15 wrzednis 1904
Pierwsze koto, z powrotem do mxe;scm

walote . . . . . .. e e " 20 wrzeénia1904
Lot 4 ¥Im. wbm. . .. ... .. - paZdziernilk 1805

Szereg diugich lotow:

Tot 17 klm. 961 m. w 189" . . N 26 wrzednia190H
Lot 19 klm. B70 m. w 1966" " 29 wrze$nia1905
Lot 24 XIm. 536 m. w 255" . 3 pazdzier. 1906
Lot 83 klm. 456 m. w 33'17" , 4 pajdzier. 1905
Lot 88 Xim. 936 m. w 888" N b patdzier. 1905

.Szereg lotdw w Rill Devil:
Lot 337 mtr. w 22" . 6 maja 1308
Lot 297 mtr. w 31" . . . . . . . 8

Lot 6¢6 mtr. w 59" C 8 .
- Lot 1230 mtr. w 1’117 . o, R
. Lot 2940 mtr. w 228" . . . . . . 11, »

Lot 3003 mir. w 2'44" ’ ) Y
Lot 3820 mir, w 820" . . . . . . 11, N

Lot 4060 mtr. w 340" . . . . . " 14, Y

Lot 8060 mtr. w 7°29” ' 14

Wawrzyniak, por.-pitot.

Pierwsza wielkopolské fabryka
samolotéw,

Eomunikat I Sp. Ake, ,Samolot* Poznan-Lawica,

Miasto Poznan posiada nowg placdéwke przemysiowq:
" labryke samolotéw. Dotychczas jedynie wladze miejsco-
we byly oficjalnie o powstaniu fabryki powiadomione,
w komunikacie niniejszym chcemy z tem zapoznaé wszyst-
kich interesujacych sie sprawami lotnictwa. Nie zwraca-
liSmy sie dotgd z 2adnym apelem o poparcie do spoleczeli-
stwa, gdyz musieliémy sie¢ oprzeé na zdrowych podstawach
finansowych, szukali§my jednak potrzebnych kapitaiow
tam jedynie, gdzie mieliSmy pewno$é ich polskiego oby-
~watelstwa 1 polskiego patrjotyzmu,

Fabryka samolotéw, posiadajgca z koniecznosci wisle
tajemnic wojskowych, ktérej podstawa istnienia jest ko-
nieezno§é przygotowania panstwa do obrony, musi dawaé
rzodowi i spoleczelistwu absoluine gwarancje swego lo-
jalnego stanowiska. Nie moze byé ona jedynie Srodkiem
‘eksploatacji potrzeb narodowych na rzecz kapitaléw pry-

watmych, powinna natomiast staé sig §rodkiem pracy nad
. rozwojermn tak wainego dla nas driatu, jek lotnictwo, Dla-

tego to p. general Leveque, szef Departamentu 1V M. 8.
Wojsk, Zeglugi powietrznej, list swéj do Zwiazku Lotni-
kéw Polskich w powyzszej sprawie zakoriczyl nasigpujg-
cym zdaniem: ,Narazie z prawdziwgq przyjemno$eia no-
tuje fakt wniesienia do tego rodzaju przedsiewziecia pier-
wiastka spolecznego i ideowego w postaci checi ulatwie-
nia Rzgdowi pracy nad preygotowaniem do Obrony Paf-
stwa. Przewiduje rownoczeénie stworzenie przez Panow
szkoty lotniczej cywilnej dla utrzymania ktérej ewentual-
nie bedzie mozna uzyskaé¢ fundusze Panstwowe". .

Mimo prywatnego charakteru, Sp. Akc. Samolot, 2ze
wzgledu na swe zadania i cele stanowdi waing placowke
narodowa, ktorej rozwoj, dajac gwarancje dobrej lokaty
kapitaléw dla akcjonarjuszy, bedzie zarazem podstawg
pracy spolecznej we wszystkich dziedzinach lotniciwa.

Tak rozumiejge swoéj stosuneék do spoleczenstwa pol-
'skisgo Zarzad Sp. Akc. Samolot zamierza wydawaé perjo-
dyezne komunikaty, ktéreby informowaly interesujacy sig
lotnictwem ogot o dziejach i nadziejach fabryki, o jej pra-
cach i potrzebach, spodziewajac sie, Ze komunikaty takie
przyczynia sie do ozywienia stosunkow miedzy fabryks
a temi instytucjami spolecznemi, ktore pracujy nad roz-
wojem lotnictwa w Polsce.

Sp. Ake. Samolot powstata

Sp. Ake. ,Samolot” powstale z inicjatywy Zwigzku
Zwiazku' p, por. pil, Wawrzyniaka Czeslawa, kiory, idac
Sladami wielkiego swego stryja Piotra, jest dusza kazdej
donijoste] dla lotnictwa polskiego alkeji. RownieZ prezes
Rady Nadzorczej Zwigzku p. Dr. Dalski oraz kpt. ¥Friser
przyczynili sie w znacznej mierze do postawienio pierw-
szych krokow.

Utworzenie Sp., Ake. bez przyjecia udzialu kapitaléw
niedajacych gwarancji swej lojalnosci wigledem Panstwa,
lub mogacych wypaczy¢é nakre$long przez Zwigzek Lotni-
kow Poiskich linje rozwoju fabryki, natrafialo na znaczne
trudnosei. Dopiero przystapienie do Spoéiki, jako czlon-
koéw zalozycieli dyrektor6w Banku Poznaliskiego pp.Wacla-
wa Twarowskiego i Tadeusza Szmyta, kt6rzy mie wahali
sie zaangazowaé powaZne udzialy osobiste, oraz wstepu-
jac do Rady Nadzorcze] Spéiki Samolot, bezinteresownia
i z calym posdwigceniem kierowali finansows strone akecji,
nadalo przedsiewzieciu definitywnsg forme. Dalszym eia-
pem Dbylo pozyskanic do Rady Nadzorczej pana prezesa
Pluciiskiego oraz p. Jante-Polezyfiskiego, ki6rzy chetnie
udzielili osobistych, bardzo powainych gwarancji spoélce.

Zawdziec2ajac powyzszym okoliczno§ciom oraz popar-
ciu moralnemu pana generala Raszewskiego i p, prezy-
denta Ruatajskiego, puik. Periniego, puik. Kleberga, jak
rownies przychylnemu stunowisku wladz centralnych zdo-
tala fabryka w przeciggu krétkiego czasu wyposazyé sig
w odpowiednic maszyny i urzadzenia.,

Fabryka mic§ci sie obecnie w dzierzawionym hangarze
0 ca. 3000 m? Lkrytej i ogrzanej powierzchni. Posiada
wlasng suszarnie do drzewa oraz obrabiarki i moze pro-
dukowaé rocznie kilkaset platéwedw. W dziale obrobki
drzewnej posiada fabryka 11 maszyn, co znacznic prze-
wyzsza potrzeby fabrykacji samych samolotow, Jest to
jednak konieczne dla wyzyskania cu{kownego materjale
drzewnego, klorego znaczne ilo&ci nie moga byé uzyte do
samolotow. { tak z materjalu sosnowego najlepszego ga-
tunku, bez sekéw i o drobnym sioju, odpada cala czes§é
Srodkowa deski o dlugoSci 8 metr6w. To samo dzieje sie
z materjalem jesionowym, lipowym itd. Jest to jednak
materjal pierwszorzedny, lepszy od najlepszego stolarskie-
go. Azeby go wykorzystaé musi fabryka rozszerzyé dzial
obrébki drzewa i zajaé sig masows produkeja pobocznych
artykuléw drzewnych.

Fabrykacja samolotow jest tak skomphko“anq, 20
kazda fabrylka samolotéw musi obejmowaé prawie wszyst-
kie dzialy przemysiowe.
stepujace gtdwniejsze dzialy poza obrébka drzewa: kuzZnie
i hartownie, blacharnie i spawalnie acetylenowa, dzial
obr6bki metalu, a wiec tokarnie, gryzy, heblarki, szlifierkd,
wierlarki, prasy, pily itp, nastepnie dzial tapicerski, dzia}
malargki i lakierniczy, dzisl montazu samolotow, dziaid
remontu silnikéw itp. Szczegblnie dobrze wyposa?ony jest
dzial remontu silnikéw, gdyz rozporzadza poza precyzyi-
nemi maszynami do obrébkl metfalu i uniwersalnemi szli-
fierkami do cze$ei motorowych, specjalng szlifiernie ame-
rykansks do cylindrow silnikéw samochodowych i lotni-
czych.

Wysokie wymagania techniczne lotnictwa, nakazujg
kazdej fabryce utworzenie specjalnego dziatu laboratoryj-
nego. Rozumicjac™ te potrzebe fabryka ,;Samolot” zaku-
pita w Szwecji 1 Austrji precezyjne maszyny do préb ma-
terjaldw, miedzy innemi maszyne uniwersalng 35 tonowa.
Oprécz laboratorjum materjalowego, zamierza fabryka
przystapi¢ do budowy malego laboratorjum aerodynamicz-
nego, ktore pozwoli na tworzenie wiasnych typéw polskich
samolotéw. Jest to wprawdzie wydatek bardzo powazny,
wymagajocy wielkiego wysilku finansowego, lecz wobec
braku podobnych urzadzen przy polskich instytucjach na-
ukowych wzgl. wojskowych, a moie wobec braku zrozu- .

2 Inicjatyws Zwigzku

Fabryka ,,Samolot" obejmuje na- . . .
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mienis Lkoniecznosci posiadania tych urzadzen dla celow
produkcji krajowych, mozna $Smiato stwierdzié, ze od
istnienia takiego laboratorjum zalezeé bedzie nie tylko
rozwd] fabryki, ale w ogélnosei rozwéj techniki lotniczej
w kraju. Sp. Akc. Samolot jest pewna, ze laboratorja ta-
kie oddadzi duze ustugi lotnictwu i one bedg tym naj-
silniejszym 1ncznikiem fabryki ze Swiatem techniczuym
lotnictwa. Prace prrzeprowadzane w laboratorjach beda
w miare moznosci publikowanc i prowadzone systema-
tycznie,

Jako pierwsza swa prace zeawierza fabryka przepro-
wadzi¢ studja  nad materjalami krajowemi, a prrede-
wszystkiem mad drzewem polskiem. Jak windomo na wy-
irzymalosé drzewa wplywa bardzo wiele czynnikéw, n. p.
gleba, na ktorej roSnie, warunki atmosferyczne, wiek, ze-
sp6! otoczenia, wyscko$é barometryczna itp. Francja i
inne kraje majy te dziedzing dokladnie opracowans i obje-
tg, szezegOlowerni przepisami, dotyczacemi pochodzenia,
clecia, kouserwowania i zastosowania drzewa w budowie
samolotow. Polska, pray olbrzymich swyeh drzewostanach,
o talk roznorodnych cechach, nie podjela dotychezas ta-
kiej mracy, prayjmujac zas przepisy francuskie i przysto-
sowujac je jedyuie do glownych rodzajéw drzewa, wedlug
klagyfikacji, Z¢ tak powicmy, botanicznej, nic moze mieé
zadnej pewno$ci takiego eksperymentu. :

Dotychezas makredlony program Sp, Ake, Samolot
cheiclibyamy uzupetnié jeszeze tem, 72 w biezacym roku
zamierza Spolka przystapi¢ do budowy nowocze§nie urza-
dzonego budynku fabrycznego w okelicy Poznania, poza-
tem uruchomi na szkolnych platowcach wlasnej produkeji
przy wspoludziale Zwiazku Lotnikéw Polskich prywatna
szkole piletow. Dozatem zamierza Spolka wprowadzié w
zycie komunikacje lotnicza, oparta na zupelnie nowych
zasadach i uwzgledniajaca, w przeciwienstwie do dotych-
czpsowyeh usifowan, warunki potrzeb tekslnych.

Zanim przystapimy do blizszego omoéwienia tego te-
matu w przysziym komunikacie, cheielibyémy podkreslit
gam fakt zalozenia wytwoérni samolotéw przez fachowa
instytucje spolecany, jaka jest Zwinzek Lotnikéw Polskich.
Sadzimy, 2e spoleczenstwo polskie oceni nalezycie ten wy-
sitels wspoiny grona ludzi zwiazanych najsilniej z lot-
nictwem, ktorzy lem samem staja przy wlasnym warszta-
cie pracy zwarty gromads, zdolng do dalszych czynow,
_nie rozpraszajae sie jak dotychczas po calym Swiecle dla
stuzby w obcej sprawie. - Fabryka Samolot zatrudnila
juz kilku czlonkow Zwiazku, a w miare rozwoju znajda
zatrudnienio i ezionkowie dalsi. Pozatem fabryke staraé
sie bedzie przez propagande u swej klijenteli zasili¢ fun-
duszami Zwigzek,

. Nicch mi wolno bedzie zakonezyé dzisiejszy komuni-
kat goracem podzigkowaniem dla wszystkich, Xktoray
przyczynili sig do powstania i rozwoju fabryki, a w plerw-
szym rzedzie Bankowi Poznanskiemu, kiéry w majkry-
tyczniejezym czasie dostarczal fabryce $rodkéw obroto-
wych ma warunkach przynoszieych zaszezyt tej tak oby-
waielskiej instytucji finansowej.

Za Zarzad
Sp. Ake. ,,Samolot”
Ins, Tulaez.

s mES

Pierwsza szkola loinictwa cywilnego.

Powstanie pierwszej szkoly lotniczej cywilnej w Pol-
sce nalezy zanotowaé jako fakt dla rozwoju naszego lot-
nictwa bardzo doniesly i bardzo dodatni. Radosna uro-
czysto§é otwarcia tej pierwszej plncowki szkolnej odbyla
gie 1 Jutego w Poznaniu w Paiistwowej Szkole Budowy
Mnowyn_  Zasgluge powolania do Zycia szkoly nalezy przy-
pixit k¥otu lotniczemu Stowarzyszenia Inzynieréw i Archi-

tgktow w Poznaniu oraz Polskiemu Towarzystwu Lotni-.

srEmiu, aow szcezegdlnodei pp. pulkownikowi rezerwy Jjerze-
mu Syrokomli-Syrokomskiemu, inz. Febinskiemu i dy-
rektorowi szkoly bud. maszvn p. Mackowiakowi. Szkola
koncesjonowana jest przez Ministerstwo Kolei Zelaznych,
do ktérego kompetencji, jak wiadomo, nalezs sprawy lot-
nictwa cywilnego. Wyklady odbywaé sie bedq w godui-

nach wieczorowych w gmachu Panstwowej Szkoly Budo-

wy Maszyn przy ulicy Kluczborskiej.

Uroczysto§é otwarcia szkoly zgromadzile kilkadzie-
sigt os6b ze sfer oficjalnych i interesni~cych sie sprawa-
mi lotoictwa. Z ramienia organizatortw szkoly przema-
wiali pp. in2. Lebituski, pulk. rez. J. Syrokomla-Syrokom-
gki i dyr. Maékowiak, ktorzy skreslili zebranym program
szkoly i zadania preyszie rozwijajacegn sie dopiero lot-
mictwa. -

Nastepnie glos zabral dowoddca Okregu Korpusu p. ge-
neral dywizji Raszewski, wyrazajac uznanie organizato-
rom i podkreSlajac znaczenie lotnictwa dia celow obrony
panstwa. — Imieniem Magistratu i Rady miejskiej p. pre-
zyd_enL Ratajski skiadal szkole zyczenia nwomyslnego roz-

- woju, przyczem wyrazil zadowolenic i dume, ze inicjaty-
wa i przyklad pierwszy kladzenia fundamentow pod
lotnictwo cywilne wychodzi zn6w z Poznania, najbardziej

wojskowych 22.

od stronmy zachodniej zagroionego przez panstwo pesia-
dajace silne Jotnictwo,

Dalej 2yczenia nowej placdwee spolecznej i narodowej
skladali: p. prezes dyrekecji kolejowej w Poznaniu Do-
bryeki, w imieniu Ministra spraw wojskewych p. pulk.
pilot Rayski oraz w imieniu Ligi Obrony Powietrznef
Panstwa p. inz. Szwejcer z Warszawy.

Po uroczysto$ci inauguracyjnej w pokojach dyrekeji
szkoly odbylo sie zebranie towarzyskie, podczas ktéregoe
?a pomyS&lno4é szkoly tradycyinym wegrzynem wznoszono
oasly.

My ze swej strony 7 tych szpalt Zyczymy spolecret-
stwu i szkole, aby z je] muréw wyszio w §wiat silne i zdro-
we pokoleni¢ pionieréw wielkiej idei.

Zyczenia Marszalka Trampczyfiskiego
dia Zw. Lot. Poiskich.

Na list wystosowany do Marszaltka Senatu JWP, W.
Trampezyfiskiego przez ,Zwigzek Loinikow Polskich" «
doniesieniemn o powstanjiu Zwigzku, pan Marszalek odpo-
wiedzial listem nastepujacym:

»Warszawa, dnia 19 stycznia 1924 r.

,Otrzymalem Wasz list, donoszgcy o powstaniu Zwig-
zku lotnikéw. Dzialalno$é Wasza nadzwyczajne budzi tu
zainteresowanie, zyczyé tylko wypada, aby w jaknajszer-
szyclhl kolach znalazia czynny oddZwigk,

y,Nie wiemy, kiedy obrona kraju bedzie potrzebna. Ale
nastapi to tem predzej, jezeli sasiedzi nasi przyjdg do
przekonania, ze mogn na nas napa$é bezkarnie, t. j. bes
wiasnej szkody.

»Xto zatem jest zwolennikiem pokoju europejskiege,
powinien postaraé¢ sie o to, aby sasiedzi zrozumieli, 2e
napa$é na Polske sie nie oplaci.

»Na to potrzeba jednak przygotowania do obrony kra-
ju.. Zaden skarb panstwowy, & tem mniej polski, mie jest
w stanie pokryé kosztow takiego pogotowia lotniczego ani
co do oséb, ami co do aparatéw. Bedzie rzeczg patrio-
tyeznej czeSci ludnoéci, aby za pomocs svortu lotniczego
wychowala generacic lotnikow 1 wytworzyle przemyst
lotniczy. ‘

»Na Waszej pracy mozecie wypisaé godio: ,,Pro patria
ast, dum ludere videmur'.

(—) Trampcezynski®,

Dziafalnosé Zwiazku Lotnikéw Polsk.
Poznan, dnia 1 stycznia 1924 r.

IV-ty Komunikat Zwiazku Loinikéw Polskic!

. Do :
wszystkich czlonkéw Zwiazku.

Zwiazek Lotnikéw Polskich powiadamia niniejszem
swych czlonkow 0 szczegdlach swego powstania i rozwoju
oraz dotychczasowej dzialalnosci.

Opierdjac sie na zywotnej potriebie rzeczowej pracy
nad rozwojem lotnictwa polskiego, rzucono my$§l stworze-
nia organizacji fachowej lotnictwa, kiorej cztonkami byli-
by wylaczunie lotniey. My&l te urzeczywistniono dnia 15-go
wrzesnia 1922 v, przez zaloZenie Zwiazku Lotnikéw Pol-
skieh, Prezesem Zarzadu zostal wybrany por.-pil.
Wawrzyniak Crzestaw, sekretarzem pil. rez. Malicki Jozef,
skarbnikiem pil. Holodynski Edmund. Do Rady Nadzor-
czej wybrani zostali: Dr. Dalski Zbigniew, pil.-rez. jako
przewodniczacy. oraz kpt.-pil, Jach Franciszek, pil. rex.
Napiernla Wincenty i pil.-rez. Kortylewicz Damazy. Zwia-
26k rozpoczal natychmiast swa dzialalno§é propagands
w celu skupienia jak najwiekszej ilosci czlonkéw, ktérych
obecna liczba 186, w tem pilotow cywilnych 72, pilotow
wojskowych 84, obserwatorow cywilnych 8, obserwatoréw
Zwiazek posiada wiasne biura przy ul
Sjerocej nr. 2, rozporzadza wiasna bibljoteka, kiéra sig
powieksza, prenunieruje czasopisma zagraniczne, na pod-
stawie ktérych $ledzi rozwdj lotnictwa zagranicznego i

_informuje o tem ogdé! artykulami w prasie codziennej.

Zwiazek urzadza perjodycznie zebrania Zarzgdu i Rady
Nadzorczej, na ktérych obmawia aktualne zagadnienia
lotnictwa, informuje czlonkéw przez komunikaty i zwolal
dotychezas 4 zebrania Zwiazku. Celem ulatwienia doko-
nywania wplat na rzecz Zwiazku otworzono konto w Pocz-
towej Kasie Oszczedno$ci w Poznaniu nr. 205 183. Réwniet
wydano czionkom legitymacje i odznaki.

Zwiazek korzysta z kazdej okazji na dajacej sig do propa-
gandy lotniczej i tak n. p, podezas Targéw Poznariskich
urzadzal cieszace sie ogrommem zainteresowaniem loty re-
klamowe przez yzucanie z samolotu ulotek, Urzadzal zbio-
rowe wycieczki na lotniske w Lawicy z wykladami dla
czlonkow prasy i spoteczefistwa, przyczem umozliwil zwie-
dzajacym wzloly pasazerskie.

Azeby pobudzié spoleczenstwo do.czynnego udziatu
w rozwoju lotnictwa, Zwigzek zainicjowal w sierpniu ub.r,
konkurs lotnictwa bezsilnikowego w. Bialce pod Nowym
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. Targiem, kt6ry byl pierwszym objawem samodzielnego Zy-
~cia lotnictwa polskiego, a ktéry przy odpowicdniem po-
parcin szerszych warstw przyniesie w dalszym swym roz-
~woju dla lotnictwa duze korzysci. Rekord Polski zdobyl
- ezlonek Zwigzku pilot Karpinski Tadeusz, na szybowcu
zhudowanym przez Studentéw Palitechniki Warszawskiej,
“utrzymujac sie 3 1 ¥ min, w powietrzu. .

Po zakofczeniu konkursu przystapil Zwigzek do zre-
" alizowania swej inicjntywy w dziedzinie przemystu lotni-
~czego. Dmia 11 sierpnia ub. r. powolal do zycia Sp. Akc.
“wytonions wylacznie z grona swych czionkéw pod bazwa
" ,Samolot" Sp. Akc. w Poznaniu-Lawicy, kiéra obecnie
" przystepuje do budowy pierwszych w Polsce aparatow
szkolnych. Giéwne kierownictwo powierzono znanemu

w lotnictwie in2. Tulaczowi, ktéry w przeciagu kroétkiego-

czasu zorganizowal i uruchomil fabryke. Fabryka, obecnie
jut uruchomiona rozporzadza cokolo 50 maszynami do
obr6bki drzewa i metalu, urzadzeniami laboratoryjnermi do
- prreprowadzenia studjéw materjalowych i moze przy
obecnym stanie produkowaé 300 platowcobw rocznie. Obec-
nie ,Samolot" Sp. Ake. pertraktuje w sprawie fabrykacji
“motoréw lotniczych. ‘

) Majac oparcie na wilasnej wytworni samolotéow szkol-
nych Zwiazek przystepuje do uruchomienia w lecie b. r.
- cywilnej szkoly pilotéw.

Pozatem Zwigzek stoi w pertraktacjach z Rzgdem i
finmami zagranicznemi w sprawie utworzenia wlasnych
tinji komunikacji lotniczej.

W zwiszku ze stalym spadkiem marki polskiej Zarzad
nwsla za stosowne obliczaé skladki czlonkowskie podiug
stalogo miernika, W my$]l uchwaly Zarzadu i Rady Nad-
“rorcgej obowinzuja z dniem 1 stycznia 24 r. nastepujace
‘norey:

Crlonek watepujacy do Zwigzku placi wpisowe w row-

“nowartodei 1 zlotego polskiego, za ktére otrzymuje Statut
i legitymacje. Wysoko§é skladek ustalono na & groszy
miegigcznie. Czlonek zalegajacy ze skiadkami placi tylo-
krotnie ostainia skladke miesieczng o jaksg ilo§¢ miesiecy

" nig. spbHENia. )

Oznake Zwinzku nabyé mozna po nadestaniu réwno-
wartoSci jednego ziotego polsgkiego.

Crlonk6w, ki6rzy mnie nadestali dla Legitymacji i
Albumu swych fotografji 5X7 cm. z wlasnorecznym pod-
pisem na odwrotnej stronie uprasza sie¢ o nadeslanie ta-
kowych.,

II-gie Zwyczajne Walne Zebranis ,Z. L. P." odbedzie
sia dnia 0 lutego r. b. o godz. 7 wiecz. na sali ,,Hotelu
Monopol” przy ul. Seweryna Mielzyriskiego nr, 21

W razie niestawienia sie wymaganego przez statut
komopletu czionkoéw, odbedzie sie o godz. 7,30 ponowne

- walne zebranie, prawomocne bez wzgledu na ilo$é obec-

nych. Zarzad proponuje nastepujacy porzadek obrad:
t. Wybdr biura (przewodniczacego i lawnikow).

2. Sprawozdanie Zarzodu.
3. Dyskusja i ndzielenie absolotorjum Zarzadowi.
4. Wyb6r Zarzadu na rok 1924.
5 Wybor Rady Nadzorczej na rok 1024
8. Mianowanie czionkéw honorowych.
7. Wolne glosy i wnioski. )
8. Zwiedzenie w dniu nastepnym (w mniedzielg) fabryki
sSamolot'.
Ze wzgledu na waznofé zebrania uprasza sie o mozli-
wy jeknajzywszy uwdzial czlonkéw.
ZARZAD, !
{—) Malicki, (—) Wawrzyniak, (—) Holodynski,
sekretarz. Dprezes. skarbnik.
Uznanie dla lotniké4w polskich
stuzby cywilnej.
W zestawieniu statystycznem $wiatowej stawy wy-
iworni  samoloiéw komunikacyjnych |, Junkers-Werke,

Dessau", za pierwsze polrocze ubieglego roku znajdujemy
zaszeryinie wyr6znione nazwiska 20 pilotéow, ktérzy na sa-
molotach typu Junkers dokonali przeszio 5000 kim, lotu
ber uszkodzenid platowca. Zestawienie wymienia m. i.
dwdch pilotéw polskich, pp. Karpiriskiego i Burzyiiskiego.
Obzj panowie, czlonkowie Zw, Lotn. Polsk. cieszacy sie
opinja doskonatych pilotéw w polskich kolach lotniczycl,
pelnia, stuzbe lotnikéw na linjach powietrznych Warsza-
wa~-Gdansk i Warszawa—Krakow. i

Komunikacja i poczta.

STEON UBIEGLY NA LINJACH EKOMUNIKACYJNYCH
W POLSCE. :

Sezon komunikacyjny ,Aerolloydu" w r. 1923 rozpoczat
8ig 'w poczgtkach marca i trwal z miesieczng przerwg do
polowy grudnia. Przerwa spowodowana zostala przez po-
#ar hangaru i magazynu czeSci zapasowych na lotnisku
we Wrzeszezu (Langfubr) pod Gdanskiem. — Loty odby-
waly 8ig na trzech linjach: 1. Warszawa—Gdansk, 3. War-

- szawa—Lwow, 3. Warszawn—EKrakow.

Komunikacja w ciagu sezonu letniego funkcjonowala
codziennie, w sezonie zimowvin za$ eo drugi dzie. Latem
linje byly obslugiwanec przez 4 aparaty, zimg przez 3 apa-
raty typu , Junkers®, mieszezgce 4 pasazerOw w limuzinie
oraz pilota i mechanika. Ceny za przelot normowane byty
podlug ceny biletu kolejowego za sleeping. Linje obslugi-
wane byly wylacznie przez pilotéw Polakéw, pp. Kazimie-
rza Burzynhskiego, Klemensa Diugaszewskiego, Stefana
Karpinskiego i Mieczyslawa Witkowskiego — pilotéw re-
zerwy i czionkéw Zw. Lotnikéw Polgkich, '

Ogblem na irzech linjach przebyto 85000 klm, i prze-
wieziono przeszlo 3000 pasazerow, Stosunek punktual-
nodci lotéw i, j. zapowiedzianych do wykonanych wynosi
97%. Wszystkie loty odbyly sl bez wypadkdw.

STACJA WEZLOWA EOMUNIEKACII POWIETRZNES

- GDANSK.

Lotnisko gdafiskie w rozwoju swoim staje sie powainy
stacjg wezlowyg dla komunikaeji lotniczej. Przechod:zs
tedy linje trzech towarzystw, a mianowicie:

»Deutsche Luftreederei” posiada linje laczacs Berlin
z Krolewcem (skad dalej biegnie linja Krolewiec-Moskwa).
Linja 1a obstugiwuna jest przez aparaty typu ,Fokker" i
sJankeps", ‘

wDeutsche Luftpost” jest linja wewnetrzng niemiecks,
laczacq Berlin z Krolewcem, skad dalej wlasnego polacze-
nia nie posiada i trudni sie gloéwnic przewozem pocaty,
a dodatkowo i pasazeréw. Linja ta jest obstugiwana przez
aparaty réznych typoéw, przerehione z wojskowych 1 do-
stosowane do potrzeb lotnictwa trangportowegn, Spotyka-
my tu aparaty: A E G. C IV z mot. 200 k. m. ,Benz" z do-
robiong limuzing na dwoéch pasazeréw; Rumpler.C I,
funkejonujgee bez przerdbek; D ¥ W. C V rbéwnie? bez
przerébek i L V G, C Vi C V],

Trzecig linjg biegnaca przez Gdansk jest linja , Aero-
lloydu", 1gczaea Warszawe 2 Gdanskiemn, obstugiwana
przez Iimuziny , Junkers‘. : :

Lotnjsko jest wlasnoScig senatu gdanskiego, ktéry
prowadzi na nim prace inwestycyjne na wlasny rachunek,
Port lotniczy gdarski znajduje sie obecnie jeszcze
w stadjum rozbudowy.

STATYSTYEA EKOMURNIKACII @ POCZTY LOTNICZREJY
WE FRANGJE,

W listopadzie ub. r. samoloty francuskich linij komu-
nikacji powietrznej przelecialy ogdlem przestrzen 207.901
kKlm., przewozac 269 pasazerdw, 24533 kg. towardw i 6.689
ke, przesylek pocztowych. Tlosé lotow 72, wszystkie ber
najroniejszego wypadku, .

Jakiem powadzeniem cieszy sie  paczta  lotnicza
we I'rancii, zaswiadczs najlepiej eyfry. Na linji Latécoére
Francjo—Mavroko przewieziono w pierwszych szeiciu mie-

sigeach  r 1620 — BH1.532 listy; 1 1921 — 101.202 listy;
ro 152 — 474110 listy; r. 1923 — 1.231.875 listy. Zatem

w T poOlr. 13 dziennie przecietnie 6844 listy na jednej
tylko linji.

NOWE LINJE HKOMUNIKACYINE WLOSKIE.

0d chwili dojScia do wladzy Mussoliniego studjuje
sie we Wiloszach bardzo powasnie problem lotnictwa, Ko-
misarjat wioski dla spraw lotniczych propaguje i popiera
tworzenie linij komunikacji powietrznej. Projektowane
jest m, i, stworzenie linji powietrznej do Konstantynopo-
la. Punkiem wyjScia staé sie ma Bari, jako dalsze efapy
przewiduje siq@ Wallone, Saloniki i Smyrne.

Zdobycze techniki i sprawnosci.
BELLANCA, KONXURSOWY TRANSPORTOWIEC.
AMERYKANSKI,

Lotnictwo amerykarskie poszezycié sie moze nie-
zwylkliym wynikiem. Samolot transportowy nowecgo typu.
jednoplatowiec Bellanca, z motorem Anzani o sile “za-
ledwie €0 k, m. uzyskal ostatnio pierwsza nagrode na kou-
kursie lotniczym w Saint-Louis. Do konkursu, otwartego
dla samolotéw komunikacyjnych o sile motoru do 2%
k. m. stanelo 8 wspélzawodnikéw. Jednoplatowiec Bellan-
ca, obeigzony balastem réwnajacym sie wadze 4 pasazeréw
oraz 156 litr. benzyny i 18 litr. -oliwy wyszedl z zawodéw
zwyciesko, osiegajac szybko$¢ przecigtnyg 159 kKlm. 696 m.
na godzine.

Aparatem kierowal pilot Jack Atkinson. Lot odby-
wal sie przy wietrze 23 klm. na godzine na przestrzeni
250 klm. Jezeli sie uwzgledni staba sile motoru — samo-
loty transportowe o znacznie silniejszych motorach wy-
kazujg dotad stosunkowo #nacznie gorsze rezultaty — wy-
niki osiagniete” przez samolot Bellanca uznaé nalezy za
nadzwyczajnie dodatnie. Opis samolotu podamy w na-
stepnych numerach naszego pisma. ' .

wAVIAY CZESKI APARAT SPORTOWY, ZWYCIESCA
. W KONKURSIE BELGIJSKIM. -
Na konkursie samolotéw gportowych, urzadzonym
przez Aeroklub Belgji uzyskal pierwsza nagrodg samolot
.czechoslowacki ,Avia“. Aparat zwycieski, jednoplatowiec
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Str. 6. LOTNIK -Nr. 4.
“fypu B. H, 53 70 k. m. motorem Amnrani, pilotowany przez | fY"IMMAMMAAMMAMMAMMMAMAMIAIAIAAIIM ¥
Zdenko Lhota przybyt w przeddzien konkursu do Bruksel
drogg powietrzna. Przesirzen Praga—Bruksela (800 kim.) W M A Y E Bwlantv
_przebyl samolot w 5 i p6l godzinach. Rezultat bardzo - Zioto:
piekny. SLaE 2
Jednoptatowiec ,Avia" zbudowany jest calkowicie z | § ‘Wiasciclel: -Srebro .
(drzewa i waky w stanie gotowym do odlotu 550 kilo, Szyb- LEONARD NALASKOWSKI ngary
ko4é przy ziemei 155 klm. na godzing, wysoko$é osiegalna Zegarkl
5.000 m. - : .
NOWY TYP APARATU W RUMUNJL POZNAN, UL.NOWA 11 Obraczki '}
' Wysilki Rumunji w kierunku stworzenia wiasnych. o :
“fypow samolotéw zostaly uwienczone czeSciowein powo- TELEFON 1844 "Wlasny mmq‘-rmmym
“dzeniem. Pod koniec ub. r. stanely przed komisja odbior- s 3

eza ma lotnisku . wojskowem w- Pipera w poblizu Buka-
aresztu dwa samoloty, zbudowane w Rumunji. Surowym
wymaganiom rumufriskiego Min. Wojny sprostal jedynie
_samolot pomyslu majora Protopopescu.
-osiggniete na tym samolocie 83 zupelnie zadawalajace,
temwigcee], ]eLell sie zwazy, ze samolot posiade motor
Hispano-Suiza o sile tylko 180 k. m.

Podajemy kilka cyfr charakieryzujacych nowy typ
maszyny rumuniskiej: szybkosé maksymalna 183 klm., mi-
nimalna 81 klm. na godzine. Samolot osiega wysokosé
3000 m. w 18 min,
osiegalna 6000 m. TRezultaty powyisze uzyskano przy
kompletnem obcm)emu obejmujgcem pilota, jednego pa-
sazera, 60 kg balastu i érodkéw 7apedowych na 3 godziny
.1otu

Eoniec cxgscl redakcoyjnei.
) Za dzla,l redakeyjny odpowiada Zdzistaw Marynowski

Rezultaty :::

4000 m. w 29 minutach, Wysokosé | 3
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,WIDOKOL* |
Wielklﬂﬂlskl lom Kemisowo- LIIJYIEIJYEIIY E:
W Pozuznin pry ok Patwiejskie] 2

. prayjmujo w komis do sprzeda/y z wolnej qul i pmz ‘.
) Ilc)tac]«, wzelkiego rodzaju przedmioty, jak: R

 Meble, dywany, anlyki, porcelany, Stelira i.1.d, :

Lokale otwarte w dni powszedme od 9 rano do 6 wiecz,
Licytacje odbywaja sie w ponfodzlalkl od 8 popot

X
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POZNHAN ~

oraz ezg¢sel zapasowwyeh.
- .

WIELKOPOLSKA WYTWGRNIH SHMOLOTOW

»SAMOLOT* SP. BKG.

1. Budowa samolotéw wszelkich typow wedtug wlasnyeh projektow
i lieeneji, dla wojska, szkét teechnieznyeh, zeglugi pow1etrznei isportu,

Remont silnikow spahnowyeh, speecjalnie rektyfikowanie i szlifowwar -
nie eylindrow, wyroéb ezesei motorowwyeh.

1 IIL Masowa—produkeja artykutéww drzewnyeh. Wiasne laboratorjum wwyw~
trzymatosei materjatéw, przeszto 50 obrabiarek do drzewwa i metalu.

Popierajeie przy konkursaeh na -dosbawy tabryke zw., Liotnikdwr polsk.-'

LRWICH
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= FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO-

= ROW SPALINOWYCH I WY~ o

= ROBOW METALOWYCH

= T. z o. p. wPOZNANIU |

;:_E“i FABRYEKA: ULICA DOLNA WILDA 35 TEL. 5500. |
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% bgda fachowo i rzetelnie w krotkim czasie %
= naprawiane. — Ewentl; wypoiyczam w cza- =
= sie naprawy swoich motoré6w, — Ré6wniez na- =
= prawiam magnety do motoré6w spalinowych =
= jak i oSwietlenia do samochodéw. Budowa =
= centrali elektr, dla sit i §wiatla oraz dostar- =
= czam wszelkie materjaly elektrotechniczne =
= po cenach konkurencyjuych. 2 <2 2 &£ =
= =
.§ PRZEDSIEBIORSTWO TECHNICZNE =
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Sir. 8.

LOTNIK

&

 Baczmos! ﬂ!}ilmullli!SE!' Daczmast !

. Na]taﬂsze irédlo zakupu

Laiysi liowyen

do samochodéw i miockarn
Wyroby Boscha
magnety, swiece 2—3 pol. -
Sruby stalowe, podktadki sprezy-
nowe, zatyczki 1—3 mm,
stale na skladzie.

Ceny konkurencyjne.

Kll‘iyﬁﬁwz Poznan

Teleiun 2009, SW. Marcin 68, Teleon 2818
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Czekolady

Kakao |-

G opimm
Cow. SHke. -
w ]?oznqmu

Cukry deserowe Mércepany.

5]

Nr. 1.

Firma

Czes%aw Ni kiewacz

otworzyta po generalnym remoncie lokali

SKLEP WYSTAWOWY

PRZY UL. 27 GRUDNIA 6

Telefon 1 6-1 6.

wyigczne zastepstwo na Poznaiiskie i Pomorze

samochodéw ,OVERLAND*
opon ,ENGLEBERT"

Wszelkie akcesorja stale na sktadzie.

Adr. tel.:

»wEndo™.

Czcionkami Drukarm Polskiej T. A., w Poznaniu.



	lot24 - 0001
	lot24 - 0002
	lot24 - 0003
	lot24 - 0004
	lot24 - 0005
	lot24 - 0006
	lot24 - 0007
	lot24 - 0008

