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Tabor i budynki tramwajow miejskich w Warszawie.

(Ciag dalszy do str.

Silniki pradu stalego moga, jak wiadomo, wytwarzaé
prad, oile napedzaé je bedziemy mechanicznie i obwdd ich
zamkniemy na krétko, lub na oporniki. " Jesli wige w toczg-
cym sig pod wplywem sily zywej wozie zamkna¢ obwdéd sil-
nikéw, to bedg one dzialaly hamujgco, przemieniajac silg zy-
wg wozu w prad elektryczny, zmieniony nastgpnie na cieplo
w r_)pormkac .~ Dzialanie to bedzie tem silniejsze, im szyb-
cie] toczy sig wéz, mozemy je poza tem regulowad, wlgcza-

Rys. 9. Palak, zapomoca ktérego elektrowozy otrzymuja prad z drutu roboczego,

Ja¢c w obwéd silnikéw wigeej lub mniej opornikéw. Przy
Wwolnym biegu wozu zmniejsza sig sila takiego hamowania bar-
dzo znacznie. Jedli jednak pradu wytworzonego w silnikach
nie zamieniaé w cieplo w opornikach, lecz uzyé¢ do wzbudza-
na solenoidu, ktérego rdzen dziala na dswignie hamulca
klockowego i pod wplywem pradu klocki do kol przyciska, to
dzialanie to wzmaga siq znakomicie, i to nawet pray zupelnie
Wolnym biegu wozu. Wozy silnikowe tramwajéw miejskich
W Warszawie zostaly, jedne z pierwszych w Europie, wszy-
stkie zaopatrzone w takie solenoidy.

250 w Nt 18 1, b))

Urzgdzenie tych hamulecéw oraz ich dzialanie opisa-
lem juz dokladnie w Przeglqdzie Technicanym w Ne 8, 91 10
z r. 1910, poprzestang wige tutaj na krétkiem tylko wylicze-
niu gléwnych ich zalet: . .

1) Liczne préby wykazaly, iz hamulce te dzialaja szyb-
ciej i energiczniej, niz wszelkie inne, co zreszta W zupelno-
§ci stwierdza i teorya samego hamowania.

9) Motorniczy hamuje woz prostem przesunigciem kor-
by regulatora poza (), czem réw-
noczesnie przerywa prgd i regu-
luje dowolnie silg hamowania,
ustawiajae  korbe mna jednym
z kontaktéw hamulcowych. Unie-
mozliwia to tak czeste, szczegol-
niej w czasie grozgcego niebezpie-
czehstwa, omylki, a mianowicie
hamowanie bez uprzedniego wy-
Iyczenia pradu, i daje znaczny
zysk czasu, gdyz wylgezanie i ha-
mowanie uskutecznia sig jednym
tylko ruchem reki.

3) Nadzwyezaj moena a przy-
tem prosta konstrukeya hamulea
nie wymaga prawie zadnego
utrzymania i zapewnia stalg
sprawno$¢ hamuleow.

4) Zatrzymanie kol i slizga-
nie sig wozu na-stojacych ko-
lach jest prawie.zupelnie -wylg-
czone, gdyz, skoro tylko kola sta-
ng, to hamulec dzialaé przestaje.
Skutkiem tego dziala hamulec
zawsze % najwigksza, w danych
warunkach, mozliwg silg.

B) Przy jezdzie z gory odpo-
wiada, na danej pochylosei, kaz-

. :
N[ L. demu kontaktowl hamulcowemu

==""= 4cidle okreslona szybkosé, ktérej
: w6z przekroezyé zadng miarg nie
moze; wylaczone wige jest, na-

et przy niéuwadze motornicze-

go, zbytnie rozbieganie sig wozu.

Tabl. VI przedstawia sche-

mat polaczen w elektrowozie.

Walce regulatoréw sg mna tym
schemacie rozwinigte w pla-
szozyzne; dla odszukania wige
polaczen, odpowiadajgcych dane-

mu kontaktowi, nalezy przedsta-

wié sobie, iz oznaczone obok wal-

céw palee kontaktowe lezg na pionowej linii, oznaczonej licz-
bg, zgdanego kontaktu. ‘
Przy polozeniu walca bocznego ,naprzéd I i i o

a gléwnego ,jazda 2¢ widzimy, i% prad przeplywa nastgpu-
jaca droga: z drutu roboczego przez slizgacz, palak, zeawoj
indukeyjny, wylgeznik samoczynny, wylaeznik rgezny, ka-
bel @, kontakt F', cewke gagnikows, kabel n, oporniki Ory O
i 0zr 0d & do s, kabel 8, kontakt wedrowny, pierwszy od gory
palec kontaktowy walca gldwnego, walec boczny, kabel b,
twornik motoru I, kabel ¢, kabel d, twornik motoru 11, kabel e,
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kabel ¢, cewki magnesowe silnika I, kabel g i kabel 4, cewki
magnesowe silnika I, a stad przez kabel K do podwozia i szyn,
Przy hamowaniu elektrycznem oba motory sg polaczone ré-
wnolegle.

Prad z drutu roboczego otrzymuja elektrowozy za-
pomocs palgka (rys. 9). Czesé palaka, slizgajaca sig bezposdred-
nio po drucie roboczym, czyli slizgacz, wykonana jest z alumi-
nium i zaopatrzona w cale) swej dlugosci w rowek, ktory na-
pelnia sig waseling, dla zmniejszenia tarcia migdzy drutem
roboczym a glizgaczem. Dlugosé slizgacza wynosi 1200 mm
(rys. 10). $lizgacz umocowany jest na swych koficach w dwu
bronzowych obsadach, przymocowanych do ramy palgkowej,
wykonanej z odpowiednio wygigtych rur stalowych bezszwéw.

Jak wiadomo, palak musi byé zawsze pochylony w tyl,
tak, aby byl przez elektrowdz ciagniony, a nie pchany, gdyz
w przeciwnym razie latwo moglby sig zaczepié o najmniejsza
nieréwnos$é w drucie roboczym, co mogloby pociagngc za so-
ba pogiecie slizgacza i palgka lub powazne uszkodzenie sieci.
Przy kazdej wigc zmianie kiernnku jazdy, nalezy zmienié kie-
runek pochylenia pataka. Przy sieciach zawieszonych na wy-
sokosci b—b5,6 m i odpowiednio krétszym palgku, zmia-
na ta pochylenia uskutecznia sig przez pociggnigcie palgka
w zgdanym kierunku; na stacyach kraficowych jest w tym
celu sieé¢ nieco wyzej zawieszona, co oczywidcie jeszcze nlatwia
przelozenie palagka. Przy sieciach jednak wysokich, jak war-
szawska, i odpowiednio dlugich palgkach, jest takie przelo-

pomoscie, motorniczy moze, w razie zepsucia sig regulatora,
wylaezy¢ prad jednym z wylgeznikéw.,

Elektrowozy oswietlone sg 14 lampkami zarowemi 16-
$wiecowemi, polaczonemi szeregowo w dwa obwody: jeden
z obwodéw ma 6, za$ drugi 8 lampek, z ktérych dwie sg sta-
le wylgczone, Szeé¢ lampek znajduje sig wewngtrz wozu,
2 na pomostach, 2 w reflektorach i 4 na dachu (2 numerowe
o$wietlajace numer linii i 2 sygnalowe). Obwod pierwszy,
o 6-iu lampkach, gasi sig i zapala przy pomocy wylgcznika,
drugi za$ przy pomocy przelacznika tak, iz lampki: tylnia re-
flektorowa i przednia pomostowa sg zawsze zgaszone. Sche-
mat polgezenia §wiatla uwidoczniony jest na tablicy VI. Oba
obwody odgaleziaja sig od obwodu gléwnego zaraz za od-
gromnikiem, a zatem przed wylaeznikami, wobec tego wyls-
czenie automatu nie powoduje zgasnigeia §wiatla w elektro-
wozie. Trzeci obwdd prowadzi do dwéeh kontaktéw lgczniko-
wych, umieszczonych pod daszkami pomostéw, i stuzy do
o$wietlenia i ogrzania wozéw przyczepnych.

Poniewaz przy szeregowem polgczeniu lampek zepsucie
sie lub przepalenie jednej lampki powoduje zgasnigeie calego
obwodu, przyczem trudno okredlié, ktéra lampka jest zepsu-
ta, przeto kazda oprawka jest zaopatrzona w gniazdka kon-
taktowe. W kazdym elektrowozie znajduje sig lampka pro-
biercza ze sznurem zakonczonym odpowiednig wtyezka: wra-
zie wige zgaénigeia obwodu wystarczy wkladaé kolejno tg
whyczke w gniazdka lampek danego obwodu, aby wyszukaé

e -

T

Rys, 10 Slizgacz paigka.

zenie niemozliwe i palgk musi by¢ obrécony naokolo osi pio-
nowej. Rama przeto palgka przytwierdzona jest do rucho-
mej naokolo osi tarezy; tarcza ta zaopatrzona jest w dwa wy-
cigcia, w ktére wpada odpowiednio uksztaltowany wechwyt,
przyciskany sprezyng. Wechwyt ten utrzymuje palak w od-
powiedniem polozeniu i nie pozwala tarczy obracaé sig w cza-
sie ruchu elektrowozu.

Dla przelozenia palaka odcigga sig wechwyt przy pomo-
cy odpowiedniej linki, czem oswobadza sig tarcze; nastepnie
obraca sig palgk naokolo jego osi, ciagnac za linke patgko-
wag; skoro palgk dojdzie do polozenia réwnoleglego do osi wo-
zu, wechwyt automatyeznie zaskakuje i przytrzymuje tarcze
w nowem polozeniu. ‘

90&23 to wyzej opisane urzgdzenie uwidocznione jest na
rys. 9.

Sprezyna wezykowata, uwidoezniona na powyzszym ry-

sunku, stara sig podnied¢ palgk do géry, a raczej postawic
pionowo, przyciska wige slizgacz do drutu roboczego. Sila
te] sprezyny daje sig regulowaé przy pomocy srub. W War-
szawile sa sprezyny wyregulowane tak, iz slizgacz przylega do
drutu roboczego z silg 10 funtéw.
" Gal_y palak wraz z tarezg i wechwytem przymocowany
Jest do silnej ramy drewnianej umieszczonej na dachu wozu:
wzdluz calego dachu biegng dwie deski drewniane, stuzgce ja-
ko chodniki do obslugi palgka.

Z palaka przechodzi prad do odgromnika rozkowego
znane]j konstrukeyi oraz cewki indukeyjnej, a dalej, jak to juz
pow:gdlmano, do wylaeznikéw samoczynnego i rgeznego. Wy-
Igczniki te umieszczone sg na dachu wozu nad obyd woma po-
mostami tak, iz raczki ich przechodza przez dach i znajduja
sig nad glows motorniczego. Wylaeznik samoczynny dziala
a:utc_)rqatycznm w razie zbyt silnego pradu i chroni tem samem
silniki od przepalenia, moze jednak by¢ uruchomiony takze
rqeznie. Niezaleznie wige od tego, na ktérym znajduje sig

uszkodzong lampke; skoro bowiem lampka probiercza bedzie
przylaczona do gniazdka zepsutej lampki, to oczywiscie caly
obw6d zagwieci znowu.

Jak to juz wyzej powiedziano, wozy ogrzewane sg elek-
trycznie, przy pomocy 4-ch piecykéw, umieszezonych w czte-
rech rogach wozu pod siedzeniami i polgczonych po dwa
w szereg. Kazda para piecykéw zuzywa okolo 1100 wattéw
i wystarcza zupelnie do osiggniecia réznicy temperatury oko-
Io 10—12°. Poniewaz temperatura wy#sza, niz 3—5° ponad
zero we wnetrzu wozu, bylaby wprost szkodliwa i narazala
publicznodd fatwo na zazigbienia przy opuszezaniu . zbyt na-
grzanego wozu, przeto wlgeza sig przy zimnie nie przekracza-
jacem — 10° tylko jeden obwdd ogrzewalny, a dopiero przy
wiekszem-—oba.

W kazdym elektrowozie znajduje sig zegar, zaopatrzo-
ny w elektromagnes z odpowiednig kotwica, tak nazw. ,cza-
somierz“. Uzwojenie elektromagnesu odgalezia sig od obwodu
gléwnego, ale juz za regulatorem, tak, iz prad przeplywa
przez nie tylko wtedy; kiedy regulator jest wlgczony, t. j. kie-
dy elektromotory prad zuzywaja.

~ Kotwice elektromagnesu przyciska sprezyna do mecha-
nizmu zegara tak, iz zegar nie dziala; z chwilg jednak, gdy
przez uzwojenia prad przeplywa, magnes odcigga kotwice
1 zegar 188 zaczyna. W ten sposéb wskazuje czasomierz, ile
czasu motory prad zuzywaly; czas ten daje miarg umiejgtno-
gci motorniczego.

Opréez hamulea elektro-magnetycznego, elektrowony sg
zaopatrzone W hamulce reczne, 4-klockowe, lancuchowe
o przekladni 1:150. Mechanizm hamulca uwidoczniony jest
na rys. 2 i3inie wymaga dalszego wyjasnienia. Korba
hamulea zaopatrzona jest w grzechotke, pozwalajgces motor-
niczemu zawsze ustawié korbe w polozeniu najdogodniejszem
do hamowania,

Jak to juz powiedzielismy, kola mogg by¢ latwo zatrzy-
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mane przy zbyt silnem hamowaniu (rgeznem), poczem wiz
sunie dalej na stojgeych kolach, jak na saniach, przyczem na-~
turalnie hamulce juz nie dzialajy. Zjawisko to moze odby-

Rys, 11. Wbz przyczepny,

wag sig tem latwiej, im wigcej obslizgle sg szyny, Ze za$ przy
torach ulozonych na ulicach, szyny prawie zawsze bywaja za-
nieczyszezone i §lizkie, przeto stanowi to powazne niebezpie-
czehstwo dla ruchu tramwajowego. Dla zapobiezenia takie-
mu $lizganiu sig, oraz wzmocnienia dzialania hamuleéw elek-
trycznych, okazalo si¢ najskuteczniejsze posypywanie szyn
mialtkim, suchym piaskiem.

Zapas suchego piasku znajduje si¢ na kazdym elektro-
wozie w 4-ch piasecznicach, umieszczonych pod podlogg pudla,
Piasecznice te sg to leje blaszane z rurg zakorczons suwa-
kiem. Rura doprowadza piasek przed kola na gléwke szyny
i kohezy sie na wysokodci 40 — 50 mm nad szyng. Suwak po-
1gczony jest dzwigniami z raczke przytwierdzong do fartucha
migdzy regulatorem a korbs rgeznego hamulea. W razie po-
trzeby gwaltownego zatrzymania wozu, motorniczy pocigga
za tg raczke, przez co otwiera suwaki i posypuje szyny pias-
kiem przed samemi kolami.

Przy hamowaniu elektrycznem sg oba solenoidy, wozu moto-
rowego i przyczepnego, polaczone w szereg, prad za$ hamu-
jacy przechodzi do wozu przyezepnego i wraca stad do moto-
rowego przez kabelek dwuzylowy, zaopatrzony w odpowie-
dnie koncdwki, pasujace do kontaktéw, umieszezonych na far-
tuchach tak wozdéw motorowych, jak i przyczepnych.

Elektrowozy mieszczg sig w trzech remizach, zbudowa-
nych w Mokotowie, na Woli (przy Nowomlynarskiej) i Mura-
nowie (przy Sierakowskiej).

Przy projektowaniu budynkéw starano sig osiggnagd
wrazenie estetyczne nie tyle ornamentyks, ile $cislg celowo-
dcig architektury i dopasowaniem zewnetrznego wygladu bu-
dynku do jego przeznaczenia. Ze sig to w zupelnosci udalo,
dowodza dalej zamieszczone rysunki.

Ogrzewanie zastosowano wszedzie centralne, parowe
o nizkiem ci$nieniu, oéwietlenie elektryczne. Wszystkie bu-

dynki sg skanalizowane i polgczone z wodociggami miej-
skimi,

Remizy sg wszedzie jednego typu, murowane, 0 Wyso-
kosci 5,6 m do wigzah dachowych, dachy na drewnianych
wigzaniach kryte papa; wzdluz remiz biegng dwa szeregi slu-

Rys, 12, Podwozie wozu przyczepnego.

‘Wozdw motorowych posiadajg tramwaje miejskie w War-
szawie 202, przyczepnych zas 60. Z tej liczby 34 zostaly no-
wo nabyte, zas 26 przerobiono w warsztatach wlasnych z da-
wnych wozdéw trakeyi konnej,

Pudla nowych wozéw przyczepnych w niczem sig nie
réznig od pudel wozéw motorowych, Podwozia sg 2-ch ty-
pow: u pierwszych 10-ciu wozéw jak na rys. 11, u pézniej-
szych 24, jak na rys. 12. Cigzar tych wozéw wynosi okolo
7000 kg.

Wozy przerobione z dawnych wozéw trakeyi konnej
(rys. 18) oddzielnych podwozi nie posiadajg. Xiawki sg po-
dluzne, ilo$é miejsc do siedzenia wynosi 20, do stania
za$ na obu pomostach 12. Cigzar tych wozéw wynosi okolo
4600 Lg.

Rys. 14 przedstawia woz otwarty, letni, o 40 miejscach
do siedzenia i 10 do stania. Wozdw takich jest b.

Wozy przyczepne oswietlone sg 6 lampkami elektrycz-
nemi i zaopatrzone s3 w hamulee magnetyczne solenoidalne,
a takZe ogrzewane elektrycznoseig.

Pragd do o$wietlenia i ogrzania przechodzi z wozu mo-
torowego specyalnym kabelkiem i kontaktami Igcznikowymi.

pow zelaznych, podtrzymujgeyeh dachy. Srednigx
czesé dachu, o wiekszej od reszty pochylosci,
tworzy wywy#zszong 0 2,25 1, szerokosci 9 m la-
tarnig szklem kryta. W boeznych czesciach dachu
nmieszezone sg tez okna, w scianach okien nie-
ma, o$wietlenie jest wige wylacznie gérne, Okna
w bokach latarni mogsg sig otwieraé i stanowig
wentylacye. W nocy sg remizy oswietlone lamp-
kami zarowemi, gdyz lukowe dawalyby zbyt sil-
ne cienie, Bramy wjazdowe 3246 mm szerokosci
sa, drewniane, podwdjne.

Rys, 14, Wbz przyczepny letni,

U przodu remiz, na calej ich szerokosci i dlugosei
3 — 4 elektrowozow, wykonane sg 1,6 m glgbokosci doly re-
wizyjne. Dno doléw jest ocementowane i skanalizowane.
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Nad dolami przechodza wozy po zelaznych ceownikach, i, tworzgcemi podloge, Tylnia czgsé remiz, poza d_olrl.l}?i
spoczywajacych na kozlach zelaznych; ceowniki te zastgpu- rewizyjnymi, ma podloge cementows. Konstrukeye te wi-

- —

ION T o
LI NG L
LA T

e

pRE P -

e

%

Rys. 16. Wnetrze remizy po wykonczeniu,

Jg tu szyny. Kozly sg tak podluznie jak i wszerz ze sobg doczne sg na rys. 161 16, przedstawiajacych wnetrze remizy
zwigzane. Przestrzeh migdzy torami pokryta jest deska- mna Woli '
(C. d. n) R. Podosli.

Sprostowanie. W Nr. 18 na slr. 247 omytkowo wydrukowano, iz zuzycie energii wynosi Srednio okolo 43 wall-godzin na wagono-kilometr. Powinno byé na lonno-kilometr
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Beton lub ielazo-beton w zastosowaniu przy budowlach miejskich.

Odezyt, wygloszony na V1 Zjeizdzie Technikéw Polskich w Krakowie przez inz. Czestawa Klosia.
(Dokoniczenie do str. 268 w N 18 1, b))

Wigl@dy architektoniezne.

Ale jeszeze. inne wzgledy niz ekonomiczne kierowaé
mogq architektem przy wyborze ustroju zelazno-betonowego:
sy to wzgledy architektoniczné. Bo nowoczesne miasta pracujg
z coraz wigkszym wysilkiem nad tem, aby ich zewnetrzny
i wewnetrzny wyglad szed! z postepem czasu i dawal to este-
tyczne zadowolenie, jakiego kazdy obywatel miejski od swe-
go otoczenia zydaé moze i winien, '

. Takim mataryalem, z ktérego mozna w latwy i tani spo-
s6b krzesaé architekture calego nmawet miasta, zdaje mi sie,
jest zelazo-beton. Zelazo, jako materyal, z ktdrego wyprowa-
dzano wszelky konstrukeye, osiggnelo juz, mojem zdaniem,ko-
niec swego zastosowania 1 znajduje si¢ na schylku nietyle ze
wzgledu na to, ze jest mniej trwale i drozsze od swego wspol-
zawodnika, zelazo-betonu, ile ze trudno je ubra¢ w odpowie-
dnie szaty architektoniczne. Bo ilez to pracy wlozono juz
w ustroje zelazne, aby je wyprowadzi¢ architektonicznie!
Tymezasem nietylko typowej architektury zelaza w wielkim
stylu, ale nawet architektury zelaza wogdle dotad nie stwo-
rzono. Przy najwigcej uzywanych zeskladach zelaznych, kra-
townicach, zdaje sig architektura byé na ogdl wylgczona.
Wyjawszy budowy wielkich rozmiaréw, jak np. centralny
dworzec w Hamburgu, rézne mosty zelazne o znacznych roz-
pigeiach i inne, imponujgce juz swym obszarem, majg krato-

wnice te wielka niedogod-

nosé, ze ze wzgledu na kosat
nie moze architekt pewnych
linii wedlug woli tak pod-
kreslaé, by z nalezytym oko
widza przykuwaly wdzig-
kiem. Prowadzenie linii pa-
séw, otdéz to juz prawie zu-
pelnie architekture zelaza
wyczerpujacy Srodek, 8ro-
dek mnajczesciej malo sig
uwydatniajgcy, gdyz owe
linie, stabo kreslone i zmsgco-
ne licznymi stéjcami i prze-
katnikami, nie stanowig ca-

To$ci same w sobie, lecz opie-

rajgc sig na murach, slu-
_pach i poprzecinane przegu-
"bami, robig wrazenie sztucz-

nosei, architektonicznej bie-

dy. Jak mizernie naprzyklad
_ wygladaja widoeczne zelazne
wigzary dachowe roznych hal miejskich, u ktérych nieraz na-
wet pominigto architekture! Tam znowu, gdzie sig prébuje
daé architekturg zelaza, stosuje sig najczesciej blachownice.
Blachownice za$, nie odpowiadajge charakterowi zelaza, nie
mogy daé zadowalajacej architektury zelaza, poza tem koszt
ich jest tak wysoki, ze zasadniczo nie wchodza najcze-
Scie) w rachubg. Ornamentyka zelaza pozostaje wige jako
ostatni i prawie jedyny ratunek dla jego architektury, $ro-
dek, ktory w ostatnich zwlaszcza latach znacznie stracil'na
wzigeiu. :
) Zupelnie inaczej przy betonie. Tam stanowi linia
i ksztalt zasadniezg podstawe architektonicznego . tworzenia.
Silnie i dumnie wyrasta, rzecby mo#na, ustréj zelazno-betono-
Wy z ziemi, rozrasta sig, rozgalezia, nigdy bezcelowo, zawsze
% jakgé glebszg mysly uzytkowania zwigzany. Nie przecinany
Zadnymi przegubami tworzy tak migdzy poszczegdlnymi pre-
tami zeskladu jak i z miejscem organiczng calo$é, wylacza
sztucznodd, odpowiada naturalnemu natchnieniu architekta,
daje uczucie swobody i dobrobytu.

. Wprawdzie szuka dzisiejszy sposéb budowania w beto-
nie oparcia o formy juz ustalone. Nie dowodzi to jednak, aby
tak zawsze zostaé mialo. Przeciwnie! jestesmy pewni, %e z ma-
teryalu, tak rdzennie réznego od dotad znanych, powstaé mu-
si styl nowy, nie opierajacy sig o szablony utarte,

Rys. 1.

Wieza cisnien w Muelheim-
Fulerum,

Wprawdzie nie moze on powstaé przez jedna dobe.
Wszak antyk, gotyk iinne style wymagaly calych wiekéw
do swego rozkwitu! I beton musi przejsé swoje lata i swoje
choroby dziecigeo. Przypuszeza¢ jednak nalezy, ze szybkosd
naszego zyeia nie pozwoli zbyt dlugo czekaé na styl nowy
betonu, Na to zbyt wielu pracownikéw stoi przy warsztacie
sztuki i wiedzy, zbyt wielu chetnyeh idzie na uslugi betonu.
Badz jak badz, stoimy dzi$ u kolyski nowego stylu i naszem

— — ey

Rys. 2, Konstrukcya wiezy z rys, 1.

jest zadaniem, aby z dzisiejszego niemowlecia wyrosla
nowa sila tworcza, Swiadezgea wobec przysziych pokolen
o naszych zamiarach i checiach.

Rys. 3., Most na wystawie hygienicznej w r. 1911 w Dreznie,

! Sro‘dki, jakimi na architekture betonu oddzialywac¢ mo-
zemy, sg liczne. Dwa natomiast same przez sig silniej sig pod-
kreglaja, Najpierw prowadzenie linii przez -deskowanie przy-
szfego ustroju, powtore oddzialywanie przez stosowne obro-
bienie i uwydatnienie powierzchni, Pierwszy ograniczony
jest' pewng oszezednodcig w drzewie i wydaje maogdl linie
proste, bez ostrych katéw, w przeciwienstwie do innych ma-
teryaldw budowlanych, np. kamienia, zelazs lanego i innych,
gdzie panuje tendencya zaokraglan. Poniewa# za$ znaczny
cigzar wlasny ustroju sam w sobie juz naklania do oglednosci

2
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w prowadzeniu linii, przeto musi wszelka ozdoba zewnegtrzna
tworzyd z gléwng linia zeskladu jeden zespdl i z géry obmy-
slana byé winna tak, aby ja razem w ocalosei ubié mozna,
7 tego tez powodu nalezy unikaé zbyt wielkiej obfitogei linii
i zaglgbien, ktére w innym materyale pewnem bogactwem
oznaczacby sig moglo, w betonie zas jako niestylowe przela-
dowanie oddzialywaé musi.

0 ile drobna ornamentyka sprawia betoniarzowi nieraz
nieproporcyonalnie duzo trudnoéci, o tyle z wielks Iatwoscig
wykonywac on moze ustroje o wielkich rozmiarach, Wsporni-
ki, balkony, wystawki, gzemsy i t. p., dodatnio prayczynié
sig mogace do podniesienia architektury dachu, mozna wy-
konywaé¢ w wielkich rozmiarach i z wielks swoboda. Nie-
ma tez pewnie budowy wigkszej nowego teatru, gdzieby pie-
tra nie zawieszano na wspornikach zelazno-betonowych i to
nietylko ze wzgledéw czysto konstrukeyjnych, lecz wlasnie
architektonicznych. Galerye w salach koncertowych, w mu-
zeach, restauracyach i kawiarniach, chory w kosciolach, otéz
to wszystko dzi§ mniej lub wiecej umiejetnie zastosowane
wsporniki zelazuno-betonowe.

Najczescie] uzywany jest dzi$ materyal zelazno-betonowy
przy wykonywaniu stropéw. O utylitarnej ich stronie mo-
wilem juz wyzej. Tutaj poruszyé wypada jego wartosé archi-
tektoniczng. Najpierwsza rolg odgrywa strop kasetowy.
Tylko ze kaseta zelazno-betonowa inaczej wygladaé winna

Rys. 4, Hala filtréw w Crefeld,

niz kaseta starego stylu. Ornamentacya znika prawie zu-
pelnie, kilka zaglebien, odpowiednio do siebie sharmonizo-
wanych, utrzymanyeh wzgledem siebie w réznym tonie na-
strojéw przez odpowiedni dobér materyaléw, odrobina far-
by dyskretnie uzytej, troche bronzu, oto i wszystko, czego
beton wymaga. Widzialem takie kasety o dziwnie pigk-
nym nastroju na zachodzie Niemiec.

Ale i bez uzycia kasety mozna wywolaé w najzwyklej-
szym stropie, t. ). plycie zelazno-betonowej na Zebrach, na-
lezyte pigkno. Zwykly architekt zwraca sig@ wprawdzie
do tego stropu nieraz z pewng niechgcia. Nie umiem sobie
tego inacze] wytlémaczyé, jak zupelng bezradnoscig wobec
nowego materyalu. Bo znam skadingd pierwszorzednych
architektdw, ktérych takie podciagi weale nie przestraszaja,
ktérzy, przeciwnie, takich podciaggdw wrecz szukajg w celu
ozywienia powierzchni stropu. Trzeba wszakze taki podciag
umieé¢ umiescié na wlasciwem miejscu, nada¢ mu nalezyte
ksztalty, umieé go uzyé jako ozdobg. Przykladéw, jak to
czynié, znamy w literaturze duzo; ale tylko tam, gdzie archi-
tekt sam do stworzenia stropu dolozy reki, mozemy szukad
pod wzgledem architektury rzeczy dojrzalych.

Nie bede w nastepstwie wspominal o tylu réznych za-
stosowaniach architektonicznie przeprowadzonych betondw,
posiadanych przez kazde miasto w mnéstwie rodzajéw, w tych
balustradach, klatkach schodowych, parkanach, mostach,
studniach artezyjskich, wiezach cisnien 1 wielu innych, chee
tylko jeszcze wspomnieé o wiaduktach i mostach oraz réznego
rodzaju halach.

Otéz jezeli architektowi chodzi o wywolanie w hali
nalezytego wrazenia przestrzeni, tedy buduje ja w zelazo-be-
tonie. Giéwnych linii ustroju nie zakrywa zadnymi rabi-

cami lub im podobnymi srodkami, raczej kresli linie z gory
tak, aby odpowiednie wrazenie powstawalo samo przez sig.
Najlepszym w tym wzgledzie praykladem sg, mojem zda-
niem, dwie hale targowe we Wroclawiu, zbudowane lat temu
kilka pod kierunkiem architekta d-ra Kiistera 1), Hale
te mogg pod niegjednym wzgledem sluzyé jako punkt wyjscia
przy studyum nad stylem zelazo-betonu. Dalsze wyszcze-
gdlnienia godne przyklady znalezé mozemy w nowobudujs-
cym sig dworeu kolejowym w Lipsku, hali koncertowe)
we Wroclawiu o kopule olbrzymich rozmiaréw, pasazuFryde-
ryka w Berlinie i wielu innych. Kazda z tych budowli ma
swoje odrgbne wlasciwosei, ale kazda posiada cechy wspélne
tylko budowlom zelazno-betonowym a godne gruntownych
studyow. .

Wreszcie jeszeze stow kilka o mostach w zastosowaniu
do potrzeb miasta. Otdz jezeli chodzi o rzucenie jakiegos
mostku w parku miejskim, jezeli chodzi o przeprowadze-
nie toru kolejowego nad ulicsy miasta, o przeprowadzenie
ulicy przez kanal lub rzeke nie najwiekszej szerokosci,
ot6z tam wszedzie nadaje sig beton jako materyal budo-
wlany lepiej od kazdego innego. Na setki mostéw #ela-
znych, wykonanych przez miasta Zachodu, tylko 10 na 100
jest moze same w sobie ladnych, zaden nie upigksza ulicy,
a prawie kazdy jg sapeci. Szpetnosé ta tem wigeej razi, im
plac lub ulica jest ladniejsza, im polozenie jest pigkniejsze,
im okolica jest romantyczniejsza. To tez mie ulega wabpli-
wosei, %e tam wszedzie, gdzie mostek nietylko stuzy celom
utylitarnym, lecz, przystosowujac sig do otoczenia, podniesé
ma naturalna pigknos¢ miejsca, na ktérem go zbudowa-
no, tam wszedzie beton wchodzi mniejako par excellence
w rachube. _

' Wspomnialem juz, #ze drugim $rodkiem architektonicz-
nego dzialania, to odpowiednie opracowanie powierzchni.
Jezeli chodzi o dzialanie jedynie z perspektywy, mozna be-
ton zostawié gladkim, tak jak wychodzi z deskowania. Je-
zeli za$ stawiamy wygladowi wyzsze wymagania, nalesy
powierzchnig betonu obrobié. Swiezo rozdeskowany i $wie-
zy beton zmywa sig tedy wodg lub kwasem solnym, przy za-
cieraniu powierzchni twards szezotks. Beton traci natenczas
swd6j martwy kolor, wykazujge powierzchnig ziarnistg. Ton
powierzchni moze architekt w pewnych granicach zmieniad
przez zastosowanie betonu t. zw. licowego, zawierajgcego
zwir lub tluczen o pewnej wielkosci ziarna i zadanym kolo-
rze. Uzywany jest do betonu takiego tluczeh granitowy
lub bazaltowy (na cokély), czerwony porfir lub piaskowiec
(na gzemsy), marmur (na filary, balustrady i klatki scho-
dowe). i

Betony licows, dobrze wykonane, dajg mase zupelnio
jednolits i dajaca sig obrabiaé rzezbiarzowi, Beton taki mo-
zna takze polerowaé; wpadamy wszakze wowezas w nasla-
downictwo granitu i marmuru,

Cement uzywany jest do betonéw licowych czesto bialy,
chociaz i najzwyklejszy portlandzki daje rozwigzanie zupel-
nie zadowalajgce. Farby sztucznej uzywa sig jak najmniej,
starajge sig wywolaé odpowiedni koloryt przez materyaly
same. Zaleca sig wszakze, aby nie spotkaé sig z niepowo-
dzeniem, zrobi¢ z wybranego materyalu odpowiednie pro-
by. Grubosdé ziarna, domieszka piasku, wueszcie i kolor be
tonu ustala sig w ten sposéb najpewniej.

Konczge niniejsze szkicowe wywody, cel sw6j uwazalbym
za osiggniety, gdybym sig przekonal, ze zdolalem technikiw
i architektéw, majacych wplyw na zewnetrzny i wewngtrzny
wyglad miast, przekonad, ze posiadajg w zelazo-betonie pierv-
szorzedny srodek budowlany o wysokim stopniu trwalosel,
przytem wytrzymujacy kalkulacye gospodarcza, a p1"zed9-
wszystkiem powolany do wywolania przewrotu w dzisiaj ulu-
bionej bezstylowosci ustrojéw zelaznych i ugruntowania pod-
stawy do stworzenia stylu nowego. Przekonanie to mialoby
dla przedmiotu wielkie znaczenie: bo staraniem architektéw
staloby sig wtedy niezawodnie wnikanie w istotq nowego
materyalu, dokladanoby samym reki do pracy twérczej 1 nie
dopuszczonoby do tego, aby inzynier konstruktor rozwia-
zywal zadania na wlasng reke, inzynier, ktéry, choéby na-
wet zadaniu dorastal, rozwigzania poza najtanszym weale
nie szuka.

Yy Por.. Przeglqd Techniczny r. 1910 str, 23,



PRZEGLAD TECHNIOZNY,

Oczyszczanie ulic w miastach.”

Bloto uliczne i kurz, zawierajac mikroby, roznoszg
choroby. Wobec tego tworza spoleczenstwa ,ligi prze-
ciw kurzowi”, a wielkie miasta Europy kosztem olbrzy-
mich sum budujg zdrowotne bruki i racyonalnie utrzymujs
je w czystosei w interesie powszechnym mieszkaficéw. Od-
powiednio wykonane bruki: asfaltowy, kostkowo-drzewny,
kostkowo-kamienny i zlipiony szabrowy umozebniaja sku-
teczng walke z kurzem i nieczystoscia, natomiast bruki: zwy-
czajny szabrowy, zwirkowy i polno-kamienny nie dajg sig
utrzymywacé w stanie, odpowiadajacym wymaganiom zdro-
wotno$ci mieszkahcow.

Poniewaz zuzywania sig jezdni i naplywu cialek obeych
calkiem usungé jest rzecza niemozliwa, wige oczyszczanie
czyli zamiatanie z uprzedniem rozpyleniem wody, lub my-
cie jezdni, jest konieczne.

Ztaszanie wodg, zastepujac na pewien czas oczyszcze-
nie suchej jezdni przytwierdzeniem kurzu do niej, jest nie
mniej konieczne.

Do zadan utrzymywania ulic w czystosci nalezy wysy-
pywanie $mieci ze zbiornikéw domowych do umyslnyeh wo-
zow miejskich, co uskutecznia sig rano lub w nocy przed
oczyszezaniem ulicy.

Ozyszezenia chodnikéw czasami podejmujg sig niektdre
wielkie miasta Europy za oplats.

Zamiatanie brukéw w drddmiesciu i brukéw szabro-
wych w calem miedcie uskuteczniajg wielkie miasta zawsze
same, Zazwyczaj jednak uskuteczniajg same zamiatanie ca-
lego obszaru ulic miasta. Zamiatanie odbywa sig rankiem
lub w nocy, co jest rzeczg wlasciwszg. Zmiotki przewaznie
zuzywa sie na mierzwe,

Od poslizgnigé w razie blota zaradzajg rozsianiem pia-
sku lub popiolu.

Myecie jezdni polega na dwukrotnem zroszeniu jej wo-
d3; a po miastach bogatych w wode, na polewaniu wodg.
Nadaje sig ono do bruku przedewszystkiem drewnianego,
a nastepnie do asfaltowego.

Myé nalezy tez rynsztoki.

Jezdnie wymagajg dodatkowego wéréd dnia uprzgtania
odpadkéw.

Zraszanie jezdni wéréd dnia nalezy uskuteczniaé lekko
a czgsto, najmniej jednak po asfalcie, poniewaz od wilgoci
asfalt staje sig niebezpiecznie slizkim. IDzienna wielokrot-
no$é zraszania zmierza ku stopniowemn wzrostowi wobee
weigz rosngeych wymagan publieznosei.

Snieg, powoli topniejge, wywoluje ciggle tworzenie sig

blota. Snieg winno si¢ usuwaé z ulicy szybko. Usuwajs
£0 wymieceniem i wywdzkg lub zrzuceniem do kanalow.
) Regezng miotly mozna zamies¢ w godzing okolo 650 m?
jezdni; reczng za$ szezotks uprzgtnad okolo 350 m? zabloconej
jezdni. Skrobaczks mozna usungé bloto na okolo 200 m?
Jezdni; tylez mozna zgarngé plynnego blota po jezdni $lizkiej
zgarniaczkg gumowsg,.

Reczne oczyszezanie stosujg w Budapeszcie (podzielo-
nym na 805 dzielnic zamiataczy) i w Monaco. Zamiatanie
rqezne jest wogéle niewygodne i drogie, a wymaga stuzby
doboroweyj. :

Maszyng od zamiatania jednokonna mozna zamiedd
okolo 5600 m* na godzing. Polgczenie z nig rozpylarki wo-
dy nie zupelnie jest trafne. Do usuwania blota stosuje sig
zamiatarkq lgcznie ze zgarniaczkami gumowemi albo skro-
baczki maszynowe,

Dotychezasowe robnice do zamiatania, 1gcznie z samo-

czynnem ladowaniem, nie wykazaly calkiem dobrych wy-
nikéw (Anglia).

') Streszczenie z odezytéw, wygloszonych w Stowarzyszeniu
Wlageicieli Niernchomodeli w d. 9 styocznia i 23-‘1 lutego r. b. Odezyt

:;C-&itoéci wydrukowany bedzie w roczniku biezgeym tegoz Stowarzy-
enia.

Sprawnosé zamiatarki samojazdowej z silnikiem 8—12
konnym odpowiada przeszlo trzykrotnej sprawno$ci zamia-
tarki konnej.

Stosowanie tryskacza wodociggowego do zmywania je-
zdni jest dogodniejsze, niz stosowanie beczki. Zmywanie za-
koneza sig w zaleznogei od bruku, praca szezotki walcowej
lub pracg zgarniaczek gumowych, Umyslne robnice z gu-
mowymi waleami lgcznie ze zraszarky wykazaly dobre wyni-
ki. Do czyszezenia rynsztokdw nalezaloby zastosowaé umysl-
ne robnice konne.

Do dodatkowego uprzgtania jezdni wéréd dnia pozgda-
ng byloby rzeczg stosowaé porgezng, lekks, tréjkolows uprza-
tarke samojazdows do zamiatania, lacznie z samoczynnem
ladowaniem. Naogél jednak stosujs dotychezas reczne za-
miatanie i reezne wézki ze zbiornikiem przeciwkurznym.

Do wywdzki smieci domowych stosuje sig udoskonalo-
ne szczelne wozy, zabezpieczajace od tworzenia sie kurzu
przy zsypywaniu do nich $mieci ze zbiornikéw domowyeh.

Wywozenie $niegu jest zwigzane z duzymi kosztami.
Dlatego vozpuszezajs tez Snieg polewaniem wody lub sole-
niem, zrzucajg go tes do kanaldw Sciekowych, Uprzatanie
sniegu uskuteczniajg r¢eznemi miotdami, konnemi zamiatar-
kami, konmemi plugami lub maszynami zaopatrzonemi
w skrobaczki; rozsiewanie soli po §niegu Jub piasku albo po-
piolu w czasie gololedzi, uskutecznia sig rozsiewaczem od-
$rodkowym.

Do zraszania ulicy tryskaczem wodociggowym odpo-
wiednia jest wydajnosé hydrantéw od 100 do 150 litréw na
minute, pray ich rozstawieniu co 30 do 50 m. Zraszanie try-
skaczem jest bardzo praktyczne i bardzo szybkie, a wynosi
okolo 4000 m* na godz.

Zmniejsza sig rozchdd wody i sprawia ruchowi ulicz-
nemu mniej niedogodnodei przy zraszaniu beezks, umozliwia-
jacy rownomierne i lekkie zwilzanie jezdni, Woda wytrys-
kuje albo z dziurek rurowego palgka, albo rozrzuca sig roz-
pedem od tarezy obrotowe;j.

Przy wydajnosci hydrantéw 200 lub wiecej litréw na
minute mozna z pomocy beczki jednokonnej zwilzy¢ dziennie
okolo 50000 m2.

Zvaszarka samojazdowa wypelnia prace trzech zaprze-
géw jednokonnych.

Zraszarki tramwajowe powinny wyswiadezyé wielkie
uslugi pray zraszaniu ulic. W Budapeszcie ze znakomitym
skutkiem zraszajg bruki szabrowe ,oliwg niebiesks”, otrzy-
mywang z nafty.

Koszt utrzymywania czystosci ulic w wielkich miastach
Europy wynosi rocznie od 8 do 20 kop. za m? jezdni.

Koszt zamiatania recznego jest okolo 50% wyzszy od
kosztu zamiatania maszyng konng, ten za$ ostatni znowu
o okolo 50% wyzszy od kosztu zamiatania maszyng samo-
jazdows. Zamiatanie mechaniczne jest zarazem najszybsze,
najskutecznigjsze 1 najoszczgdniejsze.

Koszt zraszania beczkg konng jest naogdl przeszlo dwa
razy wy#szy od kosztu zraszania tryskaczem wodociggowym,
jezeli nie liczyé kosztu wody. Zraszanie beczky samojazdows
jest tansze niz konng,.

Koszt wywézki odpadkéw domowych jest tem nizszy,
im ladowanie do wozdw jest latwiejsze i nadewszystko im
odleglosé wywozki jest mniejsza. Trakeya mechaniczna oplaca
sig tylko przy wywdzce na daleks odleglosc.

Usuwanie $niegu maszyna konng lub mechaniczng jest
tahsze od rgeznego usuwania. Solenie czyni oczyszezanie
jezdni ze $niegu nietylko latwiejszem i praktycznem, lecz
czestokrod 1 tanszem.,

W Warszawie do wywoézki zmiotek ulicznych sluzy ta-
bor miejski, ktéry zaprowadzil ich sprzedaz na mierzwe.
Racyonalng wywdzke $mieci domowych i ich spalanie zapro-
wadza sig obecnie.

Z. Klamborowski, in%.
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Przemyst i handel dvzewny w Rosyi.

Pomimo ze przestrzenie lesne zajmujg 142 mil. dziesig-
cin w Rosyi Europejskiej, czyli !/, jej powierzchni, obrét je-
dnak roczny ha'ndTu i przemysiu drzewnego obliczajg za-
ledwie na 500 mil. rb., co wynosi na dziesi¢cing 3!/, rb.
Przyczyny tego tak niepomyslnego stanu rzeczy nalezy szu-
kaé w nizkim stopniu rozwoju przemyslu drzewnego, oraz
w tych wszystkich czynnikach, ktére ten rozwd) hamujs.

Na pierwszem miejscu nalezy postawié brak drég, skut-
kiem czego na takich obszarach, jak gub. Archangielska
i Wologodzka, obejmujacych 67,6 mil. dziesigcin lasu (nale-
zgcego niemal wylacznie do rzgdu), eksploatacya moze sig
odbywa¢ jedynie wzdiuz rzek splawnych. To tez nic dziwne-
go, ze skarb ma dochodu ztych obszaréw lesnych: w gub. Ar-
changielskie] po 7 kop. i w Wologodzkiej po 9 kop. z dzie-
sigeiny.

Dalej bardzo ujemnie oddzialywa na przemys! drzew-
ny brak nalezytego ustosunkowania taryf kolejowych na
przew6z wyrobéw drzewnych i materyaléw surowych, jak
wskazuje ponizsza tabelka:

Taryfy na przewéz w kop. od puda
wyrobdéw stolarsk.,

L
Ogliz%;géu belek i desek mebli tokarskich i rzezb.
100 3,33 4,17 8,33
500 8,60 18,80 40,00
1000 11,00 34,92 72,00
2000 20,00 61,68 124,99

Widzimy stad, %e koszt przewozu jednego puda mebli
na odleglosé¢ B0 w. jest juz wigkszy o 126% od kosztu prze-
wozu takiejze iloci materyalu surowego.

W tych warunkach rdézne przedsigbiorstwa wyrobdow
drzewnych nie mogs rozwingé masowej produkeyi -fabrycz-
nej, obliczonej na szerokie i dalekie rynki, lecz muszg sig
ograniczaé¢ do zaspokajania potrzeb miejscowych. Tylko
fabryki mebli gigtych, korkéw, pudelek, fornieréw mogg ob-
slugiwad dalsze rynki, korzystajac skutkiem malego cigzarn
swych wyrobéw z przewozu kolejami,

Na tem opiera sig tez byt polskich fabryk mebli gig-
tyeh, wysylajaeych swe wyroby do glgbokiej Rosyi.

Wreszcie, pomijajge wiele innych czynnikéw ujemnych,
nalezy zaznaczyé, %ze gospodarka Pahstwowego Zarzgdu les-
nego nie stoi na wysokosci zadania. Zarzad ten, majac
w swem zawiadywaniu 75% laséw Rosyi Europejskiej, mogl-
by przez racyonalne zarzadzenia wielce sig przyczynié do
rozwoju przemyslu drzewnego, nie tracge z oka i nalezytej
ochrony lesnej.

Naprzyklad na rzadowych obszarach lesnych, zajmujg-
cych w Rosyi Furopejskiej 87 mil. dziesiecin, wyrgb w r.
1910 wynosil zaledwie 5,6 mil, saz. szesc. Poniewaz ogdlny
wyrgb w tymze roku wedlug obliczen statystykéw lesnych
(naturalnie z bardzo dowolnem przyblizeniem) wynosil 70 mil.
sq%. szedc., przeto ogromna masa wyrabanego drzewa przy-
pada na lasy prywatne, zwlaszeza w srodkowych i zachodnich
guberniach Panstwa, gdzie tez lasy ulegly juz bardzo znacz-
nemu przetrzebieniu.

Co do wywozu drzewa za granice, to gtéwnymi punkta-
mi sg: Ryga, Petersburg i Archangielsk. Archangielsk zaopa-
truje w drzewo gléwnie rynek angielski.

Na rynkun wewnetrznym bardzo waznym punktem han-
dlowym jest Carycyn, dostarczajacy drzewa do poludnio-
wych bezlesnych prowincyi Pahstwa.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie, Sprawozda-
nie z posiedzenia technicznego z dnia 18 kwietnia . b, Przewodni-
czgey p. K. Obregbowicz, sekretarzem jest p, 1. Radziszewski. Po
odezytaniu przewidzianego porzadku dziennego przyjeto go.

Nastgpnie zatwierdzono sprawozdanie z przedostatniego posie-
dzenia technicznego w dniu 4 i 7 kwietnia r. b.

Ze ,skrzynki zapytai® wyjeto notatke z prosbg o wyrazenie
opinii, co nalezy mysleé o zamierzonem w pewnej fabryce wprowa-
dzeniu zegara, majgcego kontrolowaé punktualnodé zar6wno robotni-
kéw jak i personelu technicznego, co, zdaniem autora, nwlaczaé be-
dzie pracownikom biurowym. Na wniosek p., Radziszewskiego
przekazano pytanie to tworzgcemu sig , Kolu ekonomiczno - prze-
myslowemu*,

Ze ,skrzynki zapytan“ wyjeto kartke, wskazujaca na brak
nowego wydania ,Technika“. P, Obrebowicz wyjasnia, ze drugie
wydanie jest w biegu; pierwsze arkusze sg w korekeie, lecz z po-
wodu wielkiej pracy, jaka pociaga za sobg przerobienie tego wyda-
nia, tom pierwszy nie znajdzie sig wczedniej w handlu, jak za
tray lata,

Nastgpnie odezytano trzecie zapytanie wyjete ,ze skraynki®,
a dotyczgee chiodni miejskich (przy halach), gdzie, mimo ze léd
moze byé wytwarzany na uzytek instytucyi miejskich, miasto
jednak kupuje 16d dla szpitali od wytwéreéw prywatnych. Zdecy-
dowano zapytanie skierowaé do WUZUP (Wydz. Urz. Zdr. Uzyt.
Publ), z prosbg o zbadanie i odpowiedz. Dalej odezytano zapytanie
imienne, skierowane do ,skrzynki“, dotyczgce wyrobu brykietéw
weglowych z miatu; autor listu prosi o wskazanie sposobéw wytwa-
rzania oraz gdzie mozna nabyé maszyny potrzebne do fabrykacyi.

Wyjasnienia na to pytanie dawali pp. Kempner, Zientarski,
Samborski i Obrgbowics, Z wyjadnien tych wynika wskazéwka dla
pytajacego, ze w naszych warunkach fabrykacya brykietéw nie kal-
kuluje sig i %e mote latwo przyprawié o straty. P. Samborski podjat
sig udzielié zapytujacemu pigmiennej odpowiedzi.

W dalszym ciggu p. I. Bendetson wrgeza odpowieds ,Kola
Chemikow" na zapytanie, dawniej ze ,skrzynki® wyjete, a doty-
czqce sposohdw oznaczania czystosei tlenu, uzywanego do spawania

zelaza, Odpowiedz tg odezytano, poczem zaproponowano, aby osoba
interesowana zglosila sig po posiedzeniu do stolu prezydyalnego po
odebranie odpowiedzi,

Po wyczerpaniu zapyla ,ze skrzynki® do ,spraw biezacych*
nikb glosu sig nie domagal, wiec przewodniczgey prosi p. L. Hanto-
wera 0 wypowiedzenie odezytu na temat:

,0 sztucznych produktach chemicznych (biatko, kauczuk, wiosy,
skora i t. p.)."

Prelegent rozpoczgt przeméwienie, opisujac sposoby otraymy-
wania produktéw chemicanych, zastgpujacych niektére wytwory na-
turalne, jak skéra, rég, wlos,

Nitroceluloza rozpuszcza sig w alkoholu i eterze, w acetonie
i kamforze stopionej. Roztwér w kamforze jest o t. zw. celuloid,
znajdujaey duze bardzo zastosowanie do fabrykacyi wyrobéw ga-
lanteryjnych.

Kazeina, otrzymana z mleka, pod wplywem cidnienia i pray
traktowaniu formaling, daje produkt galalit, t. zw. sztuczny rog.

Odpadki skéry i bawelny przy odpowiedniem traktowaniu sub-
stancyami zasadowemi dajg rézne gatunki skdry sztucznej. Aceto=
celuloza, w czasach ostatnich otrzymana, znajduje zastosowanie do
fabrykacyi film kinematograficznych.

Po opisaniu tych produktéw sztucznych prelegent przeszedl
do syntezy rzeczywistego biatka i kauczuku,

Zastanowiwszy si¢ blizej nad wmetodami stosowanemi w na-
ukach przyrodniczych, a zwlaszcza w fizyce i chemii, prelegent opi-
sal dokladnie te metody, ktére stuzg do okredlenia istoty chemicznej;
raczej charakteru budowy chemicznej danej substancyi, Przez za-
stosowanie tych metod otrzymano réine substancye, jako czgdei skla-
dowe ciekawego ciala, jakiem jest bialko; wreszcie przytoczylsyntezg
t, zw. cial bialkowatych,

W czasach ostatnich dokonana zostala synteza kauczuku, ktéra
prelegent sluchaczom opisal,

Materyalem surowym do syntezy kaucruku jest terpentyna.
alkohol amylowy i weglik wapnia.

Po odezycie nikt w dyskusyi glosu nie zabral.
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W ostatnim punkeie porzadku dziennego zakomunikowano, ze
do kancelaryi Stow. Technikdéw zglosita sig kancelarya Oberpolie-
majstra ‘Warszawskiego z probg o wydelegowanie czlonka Stow.
Tech. na dzien 19 kwietnia o godz 12-ej do specyalnej komi-
syi, w celn wzigeia udziatu pray prébie urzgdzen, majgeych usu-
waé rozpryskiwanie blota kolami pojazdéw. Misyi tej podjal sig
p. Z. Dekler.

Ostatni zabiera glos p. H, Czopowski, praypominajge o zorga-
nizowanych | Wykladach dla inZzynieréw®. Mowea zaznncza, Ze
plonne powinny byé obawy, %e wladciciele oraz szefowie biar
i fabryk nieprzychylnie bhedg patrzeé na uneczgszezanie praco-

wnikéw na wyklady, rozlozone w godzinach binrowych; w infe-

resie przeciez pracodawcéw bedzie, aby ze sirata kilku godzin biu-
rowych pracownicy zyskali garéé swiesych i nowych wiadomodcei,
ktére mogg byé wyzyskane w biurach i fabrylkach,

Moéwea konezy, zapraszajae do zapisywania sig na wyllady
zaraz po posiedzeniu.

Na tem posiedzenie zakoficzono, I R,

Oddziat Lwowskiego Towarzystwa Politechnicznego
w Stanistawowie. Sezon odezytowy r. b. otworzyl dnia 15 stycz-
nia inz, Aleksander Kriiger wykladem na temat:

., Przejazdy w poziomie szyn kolejowych*.

B Wyktad byl oparty na pracy tegoz autora, zamieszezonej w ze-
szycie L7 Przegladu Technicznego z v, 1912 =z uwzglednieniem
mjéwiesszego materyalu, W dyskusyi inz, Wlodzimierz Klupka
oméwil szezegdlowy stan poruszonych w odezycie spraw na ausbryac-
kich kolejach panstwowych i zamierzone w tym kierunku reformy.

Dnia 29 stycznia 1. b. wyglosil inz. Karol Matkowski od-
czyt na temat:

,,kodzie podwodnet‘.

Zestawiajge na podstawie materyalu, praedlozonego stuchaczom
na poprzednich swoich wykladach o budowie okregtéw wojennych,
rozne rodzaje broni flot wojennyeh, zatrzymuje sig na torpedzie, Pre-
legent widzi w niej pobudke i Zrédlo inicyatywy do budowy lodzi
podwodnych, majgeych na celu zblizenie sig do okrgtu nieprzyjaciel-
skiego na skuteczng odleglosé. Podzial tych czélen, pojemnosé,
ksatalt, rodzaj napedu, prayrzady pomocnicze, sposoby manewro-
wania, zanurzanie sig, walka lodzi podwodnych, rodzaje obrony za-
czepionych przez nie przedmiotdw, koszta budowy, wreszcie staty-
styka, oto poszczegélne etapy zajmujacego wylkladu.

W dyskusyi, ktéra sig nastgpnie wywigzala, zabierali glos
inz.. Kudelski, Kriiger, Zipser, Liyssy i prelegent, przyczem podnie-
siono przedewszystkiem niebezpieczenstwo dla zycia ludzkiego, ja-
kie daja te urzadzenia, Dotad uwazano, ze w sluzbie wojskowe]
zegluga powietrzna jest najniebezpieczniejsza i polaczona z najwiek-
szg ilodcig nieszezgéliwych praypadkéw. Statystyka dowodzi jednak,
Ze sluzba na lodziach podwodnych jest jeszeze niebezpieczniejsza.

Dnia 5 lutego r. b, odbyl sig wyklad architekta Jana Ku-
delskiego na temat: .

yBudownictwo utylitarne.

Prelegent wskazal na wstgpie jak z architektury i budownic-
twa wylonila sig z czasem galaZ osobna t. z. budownictwa utyli-

tarnego, majgea na celu budowg doméw dla wielkiego prze-
myslu i handlun, oraz na mieszkanin, Punkf ciezkosei spoczyl na
budowie doméw mieszkalnych czynszowyeh, ktérych glowng pod-
stawg jest rentownosé, Nie powinno sig zbytnio oszezgdzad, by nie
pozbawiaé domu rzecay potrzebnych do Zyeia, a wige cagei gospo-
darezyeh.  Dom ezynszowy powinien jedng klatks sehodows obshu-
giwaé dwie partye, najwigeej trzy; kazda partya powinna posiadaé
lazienkg, pokoj dla sluzgeej, wodociggi, ograewanie centralne, wen-
tylacyg i odkurzacz. Najprzyjemniejsze jest ogrzewanie komin-
kowe, uzywane dotad w Anglii, najpraktyczniejsze jednak centralne.
Radiator daje jednakze niemily zapach, gdy# jest wykonany uze-
laza i powleczouy lakiem. Pozgdang rzeczqa byloby wykonanie radia-
toréw z innego metaln, lub powlekanie ich piklem albo czems po-
dobnem.

Co sig tyczy odkurzaczy, to powinna sig zjawié ustawa, zmu-
szajgea wladeicieli kamienic do ich urzgdzania. Domy rodzinne na-
lezy podzieli¢ na domy dla bogatszych (wille) i domy robotnicze.
Przy projektowaniu pierwszych powinno sig uwazaé na ich dobre
ugrupowanie, by jedna dciana dwdéch doméw byla wspolna i t, p.
Doméw robotniczych nie powinno sig budowadé wedlug systemu
koszarowego; system willowy jest bardaziej odpowiedni, albowiem
daje moznod¢ prowadzenia gospodarstwa domowego.

Na zakoiezenie przedstawil arch, Kudelski, ktéry prze-
budowal Stanislawéw i ktéremu minsto nasze wszystko zawdzigeza
w budownictwie, co ma na sobie pigtno architektury i sztuki, jak
w miejscowem budownictwie dgzyto sig i dgzy do form coraz to do-
skonalszych,

Po wykladzie odbylo sig zebranie towarzyskie.

Dnia 12 Iutego r. b. wyglosil inz Tytus Laskiewicz wyklad
na temat:

»Naped elektryczny maszyn roboczych a przektadnie mechaniczne.

Przez zastosowanie napedu elektrycznego w zakladach prze-
mystowych zmienil sig ogromnie ich wyglad. Miejsce produkeyi
energii i migjsce jej konsumeyi zostaly z powodu latwosei jej prze-
noszenia niejako uniezaleZnione od siebie. Zamiast dawnych cigz-
kich pedni, rozeiggajgcych sig nieprzerwanie po caltej fabryce, mamy
przy napedzie elektrycznym pednie krétkie, obejmujace pewne gru-
py obrabiarek, a pedzone osobnymi silnikami elektrycznymi, lub tez
silniki bezpogrednio praylgerone do danej maszyny, Kiedy jest ko-
rzystniejszy naped grupowy, a kiedy jednostlowy, o tem rozstray ga
rodzaj i czag pracy danej maszyny roboezej, Tu prelegent rozpa-
trywal blizej i szczegélowie] usycie réznych motoréw w réznych:
przypadkach,

Stare i wyprobowane przekladnie pasowe nie znikly przesz
wprowadzenie napedu elektrycznego, jak poprzednio praypuszezano,
lecz ulegly przeobrazeniui, jak zwykle bywa, wskutek walki kon-
kurencyjnej, ulepszeniu,

Po wykladzie odbyla sig ozywiona dyskusya, w ktérej za-
bierali glos inzynierowie: Bartkiewicz, Gryziecki, Fiyssy, Matkowski
i prelegent,

4. W.. K.

KRONIKA BIEZACA.

. Wodoeigg w Norymberdze. Nasze miasta w przewazajacej licz-
bie, nie majae wodociagéw, nie potrzebuja trudzié sig zbiera-
niem materyaléw do historyi rozwoju, udoskonalenia i rozpowszech-
nienia racyonalnie zaprojektowanych i umiejgtnie wykonanych wo-
dociggéw, Inaczej sig rzecz przedstawia w miastach niemieckich.
Toz nad naszs zachodnig granics, mianowicie nad gub, Suwalska,
Plocky i Kalisks ciagnie sig rzad miast, kazde o ludnodci okolo 6000
mieszkaticéw, posiadajacych wodociagi, kanalizacye, rzeznie centralne,
Czystodé i porzadek uderza w oczy kazdego przyjezdnego w tych
miastach, przez zestawienie tego, co stworzyla tam kultura, a czego np.
brak jest u nas w domu. Wielkie miasto, jak T.6d#, niezaopatrzone
W wodg, jest unikatem swego rodzaju i na zachodzie niema ani
Jednego takiego przykladu.

To tez warto przyjrzeé sig historyi i rozwojowi jednego z naj-
clekawszych miast niemieckich, drugiej stolicy Bawaryi, jaka jest
Norymberga. Historya dzieli tamtejsze nrzadzenia wodociggowe na
3 okresy, W Warszawie nalezaloby, piszac historyg, wymienié réw-
niez B okresy: pierwszy przed r. 1805 — w ktérym ludnosé zaopa-
trywala sig bad4 w wodq widlana, bad# tez w wode z rzeczek prze-
El.‘?Wﬁmcych obszar Gwezesnego minsta, badZ nareszele czerpala wo-

§ ze stawdéw, studni i zdrojéw, przynoszac wiadra napelnione wods
recznie, lub praywozne ja beczkami. Drogi okres stanowi wodociag

arconiego przy ulicy Dobrej od r. 1855 do 1886; nakoniec trzeci—
wodocigg Lindleya, dostarczajacy wodg W’ porze obecnej,

Norymberga dzieli okresy w sposéb nastgpujacy: pierwszy
przed r, lg{)ﬁ, drogi 1806 —1911, trzeci od r. 1912,

W okresie pierwszym czerpano wodg z plybkich studzien grun-
towych. Wiadro do wody i linka, oto najprymitywniejsze urzg-
dzenia pomocnicze; wodg tq roznoszono. lub rozwozono, tak w War-
szawie jak i w Norymberdze. Pompy stosowala Norymberga dopie-
ro w w., XVIIL-ym.

Tendencyg do zastapienia rozrzuconych po calym obszarze sbu-
dzien centralng instalacys wodociggows w Warszawie i w Norym-
berdze charakteryznje pewna réwnoczesnodd; r. 1856 w Warszawie
a r. 1866 w Norymberdze. Lecz tu i tam— liczby osiagnigte nie od-
powiadajg zapobrzebowaniu.

To tez niezadowolenie ze stann panujacego wyrazilo sig w War-
szawie inaczej niz w Norymberdze, gdzie sztukowano, uzupelniano,
latano. W r. 1884 Warszawa budowala juz nowy z grantu—na sze-
rokiej podstawie zakredlony wodociag, przekazujae stary historyi;
w Norymberdze szukano nowych #rédel: w r. 1885 znaleziono nowe
#rédelko (Ursprungsquelle), oddalone 19 km od miaste, dajgee 100 /s,
dobudowano nowy zbiornik i wydano na to przeszto milion rubli.
Wéwezas Norymberga (1886) miafa 117 000 mieszkancédw i dostarcza-
ta mieszkaticom 88000 m?* wody dziennie.

Warszawa celowo rozwijala swoje roboty wodociggowe, da-
jae w r, 1887 okolo 4 mil, m?® wody, czyli dziennie okolo 11000 %
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w 1. 1911 Warszawa dostarczyla przeszlo 26 milionéw, Norymberga
11"/, milionéw; ludnodé Norymbergi do Warszawy miala sig w tym
roku jak 1:2,

I doszta Norymberga w r, 1911 do tego przekonania, kbtdre
Warszawa szezedliwie osiggnela w r. 1884, rozpoeaynajac budowg no-
wego wodociagu grawitacyjnego, sprowadzajac wodg Zrddlang wy-
sako polozons z miejscowodei Ranna, oddalonej o 8b,2 fom od Norym-
bergi, kosztem 9'/, mil, mk. Zrédla wymagaly obszaru ochronnego,
mniej wigeej tej wielkodel, jaks zajmuje samo miasto Norymberga ).
Dopomogly do tego wladze gornicze, ktérych prawo zabrania wszel-
l:iicdposzukiwaﬁ wiertniczych, bez uprzedniego pozwolenia tychze
wladz,

Trasa nowego wodociagn idzie doling rzeczki Pegnitz; rzecz-
ka ta przecina obszar miasta na dwie polowy i dotyka miejscowodci
Ranna, Neuhaus, Velden, Vorra, Alfalter, Hersbrack, Reichenschwand,
Lanf, Riickersdorf i Behringersdorf, prowadzace do zbiornika wyso-
kiego cidnienia w Norymberdze,

Po drodze przewdd z rur z Zelaza lanego przerywa sig w 6-in
tunelach; tam wogn przeplywa bez cidnienia, w otworach przebitych
w skale jurajskiej, o przekroju 1,6 > 1,8 m?

Tunel najdliuzszy wynosi 2630 m, najkriotszy 149 m. Rurocigg
zelazny o érednicy 1000 snm  posiada dlugosé 14,61 km, o drednicy
900 mmn—23 lem, tunele 6,93 km, obwarty kanal 0,70 Jom.

; Nowy wodocigg z Ranna rozpoczal dostarczanie wody 8 czerw-
ca r, 1912, Dziennie wodociag nowy dostarcza 350 [/s.,
dawny wodocigg #rédlany z Ursprung (1885) 80

Razem 430
Mechaniczne pompowanie wody Erlenstegen (1896) 280 Jfs.

» n »  Spinnerei  (1872) 20 ,,
W | » » Kremersweiher (1893) 40
340 /fs.

razem 6600 m* na dobe,

Do rozbioru normalnego wystarczaja Zrddla; nadmiar niezuzy-
tej wody w niedziele i dwigta oraz w porze zimowej odplywa do
rzeczki Pegnitz.

Rola wymienionych stacEi pomp ograniczy sig w przyszlosci
do rezerwy, mna wypadek zwigkszonego zapotrzebowania w miesig-
cach upalnych. E. 8.

Projekt polgczenia m. Czarnego z Baltyckiem. Projekt ure-
gunlowania rz, Dnieprn w odstqpie pomigdzy Jekaterynoslawiem i Ale-
ksandrowskiem, zatarasowanym przez skaly, f.zw. porohy, uzyskal
zatwierdzenie h,ady Inzynierskiej Ministeryum Komunikacyi i ocze-
kuje swej kolei w izbach prawodaweczych.

Na przestrzeni 70 ki bieg rzeki przecinajg tu szeregi skal
granitowych, tworzgqe 9 przegrdd calkowitych ezyli porohdw i 6 prze-
gréd czedciowych, t. zw. zapdér. Spadek rzeki na tej przestrzeni wy-
nosi 84,4b m, a szybkosé pradu dochodzi do 5,560 m/sek. Jakkolwiek rze-
ka wyzlobila sobie koryta przez te przeszkody, jednakZe znaczna
szybkodé pradu i kretodé lozyska czyni zegluge przez porohy prak-
tycznie niemozebns, jezeli nie liczyd splawiania drzewa i niewielkich
statkéw przy duzej wodzie, ktérem zatrudnia sig ludnodd okoliczna.
Dotgd nu porchach wykonywano tylko melioracye mniejsze przez
usuwanie pojedynczych kamieni i czgsciowe prostowanie oraz pogle-
bianie koryta nuturalnego.

Obecnie zaprojektowane s ponizej porohéw: F.ocharskiego,
Nienasyteckiego i Wilnego, oraz pod wsia Fedoréwka cztery jazy
dla spigtrzenia wody w celu otrzymania lagodnego spadku, Przy
jazach zalozone bqda éluzy, polaczone kanalem Zeglownym o szeroko-
gei 64 m. Sluzy te sa zaprojektowane tak, azeby obok nich mozna
bylo latwo doprowadzié wodg do czterech elektrowni o mocy ogol-
nej do 100000 k, m, otrzymujse w ten sposéb sile na uay-
tek obfitujacej w plody kopalniane i zaklady przemyslowe okoli-
¢y porohéw, ’

Ponizej ostatniego porohu Wilnego do Aleksandrowska ma byé
wykonana regnlacya koryta przez usunigeie kamieni, zamknigeie od-
ndg i wreszcie przeprowadzenie kanalu obchodowego dla wod wio-
sennych wzdluz wawozu pod Kiczkasem.

Koszt calkowity robdét powyiszych obliczono na 30 mil. rb.
Stanowig one czedd gléwna obszerniejszego planu polaczenia morza
Czarnego z Baltykiem zapomocg Dniepru i Diwiny, Projekt odpo-
wiedni jest na ukorczeniu i zapewne jeszcze w jesieni r. b. wejdzie
pod obrady izb prawodawczych.

: Stacya turbin wodnych przy kanale Panamskim. Roboty oko-
to takiej staeyi w miejscowodei Gatun (poréw. Przegl. Techn. Ne 48
r. z) juz sy w pelnym biegu. Turbiny beda pgdzone nadmiarem
wody sztucznie utworzonego jeziora Gatunskiego, z ktdrego do ob-
slugi kanalu korzystaéd beds przewaznie tylko w czasie posuchy.
W porze mokrej wody deszczowej na potrzeby kanalu bedzie az za
wiele. Wedlug obliczenia nadmiar ten wody, przy drednim spadkn 28 m,
wystarczy do stalego wytwarzania 6000 kw, Poniewaz ilodé wody
potrzebna do mapedu turbin wynosi zaledwie 7% ilodci wody, jaka
niezbgdna jest do eksploatacyi kanalu, to zapas wody do pedzenia
turbin, po pokryciu wezelkich strat w kanale, powstajacych skutkiem
szluzowania, parowania i nieszczelnodei szluz, zdaje sig byé na dlugie
lata zapewniony, tem wigcej, ze ruch okrgtowy na kanale bedzie sig
rozwijal prawdopodobnie tylko powoli.

Turbiny wodne, na razie tizy, buduje Harrisburg Manufactu-
ring and Boiler Company w Harrisburg w Pensylwanii wedlug pro-
jaktu firmy Pelton Vgater Wheel Company. Kazda turbina obliezo-
na jest na 8600 k., m,, przy dreduim spadku 23 m i 260 obrotach na

') Plan Syt-uacyjny wodociggu pomieszezony jest w Z.d. V. d. L.
z 1. b., str. 427.

minute. Srednica zewn. kadluba kazdej turbiny wynosi 10,7 m, wy-
sokodd 6,4 m, cigzar zad od 80 do 32 £. Tiopatki, dl. 600 man, zaréw-
no jak wirniki wazace po 8400 ky wykonywane sg z bronzu,

Woda do turbin bedzie doprowadzana trzema przewodami, dln-
godei okolo 100 m, o érednicy 3,2 m, 2 blachy Zelaznej, uloZonymi
catkowicie w ziemi—w nasypie tamy. Przewody te, w celu zmniej-
szenia. ma nie parcia zewngtrznego, oraz w celu zabezpieczenia od
adzewienia., otoczone sy powloks betonows najmniejszej grubegel

3 .

Turbiny beds napedzaly dynamomaszyny pradn zmiennego, knz-
da o mocy 2800 th?r, pfz?y ns);)iqzm 2200 w. i 25? okresach. Mala dy-
namo pradu stalego, shuzaca do wzbudzanin maszyn duzych, bedzie
polaczona bezposrednio z walem turbiny, wbrew zwyczajowi napg-
dzania takiej dynamo przez oddzielng malg turbing. Zreszts maln
dynamo ma dostarczaé pradu wzbudzajacego tylko przy wprawianiu
w rnch instalacyi po calkowitem jej zatrzymanin; normalnie pradu
wzbndzajacego dostarczaé bedzie przetwornica.

Prad elektryczny z tej instalacyi bedzie uzyty do maszyn szlu-
zowych, lokomotyw elektrycznych do holowania okretéw, do oSwie-
tlenia 1 do poruszania maszyn warsztatowych, Wobec spodziewanego
osiedlania sig Indnosci po obydwu stonach kanalu, prad elektryczny
znajdzie zapewne zastosowanie do oswietlenia mieszkar, poruszanin
warsztatdw, a nawet do gotowania wobec braku wegla w tych oko-
licach., Przewidywana jest réwniez elektrytikacya juz istniejacej ko-
lei Panamskiej.

W celu wzajemnego wspierania sig, opisana instalacya w Ga-
tun ma byé polaczona z istniejacy parows stacys w Miraflores, od-
legly, przeszlo 50 m, zapomoca przewodnikéw o wysokiem napigeiu.

Zuzytkowanie Zuzla z pod palenisk kotlowych. Zuzytkowanie
zuzla z pod palenisk kottowych przy budowlach, lub na drogi i drdz-

nie daje sig wszedzie zastosowad, prZ{tem znzycie jego jest zwy-
kle o wiele mniejsze od podazy., W #uzlu z pod palenisk kotlowych
znajduje sig od 20 do 70%, i wigcej czedci palnych, ktére przedsta-
wiaja znaczng jeszeze warto$é. Dla oddzielenia tych czedei od cze-
gel mineralnych, niepalnych, zastosowano w Velten separator A, Miil-
lera. (D. R, P. 246072), ktérego dziatanie polega na réznicy cigiardw
wligeiwych zuzla i wegla kamiennego. Zuzel z pod palenisk kotlo-
wych wrzucany jest do naczyn napelnionych specyalng cieczs o cig-
zarze wladciwym nieco wigkszym, niz cigiar wladciwy wegla. Czgsei
palne zatem, jako liejsze, unosza sig na powierzchni cieczy, ezgsci
zad czysto mineralne, jako cigisze, opadajg na dno. Z 2000 ¢ Zuzla
przesortowanego w ten sposéb, otrzymano 8 f koksu grubszego o $re-
dnicy 18 do 5% mm o wartosci opalowej 6811 cpl, 470 ¢ koksu mial-
kiego o drednicy 7—12 mm o wartodei opalowej 4699 cpl., 660 ¢ mia-
lu koksowego o $rednicy 0 — 6 2 o wartosci opalowej 2604 cpl.
Koks grubszy i mialki spalano odrazu; koks mialki i pyl koksowy
moze byé przerabiany na brykiety. Zuzel czysty moze byé obecnie
uzywany w odpowiedniejszy sposob, np. do wyrobu blokéw betono-
wych i lekkich kamieni sztucznych.

Koleje podjazdowe w Niemeczech., W dn. 81 marca r. 1912 by-
lo przedsigbiorstw tego rodzaju kolei—w Prusach 299, w innych pan-
stwach zwiazkowych 24, razem w calych Niemeczech 323 przedsig-
biorstwa. Dlugosé linii wynosila w tymze czasie: w Prusach 10 153,98
km, W reszcie ]}Jaﬁstw zwigzkowych 576,09 fem, razem w Razeszy
107380,07 km. Przyrost dlugosei w przeciggu roku stanowi dla Prus
349,17 Jem (3,66%,), dla innych panistw Rzeszy 52,14 (9,95%), dla ca-
lych Niemiee 401,31 Im (3,88%,). W Prusach najwigkszy przyrost

rzypada na Pomorze—90,61 km, najmniejszy na Westfalig 0,72 fm.

sigstwo Poznanskie figuruje z przyrostem 25,36 km. Wogéle
w Prusach od 1 pazdziernika r. 1892 (159,10 km) do 31 marca r, 1912
dlugosé kolei Eowiqkszyla sig 0 9994,88 Jin.

Szerokogé toru tych drég jest réwna: 1,485 m, 1,000 m, 0,750 1
i 0,600 m. Przewaza jednak tor drég mnormalnych 1,436 m (58%,
w Prusach i 50%, w innych panstwach Rzeszy). Kapital zakladowy
wynosit pod taz datg 640642867 mk. w Prusach i 84884908 mk,
w reszcie Rzeszy. Wszystkie te koleje daja wigksze lub mniejsze
oprocentowanie. Personel tych drég w r. 1912 skladal sig: w Pru-
sach z 7000 urzgdnikéw i 8697 stalych robotnikéw, w innych pai-
stwach zwigzkn z 270 urzednikéw i 202 stalych robotnikdw.

0 wentylacyi w hotelu Ritz-Carlton w Nowym Jorku. Ze
wezgledu na niektére osobliwodei tego urzadzenia, moze nie od rzecay
bedzie opisad je tu w paru stowach. Urzadzenie to podjgto skutkiem
rozszerzania hotelu, istosownie do wladciwodcei budowli, podzielone na
4 oddzialy, Najwiqcej interesujaca jest wentylacya sali bankietowej,
umieszczonej w podziemiu, i znajdujacej sig ponad nia na parterze
sali balowej. Stanowia one oddzielny dzial wentylacyjny. Obiedwie
sale sg tej samej wielkosci — B0 X 90 stép ang. Wysokodé sali ban-
kietowej ma stép 20, balowej — 80, Ilodé powietrza dostarczanego
do tych dwdch pomieszeze wynosi na minute 50000 stép? Ssane
przez wentylator powietrze przechodzi przez wezownice, w ktérych sig
lelkko nagrzewa, nastgpnie idzie .do przyboru oczyszezajacego, po-
czem z pomocg pary nagrzews sig do wyzszej temperatury. Doplyw
pary regulowany jest przez termostat, tak, iz nagrzewanie powietrza
odbywa sie jednostajnie. Tak sig dzieje zima. Latem zad powietrze
przechodzi przez wezownicq chlodzaea wumieszezong w komorze,
w ktérej znajduje siq oczyszezacz powietrza. Wezownica znajduje
sig stale ‘Iaod. deszezem szbucznym, w celu zapobieZzenia powstawaniu
na niej lodu. Zimg powietrze cieple wchodzi do sal przez sufit
i w miarg ochladzania sig, opada na d6l i wychodzi przez otwory
w podlodze. Latem zad dzieje sig odwrotnie: chlodne powietrze wpu-
szczane jest przez podloge, a nagrzewajac sig, wznosi sig do gory
i ucieka przez sufit, Instalacya obliczona jest tak, ze w oddziale

tualetowym powietrze sig zmienia co minuta, w innych za$ pomie-
szezeniach co 6 minut.



Me 19

PRZEGLAD TECHNICZNY,

ARCHITEKTURA.

Budynki muzealne w Ameryce.’

Przelozyl z angielskiego Wladyslaw Michalski,

odezyt w Stowarzyszeniu angielskich architektéw (Ro-

yal Institute of British Architects), opisujacy kilka-

dziesigt muzedw zwiedzonych przezeh w Stanach Zje-
dnoczonych, podcezas podrézy w latach 1911—12.

Autor wyrazil rozczarowanie, ze amerykanscy architekei
jeszeze nie zreformowali swojego systemu projektowania
muzedw i galeryi, tak jak to bez watpienia zrobili z projekto-
waniem i urzgdzeniem bibliotek,

Zyczeniem powag bylo, azeby muzea mialy pomnikowy
i powazny wyglad z jedns, nieprzerwang powierzchnig po-
dlogi, byly pelne $wiatla i pozbawione wszelkich ornamentéw,
Prelegent jest zdania, Zze jezeli ma byé osiggnigty prawdzi-
wy postgp w kierunku urzeczywistnienia idealu muzeum,
musi to nastgpié przez wspdlng prace ideows (intelligent
co-operation) dyrektoréw muzedw z architektami, nie przez
oznaczanie stosunku powierzchni okien do powierzch-
ni podlogi w kazdym pokoju, nie przez naleganie na unik-
nigeie kazdego gzemsu, kazdego ksztaltu, ktére moznaby
bylo nazwaé ornamentem, pozostawiajac pokoje o wyglg-
dzie pomieszczen fabrycznych i pozwalajac sobie na hogatsze
rozwinigeie ornamentu w wejsciowej hali, ale przez odda-
nie sig obydwdch, dyrektora i architekta, studyowaniu istnie-
jgeych budynkéw i przedewszystkiem mozliwemu c¢wicze-
niu wyobrazni jednego i drugiego, opartemu na wza-
jemnych ustgpstwach, w kierunku tego idealtu.

Muzea amerykanskie mogy byé podzielone na trzy ka-
tegorye: ogolne, ktérych na szezedcie jest malo, muzea sztuki
i muzea naukowe. - Z pierwszych, t. j. ogélnego typu, p. Bre-
wer opisuje i ilustruje tray przyklady: Instytut sztukiinauki
w Brooklynie, zbudowany przez architektéw Mec-Kima,
Meada i Whitea i ktérego tylko mala czedé jest wykonhezona;
Instytut Carnegie’'go w Pittsburgu przez architektéw Alde-
na i Harlowa z tegoz miasta, najwspanialszy obecnie w §wie-
¢ie zbiér kultury, wybudowany kosztem 1200000 funtéw
szteringéw (rb. 12000000) i muzeum uniwersyteckie w Fi-
ladelfii, przez architektéw Wilsona, Eyrea, Copea i Steward-
sona, a takze przez firme Frank Miles Day i braci, ktérego
to muzeum dotychczas zaledwie szdsts czedé wykonczono.
To ostatnie wykonane jest w pélnocnym wloskim gotyku,
z fasadg wylozong zwyczajnemi ceglami o szerokich fugach
w kombinacyi z marmurem,

Przechodzae do muzeéw, poswigoonych zbiorom sztuki,
p. Brewer nie znajduje znacznych réznic pomigdzy podo-
bnymi budynkami Ameryki i Europy, z wyjgtkiem tego,
%e muzea i galerye obrazow sg czesciej polgezone w jednym
budynku, niz to bywa w Furopie i ze galerye obrazow otrzy-
mujy prawie wylgeznie Swiatlo z géry, ktére przepuszczane
jest przez calg prawie powierzchnig sufitu, Faktycznie nie
spotykamy tam wcale oszklonych latarni, ani velarydw,
ani kolistych sklepien, ktére tak weszly w mode w Anglii.

Wigceej studyéw i starania poswiecono przy projekto-
waniu muzeum sztuk pigknych w Bostonie, ni% przy projek-
towaniu jakiegokolwiek innego muzeum na $wiecie i pomimo
Ze tylko pierwsza czeé¢ tego wielkiego projektu zostala do-
piero wykonana, to jednak juz daje sig odeczuwaé pewien
brak smaku w projekcie i w budynku. Siedem lat poswigco-
no przed tg budowg na powazne studya, dotyczgce wymagan
w istniejgeych muzeach Europy i Ameryki i nastgpnie jesz-
cze dwa lata na studya o sposobach os$wietlenia w préb-
nym do tego celu postawionym budynku. Zanim plany
zostaly zaakceptowane, zaszla zmiana w zarzadzie budowy
muzeum, i nowy architekt, poprzednio nie nalezacy do budo-
wy, zostal wyznaczony na kierownika z trzema pomocnika-

H rchitekt Cecil Claude Brewer mial 7 kwietnia 1. b,

') Ze sprawozdania w tygodniku The Buildings News,

mi, z ktérych dwaj wehodzili w sklad pierwotnej komisyi.
Rysunki wykonaweze podpisane sg przez wszystkich czterech
srchitektdw,

Zewngtrzna fasada muzeum robi wrazenie dziwnego
chlodu; wnetrze niema ani powagi, ani wdzigku, z wyjat-
kiem tych pomieszezen, ktorym nadajg powab umieszezone
w nich cudowne kolekeye. Projekt muzeum przewiduje po-
dzial wystawionych dziel i zwiedzajacej publicznodei na trzy
czedci: publicznosé przecigtna, publicznodé interesujgea sig
pewnemi grupami wystawionych przedmiotéw, i wreszciestu-
dyujaca specyalne dzialy, Muzeum tak planowano, ze sg urzg-
dzone trzy dzialy, 7e kazdy z dzialéw jest niezalezny, a wej-
$cie do kazdego z nich prowadzi z jednej hali centralnej. Ko-
lor tla écian uzyty tutaj, a takze w nowszych amerykanskich
muzeach, jest zwykle szary albo neutralny; kolor ten jest od-
powiedniejszy, niz brudno-kasztanowaty albo silnie fioletowy,
ktéry obecnie wehodzi w mode w Anglii. Dla oezéw przyzwy-
ezajonych do angielskiego odwietlenia, amerykanskie galerye
wydajg si¢ przesadnie o$wietlonemi; proporcya 18'/,: 100 po-
wierzchni okien do powierzehni podlogi, tak przestrzegana
dla powierzchni z bocznem $wiatlem w Bostonie, bylaby bar-
dzie] odpowiednia do warunkéw klimatycznych Anglii,

Muzeum miejskie w Nowym Jorku jest najwazniejszem
i najwigkszem muzeum sztuki w Ameryce. Budynki te-
go muzeum pochodzg z kilku okreséw i ostatnia grupa jest
najbardziej zadowalajgca ze wszystkich muzeéw w Stanach
Zjednoczonych, Plan z wewngtrznemi podwodrzami, nie-
widoeznemi i niedostepnemi dla publicznodei, pozwala
na pomieszczenie od wewnatrz pewnego rodzaju alkéw;
tego rodzaju urzadzenie zastgpuje nieistniejgce central-
ne podwoérze z ogrodem. Klatka schodowa jest wykwintna
w uplanowaniu, chociaz cokolwiek niezgrabna w szezegé-
lach i zbytnio, jak dla muzeum, przesadzona ozdobami, Ory-
ginalny budynek, wzniesiony w latach 1876—80, przypomi-
na stare Kensington Muzeum w Londynie i ma wszystkie
jego wady., Sale z bocznem o$wietleniem cierpig bardzo
wskutek krzyzowania sig tego osdwietlenia przy zbyt duzej
glebokodci pomieszezefr. Cralerye obrazéw pomieszczone sg
na ostatniem pigtrze z nagromadzonymi i Zle zawieszonymi
obrazami, sg jednak dosé dobrze oSwietlone i nie dajg re-
fleksow,

Do budynku tego dobudowany zostal wejsciowy blok
przez architekta W. M. Hunta w r. 1902. Nowe skrzydlo dla
gztuki dekoracyjnej, dobudowane przez Mec-Kima, Meada
i Whitea, jest najzupelniej godne uwagi. Bylo ono zbudo-
wane specyalnie dla pomieszczenia kolekeyi Hoentschela
i Me-Kim, uzywszy jako wzér Musée des Arts Décoratifs
w Luwrze, osiagnal wynik pod kazdym wzgledem prze-
wy#zszajgey oryginal, Skrzydio to sklada sig 2 hali central-
nej, wystrzelajacej ponad dwa pigtra mniejszych sal z bocz-
nem oswietleniem. O$wietlenie tej hali jest nadzwyczaj
piekne zapomocg okien lunetowych i cala dolna ezgsé sciany
bialej ponizej jest pelna migkkiego, lagodnego i wszedzie
przenikajacego $wiatla, Robiono zarzut co do nieodpowied-
niego uzyeia klasycznych kolumn w hali, ktéra sluzy do po-
mieszezenia przedmiotow sredniowiecznych, i co do zbytniej
przesady w architektonicznem jej traktowaniu. Autor jednak
byl zdania, Zze nalezy w tym wypadku utrzymaé pewien sro-
dek pomiedzy prostym pakamerem i stylizowanem pomie-
szezeniem. Boezne pomieszezenia majg 24 stopy (okolo 7 m)
szerokogdei i 20 stop (6 m) wysokosei, okna siggaja do samego
sufitu, parapety znajduja siq na wysokosci 8 stop (2,4 m)
od podlogi. Pokoje te sg znakomite w proporcyach iich
proste profile gzemsdw, drzwiowych framug i obite tkanina-
mi éciany sg zupelnie zadowalajgce w wykohczenin, pozwa-
lajac przytem na dogodne rozmieszezenie przedmiotow w do-
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brem $wietle i na ugrupowanie ich wedlug odpowiednich
okreséw sztuki.

Biblioteka zbudowana w r. 1910 przez tegoz Me-Kima
jest szezedliwym dodatkiem do calosei, Ogrzewanie i wen-
tylacya skrzydla dla zbiordw sztuki dekoracyjnej zostaly
wykonane wedlug systemu ,Plenum® z wielky pieezolowi-
toseig i duzym kosztem. Wszystkie sutereny muzeum sg
przeznaczone na pracownie, skiady i warsataty.

Instytut sztuki w Chicago wzniesiony byl wr. 1893
przez architektéw Shepleya, Rutaua i Cooledge'go. Budynek
ten byl czescig wszechswiatowej wystawy i zawiera: nietylko
galerye obrazéw i muzeum sztuki, lecz takze svkolq sztuk
pigknych dla 700 codzien przychodzacych uezniéw; ktdrych
ogdlna liezba dochodzi do 2600. Gléwny budynek ma ksztalt
wielkiego czworoboku, rozdzielonego na dwie czesci przez wiel-
ka klatke schodowa; dwa podwoérza mieszezg literature teatral-

ng i biblioteke. Plan jest interesujacy ze wzgledu na bie-
gnacy pomigdzy wszystkiemi pomieszezeniami wewngtrzny
korytarz. Traktowanie korytarza na zakretach jest zupelnie
nieudatne; polega ono na tem, azeby z korytarza otworzyé
widok do érodka galeryi, w rezultacie jednak wyszlo to nie-
architektonicznie i niezrecznie. Dolne z bocznem oswietle-
niem pokoje sy $wietne; krzyzowego i kohncowego o$wie-
tlenia, starannie unikano, na czem zaréwno wnqtr?e jak
i zewnegtrzny wyglad budynku znacznie zyskujg. Pier-
wotne oszklenie okien skladalo sig z jednej szklane] tafli,
uwazano to jednak za tak brzydkie, zaréwno od -we-
wnetrznej jak i zewnetrznej strony, 46 obeciie dodano SZpro-
sy na oknach gléwnej fasady.

Galerye obrazdw na pierwszem p]qtr.ze sg godne uwa-
gi ze wzgledu na ich rozmaito$é pod wazgledem rozmiardw.
1 wysokosei. (C.-d. n.J.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Sprawozdanie z posiedzen Wydzialu Konserwator-
skiego Tow. Op. n, Zab. Przeszlosei. XX ;-msicu'zenia 2 d. 2‘»'
kwietnia r, 1913, (Obecnych oséb 18).

Ly Sprawa domu na Starvem Micdcie Nv, 11, z powodu nie-
obecnodei zaproszonego wladciciela, p. W'a{,hulsklego odlogona zo-'
stala do nastgpnego posiedzenia..

2) KoSciol w Klomnicach. Odezytano list od Komltetu Arche-
ologiczno-Budowlanego we Wloclawku, z prosbg o oceng dwoch zaly-
czonych projektéw na powigkszznie koéclola parafialnego, oraz o de-
cyzye, wedlug ktérego z nich nalezy powigkszenie uskuteczniéd. Po
szezegblowem rozpatrzenin obydwoch projektéw oraz fotografii ist-
niejacego kosciola ze zbioréw T-wa, uznano jednoglodnie, iz istnie-
Jjacy kosciél parafialny nie posiada wybitnych cech archeologicznych,
ani ‘wigkszej wartosei ‘artystycznej, wobec czego powigkszenie ko-
dciola jest zupelnie wskazane; z przedstawionych do oceny projektéw

jeden pp. Skérewicza i Galezowskiego byl juz rozpatrywany i za-

nkceptowany na posiedzenin Wydzialu z d. 20 wrzesnia r. 1910,
wobec czego powtérna ocena bylaby zbyteczna; drugi zas projekt—
p. Blachuta, jest z powodu kardynalnych bledéw konstrukeyjnych
niewykonalny, pod wzgledem zas architektonicznym razi niendolng
kompozyeyg i nie odpowiada najprostszym wymaganiom estetycz-
nym; w myél powyiszego postanowiono wige jednoglosnie polecié
do wykonania projekt pp. Skérewicza i Galezowskiego, z zastrzeze-
niem drobnych zmian.

3) Regulacya ulic Celnej i Bwaz:owe; P. Marconi zakomu-
nikowal, i komisya ma gistratu, rozpatrujgea sprawe skanalizowania
tej czqéc: miasta, postanowila na wniosek p. Marconiego zwréeié sig
do T-wa o propozyeye dotyezace racyonalnego uregulowania pozio-
m6w ulic, z zachowaniem obecnej malowniczoci poloZzenia. Posta-
nowiono rozpatrzyé te sprawe i urzadzié konkurs ideowy dla ezton-
kow Wydzialu, po otrzymanin od magistratu planéw niwelacyjnych
i zbadaniu sprawy na gruncie.

4) Figura pamiatkowa w Raszynie. P. Waclaw Minkiewicz
zawiadomil T-wo, iz posiadloéé w Raszynie, na gruncie ktérej, tuz
obok domu murowanego, znajduje sig pamigtkowa figura, pod ktérg
umarl Cypryan Godebski podezas bitwy pod Raszynem, ma byé
obeenie sprzedana pod budowe fabryki, figura za$ bedzie prawdo-
podobnie zburzona, aby ustapié miejsca zabudowaniom fabrycznym.
Wobhec grozacego faktu, postanowiono wystaé w nanlltszych dniach
dalegacyq, zloZong z pp. J. Klosa, J. Lisieckiego i W. Tatarkie-
wicza wraz z p, mec, Powichrowskim, jako radcg prawnym T-wa,
w celu zbadania rzeczy na miejscu i obmyélenia grodkéw hypotacz—
nego zabezpieczenia nietykalnodei figury.

. B) Sazyld dla p. Laferskiego. Wobec tego, iz zaprojektowany
przez p, Otto szyld okazal sig zbyt kosztowny, wybrano do wyko-
nania skromniejszy szkic p, Edw, Trojanowskiego. J. K,

Z Towarzystwa ,Polska sztuka stosowana" w Krako-
wie. Dnia 29 z m. odbylo sig Walne Zgromadzenie czlonkéw
Towarzystwa, Prezes J. Warchalowski zdat sprawe z dziatalnosci
Towarzystwa, ktéra w r. 1912 wyrazila sig gléwnie w urzadzeniu
wystawy architektury i wnetrz w otoczeniu ogrodowem. Wysta-
wa ta byla ukoronowaniem przeszlo dziesigeioletnich wysitkéw gru-
py artystéw: architektéw i mialarzy, celem stworzenia catkowitego
obrazu pigknych i praktycznych, naszym potrzebom odpowiadaja-
cyeh i na naszych motywach opartych, mieszkah dla réznych
warstw ludno$ci. Wybudowany na wystawie dworek z catkowi-

tem wewngtrznem urzgdzeniem, postuzyl za materyal do reproduk-
eyl w specyalnym zeszycie (XVI ym), ktéry zostal wydany jako
premium dla eztonkéw za r, 1912,

Poza tem prezes podal do windomodei, ze w ostatnich czasach’
zapisato sig do Towarzystwa kilkunastu artystéw, przewaznie mlod-
szych, pracujgeych w zakresie sztuki stosowanej i zgrupowanych
dzisia] w nowej instytucyi, Stowarzyszeniu udzialowem z ogr. por
p.-t. , Warsztaty krakowskie“.

Wsr6d grupy tej widaé duzo energii, zapatu i zdolnosei, wo-
bec czego wydzial, celem odnowienia sit, po odbyciu kilku pusm-
dzen uchwalil zapmponowaé Walnemu Zgromaﬂzemu wyb6r co naj-
mniej polowy wydzialowych na r. 1918 z poéréd nowyeh czlonkéw.

Po sprawozdaniu kasowem i udzielenin Wydzialowi absolu-
toryum, odbyly sig wybory, ktére daly wynik nastgpujgey, Do Wy-
dzialu weszli pp.: Jan Bukowski, Jozef Czajkowski, Stanistaw Dg-
bicki, Jozef Galgzowski, Teodor Grott, Karol Homolacs, Wojciech
Jastrzgbowski, Wactaw Krzyzanowski, Henryk Kunzek, Adolf
Lang, Bonawentura Lenart, Franciszek Mgczynski, Karol Maszkow-
ski, Jozef Mehoffer, Kazimierz Mlodzianowski, Jerzy hr. Myecielski,
Karol Stryjeniski, Adolf Szyszko Bohusz, Tretter, Henryk Uziem-
bl’o, Jerzy Warchalowski, Kazimierz Witkiewicz, Jan Wyrwinski
i Wieslaw Zarzycki,

Do Komisyi knntrolumce] pp-: Waclaw Anezye, Leonard
Lepszy, Franciszek Moskwa jako cztonkowie, Tadeusz Zuk- Sluu-
szewski i Wiadystaw Turski jako zastepey.

Ochrona zabytkéw we Franeyi. Godna jest zaznaczenia
wiadomosé, iz prefekt departamentu Manche oglosit na skutek po-
dania pewnej komisyi, iz w obrgbie 4 km opactwa slynnego Mont-
Saint-Michel wzhromone jest ustawianie i nalepianie wszelk:ego ro=
dzaju ogloszef.

Budowlane uksztaltowanie starego Rzymu i zwigzane
z niem zeszpecenie historycznego obrazu miasta przybierajg pray
obecnym zarzgdzie miejskim coraz bardziej ubolewania godny roz-
woj. Przyjawszy nawet, i% oszpecenie, przez ustawienie stalych bu-
dowli Igezgeych kapitolijskie patace Michala Aniola, zostalo na sku-
tek energicznego sprzeciwu wloskiego ministra odwiaty uchylone,
to i wowczas nawet nalezy z powaznym niepokojem oczekiwaé no-
wego planu rzymskiego zarzgdu miejskiego, na zasadzie dotycheza-
sowego doswiadezenia, oraz na zasadzie przez burmistrza Rzymu
wybranych planéw medyolanskiego inzyniera-de Teulada. Istnieje,
jak niesie pogloska, zamiar zbudowania migdzy Kapitolem i pomni-
kiem narodowym wielkiego miejskiego palacu, ktorego przeznacue-
niem byloby, aby po calem miescie biernie porozrzucane biura zarzg-
du gminnego tam zgromadzié i jednocze$nie wytworzyé przez to
czgdé forum Krolestwa Wloskiego. Ostatniego nalezy sig domyslaé
z tego, iz patac 6w ma odpowiadaé architekturze pomnika. narodo-
wego i, co naprowadza na dalszy dnmysl i% oszpecenia w najbliz-
szem otoczeniu tego pomnika bedg sig i nadal rozwijaly i ze dalsze
CZQéCI historycznego Rzymu powoli beda zmkaly Jezeli qukl zbu-
rzeniu najbardziej godnych uwagi czesci Palazzo Venezia i ustawie-
piu na ich miejscu nowych budowli na Piazza Venezzia odezuwa sig
utratg dawnych wrazeti z tej czedci obrazu miejskiego, to wzniesie-
nie owego patacu nie bedzie mniej glgboko siggajacem wtargnie-
ciem do starego Rzymu w jego najbardziej godnych znaczenia miej-
scach, wr.
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