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Zagadnienia hutnictwa polskiego.”

Napisat Wiadystaw Kuczewski, inzynier-metalurg.

ys. 17 podaje jedna z najbardziej waznych—po.
wiedziatbym —genjalnych czesci amerykanskie-
go wielkiego pieca, mianowicie zasypnik samo-

~ czynny systemu Browna, ktérego zadanie pole-
ga nietylko na tadowaniudo gardzieli ogromnych, wska-
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Rys. 17.

Zasypnik amerykanski,

zanych wyzejiloscitworzyw, lecz jednoczesnie na takim
ich podziale w poszczegélnych przekrojach pieca, by na
calym obwodzie kazdego koia wspolsrodkowego z osig
pieca czastki tworzyw posiadaly Scisle jedng i t¢ samg

¥ 1) Dokoriczenie do str, 350, w Ne- 23 . b. Referat wyglo-
szony na 2-im Zjefdzie Inz. Mech. w Warszawie, dn. 19 kwietnia 1926,

wielko§¢, przyczem kota srednic wigkszych (okoto Scian
pieca) muszg zawiera¢ czastki diobne (oczywiscie w celu
utrudnienia gazom wznoszenia si¢ w poblizu §cian z po-
minieciem §rodka pieca), kota za$§ $rednicmniejszych (to
znaczy w poblizu osi) winny mieé czastki odpowiednio
grubsze. W tych warunkach przepuszczalno$¢ wsadu dla
gazdw we wszystkich punktach przekroju pieca okaze sig
jednakowa,dziekiczemu bieg postgpowania bgdzie ideal-
nie réwny, a zatem oszczgdny, dozwalajacy osiggac
niski rozchéd koksu przy znacznej wytworczosci su-
rowki. 1)

Na rys. 18 pokazany jest pochyty podnos$nik ustro-
ju amerykariskiego, bedacy uzupelnieniem zasypnika
rys. 17 (wzglednie podobnych do systemu Browna przy-
rzadéw Kennedy’ego, MacKee i innych). Rozpowszech-
nione w Niemczech konstrukcje Staehler und Demag
(rys. 19) albo tez znanej firmy- Bleichert (rys. 20) nie-
tylko nie doréwnywujq amerykarskim z powodu swej
nieracjonalnej, mato estetycznej budowy, lecz—co naj-
wazniejsza—nie dajg réwnomiernego podziatu tworzyw
w gardzieli pieca i z tego powodu nie mogg by¢ hut-
nictwu polskiemu zalecane. Rozwijajac si¢ pod wply-
wem idej niemieckich, zaklady Rzeczypospolitej, nie-
stety, dotad nie posiadajg ani jednego zasypnika ame-
rykafiskiego, chociaz na Gérnym Slasku nie brak kolo-
salnych, wazqcych dziesigtki ton zasypnikéw Neu-
marck'a i innych,

Wreszcierys. 21, przedstawiajacy zespot wspdtczes
nego amerykanskiego urzgdzenia wielkopiecowego, 13-
czy w cato$¢ organiczng mechanizmy i przyrzady samo-
czynne, poczynajac od suwnicy bramiastej dla rudy

i konczac na zasypie tworzyw do gardzieli.

Powstaje jednak pytanie, w jaki sposéb na grun-
cie polskim mozna wprowadza¢ metody cudzoziemskie,
skoro warunki naturalne Rzeczypospolitej sq najzupet-

1) Patrz o tem prace autora p.t. ,Zasyp tworzyw wielko
piecowych i odlot czadu“ wczasopi§mie Przeglad Gérniczo-Hut
niczy* .z roku 1923, _zeszyt' 10, str, 887/92. |
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niej inne, niepodobne np. do amerykariskich, Nie jest
przeciez tajemnicg, ze wytworczos¢ wielkich piecéw
w Stanach Zjednoczonych w dziesigcioleciu ostatniem
zrobita zastanowienia godne postepy, nie tyle dzigki
samoczynnym, doskonatym urzgdzeniom wielkopieco-

Rys, 18.
IPodnosnik amerykanski.

wym, ile przedewszystkiem dzigki ulepszeniu wiasnosci
koksu hutniczego, dzigki nadzwyczajnej jego twardosci,
réwnomierno$ci i trudnopalnosci. I otéz jasng staje sie
okoliczno$¢, ze w hutnictwie zelaznem wogole, a w pol-
skiem w szczegélnosci, précz mechanizacji i oszczed-

koks nie pozwala na podwyzszenie intensywnosci po-
stepowania wielkopiecowego, na zwigkszenie sify
i preznosci dmuchu. Nie wchodzgc w rozwazania drég,

R '-'\'*\‘-\}

Podnosénik Staehler und Demag.

Rys. 19.

Rys. 20. Podno$nik Bleicherta.

jakiemi datoby sie osiagng¢ ulepszenie wiasno$ci ko-
ksu polskiego, pragneliSmy podkredli¢ z calym naci-
skiem konieczno$¢ rozwigzania zagadnienia powyzsze-

Rys. 21. Zespdét amerykanskich urzadzen wielkopiecowych.

noéci paliwa, czyli dwuch, wspdlnych dla wielu gatezi
przemystowych, §rodkéw potanienia kosztéw wytwor-
czych, nadzwyczaj aktualnem zagadnieniem staje sig
ulepszenie wlasnosci koksu, albowiem trudno marzyé
o urzadzeniach mechanicznych, obliczonych na zna.
czng wytworczo$¢ 'surdwki, jesli lichy, nieodpowiedni

go oraz wyjas$ni¢ wplyw, jaki pomyS$ine rozwigzanie
jego miatoby na stosunki gospodarcze w Panstwie, w ra-
zie mozno$ci uruchomienia wielkich piecow o wydaj-
nosci, powiedzmy, 300 # suréwki na dobe: Stad nie-
watpliwie powstataby oszczednos$é na robociznie, ma-
terjatach pomocniczych i kosztach administracji w wy-
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sokosci okoto 10,4 zt. na tong suréwki (patrz wyzej),
nie méwigc juz o zmniejszeniu rozchodu koksu o kilka-
dziesigt (przynajmniej) procent, o spowodowanem przez
to potanieniu suréwki. A wiec nawet w wypadku. gdy-
by ulepszanie wlasnosci koksu pochioneto tak znaczne
sumy, Ze cena koksu wzrostaby odwrotnie proporcjo-
nalnie do jego rozchodu w wielkim piecu, to i wéwczas
koszt surdwki z 126,2 zt. obnizytby sie do 115,8 zt.,
jesli nie do 110 zt. za tone, przy zachowaniu dla ro-
botnika polskiego, nota bene, amerykafiskich piac za-
robkowych!

Zagadnienie koksu, zdaniem mojem, nie jest na-
lezycie oceniane przez polskie sfery przemystowe je-
szcze z tego powodu, Ze koksiarnia nie moze by¢ trakto-
wana niezaleznie od huty i w zadnym razie nie powin-
na by¢ kojarzona, jak to ma miejsce obecnie, z kopal-
nig wegla, gdyz zadanie koksiarni polega: 1° na wytwa-
rzaniu zadowalajgcego hutnictwo gatunku koksu; 2° na
zasilaniu gazem koksownianym gospodarki cieplnej
zaktadu metalurgicznego (zawsze drogo ptacgcego za
wegiel); 3° na mozliwie taniem wytwarzaniu koksu za-
pomocaq nowoczesnych urzadzen samoczynnych, gito-
wnie do tadowania i gaszenia koksu (rys. 22); 4° na wy-
kluczeniu ,zarobku* na koksie, ktory w przeciwnym
razie obcigzytby wytwoér wielkopiecowy, a wiec i caly
przemyst zelazny; 5° w my$l doswiadczen amerykan-
skiej firmy ,Koppers C®* koksownice w celu jednostaj-
nego ich ogrzewania winny byé opalane zapomoca diu-
giego ptomienia stabego gazu wielkopiecowego, . przy-
czem gaz koksowniany moze by¢ stosowany w piecach
martinowskich i grzewczych, dajgc oszczgdnosc na we-
glu czadnicowym, wynoszaca okoto 3 —4 zi. na tonie
stali (patrz wyzej).
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gaz koksowniany i wielkopiecowy, moglyby one po-
waznie ograniczy¢ zuzycie wegla, o ile prowadzilyby
przytem $cistg kontrole sprawnosci urzgdzen cieplnych,
tak jak to praktykuje obecnie Huta Bismarka i Beth-
len Falva, oraz gdyby z jednej strony byly wyzyskane
zasoby energji, uchodzacej razem ze spalinami i odlo-~
cinami (z piecéw i maszyn), a z drugiej—elektryfikacja
hut byla posunieta do najdalszych granic, majac na
wzgledzie oszczedno$é, jakg daje zeSrodkowywanie wy-
twarzania energji, tatwo$¢ jej przenoszenia, regulowa-
nia, mierzenia i kontroli, wyréwnywanie wahan, wreszcie
mozno$¢ fatwego akumulowania energji.

Rys. 23,
Palnik gazowy Terbecka.

Nadzwyczaj wazng jest sprawa umiejetnego spala-
nia gazu, czy to w piecach hutniczych ‘i nagrzewnicach
Cowpera, czy tez pod kottami. :

Przeto doniosta zdobycza techniki niemieckiej sg
palniki Terbecka (rys. 23), stosowane nawet w Ameryce,
oraz Eickwortha (rys. 24), majace nieco skombinowany
ustroj, lecz dos¢ szeroko uzywa-

ne na Slgsku i w Niemczech. Pod
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Rys. 22.

Dzieki okoliczno$ciom powyzszym, hutom okregu
Radomskiego, Dabrowskiego, Sosnowieckiego i Czgsto-
chowskiego oplacitoby sig zajgé koksowanijem gérno-
§laskiego, zwiaszcza rybnickiego miatu weglowego,
optacajgcego na kolejach taryly ulgowe, nie mowiac
juz o wzgledach obrony narodowej, ktére nakazuja
rozwéj na ziemiach polskich przemystu chemlcznego
wogble, a wzmozenie wytwdrczosci ubocznych wytworéw
koksowania w szczeg6lnosci. Niemato zyskalaby przy-
tem gospodarka cieplna zaktadéw hutniczych, Majac

Wspdlczesna koksiarnia 0 urzadzeniu mechanicznem.

tym wzgledem b. Krélestwo Kon-
gresowe przedstawia obraz zaco-
fania kompletnego: jedynie huta
,Czestochowa“ posiada wprowa-
dzone przez inzyniera M. Bojemskiego palniki Ken-
nedy’ego, lecz tylko w kottowni, Trudno poming¢ mil-
czeniem fakt, ze zar6wno na Slasku, jak w b. Kréle-
stwie Kongresowem nagrzewnice Cowpera zuzywajg
przeszio 60% wytwarzanego w wielkim piecu gazu, wow-
czas gdy teoretycznie wymaga to zaledwie 23,4—32,8% 1).

1y Patrz prace autora p. t. ,Postepy w gospodarce cieplne]
pomocniczych uizadzen wielkopiecowych* w czasopi$mie ,Przeglad
Gérniczo-Hutniczy* z roku 1922, zeszyt 10, str. 599.
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Nalezy pamietaé, iz wielki piec jest podstawg istnie-
nia wspoélczesne] huty zelaznej i rolg tg zapewne nie-
predko utraci, oraz ze nad zagadnieniem wielkopieco-
wem-~powiedzmy nad calem hutnictwem polskiem—
goruje sprawa ulepszenia wlasnosci koksu. Od jej po-
myslnego rozwigzania zalezy potanienie suréwki i osz-

czedna gospodarka cieplna w naszych zakladach hutni-
czych. Ulepszenie wlasnosci koksu jest zatem pierwszo-
rzednem zagadnieniem gospodarczem, ktére winno by¢
rozwigzane wysitkiem polskiej my§li technicznej, w imig
odrodzenia hutnictwa krajowego, w imig mocarstwo-
wego stanowiska Panstwa Polskiego.

Lokomotywyiwagony o napedzie silnikami spalinowe
mi na wystawie techniczno-kolejowej w Seddinie.

Prof. Dr. techn,

a wstepie sprawozdania o pojazdach torowych,
uruchamianych zapomocg silnikéw spalino-
wych, ktore miatem sposobnos¢ obejrze¢ w paz-
dzierniku ubieglego roku na wystawie urzg-

dzonej przez Towarzystwo Inzynieréw niemieckich z po-
parciem i wspétudziatem kolei Rzeszy, stwierdzi¢ mu-
szg z przykroscia, ze w dziale tym przedcigneli nas znowu
sasiedzi, i to nawet tymrazem sasiedzi wschodni. Rosja
posiada bowiem juz obecnie jedng lub dwie duze loko-
motywy Dieselowe, podczas gdy u nas, pomimo moich,

Ludwik Eberman, Lwéw.

tywy profesora Lomonosowa*, chociaz ten ostatni ani
jej nie wynalazt, ani nie skonstruowal, tylko zamowit,
odebral i wykonat z nig obszerne do$wiadczenia. Nie-
stely nie byla ona wystawiona w Seddinie, gdzie bytaby
bezwgtpienia tworzyta ,clou“ catej wystawy; podobno
w owym czasie odeszta byta juz do Rosji. Jedunakowoz
w drugim oddziale wystawy, w Politechnice Charlotten-
burskiej, mozna byto obejrzeé rysunki, fotografje i wy-
kresy; pozatem ksigzka profesora Lomonosowa, wydana
w jezyku niemieckim, nakltadem Towarzystwa Inzynie-
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Rys 1. Lokomotywa spalinowa wykonana dla kolei rosyjskich (Lomonosowa).

a moze 1 innych, starafi zapomocq prasy technicznej!),
w Ministerstwie, a nawet na terenie sejmowym, gdzie
ta sprawg ze szczegbélnem zrozumieniem. jej doniostosci
zajat sig¢ posel prof. Bartel, nic nie dato sie zrobi¢ ?),
Matg stanowi dla mnie pocieche, ze lokomotywy te po-
siadajq silniki Diesela, przed dziesigciu laty przeze muie
koustruowane, co do lekkoscii niezawodnosci dotych-
czas nieprzescignione.
' Jedna z tych lokomotyw, dla Rosji przeznaczo-
nych, znana juz jest powszechnie pod nazwg ,lokomo-

.1 Przeglad Techniczny, t. 61 (1923), str. 145-147.
7)  Artykut pisany byl w koficu r. ub.

row niemieckich, informuje bardzo dokladnie o kon-
strukcji i wynikach do$wiadczalnych jego lokomotywy

W budowie lokomotywy Yomonosowa wzigty
udziat 4 firmy: Fabryka lokomotyw Hohenzollern w Diis-
seldorfie wykonata projekt catosci, podwozia i pudta,
i miata te czgdci wykonaé; z powodu zajecia zaglgbia
Ruhry, wykonanie zostato pézniej oddane Fabryce ma-
szyn Esslingen w Esslingen. Silnik Diesela, jak juz
wspomniatem, nie byt nowy; byl to silnik Augsbursko-
Norymberskiej Fabryki Maszyn, wykonany pod koniec
wojny dla todzi podwodnej; po zakupieniu silnika przez
Lomonosowa, fabryka dokonata jedynie drobnych prze-
robek; celem dostosowania motoru do umieszczenia na
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lokomotywie, i wykonata w obecnosci kupujacego sze-
reg préb i do$wiadczeri, po czgsci celem ustalenia pew-
nych danych, po czesci za§ dla udowodnienia dobroci
i niezawodnosci motoru przy odbiorze. Cze$é elek-
tryczng obliczyta i wykonata firma Brown, Boveri & Co
w' Badenie, starajgc sig o ile to bylo mozliwem, zastoso-
wac istniejgce i wyprébowane juz maszyny i aparaty,
Rys. 1 przedstawia lokomotywe %omonosowa
w zestawieniu bardzo przejrzystem. Uklad osi jest, jak
wida¢, 1—AAAAA—1. Kazda z osi pednych sprzezona
jest zapomocg dwuch par két zebatych czotowych o ze-

bach $rubowych z silnikiem elektrycznym. Nie uzyto

wiec tgcznikow i watéw Slepych, co nietylko korzystnie
oddzialalo ‘na cigzar lokomotywy, ale précz tego po-
zwolito unikngé trudnosci, pochodzacych z drgan reso-
nansowych, jakie czgsto powstawaty w podobnych ukia-
dach na lokomotywach elektrycznych. Niema tez woz-
kéw, wszystkie osie obracajg sie w tozyskach zmienia-
jacych wzajemne potozenie tylko w ptaszczyznach pio-

nowych pod wplywem dziatania resor6w. Natomiast-
osie 1 i7 sg przesuwalne w fozyskach o 90 mm, 3 i5

—o0 32, a srodkowa—o 10 mm.

Silnik Diesela umieszczony jest na fundamencie - s~

blaszanym, przytwierdzonym zapomocg nitéw dopaso-
wanych do ramy lokomotywy, jak uwidoczniono na
rys 3. Posiada on 6 cylindrow po 450 mm $rednicy
i 420 mm skoku; przy 450 obr./min. i ci$nieniu §redniem
efektywnem 6 af daje 1200 KM.. Rys. 2 przedstawia
przekr6j pionowy wzdtuz osi jednego z cylindréw. Sil-

nik byt swego czasu zbudowany jako zwrotny dla todzi:

podwodnej; z powodu matego ciezaru doskonale nada-
wal si¢ do zastosowania na lokomotywie. Przyrzgd
zwrotny zostal jako niepotrzebny zdemontowany. Rama
i cylindry o szczegélnej formie, po raz pierwszy przeze
mnie zastosowanej, wykonane sg z. nader cienkiego
odlewu stalowego; cylindry sg zaopatrzone w tuleje
z zelaza lanego. Tioki, chlodzone oliwg, itgczniki sg
szczegolnie lekkie, aby zmniejszy¢ sity masowe, pomi-
mo wielkiej sztywnodci ramy i zupeilnego wyréwnania
sit masowych w silniku symetrycznym, sze$ciocylin-
‘drowym. Glowica cylindra, wykonana z zelaza lanego,
odznacza sie dobrg i przymusowg cyrkulacjg wody, za-
wiera opr6cz zaworu ssgcego, wylotowego, rozrucho-
wego i bezpieczenistwa dwa zawory wtryskowe, ponie-
waz zapomoca jednego trudno byto dosé szybko rozpro-
wadzi¢ wtrysnigte paliwo po przestrzeni dawkowe;.
Dzwignia wiryskowa nie dziata bezpodrednio na iglice,
tylko na krzyz, prowadzony pionowo w glowicy
i w mostku, opartym na obu zaworach; w ten sposob
jednostajne otwarcie obu iglic jest zapewnione. Na gor-
nym koricu zaworéw wtryskowych (przy B) znajduje
sie przyrzad do zmniejszania skoku iglicy, sprzezony sa-
moczynnie z regulacjg pompki paliwowej w ten sposob,
ze przy mniejszem obcigzeniu skok iglicy si¢ zmniejsza,
celem zaoszczedzenia powietrza wiryskowego i utatwie-
'nia dobrego spalania. Oprécz tego, przyrzad rozrucho-
wy dziala automatycznie na zmniejszenie skoku iglicy
przy rozruchu i w jaki$ czas po tem, az do osiggnigcia
pelnej ilosci obrotéw, a to znowu celem ochrony ma-
szyny od zbyt wysokich ci§niefl w cylindrach. :

Sprezarka, pierwotnie obliczona na dostarczanie
powietrza o ci$nieniu 160 do 200 af do baterji flaszek
stalowych na fodzi podwodnej, jest 4-stopniowa, 2-kor-
bowa. Stopnie pierwsze umieszczone sg na obu_ttokach
w $§rodku, drugie — na dole, za$ na gérze znajduje sig
na jednym tloku trzeci, a na drugim — czwarty stopief.

Regulacja pompki paliwowe]j r6zni si¢ od regulacji

zwyktych silnikéw Diesela w zasadzie tylko tem, ze ulega
nietylko dziataniu regulatora od§todkowego, umieszczo-
nego na wale korbowym, ale takze regulacji recznej, ktéra
umozliwia nastawienie statego ,napelnienia, t. j. statej

Rys. 2.
™ Przekréj pionowy silnika lokomotywy kol. rosyjskich.

ilodci paliwa na jeden okres pracy, a tem samem w przy-
blizenin stalego momentu obrotowego. Rzecz ta jest
nader wazna dla prowadzenia ruchu lokomotywy i dla
jej pelastycznosci®, jasnem jest bowiem, ze przez ,na-
pelnienie* nie jest jeszcze ustalona ilo§é obrotéw; za-
lezy ona od mocy, ktérg silnik jest obcigzony, a ktéra
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jest prawie dokladnie proporcjonalna do ilosci obrotéw,
dopoki regulacja reczna nie zmieni potozenia. Poniewaz
zuzycie paliwa . jest najmniejsze przy pewnem napel-
nieniu, do$¢ duzem, najlepiej dostosowywac moc silni-

Rys. 3; Podwozle lokomotywy spallnowej rys. 1.

ka do zapotrzebowania — okre$lonego na lokomotywie
przez cigzar pociagu, profil: podfuzny toru, predkosé
jazdy i t.d. — drogg zmiany'ilo$ci obrotéw, a nie zapo-
mocg regulowania pompki paliwowej, jak przy silnikach
zwyczajnych. Dzieje sie to _

zupelnie samoczynnie, jak

nieco odmiennie, a dalej. cztery wentylatory m, sprzg-
zone zapomocg kol zgbatych stozkowych b-d-e wprost
z walem korbowym silnika Diesela (patirz takze rys. 1).
Tutaj zrobiono drugi biad, uzalezniajac 'i10$¢ obrotéw
wentylatoréw, a tem samem ilo$¢ przetfacza-
nego powietrza, od ilosci obrotéw silnika
Diesela. Wybrano ten sposéb napgdu ze wzglg-
" du na prostote, mojem zdaniem bardzo. watpli-
wa, ale takze dlalego, ze spodziewano sig
uzyskaé w ten sposéb pewng samoregulacjg
chtodzenia i temperatury wody, poniewaz wte-
dy ilos¢ powietrza, a wigc takze ilo$¢ ciepla
odprowadzonego, ro$nie wraz z mocg silnika,
ktéra takze zalezy od ilosci obrotéw. Ze wzglg-
* du jednak na pojemno$¢ cieplng zapasu wody,
samoregulacja taka moze przedstawial pewne
korzysci tylko na dtuzsze okresy czasu, w kto-
rych znowu reczna regulacja temperatury nie
przedstawialaby zadnych trudnogct; natomiast
stracono w ten sposéb mozno$¢ wyzyskania ca-
tej wydajnosci chlodnic przy chwilowo-zmniej-
szonej mocy silnika. Gdyby naped wentylatorow
byt niezalezny od ilosci obrotéw silnika
Diesela, np. elektryczny, moznaby w okresach
muiejszego obcigzenia obnizaé temperatitre
zapasu wody, ktéraby znowu wzrosta przy mo-
cy: najwyzszej. Wiedy wystarczyloby, aby
chlodnice byly dostosowane do przecigtnejilosci
ciepla, majgcej by¢ odprowadzong. w pewnym dluzszym
czasie. Na kazdym-koncu lokomotywy umieszczono po
jednej takiej chlodnicy, razem powierzchnia' chtodzaca
dlatdwody wynosi 480 m?;dla oliwy 68 m2 -

|

ponizej opisze, a. regulator’ I

7,

odérodkowy ogranicza tylko g
najwyzszg ilos¢ obrotow sil-
nika do ok. 480 obr./min.

Jedyng na nowo skon- g

struowanag—oprécz podwo- H
zia i pudta — czesciga loko-

motywy Lomonosowa byla

chtodnica wody i oliwy; ta
tez czg¢$¢ mniezupelnie sie

I L _‘_.__.._ JJZ:DJ-..

udata, gdyz okazala sig za
cigzkgicodoskutecznosci—
niewystarczajaca. -Jest ona

T

I
IEnAiER
i . *‘H $ | \

LAt e e L

przedstawiona . na rys. 4,

niestety bardzo niewyraz-
nym. Czg¢$¢ wodna, oznaczo-
na literg X, sktada sie z 4044
rurek mosieznych o$rednicy
15/16 mm. Przytem zostat
zrobiony, widocznie z braku
doswiadczenia, ten btad za-
sadniczy, ze powietrze prze-
ptywa przez rurki, a woda
je otacza; przez uktad od-
wrotny, mozna byto z po-
wodu lepszych warunkéw
przechodzenia ciepta otrzy-
maé chlodnice znacznie
muniejsza, albo wigkszy jej
. skutek. Woda doptywa zsil-. -

nikarurami h,- kierowana przegrédkami g,, 'p'rzép.nya
chtodnice i dostaje sig¢ znowu do pompy. przewodami, -

nieuwidocznionemi na rysunku. Ponizej, znajduje. sie

chiodhica oliwy, 0znaczona literami. ff, skonstruowana

Rys. 4. . Chtodnica wody i.ollwy.

‘ 0] .c'hara-kt'er,ystyce-lokomotywy -decyduje czgS¢ -
elektryczna.. Z silnikiem Diesela. sprzgzona. jest, zapo:
mocy sprzegla: elastycznego, - pradnica’ pradu': stalego,

- 12.biegunowa,, z biegunami pomecniczemi i wzbudze-
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niem obcem. Dla zmniejszenia natgzeni prqdu w nastaw-
niku (kontrollerze) zastosowano wzbudzenje dwustop-
niowe, t.j. wzbudnica sama otrzymala takZe - wzbu-
dzenie obce z wzbudnicy wtérnej, mniejszej oczywiscie,
i prad tej ostatniej dopiero przeptywa przez nastawnik,
wynoszac najwyzej okoto 5 4, podczas gdy prad wzbud-
niczy generatora giéwnego wynosi do 200 4. Wobec
tego nastawnik moégt otrzymaé 26 kontaktéw zamiast
9, aymimo to uzyskano uproszczenie konstrukcjii zmniej-

, Rys. 5.
Pomocniczy siinik ropowy z tbicg zarowa dla lokomotywy rys. 1.

szenie wagi. Aby prad wzbudnicy uczyni¢ niezaleznym
od zmiennej iloSci obrotéw silnika Diesela, sprzezono
obie wzbudnice z osobnym silnikiem ropowym z 1bicg
zarowg, wykonanym przez Fabryke Lokomotyw w Win-
terthur, rys. 5. Moc tego silnika wynosita 20 KM przy
550 obr./min; okazal sie on jednak wkrétce tak zawod-
nym i nieprzyjemnym w ruchu, ze zastapiono go nape-

nika wynosi okoto 4000 kg, moc mierzona na wale
142 kW. W szczeg6lnosci motory elektryczne tak sg
obliczone, ze mogg bez niedopuszczalnego zagrzania
wytrzymac¢ nastepujace obcigzenia:

Czas trwania 100 min. bez przerw.
Predko$¢ jazdy . . 16 km/h 31 km/fh
Natgzenie pradu. 235 4 160 4
Napiecie . . 600 ¥V 1000V
Sita na obw. két . . 15000 kg 8400 kg.

Silniki posiadaja tylko wiasng wentylacjg, wobec
€zego zagrzewajq si¢ silnie przy matych predkosciach
a duzych sitach pociagowych; przez wentylacje nieza-
lezng, moznaby sprawnos¢ silnikéw pod tym wzgledem
znacznie podniesé. Zmiana kierunku jazdy, z powodu
wzbudzenia szeregowego silnikéw, nie moze si¢ odby-
wac przez zmiane wzbudzenia generatora, t. j. przez od-
powiednig zmiane potozenia nastawnika, jak przy zna-
nym uktadzie Leonarda; stuzy do tego osobny prze-
tacznik, wspolny dla wszystkich 5 silnikéw, sterowany
elektro - pneumatycznie. Przelgcznik ten posiada takze .
polozenie do hamowania elektrycznego. Zresztg regu-
lacja predko$ci jazdy odbywa sie, jak w ukiadzie Leo-
narda, wylgcznie przez zmiane wzbudzenia'wzbudnicy
pierwszej,a zatem i pradnicy gtéwnej, zapomocg nastaw-
nika. Lomonosowowi chodzilo jeszcze o lagodne ru-
szanie z miejsca, t.j. o mozliwie niska sile pociggowa,
przy stojacych jeszcze motorach, Poniewaz sita pocia-
gowa jest w przyblizeniu proporcjonalna ‘do kwadratu
natezenia pradu, a nie zastosowano zadnych opornic
dodatkowych pomiedzy pradnicami a silnikami, na-
stawnik musi daé na pierwszym kontakcie bardzo staby

1100

4240

349

Q711

Rys. 6. Tender chlodniczy, wprowadzony

dem pasowym z gléwnego silnika. Wplyneglo to tylko
nieznacznie na elastyczno$¢ lokomotywy, w tym mia-
nowicie kierunku, Ze nie mozna juz bylo jechal przy
bardzo matych ilosciach obrotéw silnika Diesela, poni-
zej 210 obr./min., i Ze przy lekkich pociagach i na spad-
kach trzeba bylo zmniejsza¢ napetnienie, aby uzyskaé
pozadang predko$¢ jazdy.

Silniki elektryczne, czterobiegunowe, szeregowe,
polaczone sa wszystkie rownolegle, Cigzar kazdego sil-

przy przerébce lokomotywy komonosowa.

prad wzbudzajacy. Rzeczywiscie, osiggnigto przy stoja-
cych silnikach najmniejsza sile pociagowag 250 ko.

Na stanowiskt probnem w Esslingen, wykonanem
takze na zamoéwienie rzadu rosyjskiego, stwierdzono,
ze cotkowita sprawnos$¢ lokomotywy Lomonosowa, li-
czac od zbiornika paliwa az do obwodu kél, przewyzsza,
przy najkorzystniejszem obcigzeniu, 26% i daje sig¢ w sze-
rokich granicach obcigZenia i predko$ci utrzymaé w po-
blizu tej wartosci, co si¢ thumaczy daleko idacg zmien-
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no$cig przektadni pomiedzy silnikiem Diesela a osiami
napednemi. Sprawnos¢ réwnowartosciowej lokomotywy
parowej, préobowanej na tem samem stanowisku i opa-
lanej tym samym olejem gazowym, wynosifa okoto 9%.
Przy opalaniu weglem, zanieczyszczeniu kotta i rusztu,
mniej doskonatej obstudze, nalezy sie spodziewaé przy
parowozie znacznego pogorszenia sprawno$ci, nato-
miast przy lokomotywie Dieselowej tego rodzaju wpty-
wy nie wchodzg w rachube.

Po tych doswiadczeniach lokomotywa ulegia pe-
wnej przebudowie. Przedewszystkiem ciezar lokomoty-
wy wypadt w rzeczywisto§ci wyzszy niz projektowano,
naciski osi okazaly sie za wysokiemi dla tor6w i mostéw
rosyjskich, mianowicie okolo 19,8 ¢ dla czterech osi na-
pednych, za$ dla pigtej, Srodkowej, nacisk wypadt 19 ¢.
Nastepnie zesp6t pomocniczy okazat sig zawodnym i nie-
potrzebnym, wobec czego zostal usunigty. Wreszcie
chtodnice okazaly si¢ niewystarczajgcemi, zwlaszcza dla
pory letniej. Poniewaz, jak wyzej wykazatem, konstru-
~ kcja ich i tak nie byta zadawalajgca, cigzar lokomoty-

wy nie pozwalal na ich powigkszenie, usunigto jedng
zupelnie i zastgpiono osobnym tendrem chtodniczym,
rys. 6. Lomonosow spodziewa sig, ze tender ten trzeba
bedzie wozi¢ ze sobg tylko w porze letniej.

O drugiej lokomotywie, przez Lomonosowa za-
moéwionej, wiesci byly sprzeczne i niepewne. Wedlug
jednych wiadomo$ci, ma to by¢ lokomotywa z przektad-
nia, zapomocg zamiennych ké! zgbatych, podobnie
jak w samochodach, ale z tg rdéznicg, ze kofa majg
byé stale zazebione ze sobg, a wigczane i wylgczane
zapomoca sprzegiet ciernych, podobno elektromagne-
tycznych; wedtug innych wiadomodci, przekfadnia ma
byé pneumatyczna, w ten sposéb urzadzona, ze silnik
Diesela, zresztg tego samego typu jak przy lokomotywie
Diesel -elektrycznej Lomonosowa, ma pgdzié¢ sprezarke
powietrzna, a powietrze zgeszczone, dogrzane jeszcze
gazami wylotowemi, — maszyne ttokowa, zupelnie po-
dobng do maszyny zwyklego parowozu, dzialajaca
wprost na osie pegdne,

- (d. n.).

ZasfoSowanie lekkich

stopéw w technice °

Napisat inz. W. Foskiewlez, Krakéw, .

Wtasciwosci fizyezne i 'mechaniczne.

ozpatrzyliSmy pobieznie gié-

TABELA V.

Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne metali.

wne - zastosowania glinu, e e 11— T T T T e
- 2 gl b . Ciezas\Ciezan Temp.|Temp. | 2pofcz. /epfo yirz. na | Wyatu- oau :
z\quzan’e .Z ]e,g(.) C'h.e mlczng Metal alo- | wias. [op/e/-) Wrzél,,;,' rozsz. | wtasciwe| rozerwanie| zenje | spreZystosci 7'ufart/o$c
2yimy ymtew%as.mwosc;a’m.x. I?r?yj- | mowyciny (i C| ¢ (CANY | pray lemp Kot | % kit 2 |Brinella
z sig teraz jego wlasciwosciom [— 120 o
fizycznym i mechanicznym. W ta- |59 Mo |#0|07 96| 9823| gr 5. 02970720 <5
beli 1V sg zebrane dane dla catego Wapieri Ca |4p07| 155 808 | 2 7 |21 0m15s] s/0dlen) ok 30 (%)
szeregu metali.” " .~ : = - 270
Magnez Mg |2432| 174| 630 | 1120 | 58 .|, 3300| 20650 /46». z:‘;:,) 20 000 | 22-25
. i & 0,78 e
TABELA IV-2 Hrzem Si | 283 | 234| 1414 ? oo |1772| 24 |
. Glin M 271 | 27| es8 |>2200 | 274 | 2467 20-500\ 70P97€%)| 30 | 6300-7500 | 25
Przewodnictwo elektryczme 2). s e
Wanad V |s10 | se0| 1700 | 2 2 |.1153|0°% 100"
R P'l;?:tWOd- Antymon S6 (1202 | 67| 630 | 1as0 | %% | oser 18° 600 10
] WO
srebra=100 Chrom Cr |520| em| 1520 | 2 | 3% | r002)8" 500 90
' Srebro /;g ' Cynk  Zn |6537| 710| <9134 318 ,,/7 ’;"m. a978| 0*-3007 17 (;’:",’z" 0 | s000- 13000 5
MiedZ Cu . 95 Fona B 2,703 E walk.
; yna b Sn |n7| 728| 2418\ >2200 | 2700 | 0ssd 187200275 (325 ) 40 | 4000-5500 | <10
- Zioto Au . 66 i i
((:3111111 Alc gg Mangan My 5493\ 200| 1228 | 1300 | 529 |.1678) 20° 552
rom Cr i
%:;%rll:é Iélag . gé 1 Zelazo Fe |5384| 186 1528 | 2450 ,j.f,’”. 15340 1100 30/}’; a;/; ) 40 22000 45
S6d Na . 32 \ Kadm  Cd |1m2.4| sed| 3209| 7720 | 297 | osst| 21° 64 17 | so00-7000 | 25
Cynk Zn . 26 ’ ‘ i -
Kadm Cd 19 Nikiel . Ni | 5868| 880| 14571 ? 190 | r246l15%6301 0 90 | 20000-22004 60 (%
Kobalt Co 15 LA '
. Zelazo Fe 15 | Kobalt  Co | 5897| aso] rasss| 2 |, 287 | meolisteartes /MO
Platyna Pt 13 i o I il 5 z‘arz‘) <4
gikiel SNI : 1% Mied?  Cu |6357| 83| 1084 | >2200 ";39 0334 18%600" Z//o;’/j;; |5 10400 | 30-32
yna Sn . . 1 . ; .
Otéw Pb . . 7 Bizmut B |2090 | sso| 271 | 1506 | }i%F .| 0303] 17%100 3200
Antymon Sb . 3,7
Bismut Bl 1:2 Molibden Mo | 360 | 1020 >2550| 2 | 272 | 0722|20%550]
. Srebro Ay |10188| 1050| 962 |ok 2000, 2% .| 0095\ 1a% 00| 22/ w 2arz)| 40 | so00-8000 | 30
Otsw  Pb (2012 1134] 327 | 1525 | 2% | osrs|setose?
1y Ciag dalszy do str. 333 w M\ 22, o=t 17%100 |- 933 |16°2567 18 SO
b. r. Referat wygtoszony na 2-im Zjezdzie i 1437 o yoof ;
Totvuteraw Mechanthtw w Watszaons, du Ziolo.  Au (1972 1330| 1064 | 2600 135 1ppe| 10316 |0 100% 11 (w. Zarz)| 30 7000-3500 | 25
19 kwietnia r. b : il , '
wietnia r. b, ' ‘
_ Plalyna Pt \1952| 2149 1769 | & | 2570 )ioseslon177*| 25w sarz) 10 |se000-172500| 30
2) Obliczone podfug tablic Landolt’a. : ‘ — —




“Ne 24

PRZEGLAD TECHNICZNY

365

W tabelach IV-a i IV-b zebrano dane doty-
czace przewodnictwa elektrycznego i cieplnego nie-
ktérych metali, Umieszczono je osobno, ze wzgledu na
uszeregowanie ich podtug przewodnictwa, a nie cigza-
row wiasciwych, jak w tabeli IV.

TABELA [V-b.
Przewodnictwo cieplnel).

Przewod-
METAL nictwo pA
srebra=100
Srebro Ag 100 ' 0,990
MiedZ tu 88 1 0,868
Ztoto Au . . . . 74 ‘ 0,746
Glin Al .-, . . 51 | 0,502
Magnez Mg . . . 38 | 0376
Glin 924 - 8% Cu 3L 10310
Cynk Zn . . . . 27 0.265
Zelazo elektrolit. . 15 0,153
. pudlarskie 14 5 -
Zeliwo . . . . . 11 —
Stal mieka . . . 11 —
» twarda . ; 6 : —
Oléw Pb . . . 8 0,083
Grafit . . ., . . 4 | =

') Smithsonian Physical Tables.

Dzigki swemu znacznemu przewodnictwu elek-
trycznemu przy malym cigzarze wiasciwym zastosowa-
nie glinu'w elektrotechnice do budowy linij 0 wysokiem
napigciu coraz bardziej si¢ rozpowszechnia. Zarzuty,
ktore poczatkowo stawiano, powoli upadaja, poniewaz

obecnie w 1924 roku—85000 mil ang. (1380300 /), na
ogodlng dlugos¢ linij elektrycznych réwng ok, 120000
mil. ang, (201 000 /).

f - I =B |
| Papyz-Oriean okofo 110km.

| Linje istnigjgce ==
| Linje w budowie - ———-
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Rys. 4.

Wykres pordéwnawczy! cigzaru | ceny blachy grubosci 1 mm
i powierzchni,1 m?

do kabli glinowych trzeba stosowa¢ trochg inne systemy
taczenia, zawieszania i t. d., niz do kabli miedzianych,
i wigkszo§¢é niepowodzenn powstawalo z tego wiasnie
powodu, ze stosowano te same sposoby do glinu, jak
i do miedzi.

Rys. 5 przedstawia linje glinowe i glinowo-stalowe
we Francji, za$ rys. 6—linje 100 KV w Niemczech.

Lecz nie tylko w tych pafistwach, ktére nie posia-
dajg wilasnej miedzi, lub niedostateczng jej ilo$¢, siec
glinowa si¢ rozwija. Stany Zjednoczone, ktére sg giow-
nym producentem miedzi, rozbudowujg swoja siec gli-
nowg bardzo energicznie. W 1921 r. ogélna dlugos¢
linij glinowych wynosita ok. 40000 mil ang. (65000 %m)

——{Amberg
\

,' \ Regensbyrg

Sruttgart
[ anashus]
“YMinchen

Rys. 6.
Linje elektryczne wysokiego napigcia w Niemczech.

Berlin-Lipsk ok. 155 km — kable glinowe 120 mm? (linje ciagle)

Kable stalowo-glinowe: 70 mm? glinu, 35 mm? stali (linje ciggle
z kreskami poprzecznemi).

Kable miedziane 70 mm? (linje przerywane).

""" Marinheim
Heunkiurchen Naraoers)

S~
e

Zwigzek syndykatéw elektrycznych we Francji
(Union des Syndicats de I'Electricité), ktéry juz od-
1917 r. rozpoczgt systematyczne badania linij glino-
wych i stalowo-glinowych, wypracowat dwa typy tych
ostatnich kabli.
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Kable 7-o0 drutowe sktadaja sie z rdzenia stalo-
wego (1 drut) o wytrzymatosci na rozcigganie 100 kg/mm?
i nawinigtych na nim 6 drutéw glinowych.

Kable 37-0 drutowe skiadajg sig z linki stalowej 7
drutowej i 30 nawinigtych na niej drutéw glinowych.
W tabeli V podane sa poréwnawcze dane tych kabli
z kablami glinowemi.

TABELA V
MiedZ Glin-stal Glin-stal
handlowa | 7 drutéw | 37 drutéw.
Cig2ar whasciwy—(cm?
waly gramow). p 8,95 3,55 3,85
Wzgledne przewodni-
ctwo elektryczne. 100 51,5 49
Spétezynnik  wydtuze- M = .
nia cieplnego . 16X107° | 18,2Xx107° | 17,510~
Wytrzymatoé¢ na roz-
cigganie jig/fmm? 23 - ‘252 16 17--18
Spétczyn. Idrutu masyw. (78X 10
wydtiz | yapja 973 10~% | 127 X 1076 | 125 X 10~¢
Modut drutu masyw. 13 000 .
SPTe2: | kabla . 10300 | 7850 8 680
Stosunek przekroj. przy ;
rébwnem przewodn. ‘. 1 1,943 2,05
Stosunek $rednic przy
rownem przewodn, . 1 1,395 1,43
Stosunek clez. przy réw-
nem przewodnictwie 1 0,73 0,835
Ciezar kabla o przekroju
1mm? (wkg)il km |
diugo$ei . . 9.4 3,55 3,85
Opornoé¢ 1 k kabla
przy Doty | i 334 35,2
mm? przekroju —5 5 =
- (d. ¢. m.)

Nowy most wiszacy na rz. Hudson, ?

Przed kilkoma miesigcami ukoriczono budowe naj-
wigkszego dzié na §wiecie mostu wiszacego na rzece Hud-
son, w odlegtoSci 60 Jrm od Nowego Yorku, Most ten,

o rozpigtosei 497,48 m pomiedzy osiami filaréw i o wznie- -

sieniu 46,63 m ponad poziomem wody, lezy na szlaku
wiodacym z jednej strony w kierunku Middletown i Ro-
chester (zachodnibrzeg rzeki Hudson), za§ z drugiej-=w kie-
runku Albany (wschodni brzeg rzeki HudsonU)

Potrzeba budowy mostu w tej
okolicy stawala sie coraz bardzie) I
naglgcs, gdyz w ostatnich latach ruch
migdzy Albany a New Yorkiem wzma.-
gal sie poteznie, a przewozenie pojaz- & v
déw przez Hudson promami — jeay- 5 N

ny sposéb transportu — okazywato T

si¢ nader ucigzliwem.

tach, jak réwniez ze wzgledu na mocne i latwe zakotwie-
nie lin,

Ogélna dtugodé mostu (rys. 2) wynosi 688 m, a mig-
dzy filarami— jak wspomnieliémy — 497,43 m. Jezdnia

Rys. 1. Widok mostu wiszacego na rz. Hudson.

posiada szerokos¢ 11,58 m, do czego dochodzi jeszcze sze-
rokosé dwuch chodnikéw, po 1,52 m kazdy. Obcigzenie
mostu zostato ustalone na 342 kg/m?, co odpowiada obcig-
zeniu, jakie moze wywolaé 217 wozéw z tadunkiem po
10 ¢, rozmieszczonych na calej jezdni. Parcie wiatru na
filary kratowe przyjeto 245 kg/m? oraz na belki boczne
iliny — 145 kg/m?2.

Dwa filary, podtrzymujsce z obu stron liny mostu,
posiadajg wysoko&é 107 m i sktadaja, sie kazdy z dwuch

Budowy mostu podjglo sig pry-
watne Towarzystwo ,Bear Mountain
Hudson River Bridge Co%, ktdre
jest zarazem jego wlascicielem, Eks-
ploatacja mostu na rzecz powyzszego "
Towarzystwa trwaé bedzie lat 80, poczem most przejdzie
na wiasno§é stanu New-York 3,

Jako miejsce budowy mostu obrano okohcq o0 brze-
gach wysokich i skalistyoh — co bylo dogodne tak ze
wzgledu na moznodé wysokiego zawieszenia mostu, w ce-
lu utatwienia przejazddéw statkéw olnajwyzszych masz-

1) Le Génie Civil, t. LXXXVI, N 12,
2) Por. Przegl. Techn. t. 62 (1924) str. 545,

Rys. 2. Schemat ustroju mostu.

stoja,kdw rozstawionych na 27,4 m na dole, za$ 18,7 m
u goéry. Stojaki sa wykonane z ksztaltéwek jako bla-
chownice, o wysokoém przekroju (w klerunku dlugosei
mostu) zmieniajace] sig od 3 m u gory do 8 m u dotu
1 9 m przy same] podstawie (dla zmniejszenia nacisku na
podstawe betonowa,), obie belki (stOJakl) 8g polgczone po-
przeczkami i przekafniami.

Most zawieszony jest na 2 lmach stalowych nama,-
guietych poza filarami prawie wlinje prosts i zamoco-
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wanych W specjdlnem urzgdzenii kot’w'owy'nf (Miedzy fi-
larami liny przybieraja, zwyqu postaé Iancuchowe]) -Li-
na posiada §rednice 450 mm 1 sktada sie z- 7262 pojedyn-

czych drutéw stalowych o wytrzymatosei~ 150 kgrmm 2,

) éredmcy 4,8'mm, utozonych w 87 wigzek. Liny te spo-
czywaja U szezytu fllarow na specjalnych siodtach zlanej
stali o duzej szerokosci i duzym promieniu krzywizny,
w celu umozliwienia tagodnego przeginania sig liny.
Zawieszenie mostu zostato uskutecznione przy po-
mocy lin wieszakowych - stalowych o éledmcy 57 mm.
Liny te obejmuje ling robocza, na ktdére] mieszczy sig
specjalné oprawki dwudzielne zlaczone 8 §rubami; konice
lin' wieszakowych posiadajg moene ucha, potaczone prze-
gubowo (sworznie 76 mm) z poprzeczkg, zbudowang z 2
kawaltkéw zelaza korytkowego,
z dolng belkg kratownicy mostowe]j zapomocs sworznia,
nagwintowanego na obu koncach-w celu nastawnosci.
Zakotwienie lin zostato rozwigzane w gposéb bardzo
latwy, mimo dzialajacej na nie ogromnej sity ciggnacej,
dgieki twardej skaliste] naturze terenu. 87 wigzek kazdej

liny zostaly rozdzielone od' siebie zapomocs przegrody

zelaznej z otworami — a nastepnie kazda wigzka od-
dzielnie ‘zostala rozdwojona i- przerzucona przez odpo-
wiednie sworznie (rys. 8). Do tych sworzni przymoco-

‘No-w
Rys. 3. Zamocowanie lin mostu. wiszacego na rz. Hudson.

wane -85 przegubowo prety oszerokosci 250 mm 1 grubo-
sci 32 mm, ktdére dalej 1acza sie parami przegubem z in-
nym pretem, 355 mm szerokim i 44,5 mm grubym, ten
za§ wreszcie polgozony jest przegubowo z odpowiednio
zbudowana, pltyta odlang ze stali, o duzej podstawie, prze-
noszgcej nacisk na skate, Studmenkl 0. (gtqbokoécl do 24
m), w ktérej zostaly umieszczone ptyty, i tunel, przez
ktéry przechodzs prety od plyt, sg catkowicie zalane be-
tonem, az do koficéw lin, a to w celu zwickszenia masy
pra,cuja,cej na rozcigganie.

Budowa-mostu zostata wykonana z niezwykls szyb-
koécig—bo w niespelna 11/2 roku.

Montaz mostu prowaszono bez rusztowari, ktére za-
stqbowa}y poniekad liny; po ustawieniu fllaréw, przerzu-
cono przez nie liny i zakotwiono je, poczern montowano

kratownidq mostu jednocze$nie z obu konedw, zawieszajge

ja stopniowo na linach,

_Ciezar. kratownicy mostu m1qdzy filarami wynosi
4000'¢, a zewnatrz filaréw— okoto 1000 ¢. Filary zbudo-
wane z blachy i ksztalttéwek, wazg 4100 £, liny nosne
— okoto 2000, (11 600 km drutu) za$ liny wieszakowe
— B0 ¢. Wreszcie betonu uzyto okoto 2 700 m® i 46 t ar-
matury stalowej.

Mobst ten — jak wspommano na \vstqple — Jest na]-'

dtuzszym obecnie mostem wiszgcym. Dotychezas naj-
wigkszemi mostami tego typu byly: most Brooklynski
o dlugosci 485 m, zbudowany przed 40 laty i most Wil-
liamsburskj, -0 diugosei 486, 40 m, - zbudowany 20 lat
temu,

Poprzeczka ta lgezy sie

BIBLJOGRAFJA

Henryk Gleize. To, co inzynier socjalny powinien
umieé. (Ce que I'lngénieur Soclial doif savoir, par
Henry Gleize, ingénieur social. Pails. Félix Alcan, 1924, 8°, 317 p.)

»Inzynier socjalny znany jest oddawna w Ameryce (méwi
autor we wstepie) a— przynajmniej faktycznie, jezeli nie z nazwi-
ska — w Niemczech. Dos$wiadczenie zaczelo sie w Belgji, gdzie
powazne towarzystwa powierzaja juz czynnofci i tak tytutujg lu-
dzi odpowiednich. Czas byloby pomy$éle¢ we Francji o utwo-
1zeniu tych wspétpracownikéw produkeji, ktérzy winni objaé kiero-
walctwo stuzb specjalnych w fabrykach i dawaé pewno&¢ perso-
nelowi, ze si¢ dba o polepszenie jego bytu... Uwazny obserwa-
tor ewolucji naukl i hygjeny w ich zastosowaniach do w'ygody,
warsztatu i mleszkania robotnlka, technik mogacy kierowaé prze--
zormno$¢ ku jej najlepszym przeznaczeniom, a nadewszystko praw-
dziwy ozywlacz organizacji postepu — inzynier - socjalny bedzie
jutro réwnie cennym jak inzynier techniczny. Stanie sie iaczni-
kiem miedzy robotnikiem, ktérego pozyska sympatje, a fabrykan-
tem, kiéry mu zaufa: tak jeden jak i drugi moga tylko na tem
zyskal. Pole dziatania, jakie go czeka, jest rozlegte! Rozclaga
sig ono poza warsztat, sigga do mieszkaf robotniczych, do pla-
céw sportowych, a nawet do ulicy, gdzie jego wplyw moze by¢ -
odczuwariy jako dobr6d11ejstwo 1 nie méwmy, ze czynno$¢ ta
jest juz’ wykonywana przez réine stuzby: bo trzeba tu czlowieka
entuzjasty i stanowczego, przygotowanego do tego poslannictwa

Powyzsze stowa wstepu ob]asnlajq znaczenje tytulu Inzy- |
nier Socjalny i przedmiot ksiqzkl stauowiacej podrecznik dla
tych, ki6rzy maja wykonywaé wymieniene czynnosci, Ksiazka
skiada sle z nastgpujacych sledmiu czgéef: :

Paczatki ekonomji soc_]alnej

Ubezpleczenia — choroba— niezdolnoéé¢ do pracy — ma-
cierzynstwo, staros¢, Smieré.

Ubezpieczenie od wypadk()w przy pracy

Walka z bezrobociem.

Pomoc dia rodzin. Kasy Kompensacyjne.

Tanie mieszkania.
- Obowlazek socjalny i obowiazek zawodowy.

Tendencle autora uwidoczniafa sie najwyraZnlej w slédmej
czebel, w' ktorej starat sig przedstawnc warunki, mogace, sprawic
aby ubezpleczenle socjalne przyczyniato sig ‘do uspokojenia wa]k
klasowych 1 ozywienia postepu. Olo jak streszcza swe pojecia
obowiazkt spofecznego i obowizzku zawodowego:

,Pryncypat winlen przedewszystkiem zapewnié byt swe-
go przedsiebiorstwa, a nastepnie, pozytkujgc postepy techniki,
obracad jak nmajwiecej $rodkéw na wygody i place, tak aby do-
brobyt i przezomoéc rozwijaé slg mogly w rodzinie robotrika.
Krzewié¢ ma zamilowarle do instytucyj przezornosci i zakladaé Jje.
w potrzeble, co slg sprowadza do obracania czedci plac na skiadki
do odpowiednich zwiazkéw. Ale z drugiej strony winien'opieraé
sie energicznie wszelkiemu zréwnanly plac, ktére pod wymyslo-
nym pretekstem réwnosci byloby tylko zacheta do lenistwa i nie-
udolnosci.

Robotnik ma przedewszystkiem pracowaé, a nastepnie
byé przezornym. Niema bowiem przykladu, aby czlowiek pra-
cowity i oszczedny, a wiec znajacy wartos¢ wysitku, stal sie hie-
bezplecznym dla spoteczeristwa“.

W koricu vkre§la autor zadanie
mi stowy: .

nNiepodobna dzi$ czlowiekown postawionemu na czele
wielklego przedsigbiorstwa (a czesto'l kilku) zbadac szczégélowo
wszystko, co dotyczy dzialalno$ci socjalnej w jego  przemysle,
rozpatrzeé¢ dokumentacje organizméw syrdykalnych, przygotowac
i poréwnaé rozwlgzania praktyczne oraz je zastosowal. -Wszakze,
zadanle do spelnienia tu nie jest ani tymczasowe ani latwe: po- -

e BB L S

ninzyniera socjalnego“ te- ‘

trzeba tu pracy dhiglej i wytrwatej, kiéra powlerzona by¢ mozé: - °

tylko wyprébowanemu pomocnikowl.

To wspaniate' zadanie zachowane Jest dla’ inzynlera so-." ‘
"Cjalnego®.

P K-
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Ze Stowarzyszer Technicznych.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie,

Posiedzenie techniczne w dn. 22 maja r. b, wypel-
nity dwa odczyty. Pierwszy z nich, wygtoszony przez inz
S. Zawadzkiego, p. t. ,Krétki rys historyczny dziatalnosci
Stowarzyszenia Société des Ingénieurs Civils de
France, zapoznat z histerja i organjzacja tego Towarzystwa.
Zatozylo ja S-ciu b. wychowancéw Ecole Centrale w r. 1848. Na-
lezg dofi absolwenci wyzszych szkét technicznych, jak réwniez
osoby, ktére nie posiadaja dyploméw, lecz ki6re przepracowaty
najmniej 5 lat na polujtechniki. Obecnie liczy to Stowarzyszenie
ok.2 5000 cztonkéw. W Polsce 'powstata grupa filjalpa tego To"
warzystwa, Kktérej prezesem jest p. Wi Kislanski, za§ vice-preze-
sem — p. K. Puciata. Kofczgc przeméwienie, wzywal prelegent
zebranych do zaplsywania si¢ do tej grupy polskiej Société des
Ing. Civils.

Drugi odczyt wyglosit p. inz. Michaelis p. t.

Wysok|e preZnodei i temperatury w nowoczesnej

gospodarce cieplnej.

Referent oméwit w diuzszem przemdéwieniu korzysci pod-
wyzszenla preznog§ci, a zwlaszcza temperatury pary w silnikach
oraz przedstawit wazniejsze trudnodci konstrukcyjne i technoio~
giczne, jakie nalezalo pokona¢ przy wprowadzaniu kottéw wyso-
kopreznych. Obszernie zostaly omdwione ustroje réznych syste-
méw kottéw, sposoby zamocowania oplomek, wykonywanie wal-
czakéw nitowamych, spawanych i kutych.

Ze wzgledu na b. spéZniong porg, prelegent nie zdolat wy-
glosi¢ catego przygotowanego odczytu i musial go przerwad.

W Kole Leodyjezykéw wyglosit kol. T. Blum dn. 14 lu-
tego r. b. odczyt p. t.
Kilka uwag.w sprawie kontroli kottowni.

Prelegent zaznaczy! doniosto§¢ prowadzenia racjonalnej go-
spodarki: clepinej, wysuwajacg si¢ wcigzna czolo obecnych zagad-
nied techniki, i zaznajomit stuchaczy z metodami kontroli pracy
kotfowni. Odréznit przytem, jako dawniejsza, metode raportéw
inzyniera cieplnego i wykreséw notowan przyrzadéw kontrolujg-
cych oraz metode zestawiania catkowitego bilansu cieplnego,
w ktérym wyszczegblnione sg wszystkie pozycje rozchodu uzy-
tecznego i strat clepta.

Stale zestawianie takiego bilansu daje przejrzysty obraz
pracy instalacji i umozliwia sprawdzanie kazdej pozycji strat.

" Dalej podane byly sposoby okre$lania strat ciepta w insta-
lacjach kottowych, za§ w koficu zaznaczono znaczenie premjowa-
nia palaczy, w zalezno$ci od wysokosci strat kominowych i spraw-
noécl urzadzenia.

Kronika.

KONFERENCJA WYSOKICH NAPIEC W' PARYZU.
Migdzynarodowa Konferencja wielkich sieci elektrycznych
o bardzo wysoklem napieciu(tak brzmi catkowity jej tytul) odby-
wa sig od 1921 r. perjodycznie co 2 lata w Paryzu, organizowa-
na staraniem francuskiej Unji syndykatéw elektrycznych. Ma ona
na celu studjowanie wszelkich kwestyj zwigzanych z wytwarza-
niem, przesyltaniem i rozdzielaniem energji elektrycznej, a ogra~
nicza sie do wielkich elektrownii sieci o napigciu przenoszgcem
60000 woltéw. W konferencji biorg udzial przedstawiciele nauki
przemystu elektrycznego wszystkich panstw kulturalnych, wy-
sytani przez najpowazniejsze zrzeszenia elektrotechniczne.
Prace Konferencji odbywaja sig¢ w 3 sekcjach: 1) wytwa-
rzania i przetwarzania energji elekirycznej -(konferencja genera-
torow i transformatoréw, budowa wielkich elektrowni 1 podstacy]j

wngtrzowych i napowietrznych, budowa przyrzgdéw i urzgdzerv
o wysokiem napieciu it.d.); 2). budowy linij elektrycznych. (obli-
czenie i konstrukcja stupéw i wiez, przewody napowletrzne i pod-
zlemne, izolatory, przepisy prowadzenia przewodéw itd.); 8) eks-
ploatacji sieci (praca réwnolegta sieci, bezpieczenstwo ruchu,
ochrona przed przepieciami i przetezeniami, telekomunikacja mie-
dzy stacjami i td.)

‘Wszystkie kwestje mozna rozpatrywaé z punktu widzenia
technicznego, socjalnego, administracyjnego i finansowego Jezy-
kami obrad sa: francuski i angielski.

Pierwsza konferencja odbyla sie w listopadzie 1921 r.
i zgromadzila 56 delegatéw z 12 krajéw, druga — w listopadzie
1923 r. z 142 delegatami z 20 krajéw, miedzy ktéremi byta po-
raz pierwszy reprezentowana Polska (prof. K. Drewnowski i dyr.
H.- Zarzycki z Warszawy). Trzecia konferencja ma si¢ odbyé
réwniez w Parysn w d. 16 do 25 czerwca r. b. i zapowiada sie:
jeszcze bardziej interesujaco.

Udziat w konferencji moze bra¢ kazdy za poprzedniem
zgtoszeniem sie w delegacji krajowej, kt6ra moze by¢ tylko jedna
dla danego kraju. Liczba oficjalnych czlonkéw delegacji ograni-
czona jest do 5 os6b, desygnowanych przez powazne stowarzy-
szenia elektrotechpiczne, rozporzadza ona jednak tyiko 1 glosem.
Pozatem przewidziany jest udziat t.zw. uczestnikow w liczbie,
nieograniczonej, majacych prawo zabierania glosu w dyskusji.
(bez glosowania) i prawo uczestnictwa w wycieczkach, przyje-
clachit. d. Optata za udzial w konferencji wynosi 100 fr. od osoby,

Delegacje polskg organizuje z ramienja Polskiego Komitetu
Elektrotechnicznego (organizacji jednoczacej w sobie wszystkie
polskie stowarzyszenia i instytucje, zajmujace sig elektrotechnikg)-
prof. K. Drewnowski, ktéry tez udziela wszelkich informacyji do
ktérego nalezy tez nadsytaé zgloszenia o udzia! w konferencji
(Warszawa, Politechnika). Précz tego zapowiedzialy juz udzial
w delégacji polskiej: Stow. Elektrotechnik6w Polskich, Zwigzek
Elektrowni Poiskich i Poiski Zwijzek Przedsieblorstw Elektro-
technicznych.

KOLEJOWE LABORATORJUM DOSWIADCZALNE.
Przy Dyrekcjl Warszawskiej P. K, P. ma byé utworzone
laboratorjum doéwiadczalne do badania smaréw, stopéw, maznic
i lozysk. Prace laboratorjum bedg skierowane ku osiagnigciu.
zmniejszenia rozchodu smaréw | wypadkéw zagrzania osi.

NOWE LINJE LOTNICZE W POLSCE.

W ostatnim tygodniu ub. m. rozpoczg¢to komunikacje lot-:
nicza na dwuch nowych linjach: od 25-go maja utworzono komu-
nikacje miedzy Warszawa a Poznaniem (S. A. Aero), za§ od 26-go-
maja—miedzy Krakowem a Lwowem (tow. Aeroiot). Podréz na.
obu linjach trwa 2—2Y/, godz., loty odbywaja si¢ codziennie rano.

NOWE DOKTORATY HONOROWE POLITECHNIKI
LWOWSKIEJ.

Dn. 30 ub. m. odbyta si¢ w Politechnice Lwowskiej uroczy-
sto§¢ nadania doktoratéw honorowych pp.: inz. Romancwi Ingar-

denowi, senatorowl inz. Andrzejowi Kedziorowi, prof. h. c. inz.
Feliksowi - Kucharzewskiemu oraz prof. dr. inz. Aleksandrowi:
Wasiutynskiemu.

Po wstepnem przeméwienlu Rektora Polltechniki prof. dr-a.
K. Watorka, zabrat glos dziekan wydz. inzynierji .prof. dr. Jan
Lopuszanski, poczem promotorowie odznaczonych tytutem doktor—
skim scharakteryzowalt ich wybitng dziatalno$¢ i zastugi na polu
techniki, mlanowicie: d-ra A. Kedziora— w zakresie budowy drég.
w Qalicji, dr-a R, Ingardena—budowy drég wodnych tamze, dr-a
F. Kucharzewskiego—na polu hydrauliki i rozwoju pi§miennictwe
technicznego oraz dr-a A. Wasiutynsklcgo w zakresie drég zelaz-:
nych.
¢ Wybitnym tym naszym dziataczom technicznym sktadamy
na tem miejscu serdeczne powinszowania uznania ich zastug
i 2yczenia dalszej réwnie owocnej pracy. :
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POLSKIEGO KOMITETU NORMALIZACYJNEGO.
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Warszawa, dnia 3 czerwca 1925 r,

Rok 1

TRES C: Konferencja w sprawie normalizacji formatéw papieru.
-— Zestawienie zasadniczych wymagan dotyczacych glow-
nych wilasclwoéci materjatu szyn, wed!. przepiséw zagra-

nicznych i projektéw hut polskich (dok.).

SOMMAIRE: Conférence au sujet de la standardisation des
formats du papier. — Extrait des préscriptions de divers
pays concernant les propriétés physiques etchimiques du
métal des rails (suite et fin),

Konferencja w sprawie normalizacji
formatow papieru
dnia 11 maja 1925 r.

Obecni pp: E. Natanson i T. Czerniejewski,
przedstawiciele Zwiazku Zawodowego Papierni Polskich;
Z. Arct, przedstawiciel Zwigzku Polskich Ksiggarzy-
Wydawcéw; inZ. Stanistawski,delegat Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, oraz nastgpujacy czionkowie Komisji
Ogé6lnej Komitetu Technicznego: pp. Gembarzewski,
Mikulski, Pietraszewicz i Roginski. Przewodniczyt p.
inz. red. Cz. Mikulski.

Po zreferowaniu genezy projektu, ogtoszonego
w ,Przegladzie Technicznym“ Ne 4r.b., oraz stanu spra-
wy normalizacji papiern zagranicg, przez prof. Rogin-
skiego, — ktéry zaznaczyl m. in. ze formaty propono-
wane w projekcie przyjete juz zostaly, albo majg by¢
przyjete przez Komitety normalizacyjne: szwajcarski,
belgijski, niemiecki, austrjacki. wegierski, norweski,
czeski i holenderski, a wiec majg wszelkie szanse do
stania sie normg miedzynarodowg — odczytano i prze-
dyskutowano nadestane do Biura Komitetu opinje w spra-
wie tego projektu. Mianowicie, przychylnie bez za.
strzezefi wypowiedziata si¢ Rada Potgczonych Organi-
zacji Przemystu Graficznego. Réwniez przychylng opi-
nje zglostta Generalna Dyrekcja Poczt i Telegrafow.

Dtuzszy artykul, podkreslajgcy korzysci ptynace
z normalizacji, oraz przemawiajacy za aktualnoscig tej
sprawy w Polsce, zostal ogloszony na dtugo przed opu-
blikowaniem projektu Komitetu Technicznego na fa-
mach czasopisma ,Grafika Polska“ (czerwiec, 1925); pro-
ponowano tam projekt prawie identyczny z projektem
Komitetu, oparty na normach niemieckich.

Natomiast nieprzychylne raczej stanowisko zajat
w tej sprawie Zwigzek Zawodowy Papierni Polskich,
uzasadniajgc je obawa, ze publiczno$¢ nie zaakceptuje
nowych formatéw, jako b.znacznie réznigcych sig od
bedgcych obecnie w uzyciu, oraz trudnosciami praktycz-
nemi wynikajacemi z tego, ze zaréwno drukarnie jak
i papiernie posiadaja maszyny o pewnych rozmiarach
(szeroko$ciach), ktére w przewaznej liczbie wypadkéw
nie odpowiadaja szerokosci normalnych szeregow.

~ Stanowisko to uzasadniat w dtuzszem przemowie-
niu p. dyr. Natanson, podkreélajac raz jeszcze, iz zda-
niem Zwigzku Zaw. Papierni Polsk. szeregi normalne
nadajg sie jedynie do papieréw drukowych (ksigzek,
_czasopism), natomiast nie nadajq si¢ zupeinie do pa-
pieréw pi§miennych (jak zeszyty szkolne, papiery kan-
celaryjne i t. d.). Co sig tyczy jednak papieréw druko-
wych, to méwca jest zdania, iz w przewaznej wigkszosci

maszyny drukarskie, pracujgce u nas w kraju, nie byty-
by dobrze wyzyskane w razie przyjgcia tych formatéw.

P. inz. Stanistawski zaznaczyt, iz nalezaloby wtas-
ciwie oczekiwaé ze strony przemysiu papierniczego jak-
najszczegbtowszegowyjasnienia, Czy proponowane przez
Komitet formaty wyzyskatyby catkowicie szeroko§¢ po-
siadanych w kraju maszyn papierniczych, podkreslajgc,
iz ta rzecz jest zasadnicza i nie moze by¢ z zadnej in-
nej strony wyjadniona, jak tylko przez przedstawicieli
przemysiu papierniczego.

P. dyr. Natanson wyjasnil, iz sprawa normalizacji
papieru byta na kilku posiedzeniach Zw. Zaw. Papierni
Polsk. rozpatrywana, jednak poruszona przez inz. Stani-
slawskiego kweslja nie byta wszechstronnie rozwazona
i zobowigzal sie przeprowadzi¢ w tej sprawie ankiete
wéréd wszystkich cztonkéw Zwigzku, podkreslajac jed-
nak raz jeszcze, iz dla papierni waznym jest czynnik
stosunku publicznoéci do nowych formatéw papieru, ze
wytwércy muszgq sie liczy¢ w tym wypadku przede-
wszystkiem z wymaganiami odbiorcow.

Stanowisko nieprzychylne zajat réwniez p. Z, Arct,
jako przedstawiciel Zwigzku Polskich Ksiegarzy-Wy-
dawcow; p. Arct zaznaczyi, iz drukowanie na wiekszych
formatach, niz te, ktérych nzywamy obecnie, a takiemi
sg naogot formaty proponowane, wplynie na podrozenie
ksigzki (a w pierwszym rzedzie na podrozenie po-
drecznika szkolnego), gdyz bedg musiaty by¢ stosowane
wigksze marginesy, a procz tego oprawa bedzie kalku-
lowala sie drozej. P. Arct nadmienit réwniez, iz zda-
niem jego normalizacja formatéw nie jest pozgdana ze
wzgledow estetycznych, ze artysta rysownik dobiera
ilustracje do formatéw ksigzki i nie moze tu by¢ zbyt
krepowany.

W diuzszej dyskusji, ktéra 1ozwineta si¢ w dal-
szym ciagu, polemizowano z powyzszemi wywodami;
podkreslono mianowicie, iz nie moze by¢ powodem
sprzeciwiania si¢ normalizacji obawa walkiz przyzwycza-
jeniem sig¢ odbiorcy do dawnych formatéw, gdyz mozna
i nalezy liczy¢ na to, ze przyzwyczai sig on réwniez do-
brze do nowych; ze dla odbiorcy drobne réznice wymia-
réw papieru wogoéle nie grajg roli, chodzitoby mu jedy-
nie o to, aby te wymiary byly zawsze jednakowe dla
papieréw przeznaczonych do jednakowego uzytku, i ze
sprawa nieprzystosowania maszyn istniata niewatpliwie
i zagranicg, jednak nie stanowila tam niezwalczonej
przeszkody do wprowadzenia nowych formatéw (nato-
miast zagranicgq podnoszona byfa ze strony papierni
inna trudno$¢, mianowicie konieczno$¢ przerabiania
izwiekszaniasktadéw papieréw w okresie przejsciowym);
dalej podnoszono, iz maszyny drukarskie pracujgce
u nas sprowadzane sg z zagranicy, wigc sitg rzeczy
w niedtugim czasie, naskutek przyjecia na zachodzie
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nowych formatéw papieru, maszyny beda do nich do-
stosowane, i choébysmy nie zdecydowali sie na te for-
maty, bedziemy musieli te maszyny sprowadzaé, wiec
lepiej zawczasu zdecydowac si¢ na normalizacje; wresz-
cie jezeli chodzi o wzgledy estetyczne, to zawsze to, co
jest piekne i co ma zadawalnia¢ indywidualne gusty —
musi by¢ drozsze, ale wyrob przecigtny normalny jest
tani, wiec wprowadzenie normalnych formatéw nie prze-
sadza tego, Ze na zamowienie i po cenach odpowiednio
wyzszych mozna produkowa¢ kazdy format, jakiego za-
zgda odbiorca.

W wyniku dyskusji postanowiono:

1° Zwrdcié sie o wypowiedzenie sie w sprawie
normalizacji papieru:

a) do M-stwa W, R.i O.P. z tem, czy M-stwo
uznatoby za stosowne wydaé okélnik, naka-
zujacy uzywanie zeszytéw szkolnych nowego
formatuy,

b) do M-stwa Spraw Wewn., jako jednego-

z najwigkszych konsumentow papieréw kan-
celaryjnych, z tem,czy bytoby skionne uzna¢
nowe formaty za zalecone do uzytku w pod-
-wiadnych urzedach.

20 Przeprowadzi¢ ankietg wérdd zaktadéw posia-
dajacych maszyny drukarskie w celu skonsta-
towania, czy maszyny te bedg nalezycie wy-
zyskane.

39 Zwotaé drugg konferencije z udziatem przed-

stawicieli wymienionych Ministerstw, przedsta-

~ wicieli prasy, oraztych organizacyj, ktére byty
reprezentowane na pierwszej konferenci.

P. dyr. Natanson zaznaczyl jeszcze, iz mdgiby
przygotowaé inny projekt normalizacji formatéw pa-
pieru, bardziej przystosowany do naszych warunkéw
i ktéry, zdaniem méwcy, mialby wigksze szanse do
przyjecia sie na naszym gruncie. Rozpatrzenie tego
wniosku odtozono do nastepnej konferencji.

Zestawienie zasadniczych wymagaig,
dotyczacych gtownych wiasciwoscl
materjatu Szyn,

na podstawie urzedowych przepiséw: angielskich, ame-
rykanskich, francuskich, niemieckich, austrjackich, ro-
syjskich oraz projektéw Hut: Krélewskiej, Pokoju,
Bankowej i Hantke.

~ (Dokoficzenie do str, 60 N w N 22 r, b))

3. Francuskie.

Na kazde trzy spusty, ktére wytrzymaty prébe na
uderzenie, bierze sie jedns prébke wedlug wyboru od-
Diorcy, z odcinka dolnego sztaby. Odecinek ten winien
byé taki, aby z niego mozna byto wzigé prébke dlugosei
300 mm na prébe wytrzymalosei na rozerwanie.

Jezeli otrzymano wynik uzadawalajgcy, to cals
partje, pochodzaca z trzech spustéw, prayjmuje sig. Jezeli
nie, to bierze sig takiez prébki z dwuch pozostalych spus-
t6w. Jezeli wynik bedzie niezadawalajacy, to szyny dolne
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calego spustu, ktéry nie ueczynilt zado§é prébom, odrzuca
si¢ i bierze sig nowe proby z szyn nastepnych za dolne-
mi. Jezeli i te dadzg wyniki niezadawalajace, to cate
spusty odrzuca sie.

4. Pruskie.

Materjal, znajdujacy sie juz w wykonanych szynach
winien byé zbadany na wytrzymatoéé i na ciggliwosé (Zah -
igkeit) — a to zgodnie z vsobnemi przepisami na bada-
nie i odibér materjatéw oraz zgodnic z brzmieniem § 6
(niniejszych przepiséw).

Miarg wytrzymatosci s proby na rozerwaniei na
zgniecenie, miarg za$ ciggliwodel sg préby na uderzenie.

Wytrzymatosé na rozcigganie odniesiona do 1 mm?
plerwotnego przekroju prdébki, powinna wynosié conaj-
mniej 80 kg/mm?.

5. Austrjackie.

Materjal, znajdujacy sie w juz wykonanych szynach
— pod wzgledem wytrzymatodei i ciagliwosel,— bedac
poddany prébom na rozerwanie i na uderzenie, — winien
ujawniaé wyniki, odpowiadajace przepigsom.

Powierzchnie ztomu pojedyficzych kawalkéw szyn
powinny zdradzaé jednolita, $cisly i drobmnoziarnists
strukture — bez pustych miejse, bez peknigéi bez pe-
cherzéw. :

Wytrzymalosé na rozeigganie powinna wynosié co-
najmniej 65 kg/mm?.

Przy prébach — opréez powyisze] wytrzymaloei
nalesy jeszcze okreslaé tak zwezenie przekroju, jak i wy-
dluzenie wzgledne—a to mianowicie w procentach w sto-
sunku do pierwotnych wymiaréw prébki (o diugodei
200 mm).

6. Rosyjskie.

Ani w przepisach urzedowych z r. 1907, ani w prze:
pisach z r, 1914 normy wytrzymato§ei i ciagliwosei nie
sg oznaczone, Bylo jednak rozporzadzenie I'specjalne,
w ktérem B podane byto:

R > 66 Iy, zas B + 2> 85
7. Proj. Krélewskiej Huty.

Wytrzymalo§é R na rozerwanie, odniesiona do pier-
wotnego przekroju prdébki, winna stanowié conajmnie]
70 kg/mm?, dopuszczalue jest jednakze uchybienie normy
—w granicach do 1%.

Wydtuzenie jednostkowe e, wyrazone w procen-
tach, przy pierwotnej dlugosci prébki 115 mm, ma byé
takie, azeby:

przy R do 75 kg,suma R + 2¢ byla > 94

przy B , 75 kg, , B+ 2 , > 95.

8. Proj. Huty Pokoju.

Wytrzymatosé £ na rozerwanie winna stanowié
conajmniej 65 kg/mm?, wydluzenie zaé jednostkowe — co-
najmniej 8% i przytem.suma R-2 ¢ powinna wahaé sig
w granicach conajmniej od 80 do 90.

9. Proj. Huty Bankowej.

Prébka powinna wykazaé przy rozerwaniu wytrzy-
matosc K mniejszg niz 70 kg/mm? i wydluzenie e nie
mniejsze niz 10, przyczem suma R+ 2¢ ma byé > 94,
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10. Proj. Hut.y Hantke.

Wytrzymalosé na rozciaganie R i wydtuzenie pro-
centowe ¢ normalnsj prébki niezahartowanej, o érednicy
16 mm 1 diugosei czeSci walcowate] 115 mm, wyciete]
z giéwki szyny, powinny odpowiadaé granicom nastepu-
jacym:

R od 68 do 75;e=12%; R+ % =94
R > 175 ; 6=10%; B+ 2e =95

Wydtuzenie mierzy si¢ na dlugosé 115 mm.

IV. Odpornoéé na weiskanie kuli,

1. Angielskie.
Préb niema.

2. Amerykanskie. —
3. Francuskie.

Préby twardosci przez wgniatanie kuli dokonywa
sig nie wigeej jak z trzema prébkami z kazlego spustu.
Wyniki tych préb sg przyjmowane do wiadomosei, lecz
nie wplywajg na prayjecie lub odrzucenie wyrobu.

4. Pruskie.

Przy prébach twardosci —glebokosé wgniatania kuli
19 mm ¢ podnaciskiem 50 000 /g, winna byé nie mniej-
sza od 3,6 mm i nie wigksza od 5,5 mm. Przytem ci§nie-
nie ma wzrastaé stopniowo w taki sposéb, azeby przepi-
sane jego maximum nagstepowalo po 15 sekundach; ma-
ximum to winno byé utrzymywane conajmniej w prze -
ciggu réwniez 15 sekund.

5. Austrjackie,

Przy prébach na wgniatanie kulki, przedsiebranych
tylko dla celéw informacyjnych, nalezy uzywaé probki
o diug. 0,2 m; glebokos¢é wgniatania w gléwke szyny
kulki stalowej 19 mm ¢ nalezy okreélaé pray cisnieniu
50000 kg, zas wskaznik twardosci, czyli ci$nienie w kg
dzielone przez pole wgniecionego odeinka kulistego, — pray
cidnienin 10000 kg,

6. Rosyjskie.

W warunkach technicznych 1914 r. niema o tem
zadnej wzmianki; w przepisach dla inspektoréw zalgczo-
na jest tablica do obliczania twardofci wedlug wynikéw
wgniatania.

Préby mialy charakter nieobowigzkowy.

=1

. Proj. Huty Krélewskiej. —
. Proj. Huty Pokoju. —
Proj. Huty Bankowej. —
Proj. Huty Hantke. —

Sow®

V. Préby na obciazenie statyczne.

1. Angielskie. —
2. Amerykanskie. —
3. Francuskie,

Préba na obcigzenie statyczne nie jest wykonywana.

s

. Pruskie, —
5. Austrjackie.

Stuzgca jedynie dla celéw informacyjnych proba
zapomocg obcigzenia ma byé wykonana w sposdb
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nastepujacy.

Nalezy przytem oznaczyé granice plastycznosci, zas
badanie przerwaé dopiero wtedy, kiedy obcigzenie bedzie
0 25 do 30% wieksze od tego, przy ktérem osiggnigta zo-
stata granica plastycznogei.

6. Rosyjskie.

(W war. tech. z r. 1914 niema mowy o prébie sta-
tycznej).

7. Proj. Huty Krélewskie). —
8. Proj. Huty Pokoju. —
9. Proj. Huty Bankowej.

Jako préba warunkowa, dla ustalenia dodatk. infor-
macyj co do charakteru i jakosei stali, z ktérych huta
wyrabia swe szyny,~— ma byé¢ wykonywana miedzy inne-
mi i préba na statyezne obeigzenie na kawatku szyny di.
1,5 m,spoczywajacym ua dwuch podporach, odlegtych od
siebie o 1,1 m. Obcigznik dziala na szyng posrodku jej
rozpigto$ci. Waga obcigznika, lub sita wzamian jego dzia-
ajgca, oblicza sie wedlug nastepujacego wazorn:

By =181 <2
%
(I — max. momentbezwl., z, — najmn, odleglo§é widkna
od osi obojetnej).

Préba powtarza sig 8 razy; za kazdym razem szyna
znajduje sig vod obeigzeniem przez 5 niinut. Chwilowa
1 ostateczne strzalki ugiecia odinierza sie kazdorazowo.

10. Proj. Huty Hantke.

VI. Préby na uderzenie.

1. Angielskie.

Kawalek szyny dlugodei 1,52 m z szyny wybranej
przez nabywee na kazde 50 ¢ lub muiej, z kazdego spustu,
umieszczony poziomo gléwks do gdry, na dwuch stalo-
wych podporach, zaokraglonych prom, 76,2 mm i rozsta-
wionych jak wskazano ponizej, winien wytrzymaé po
§rodku jednouderzenie baby wskazanego cigzaru ze wska-
zanej wysoko§ci, bez ztamania; ugiecie zas stale mnie po-
winno byé wigksze od wskazanego ponizej.

g 3 Y s Najw. strzatka ugiecia

S a s B o

= B 0.5 stalego mm

5 ZE 52 |85 0 wyzszej
S oG i 2% | stal o zwyczajnej |” 20
5 ga | O # & | zawartoscl wegla | wegla
28| om 762,0 | 4,57 121,9 | 116,8
347 | 107 | 10160 | 533 121.9 | 116,8
446 | 1,07 | 10160 | 7,03 109,22 ; 104,1

2. Amerykanskie. —
3. Francuskie,

7 gérnej czedcl kazdego wywalcowanego batwana
oddziela sie odcinek taki, aby pozostala sztaba czynilta
zado§é warunkom odbioru, Odeinek ten ma mieé diugodé
taks, aby z niego mogla pyé wzigta prébka diugosei
700 mm do préby na uderzenie 1 aby cigzar odcinka wy-
nosit nie mniej jak 12% cigzaru batwana.

Prébka o dlugodeci 700 mm otrzymuje mnaciecie
przez wyfrezowanie walcowatego zaglebienia w giéwce
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o promieniu walca 50 mun na gleboko$é %, wysokosel
gtowki, liczac do poziomu jej dolnych krawedzi bocz-
nych,

Prébka, przygotowana na zimno w ten sposéb,
umieszcza sig gtéwksg na dét na dwuch podporach w od-
legtosci 0,5 m. Podpory, réwniez jak dolna powierzchnia
baby, sa zaokraglone promieniem 100 #3.

Prébka, majgeca temperature wyzszg od 0% nie po-
winna ztamaé sig pod uderzeniem baby o ciezarze 300 kg,
spadajacej z wysokosei tylu metréw, ile kilogramdéw wazy
szyna na metr biezgey, pomnozonej przez spétezynniki:

0,100 dla szyn ze stali 6566 g/m

0!095 n ” » " 70 n
01090 n N ” ” 80 n
4. Pruskie.

Przy prébach na uderzenie, szyny winny wytrzy-
mywaé co nastgpuje. Przy rozpietosei pomiedzy punkta.
mi podparcia, wynoszacej 1 m, kawalkl szyn, przylega-
jace stykami do podpér,— pod uderzeniami baby, spada-
jace] na érodek gléwki szyny, — powinny sie uginaé
w kierunku spadania baby przynajmniej na 100 mm,
nie pekajac ani nie ujawniajge jakichkolwiek innych

brakdw . . do préb braé nalezy kawalki szyn po 1,8 m
diugosei, nie majace ani dziur na $ruby, ani wycigé

. energja
uderzenia winna wynosi¢ 1500 kgm . okoto Y,

préb nalezy doprowadzié do peknigcia; w razie potrzeby
wywolaé pekniecie przez nacinanie prébek. Wszelkie nie
zwykte objawy, tak przy zginaniu jak i przy pekaniu pré-
bek, nalezy mozliwie najdoktadniej badaé i notowad,
B, Austrjackie,

Poddawane prébom kawatki szyn powinny wytrzy-

maé jedno uderzenie o energji 4 = 1007{2— (I-mom.

bezwl, e-odleglo§é od osi oboj. do najdalszego punktu
przekroju), oraz szereg nastepnych, o energji stano-
wigcej 0,4 poprzedriej, — az dopdki nie osiggnie sig

strzatki ugiecia —- eo—; prébne kawalki szyn nie po-
winny przytem ani pekaé, ani ujawniaé jakichkolwiek in-
nych wad. Dla tych typéw szyn, dla ktérych wartosé
ilorazu przekraczalaby 10, miarodajng ma by¢ ta ostat-
nia liczba.

(. . strzatka ugigeia ma by¢ mierzona po kazdem
uderzenin przy dilugosei cigeiwy 1 m. . . Przy !/, prébna-
lezy doswiadczenie doprowadzaé az do zltamania szyny;
w razie potrzeby, sprowadzié pekniecie przez nacinanie
szyny; niezwykle objawy przy odksztatceniu prébki, jako-
tez na powierzchni peknigeia nalezy mozliwie dokladnie
badaé i notowaé.

6. Rosyjskie,

Kawatek szyny, polozony na 2 podporach oddalo-
nych jedna od drugiej o 1087 mm, poddany uderzeniom
baby=5600 kg, spadajacej z wysok. H= 0,88 IZ(I-mom
bezwl. wzgl. osi poz1ome3‘ 2%, — odlegl. bhzazego kran-
cowego widkna) winien wytrzymywaé 2 takie uderzenis,
nie lamia,c sig i nie ujawniajgc zadnych §ladéw uszko-
dzenia; prazytem strzalka ugigcia po pierwszem uderze-
niu winna byé nie wieksza od 75 mm.
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7. Projekt Krdlewskiej Huty.

Celem zbadania ciggliwoéci nalesy poddawaé szyny
pldbom na uderzenie; prébka swobodnie lezgea giéwks
do géry — na podpomoh rozstawionych o 1050 mm
— wytrzymagé powinna w §rodku 2 uderzenia — kazde
o energji po 4 500 kgm, nie lamigc sie i nie ujawniajge
zadnych brakéw. Strzatka ugigeia po pierwszem uderze-
niu ma byé nie mniejsza od 25 mm i nie wigksza od
5 mm.

8. Projekt Huty Pokoju.

Miarg ciggliwosel sg proby na uderzenie; przytem
swobodnie lezaca gtdwka do géry szyna -— na podporach
oddalonych jedna od drugiej o 1050 mm — powinna wy-
trzymaé w érodku 2 uderzenia— kazde o energji po 4 500
kgm, nie famigc sig 1 nie ujawniajac zadnych brakdw,
Strzatka ugigeia po pilerwszem uderzeniu winna byé nie
mniejsza od 25 mm 1 nie wigksza o 75 mm.

9. Projekt Huty Bankowej.

Prébny kawalek szyny, dlugosei 1,6 m, poddaje sig
dwum uderzeniom bijaka, ktérego cigzar wynosi 500 £g.
Wysokosé spadku bijaka, ktéry winien spadaé posrodku
probnego kawatka szyny na jego gtéwke, okreéla sig dla
kazdego typu szyny wedlug wzoru:

N = 0,88 (I mom. bezwiad., 2, — oddal. najbliz.
0

wlékna kranc, od osi oboj.), Strzatka ugiecia po pie1 wszem
uderzeniu ma byé nie mniejsza od 25 mm i nie wieksza
od 60 mm.

Po 2 uderzeniach prébny kawatl szyny nie powinien
dawaé zadnych peknieé na powierzchni szyny.
10. Projekt Huty Hantke.

Szyna gotowa, potozona swobodnie gtéwka do géry
na 2 podporach o wzajemnej odlegltodei 1050 mm powin-
na wytrzymacé w §rodku bez wykazania pekuoieé dwa ude-
rzenia bijaka wagi 500 kg, spadajacego swobodnie z wy-

soko$ci H, okre§lanej przez wzoér: H = 0, 88 3 ([-mom.

bezwl., 2,— odlegl. od osi oboj. do nfLthZSZeg‘O wlékna
kranec. )

Strzalka ugigeia po pierwszem uderzeniu nie moze
byé mniejsza od 256 mm i wieksza od 75 mnn.

Rozpatrzenie zlomu.
1. Amerykanskie.

Prébki do badan na uderzenie, w spusme stali Bes-
semers lub Martina, ktére uczynity "sadosd prébie, powin-
ny byé naciete i Ztamane dla rozpatrzenia wewnegtrznej
budowy metalu.

Jezeli wedlug opinji inspektora wyglad ztomu kté-
rejkolwiek prébki, wziete] z gérnych szyn, wskazuje po-
trzebe rozklasyfikowania szyn, to wszystkie szyny gérne
spustu majg byé poznaczone wedlug przepisu i oddzie-
lone od pozostatych, przyjetych szyn spustu.

WARUNKI TECHNICZNE WYROBU ZELIWNYCH RUR
WODOCIAGOWYCH.
"W projekcie normy warunkéw wyrobu Zehwnych
rur wodociggowych (, Wiad. P. K. N.“ z dn, 6 maja 1. b.
Ne 14—18) nalezy sprostowaé nastepujgce omytki drusu:
1) w § 7 powinno byé: ciezar wlasciwy 7,25 kkg/dem?,
2) w § 8: ciénienie (wedlug manometru) nie powinno
przytem opadad.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw).

Wydawca: Spéika z o. o. ,Przeglad Technlczny*

Redaktor odp. in2. Czeslaw Mikulski.
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