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Drogi o nawierzchni twardej w St. Zjednocz. Am. P6in.”

Napisat inz, St, Manduk, Bufialo.

zybki rozwdj automobilizmu, a szczeg6lnie trakcji
cigzarowej, ktora w ostatnich latach postgpuje
bardzo naprz6d, nadzwyczaj niekorzystnie wpty-
ngt na stan drég gruntowych i makadamo-
wych. Ciezkie samochody z oponami jednolitemi nie-
tylko poniszczyty hawierzchnie tych drég, lecz réwniez
i ich fundamenty, tak iz w niektérych miejscowos$ciach
drogi te staly sie wprost bezuzytecznemi, Inzynierowie
drogowi doszli do przekonania, ze obecnemu silnie
rozwinietemu ruchowi samochodowemu odpowiadajg
jedynie drogi o nawierzchni twardej, a wiec drogi z be-
tonu, klinkieru, asfaltu lub z kamienia, zbudowane na
mocnych podiozach betonowych. Makadam, wediug
poje¢ amerykanskich, nie nalezy wiec do drég o na-
wierzchni twardej. Makadamy amerykarnskie, zwlaszcza
w stanach wigcej uprzemystowionych, t. j. we wschod-
nich — skazane sa na zagtade. Mogg wiec jeszcze przez
czas pewien rozwija¢ sie w stanach rolniczych, a wigc
w §rodkowych i poludniowych, lecz biorac pod uwagg
ich wysokie koszta utrzymania i mozliwy w tych sta-
nach rozw6j automobilizmu cigzarowego, budowa ich
i ciggta naprawa nie kalkuluje sie obecnie i w tych sta-
nach nawet.

DROGI BETONOWE.

Drogi betonowe nadzwyczaj szybko rozpowszech-
nity sie w Stanach Zjednoczonych w ciagu ostatnich
lat dziesieciu. Gdy przed rokiem 1909 zbudowanych
byto tylko 591416 yardéw !) kwadratowych tego rodza-
ju drég, to juz z koncem roku 1921 widzimy okoto 185
miljonéw yardéw kwadratowych drég, posiadajacych
nawierzchnie betonowg. Dziewigédziesigt pig¢ procent

¢

*y  Artykul ten stanowi ciag dalszy pracy tegoZ autora p. t.
.Drogi kotowe w Stan. Zjednocz. Amer. Pétuocnej.« Patrz ,Przegl.
Techn.%, 1925, str. 153.

1) Yard kwadratowy réwna sie 0,8361 m2

istniejgcych obecnie drég betonowych w Stanach Zje-
dnoczonych nie istnieje dtuzej niz lat osm, a wiec rze~
czywista warto$¢ ich nie jest jeszcze dostatecznie wy-
jasniona. Trwalo$¢ drogi betonowej, poddanej silnemu
ruchowi samochodowemu, obliczana jest na 7 do 10 lat,
poczem winna by¢é ona zastgpiona lub uzyta jako pod-
toze dla drogi asfaltowej lub ceglanej.

Charakterystyka dodatnia drég betono-
wych iich uzyteczno§¢ dla nowoczesnego ruchu jest
w krétkich stowach nastgpujgca: niskie koszta poczat-
kowe w poréwnaniu z innemi rodzajami drég tej samej
uzytecznosci (budowa jednej mili ang. drogi betonowej
kosztuje przecigtnie 25000 dol.); niski koszt utrzyma-
nia; szeroko rozpowszechmnione ifatwe do znalezienia
materjaly do budowy; moga by¢ budowane bez uzycia
specjalnie wykwalifikowanych robotnikéw, zwlaszcza
przy zastosowaniu nowoczesnych maszyn pomocni-
czych; posiadaja réwng powierzchnig, ktéra stawia nie-
znaczny opdr dla ruchu kotowego, a jednak kota osig-
gajg duza przyczepnosé na tej powierzchni, szczeg6lnie
przy ruchu szybkim, co redukuje do minimum niebez=
pieczetistwo §lizgania si¢. Poniewaz nawierzchnia be-
tonowa nie moze byé rozmyta woda deszczows, wigc
budowana jest ona zupetnie ptasko, bez zadnego niemal
wzniesienia (korony drogi), co zaliczy¢ nalezy do do-
datnich stron kazdej drogi, przeznaczonej do ruchu
samochodowego. Z tych wigc wzgledéw drogi beto-
nowe wchodzg obecnie w coraz powszechniejsze uzycie
w Stanach Zjednoczonych i zajmujg dominujgce miej-
sce wérdd drég o nawierzchni ulepszone;j.

Charakterystyka ujemna: przy szybkim
ruchu samochodowym, opony predzej sig rozgrzewajg
niz na gtadkich makadamach bitumicznych, a wigc
cze$ciej pekajg; wielkie bloki jednolite, z ktérych zbu-
dowana jest droga, powoduja zbyt duzy hatas przy
uzyciu kot zelaznych, jakie spotykamy przy zwykiych
wozach.
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SZCZEGOLY BUDOWY DROGI.

Szeroko§¢. Przy planowaniu takich dréog wy-
stepujg stale dwa zasadnicze rozmiary — szerokosc
i grubos$é¢ nawierzchni, k ére powinny by¢ okreslone
doktadnie ze wzgledu na przyszte koszty. Czesto przy-
tem, dla zmniejszenia kosztu, drogi budowane sg albo
za waskie lub tez ze zbyt cienkg nawierzchnia,

Poniewaz grubo$¢ warstwy betonowej zalezy
w pewnym stopniu od szerokosci drogi, ten ostatni wy-
miar musi wigc by¢ najpierw okreslony. Wigkszos¢
drég obecnie budowanych przeznaczona jest do ruchu
w dwuch kierunkach, panuje wigc ogbélne mniemanie,
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Rys. 26. Przekrdj drogi betonowe;j.

W—powinno wynosi¢ najmn. 10 stép (3,04 m); S -3 st. (0,91 m); D—
2—6 st. (0,61 —1,83 m), zaleznie od ilo§ci opad6éw deszcz. oraz od pu-
chylosci, po jakiej droga przechodzi; H - wzniesienie korony */,”
na 1’ (1:48). Grubo$¢ nawierzchni betonowej posrodku = 7 — 9"
(17,8 — 22,9 ¢m), za§ po bokach =5— 6'" (12,7 — 15,2 cm).

ze szeroko$¢ drogi przeznaczonej do ruchu nowoczes-
nego powinna wynosié¢ conajmniej 18 stép (ok. 5,56 m),
to znaczy, ze dla kazdego kierunku ruchu szerokos¢

9 stop jest rozmiarem minimalnym. Nawet bytoby.

lepiej, chcac zapewnié lepsze bezpieczenstwo przy szyb-
kiem mijaniu
sie¢ samocho-
déw, wyzna-
cza¢  szero-
kos¢ 10 stép
(3 m) dla kaz-
dego kierun-
ku, natomiast
szeroko§¢
mniejsza niz
9 stép uwaza-
na jest tu za
niebezpieczny
1 karygodna.
W ten sposéb
rachujgc, bu-
dowane sg
drogi trzy lub
czterotorowe,
gdzie gestosé
ruchu tego
wymaga, jak
np. w okre-
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przepusty i mate mosty. Podpowierzchniowe drenowa-
nie wykonywa sie przez uktadanie sqczkéow rurkowych
w rowie i zasypywanie tegoz kamieniami, Zwirem lub
innym jakim materjatem porowatym.

W ostatnich kilku latach, kiedy drogi musiaty wy-
trzymac i przenie$¢ ruch cigzkich samochodéw wojsko-
wych, w wielu miejscach zostalty na nich wykryte
stabsze odcinki, ktére przy ruchu poprzednim — nor-
malnym, nie byly zauwazone. Ze zwigkszeniem sie
ruchu ciezarowego, staraja si¢ obecnie ulepszaé tez
system drenowania, gdyz okazalo sig, ze na tych wilas-
nie odcinkach, gléwnie nadmiar wody w podglebiu,
ktéry nie byl nalezycie odprowadzony, stanowit przy-
czyne zepsucia si¢ wspomnianych nawierzchni.

Profilowanie. Wyznaczony na planie profil
drogi wskazuje zakres potrzebnego zréwnania terenu
przed przystgpieniem do budowy. Naogét réwnanie
przy budowie dréog betonowych nie rézni sig zasadniczo
w niczem od wyréwnania niezbednego, jakie jest stoso-
wane przy innych rodzajach drog, i dlatego niewiele
doda¢ mozna nowego pod tym wzgledem.

Jeden tylko punkt zastuguje na uwage: na prze-
cieciach drogi z linja kolejows nalezy ja budowaé tak,
aby przestrzeri conajmniej 50 stép (15,2 m) z jednej jak
i zdrugiej strony toru kolejowego byta na jednakowym
poziomie z szynami. Podobniez przy dojazdach do
mostéw praktykowane jest, aby droga conajmniej
na 50 stép z jednej i z drugiej strony byta na réwni

z powierzch-
| nia mostu.

| Podtoze.
Za fundament
pod drogi be-
tonowe stuzy
dobrze zdre-
unowaneispro-
filowane pod-
foze ziemne,
ktére jest bu-
dowane zapo-
mocq uprzed-
nio juz opisa-
nych maszyn
drogowych 1).
Do ostatecz-
nego wykon-
czenia podio-
za ziemnego
pod beton stu-
zg tu rowniez
specjalne ma-

gach podmiej- szyny  (Sub-
skich, lub graders), kto-
X;eélllluchkocpe;i- re przgsquja
- ' sigwodpowie-
nianych, gdzie Rys. 27. Budowa drogi betonowe]. dr?ich relljmach,
kursujeznacz- Na rys. widoczne s3 wszystkie czynnodci i urzadzenfa niezbgdne do budowy drogi: beto- zastepujgcych
naile§¢ samo- niarka. samochody dowozgce gotowe naboje do betoniarki, magazyny z tluczniem i t. d. w tvm wvpad-
Hinddiw cleys: Widzimy 16wniez, z jak malg iloécia robotnikdw wykonywaé mozna budowe drogi betono- y yp
cnodow clgza- wej, gdy robota jest nalezycie zorganizowana. ku szyny ko~
rowych. lejowe.

Drenowanie. Zdrenowanie jest czynno$cig za~
sadniczg dla dobrze zbudowanej drogi. Ogodlne czyn-
nosci drenowania, mozna podzieli¢ na drenowanie po-
wierzchniowe i podpowierzchniowe. Drenowanie po-
wierzchniowe obejmuje: wiadciwg korong drogi, po-
bocza, skrety oraz spadki i stuzy do odprowadzania
polnych $ciekéw, a odptyw wody uskutecznia sig przez

Grubo$§¢ nawierzchni. Wiasciwa grubosc
warstwy betonowej jest okreslana na podstawach empi-
rycznych, Do$wiadczenia wykazaty, ze przy budowie
drog o szerokosci 18 do 30 stép (5,6— 9 m), grubosé

"y Por. ,Przegl. Techn.¥, 1924 (t. 62), str. 379, 391, 415;
1925 (t. 63), str. 44.
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nalezy przyjmowacé 6 cali (6k. 15 ¢m) na bokach, a 8 do
9 cali (20 — 23 ¢m), po $rodku.

_ Korona. Do niedawna przyjete bylo nadawanie
wzniesienia $rodkowego drogom betonowym, czyli
tworzenie korony drogi, wynoszacei do /,,, jej szero-
kosci; obecnie jednak, przy zastosowaniu lepszych
metod wykonczania tych drég, szczegdlnie przy uzyciu
maszyn wykoficzajgcych, — drogi o szerokodci 18 do
20 stép (5,5—9 m) nie posiadajg korony wzniesionej
wyzej niz jeden cal (ok. 2,5 ¢m) ponad boki.

Wzniesienia boczne. Na zakretach wznie-
sienie boczne nawierzchni betonowej ma szczegélnie
wazne znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu. Przede-
wszystkiem zapobiega ono §lizganiu sie két, a powtére
sktania jadgace samochody do trzymania sie prawej
strony drogi, a nie zjezdzania na $rodek, jak ma to
miejsce przy drogach nie majacych wzniesienia bocz-
nego; zabezpiecza to jadacych od wypadkow.

Wysokos$¢ wzniesienia bocznego nie powinna
przekracza¢ 1 do 3/, cala na stope (Y, —1) pro-
mienia krzywej;
promien ten wy- =
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w ksigzce wydanej p. t. ,Recommended Practice for
Concrete Road and Street Construction®, podat za-
sadnicze twierdzenie, ktére podajemy ponizej:

yPozadanem byloby, aby budowa drég i brukéw
betonowych odbywata sie pod kontrolg badan laborato-
ryjnych. Kontrola powinna polega¢ na prébach i wy-
borze wszelkich materjatéw betonowych oraz na pewnej
inspekcji polowej. Préby i wybér powinny byé wyko-
nywane przed przyjgciem materjatéw do budowy.
Celem kontroli laboratoryjnej byloby oznaczenie
przed uzyciem, czy dostarczone materjaly sg nalezy-
tego gatunku, czytez nie; proby te rowniez pozwola
pracujacym w laboratorjum oznaczy¢ i poda¢ stosowne
proporcje, ktéreby daty najlepsze wyniki przy ich zmie~
szaniu. Cafa wiec kontrola laboratoryjna winna po-
lega¢ na badaniu materjaléw skiadowych, na badanin
wykorficzonego betonu oraz na ogtaszaniu tych badan*.
Jakos¢ materjatéw. Przepisy wymagane od
materjatéw uzywanych do betonu ulegaty wielokrotnie
zmianom.
Przedtem by-

nosi czesto 150 |
stop (45,7 m) lub
mniej. Dla krzy-
wych od 150 do
500 stép (47,7—
152,4 m) w pro-
mieniu, wznie-
sienie 4 cala u-
wazane jest za
dostateczne, pod-
czas gdy fagod-
niejsze zakrety o
promieniu wie-
kszym niz 500
stép sg juz naj-
czesciej budowa-
ne w zwykty spo-
s6b, — jak na
odcinkach pro-
stych.

Jako cecha do-
datkowaskretéw,
dodawane sgnie-
raz, dla uniknigcia niebezpieczenistwa, mate nasypy lub
inne przeszkody, robione poza droga, jak np. barjery
malowane na biato, tak aby je mozna bylo spostrzec
z odlegtoéci conajmniej 500 stép.

Rozszerzanie skretéw. Dla nadania drogom
jeszcze wiekszego bezpieczeristwa na skrgtach, sg one
w tych miejscach nieraz rozszerzane w kierunku ze-
wnetrznego brzegu skretu, gdy promien jest mniejszy
niz 500 stop; réw za§ na zewnetrznej stronie drogi wy-
kopany jest mozliwie najdalej, jak tylko na to pozwala
prawo drogowe. Naprzykiad stan Nowy York stosuje
nastepujace rozszerzania na skretach: przy promienin
300 stép lub mniej—6 cali (15,2 em); 300 — 400 stép—
5 cali (12,7 em); 400—600 st6p—4 cale (10,1 ¢m); 600—
800 st6p — 3 cale (7,6 ¢m); 800 — 1000 sté6p — 2 cale
(ok. 5 cm).

Zwiekszanie sie¢ ruchu samochodowego zniewala
odnosne wladze do coraz bacznicjszego zwracania
uwagi na te wazne szczegdty przy budowie drég, ktore
majg zabezpieczy¢ jezdzacych od wypadkéw.

Wybor materjatéw do budowy drég.
W roku 1919, Instytut ,American Concrete Institute®,

Rys. 28.

o w zwyczaju
przeprowadzac
do$wiadczenia
szczegblowe tyl-
ko co do wias:
no§ci wymaga-
nych od cemen-
tu, a mniejsza
uwage zwracano
na wode i in-
ne sktadniki.
Wkrotce wszak-
7ze zrozumiano,
iz charakter tych
i innych jeszcze
sktadniké6w po-
winien by¢ réw-
niezpoddany ba-
czniejsze] uwa-
dze. Naprzyktad,

Lokomotywa gazolinowa.

dla piasku zosta-
ty opracowane
specjalne prze-
pisy, ktére maja
charakteryzowaé ten materjat. Zawarto$¢ gliny i mu-
tu ograniczona zostata tylko do kilku procentéw,
a metody oznaczenia tych skladnikéw zostaly udosko-
nalone. Badania profesora Abramsa w , Structural Na-
tional Research Laboratory of the Lewis Institute,
Chicago* najwigcej posunety te sprawe naprzéd, wy-
kazujac, ze domieszki organiczne, znajdujgce sie
w piasku, nawet w bardzo nieznacznej ilosci, wy-
starczajq aby zepsué beton.

Znane s jednak przykiady, ze beton przedniej
jako$ci wykonywany byl wielokrotnie z piasku, zawie-
rajacego znaczng domieszke gliny. Tlomaczy¢ to na-
lezy tem, ze glina nie zawierala domieszek orga-
nicznych, '

Stosowana jest tu bardzo prosta i dogodna proba
polowa, wykazujaca, czy piasek posiada pewna ilosc
czedci organicznych, czy tez nie. Préba ta nosi nazwg
,préby kolorymetrycznej“ i polega na tem, ze do roz-
cieficzonego roztworu tugu sodowego (Na O H) lub nawet
do zwyklej sody wsypuje si¢ pewna ilos¢ piasku,
wstrzasa i zauwaza kolor po zostawieniu mieszaniny
w spokoju w ciagu kilkn godzin. W tym celu mozna
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uzy¢ zwyklej flaszeczki aptecznej na 12 unciji, do ktorej
wsypuje sie piasku w ilosci 4%, uncji, Po dodaniu
3% tugu sodowego, objetosé winna wynesi¢ 7 uncji. Po
gruntownem wstrzgsnieniu, pozostawia si¢ mieszaning
w spokoju w ciggu jednej doby; chociaz o uzytecznosci
piasku wywnioskowaé mozna juz przedtem, to jednak
okres 24 godzin daje pewniejsze wyniki.

Gdy ptyn wyglada bezbarwnie lub posiada tylko
jasno-z6ite zabarwienie, mozna uwazaé, ze piasek jest
prawie wolny od

wych stuzg zwykle lokomotywy gazolinowe (rys. 28),
lub elektryczne (rys. 29), za§ do przewozu materja-
16w stuzg specjalnie zbudowane wagoniki. Materja-
ty wyrzucane sg na podloZe i przesuwane nast¢pmie
do mieszarki, czasem za$ stosowany jest taki ustréj, ze
catazawarto$¢ wagonika moze by¢ odrazu wrzucona do
betoniarki zapomocg odpowiedniego zérawia (rys. 30).
Kazdy taki wagonik zawiera nalezycie juz dobrang mie-
szanine cementu, piasku i zwiru lub ttucznia.

Przez stosow-

domieszek orga-
nicznych.. Jezeli
za§  wystepuje
wyrazny odcien
brunatny, to pia-
sek taki nie po-
winien by¢ uzyty
do betonu.

Wielko§¢ ziar-
nek piasku uwa-
zana jest row-
niez jako wazny
czynnik, mimo
ze nieraz zada-
walajq sie tyl-
ko zasada, ze
piasek i zwir powinien by¢ sortowany. Styszy sig tez
zdania, ze tylko materjal przepuszczony przez pewne
sita, moze by¢ uzyty z dobrym wynikiem. Sprawa ta
“byla réwniez przedmiotem wyczerpujacych badai pro-
fesora Abramsa w Chicago, ktére wskazujg 'stosunek
pomiedzy wielkoscig ziaren piasku i zwiru, a wytrzy-
matoéciag wykonanego z nich betonu.

Dostawa materja-

Rys. 29.

Lokomotywa elektryczna.

ne zarzadzenia,
mozna ruch wa-
gonikami tak u-
regulowaé, ze
mieszarka ma za-
wsze dostatecz-
ng ilo§¢ mater-
_jalow, a wago-
niki wraz z loko-
motywg sg réow-
niez stale zatru-
dnione. Metoda
tamai te jeszcze
zaletg, Ze nie po-
trzeba sktadaé
materjaléw na
bok drogi, gdziey materjaly dowozone moglyby by¢
zmieszanefz ziemig i pewna ich cze$¢ bylaby stracona.
Wedlug obliczen tutejszych, sposéb ten daje mozno$é
dowozenia materjatéw z odleglosci 10 lub 12 mil ang.
tym samym kosztem, jakiego wymagalby przywéz wo-
zami z odlegfosci 2 — 3 mil.
Stosunek’sktadnikdéw, Drogi betonowe byly
i sg budowane z bardzo

t6w. Dawniej materjaly
przy budowie drég betono- r
wych rozwozone byly zwy-
czajnemi wozami. Wyrzu-
cano materjaly na przy-
gotowane podloze, poczem
topatami recznemi wsypy-
wano je do zbiornika dla
zmieszania, W wiekszoSci
wypadkow uzywano tez ta-
czek, ktéremi postugiwano
sie do odmierzania ilosci
branych do budowy mater-
jaléw. Ten jednak sposob
dowozenia materjatéw do
zbiornika byt zbyt koszto-
wny, wynosit bowiem 30
do 354 ogélnych kosztéw.

W miare tego, jak drog
betonowych budowano co-
raz wiecej,
stopniowe ulepszenia, kt6-
re pozwolily na osiagniecie'i"
znacznych oszczedno$ci. Obecnie do rozwozenia uzy-
wane sg samochody cigzarowe (rys. 27), w ktérych
pudio podzielone jest na cztery przegrody; do kazdej
z nich wsypuje si¢ odpowiednig ilo§¢ materjaléw, prze-
znaczonych na jeden nabdéj mieszarki. Obok tego
uzywane sg tez traktory z wézkami doczepnemi. Naj-
praktyczniejszg i najoszczgdniejsza jednak okazala sie
kolejka wazkotorowa, przeprowadzona od miejsca do-
wozu materjaléw, a biegngca réwnolegle do budowa-
nej drogi. Za sil¢ pociggowg na kolejkach wazkotoro-

nastgpowa%y__';‘ Rys. 30. Betoniarka zaopatrzona w zéraw wysypuje zawartodé
wagonikow do podnoszacej sig szufli,

16zng zawartoscia cemen-
tu, piasku i grubszego ma-
terjatu. Najczescie] jednak
proporcja obecnie uzywa-
na wynosi: 1 czgS¢ ce-
mentu, 2 czgdci piasku i3
czeSci tlucznia. Podczas
gdy przedtem wymiary ka-
waltkéw thucznia nie wy-
nosily wiecej jak 14 ca-
la, obecnie dazy sie¢ do
zwigkszenia ich’do 2 a na-
wet 24 cali.

Zaleca si¢ jednak przy
wymiarach tiucznia 2 do
21/, aby podana wyzej
proporcja mieszaainy by-
ta §cisle przestrzegana.
Przy $rednicy thucznia 1—
1',", poleca sie proporcje
mnastepujaca: 1 czesé ce-
mentu, 17/, cz¢sci piaskn i
_ 3 cz¢dci ttucznia. Propor-
cja ta, dla tej wielkosci thicznia, uwazana jest za
najodpowiedniejszg, a otrzymany beton bedzie tej sa.
mej wartosci co w poprzednim wypadku. Kwestja
odpowiednich proporcji i sktadnikéw betonowych by-
ta przedmiotem wyczerpujacych badan ,Stowarzysze-
nia Wytw. Cementu Portlandzkiego“ (Portland Cement
Association).

Podwdjna warstwa betonu. Zdarzaja sie
czgsto wypadki, ze materjaly miejscowe, otrzymane ta-
nim kosztem, sa zbyt miekkie, albo tez zbyt gruba-
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ziarniste i nie nadajg sie do budowy dobrej nawierzch-
ni, gdy tymczasem lepsze skiadniki muszg by¢ spro-
wadzane i kosztujg znacznie drozej. Wowczas dla
oszczgdnosdci budowany jest dolny poktad nawierzchni
z tafiszego miejscowego materjatu, ktéry pokrywa sie
warstwa grubosci 2 — 3" betonu, otrzymanego z lep-
szych i kosztowniejszych sktadnikéw. (Go6rna warstwa

ukladana jest na dolnej, gdy ta ostatnia jeszcze jest
migkka, aby zapewni¢ nalezyte potaczenie sie obu
warstw. Dobrze jest przytem, gdy dolna warstwa zo-
stanie przedtem uwalcowana.

'Opinja glosi, ze wten sposéb mozna budowad
drogi o wysokiej wartodci, korzystajac przytem z ma-
terjatéw lokalnych. (d. c. n.)

Koszty wspolne wytwarzania’.

Prof. E. T. Geisler (Lwow).

nas najczgsciej bywa stosowany sposéb pierw-
szy — rozktadanie kosztéw wspélnych na wy-
twory proporcjonalnie do wyptaconej roboci-
zny. Sposéb ten jest z gruntu falszywy i nara.
zajgcy nasz przemys! na nieobliczalne straty. Wyka-
zanie tego jest wladnie celem niniejszego artykutu.

Najpierw prosty przyktad. Przypusémy ze tokarz,
pobierajacy za godzing 1 zt. 20 gr., wykona pewng ro-
botg w ciggu dwuch godzin, Terminator za$, otrzymu-
jacy np. 40 gr. za godzine, wykona te samg prace w 6
godzin. Jeden wigc i drugi zarobig po 2 zt. 40 gr. Po-
niewaz zarobki sq jednakowe — koszty wspdlne, obli-
czone wedtug sposobu pierwszego, bedg réwniez jedna-
kowe, czyli cena sprzedazna winna by¢ w obu wypad-
kach jedna i ta sama, Tymczasem terminator, pracujac
trzy razy dtuzej, gorzej wyzyskal maszyne, miejsce, zu-
zyt wigcej Swietta, ogrzewania, energjii t. p., a zatem
o wiele mniej przysporzyt fabryce dochodu, a wiasciwie
wykonal przedmiot znacznie drozej, niz tokarz wykwa-
lifikowany. Kalkulacja tego nie wykazuje, jest zatem
fatszywa.

Drugi wymieniony sposéb —rozktadanie kosztéw
wspoélnych proporcjonalnie do czasu, zuZytego na wy-
konanie danej pracy—jest znacznie lepszy, posiada je-
dnak réwniez wady. Mianowicie robotnik pracujacy
intensywniej, zuzywa wiecej energji, szybciej zuzywa
narzedzia, maszyng; dalej— ceny obrabiarek wahaja
sie w'granicach bardzo szerokich, zajmujg rézne po-
wierzchnie, zuzywajg rézne ilosci energji, wigc chocby
juz tylko z wymienionych przyczyn koszt godzinowy
réznych obrabiarek bywa rozmaity, nie mozna zatem
kosztéw wspoélnych oblicza¢ wytacznie proporcjonalnie
do czasu.

Najlepszy i jedynie racjonalny jest sposéb trzeci,
niestety u nas prawie nieznany, tak zwany sposdb
Jumiejscowiania“ (lokalizacji) wydatkd w. Wy-
jasnimy go na przyktadzie ). Mamy. przypuécmy, fa-
bryczke, przedstawiong na rys. 2, Dzielimy calg po-
wierzchnie zabudowang na dziatki, tak by kazde t. zw.
,stanowisko wytwarzajgce“, czy to obrabiarka,
czy imadfo §lusarskie, mialo wyznaczong powierzchnig,
zajmowang przez samg np. maszyng, miejsce dla ro-
botnika i na zlo%enie potrzebnego zapasu materjalu
surowego oraz przedmiotéw gotowych. Wydziglamy
przejscia, pomieszczenia biurowe, magazyny i t. p. Na
planie fabryczki oznaczono kazdego robotnika, obstu-
gujgcego bezposrednio i wylgcznie pewne stanowisko

1) Referat wygloszony na 2-gim Zjeidzie Inzynieréw Me-
chanikéw w Warszawie, dn. 19 kwietnia r. b. ,

?)  Werkstatts-Technik, r. 1913, zesz. 23, artykul A. Fattler'a.

wytwarzajgce, ciemnym krazkiem; kazdg lampke ele-
ktryczng 25-§wiecowq krzyzykiem, 50-§wiecowg — krzy-
zykiem w kétku.

Kazde stanowisko wytwarzajgce musi pokry¢ ko-
szta oprocentowania; z kartoteki inwentarzowej tatwo
zpajdujemy warto§¢ chwilowg urzadzen, skiadajgcych
sig na dane stanowisko; przestrzen ponad dziatkg sta-
nowiska musi by¢ o§wietlona, ogrzana; niektére ze sta-
nowisk muszgq by¢ zasilane energjq (np. obrabiarki).
Wydatek na wymienione pozycje, wraz z kosztami pla-
cu, budynkéw, ubezpieczeni, podatkéw, remontéw, wo-
dy, kanalizacji, transportu, administracji i t. p. odnie-
sionemi do powierzchni dziatki, dajg koszty wspéine
stanowiska wytwarzajacego.

Procz wiasciwej wytworni, posiada nasza fabryka
pomieszczenie skiadowe (magazyn) i stacje silnikows;
w tych dziatach nie wytwarza sie bezposrednio pro-
duktéw na sprzedaz. To samo dotyczy przejs$é, biur,
podwdrza i t. p. Nalezy ustali¢ koszty wspéline tych po-
wierzchni, nie bioracych udzialu w bezpoSredniem pro-
dukowaniu, i uwzglednic je w og6lnym rachunku, przez
dodanie do kosztoéw stanowisk wytwarzajagcych. W ten
spos6b kazde stanowisko wytwarzajace (posiadamy ich
w naszej fabryce ogétem 23) winno by¢ obcigzone
kosztami: powierzchni zajmowanej, oprocentowania
i amortyzacji urzadzen (maszyn, pedni, narzedzi i t. d.),
napraw, energji mechanicznej, $wiatta, opalu — oraz
udziatem w pozostatych kosztach na oddziaty, wzgle-
dnie stanowiska produkujace nie bezposrednio.

Z drugiej strony wiadomo jest, ile bezposrednich
godzin roboczych w pewnym okresie czasu (rocznie,
miesiecznie) pracuje kazde stanowisko wytwarzajgce;
mozemy tedy obliczy¢ tak zw. koszt ,stanowiska-go-
dziny“, ktéry zawiera w sobie wszystkie koszty wspél-
ne danego stanowiska wytwarzajacego. Mozemy po-
wiedzie¢ np.: godzina pracy na tokarce No 3 kosztuje
tyle'a tyle i suma wymieniona zawiera w sobie wszyst-
kie koszty wspélne, w wysokoSci przypadajacej na tg
tokarke.

‘ Zanim jednak okredlimy koszt ,stanowiska-godzi-
ny“, musimy, na zasadzie danych ksiggi kasowej, czy
innych ksigg buchalteryjnych, zestawi¢ rachunki na-
stepujgce:
1. Rachunek placu i budynkéw —dajgcy koszty wspél-
ne dla 1 m? pow.
i energji mechanicznej dla 1 KM godz.
ogrzewania , 1 m®budynkéw.
oswietlenia , np.1lampy 25-§w.
wodociggu i kanalizacji dla 1 m? powierz-
chni zabud. i t. d.

Odpowiednie koszty obliczamy w stosunku rocz-
nym lub miesigcznym.

Sak-oo B3
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Plan fabryki.
1. Rachunek placuibudynkdw, € I8% amortyzacji od} wartosci pierw. 12 500 zi, 1 000,00 zt.
Przypu§émy, ze plac wraz z budynkami kosztowat 50 000 6% O(iz\fls?)i)t ;ggv“ lokomobili: (]2500 80,08 X 570.00
ztotych, w czem warto$¢ poczatkowa budynkéw wynosila 40 000 ; X ) o ] b 1 . 235’00 ;
zt.,, za$§ chwilowa — przypu§¢my po 3 skoriczonych latach stuzby Roszt mupraw w clags ok ubleg ego B
2 L ) y : Podatek, ubezpieczenia kotta i t. p. 285,00 ,,
40 000 --3X0,027X40 000=37 600 z!. Otrzymujemy obcigzenia (we- <
= ; ; Udziatl w kosztach powierzchni 70 m? po 9,1 zl rocz. 686,00 ,
dlug ksigg buchalteryjnych):
Paliwo, smary, woda i t. p. 2 254,00 ,,
Amortyzacia budynku 2%; od 40 000 800,00 zt. rocznie Placa maszynisty . 3000,00 ,
69/, od kapitatu 10 000-4-37 600=47 600 zt. . 2 860,00 , ,, R
Podatki, ubezpieczenia budynkéw 1200,00 , w r. ub. : 2L - 8030,00 z1.
Naprawy budynkéw . , . . . . . . 600,00 , , , Za sume te otrzymujemy $rednio ,konio-godzin“, zuzywanych:

Razem 5460,00 zt. rocznie.
Ponjiewaz, wedlug planu, powierzchnia uzytkowa budynkéw
posiada 600 m? — koszt 1 m? rocznie wynosi: 5460

600 = 9,1 zi

2. Rachunek energji mechanicznej.

W sali maszynowej jest ustawiona, przypusémy, 30-konna
jokomobila, ktérej koszt, wraz z ustawieniem, wynosit 3 lata temu
12 500 zt. Przyjmujac 8% odpisu na amortyzacje, otrzymamy warto§é
chwilowa: 12500 — 8 X 0,08 X12 5000 = 0,76 X 12 500 =9500 zi.
Lokomobila napedza dwie dynamomaszyny: jedna, dostarczajacg
pradu do napgdu obrabiarek, ktéra wraz z tablicg rozdzielcza,
przewodami, montazem i t. p. kosztowata 3 600 zt. i ktéra zuzywa
okoto 20,5 KM, oraz drugg, pracujgcg na o$wietlenie, ktéra wraz
z osprzgtem kosztowata 1600 zi. (instalacja o§wietleniowa ponadto
—1400 zi.) i zuzywa przecigtnie 2 KM. Przypuéémy,; ze obrabiarki
pracujg 2400 godzin rocznie. Kosat pedzenia lokomobili:

na energje mech. . 240020.6=49 300|

na odwietlenie 2602 = 520f razem 49 820 KMgodz
skad koszt 1 KMgodz,, wytwarzanej w Jokomobili:
8 030

Koszt przetwarzania energji mechanicznej lokomobili na
elektryczng do napedu maszyn:

5%, amortyzacjl od wartoéci pocz. 3 600 zt. 180,00 zi.
6%, od wartosci chwil. dynam.: 0,85 X 3600 X 0,06 =. 184,00 ,
Utrzymanie w sprawnoéci w roku ubieglym. 12,00
Razem . 376,00 zi.
. 376
skad na 1 KMgodz.: 49300 = 0,0076 zi. =co 0,008 zi.

Wszystkie maszyny sa napedzane trzema motorami elek-
trycznemi: jeden, 12 KM, ktéry napedza strugarke podtuzna,
3 tokarki, rewolweréwke, wiertarke mala 1 szlifierke, kosztowat,
wraz z pednig, pasami, montazem i t. p. trzy lata temu 2zt 1 800.
Warto$¢ chwilowa: 1 800—3)0,07>1 800=0,79 3 1800 =1 4580 zt;
amortyzacja roczna 0,07 X 1800=126 z!.. Drugi silnik elektr.
o mocy 7 KM., napedza strugarke poprzeczng, dwie frezarki,
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wiertarkg wigkszg. Warto§¢ poczatkowa jego wraz z pednia,
montatem, pasami { t. d. wynosita 3 lata temu 1500 zt, Warto$¢
chwilowa: 0,79 X 1500=1190 zi, roczna suma amortyzacyjna:
0,07 X1500=105 zt. Wreszcie trzeci silnik, 1,5 KM, napedza
dmuchawe w kuZni i pile cigciwowa; koszt jego wraz z pednia,
wynosit 900 zi Warto§é chwilowa: 0,79 X 900=710 zt, suma
amortyzacji rocznej: 0,07X900 =163 zt. (Chcac byé zupelnie §cistym,
nalezaloby wla$ciwie liczy¢é osobno silniki elektr., osobno — pe-
dnie, osobno—pasy, gdyz Srednia {rwatos¢ ich jest rézina).

Dodatkowy koszt przenoszenia energji:

Silnik elektr. I: Amorlyzacia 0,07 X1 800 = 126,00 zt.
6%, 0d wart.chwil. 0,06 X1430= 86,00 ,,
Remonty, smary i t.p. w roku ubiegl. 104,00 ,

Razem. 316,00 zt.
Skad koszt przenoszenia energji na 1 KM godz.:
316
5300 % 12 =0,011 zt

Podobniez: Silnik I Silnik

Amort. 0,07 % 1500 = 105,00 zt.
6°/, 0d wart. chwil.
0,06 X1 190=71,50 zI.

Amort. 0,073¢900= 63,00 z%
69/, od wart. chwil.

0,06 710=42,5

Remont, smary it.p. 36,00, | Remont,smaryit.p 126,00 ,
Razem 212.50 21, Razem 231,50 zt.
Koszt 1 KMgodz.:
281,50
o —0,064 7.
'2’3—103)%27;:0'013 2. 2 4005T,5 — 064 #

Catkowity koszt 1 KMgodz. maszyny napedzanej przez siinik
elektr. 0,162--0,0084-0,011=0,181 zt; IlI-gi: 0,162-}0,0084-0,013=
=0,183 z{ II-go: 0,162+ 0 008 +OO64__0 234 zi.

3. Rachunek $wiatta.

Koszt wytwarzania energji mech. w lokomobili wynosit
0,162 zt. za KMgodz.
Koszt przetwarzania:

5% amort.od wartosci poczatkowej: 0,051 600=. 80,00 zt.
6% wart. chwil. pradnicy II: 0,85 X 1600X0,06=. 81,50 ,,
Naprawa w r. ub. £ i W 18,00 ,,

Razem 179,50 zt.

Koszt 1 KMgodz. (wobec 260 g. pracy rocznej przy. o$wiet-
leniu sztucznem i zuzycia energji 2 KMgodz.:
178,56
260 X 2
Catkowity koszt 1| KMgodz. przetworzonego na prad do

= 0,345 zi.

oSwiellenia:
0,162 - 0,345 = 0,507 zi.
Instalacja $wiatla kosztowala, jak zatozyli§my. 1 400.00 zi.
104 amoryz. 0,1 X 1400 = . 140,00 ,,
6% od wart chw1l (po 3 latach): 0,7 X1 400)(0 06= 59,00 ,,
Naprawa i obsluga w r. ub. . 8,00 ,
Razem 282,00 zt.
Calkowity koszt o$wietlenia rocznego:
2 X 260 =520 KMgodz., po 0,507 zi. wynosi 264,00 zt.
Pozostate wydatki : . . 282.00 .
Ra7em 546,00 zi.

Za te sume pali sl¢ 45 jednostek 25-éwiecowych przez 260
godzin; koszt palenia przecigtnego 1 lampy 25-§wiecowe} w cia-
546
45X 12

4. Rachunek ogrzewania,
Budynki s3 ogrzewane (z wylgczeniem sall maszyn i kuzni)

parg odlotowa.
Przypu$émy, 2e powiegkszenie zuzycia wegla (skutkiem
pracy z przeciwci$nieniem w przewodach) powoduje wydatek do-

gu miesigca: =ocolzh

datkowy 600 zi. rocznie. Koszt instalacji wy1165i 1 000 zt.
Rachunek ogrzewania sktada sie z:

6% na amortyzacje : 0,06 x 1000= . 60,00 zi.
6% od wartosci chwilowej, 0,06 X 1 OOOXO 82 == 49,20 ,
Koszt opatu. i 600,00 ,
Naprawa i obstuga w r. ub 87,00 ,,
Razem 796,20 zt.
Kosztem tym ogrzewane sa:

warsztat o pow. 360m? wysok. 5 m—czyli o obj. 1800m3
magazyn . 120me, - 4 m = % 480m3
Razem 2 280m3

Koszt ogrzewania 1 m? miesiecznie:

7962
598013 = 0,029 zt.

5. Rachunek wodociggu i kanalizacji.

Podobnie, jak poprzednio, mozemy obliczyé koszt kanaliza-
cji I wodociggu na 1 m? powierzchni zabudowanej— uwzglednia-
jac procenty od chwilowej wartodci instalacji, sume¢ amortyza-
cyjng, naprawy, oplaty miejskie i t. p. Przypuéémy, ze koszt ten
wyniesie miesiecznie 0,047 zi. na 1 m? powierzchni zabudowanej
(wylaczajgc sale maszyn, gdzie woda byla policzona oddzielnie).

Obliczane dotad koszty wspdlue odnosiliSmy do
jednostek badz powierzchni, bagdZ objgtosci, bgdz mocy
it p,;inne znéw koszty moze by¢é dogodniej obliczaé
w stosunku do jednego stanowiska wytwarzajgcego,
Ptzypominam przy sposobnos$ci, ze omawiamy jedynie
koszty wspdline wytwarzania, pomijajac koszty wspolne
handlowe (sprawy sprzedazy, reklamy, prowizji, podrézy,
reprezentacji, korespondencji, podatkow i t. p.); koszty
ostatnie moga by¢ rozdzielane proporcjonalnie do
kosztéw wiasnych wyprodukowania przedmiotu.

6. Rachunek administracji i
Place: kierownika fabryki, majstra, pisarza .

pomocy.
. rocznie 11 000,00 zi.

»  kontrolera (odbiorcy) wyrobéw gotowych , 3 000,00 ,,
» 3 robotnikéw do pomocy ogélnej, sprza-
tania, posylek . » - 9400,00 ,

Razem . rocznie 18 400,00 zt.

7. Rachunek ubezplecz.robotnikdéw, kasycho-
rych — niechaj wynosi ogélem dla wszystkich

pracownikéw rocznie 2 000,00 zt.

8. Rachunek narzgdzl— w ktéry wchodzi koszt spra-
wiania, napraw i utrzymania narzedzi produkeji (jak np. rydia,
wiertla, frezy, rozwiertaki, przymiary i t. d.). Sa one przechowy-
wane specjalnie; przypusémy, ze w tak malej fabryczce, jak roz-
patrywana, zarzadza niemi kontroler.

Rachunek narzedzi np. skiada sie z:

25% amortyzacji od warto$ci pierwotnej (5400 zi) 1 350,00 z1.
6% od inwentarzowej wart. narzedzi: 0,065 400 324,00 ,
Uzupelnienia w r. ub. . . . . . . .+ ., 135000,
Utrzymanie i naprawy . 286,00 ,

Razem 3 310,00 zi.

9. Rachunek przewozdéw — przypu§lmy, ze tabryka
zaplacita w roku ub. za przyw6z materjaly, wywéz produktow,
odpadkéw i t. p. 1 400,00 zt.

10. Rachunek magazynu — przechowywujjcego ma-
terjaly surowe, pomocnicze i gotowe wyroby. Magazyn zawiera,
przypuéémy, przecigtnie towaréw za 24000 zi; jest pod kie-
rownictwem jednego magazyniera. Rachunek magazynu sklada sig
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64 wartosci magazynu: 0,063<24 000 1440,00 zt.
14 premiji ubezpieczeniowe] 240,00 ,,
Udznal w kosztach powierzchni 7ajmowane] (1)
120 m? X 9,1 : 1100,00 ,,
Udzial w kosztach oéwletlemn (3) 4 lamp. 25—éw.
41 X12. 48,00 ,,
Udziat w kosztach ogrzewama (4 1,20 ma >< 4 m=
=480 m? 480 X 0,029 X 12 . . 167,00 ,,
Udzial w kosztach kanal. i wod. (5): 120 m2 ><
% 0,047 x 12, 67,00 ,,
Ptaca magazyniera 3 000,00 ,,
Drobne wydatki 120,00 ,,
Razem rocznie. 6 182,00 zt.

11. Rachunek obrabiarek (maszyn)douzytkuogélnego.

Na planie fabryki widzimy szlifierke (Szl.), dostepng dla
wszystkich robotnikéw, sluzaca do ostrzenia narzedzi, pracujgca
zatem nie bezposrednio na wytwarzanie, a wiec nle stanowigcg
nStanowiska wytwarzajacego“. Koszty utrzymania jej musza by¢
zaliczone do kosztéw wspdlnych. Przypudémy, ze jej wartosé
poczatkowa przed 3 laty wynosita 400 z1, 2e zuzywa !/, KM,

te bywa w ruchu sporadycznie — przypuéémy ogétem 30 g.
na miesige.

Rachunek sktada sie z:
104 amortyzacji: 0,1 X 400 .

40,00 zt-
6% od chwilowej wartoSci: 0,06 X 1100 X 0 7 16,80 ,,
Udzial w kosztach powlierzchni (1)
4,5 m* X 9,1 zi./frok . 3 41,00 ,,
Udziat w hkosztach energji napedz. (2):
e > 0,181 zt. XX 30 g. X 12 mies. . 16,30 ,,
Udziat w kosztach o§wietl. (3):
1 lampa X 1zl X 12 mies. . 12,00 ,,
Udziat w kosztach ogrzewania (4):
4,5 m? X 5m X 0,029 zt. X 12 mies. 7,80 ,
Udziat w kosztach wod. i kanal. (5):
4,5 m?® X 0,047 zi. XX 12 mies. . 2,54 ,,
Koszt tarcz szlifierskich rocznie . 120,00 ,,
Razem rocznie 256,44 ,
co wynosi miesiecznie —25?—’244—— == 21,40 zl.

12. Rachunek kosztéw pozostalych.

Tutaj wchodza wydatki, nie wydzielone dotad w rachunki
poszczegélne. A wigc np.: w ogdlnej powierzchni warsztatu za-
warte s3 czgéci, stuzgce do uzytku ogdinego — jak przejscia, biuro,
stanowisko kontrolera jednocze$nie znakowacza, narzedziarza i t. p.,
ktdre musza byé o$wietlone, ogrzane i t. d. Koszt tego musi
by¢ rozlozony na pozostaly powierzchnig lub stanowiska wy-

twarzajgce. Przyjmiemy ostatni spos6b. Rachunek skiada sig
z kosztéw:

Przej$cia — 95 m?: ‘
Udziat w koszt. pow (1): 95%9,1 zi. rocznie

865,00 zt.
n # owietl. (3): 8% lamp X 1 zi. X )
X 12 mies 96,00 ,,

2 5 ogrzew. (4): 95 m? X 5m >< 0, 029
2t X 12 mies. 165,00 ,,

- - wod. 1 kan. (5): 95 m2 >< 0 047
zt. X 12 mies, . 53,60 ,

Bjuro kierownika i stanowisko l(ontrolera

Udzial w kosztach pow. (1): (81,5 4 17,5) m? X
9,1 zt. rocznie ; 446,00 ,,

4 % ofwietl. (3): 4 lampy X1 zl ><
X 12 mies.. 48,00 ,

- . ogrzew. (4): (31, 5-|-17 5) m’
X 5 mx0,029 z1.X12 mies. 85,50 ,,

T i kan. { wod. (6): (31,64-17,5)
m? X 0,047 z1. X 12 mies. . 27,60 ,,

* W tem 3 podwoérzowe.
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O$wietlenie sali maszyn (3): 4 lampy 25-§w. X
X 1 zh X 12 mies. . 48,00 ,,
Inne wydatki, dotad nie wyszc7egoln10ne 534,00 ,,
Razem rocznie 2 368,10 z1.

Zestawienie rachunkdw 6 do 12, odnoszonych
do | stanowiska wytwarzajgcego.

Zesumowawszy rachunki roczne 6 do 12, otrzymujemy roz-
chdd roczny na wszystkie stanowiska wytwarzajace, ktorych, jak
widzimy na planie, jest 23.

Rach. 6. Administracja i pomoc 18 400,00 zi. rocznie
» 7. Ubezpiecz pracown ,kasy chorych  2000,00 , %
» 8. Narzedzia . - 3310,00 , #
» 9. Transport 1400.00 , "
» 10. Magazyn . 6182,00 . =
» 11. Maszynyi urzqd/cma do uzylku og 256,44 ,, A
» 12, Koszty pozostate . 2368,10 . <

Razem . 33916,54 5

Skqd na 1 stanowisko wytwarzajgce:

33 916,54
—§3 =1473 Z*.,

13, Rachunek dZwigu,
Na plapnie widzimy jeszcze maty dZwig przesuwany po
belce, przeznaczony wylacznie do obstugi strugarki wzdiuZnej
(St. w.) oraz tokarki T,. Nalezy podzieli¢ koszty utrzymania lego
dZwigu na te dwle obrabiarki; poniewaz diwig jest potrzebniejszy
i czedciej uzywany przez strugarkg —obciazymy #/; kosztéw stru-
garke, !/;—tokarke. Przypuéémy, e diwig kosztowal 3 lata te-
mu, wraz z zatozeniem, 1500 zi
109 amortyzacji 0,1 X 1500 .
6% od warto§ci chwilowe] 0,7 X 1500 X 0,06 .
Remonty, koszt lIn w r. ub. °

33916,54

rocznie — _2.3 kﬁ,

mleslecznie = 123 zl

150,00 z1. rocznie,

50,40 ,

65,00 .,

265,40 zt. rocznie.
Z tego rocznie na strugrrke wzdiuzng: /33X 265,40 =178,86

z}.,, miesiecznie 14,74 zb.; na tokarke T): /53X 265,40=88,44 zi.

rocznle, miesiecznie za$ 7,37 zi (d. m.).

SPROSTOWANIA

Razem

N_lEMIECKlE ZELAZNE WAGONY OSOBOWE.

W artykule inz. R. Nagla pod tytulem powy2szym, zamie-
szczonym w Nr. 11 ,Przegl. Techn.¥, do siéw .z racji stabego
polgcrenia pudta z ostojg" (str. 161, wiersz 22 od gory, ko-
lumna lewa) nalezy dodaé ,u wagondw 3-osiowych* oraz na
str. 178, (wiersz 23 od gory, kolumna lewa), zamiast ,,pior
90X30 mm* powinno by¢ ,90X 13 mm*.

KOSZT WYTWARZANIA 1 JEGO ZALEZNOSC
OD CZASU 1 WYDAJNOSCI

1. "W artykule prof. E. Hauswalda pod powyzszym tytu-
tem (.Przegl. Techn.* Nr. 8 i 9 b. r.) nalezy sprostowaé nast.
omytki druku:

Str. 123, szpalta II, wiersz 39 od géry, zamiast ,,niz pier-
wotna® powinno byé ,niz wynosi pierwoitna*.

Str. 125, szpalta I, wiersz 14 od géry, stowo ,poczquwszy*
nalezy wykreslié.

Str 125, szpalta 1, wiersz 16 od géry, po w=1 nalezy do-
daé¢ poczquwszy.

Str. 140, szpalta 11, punkt 6, nalezy skre§li¢ ¢:.

ZAGADNIENIA ELEKTRYFIKACJL
W artykule inz K. Slwickiego o zagadnieniach elektryfi-
kacji kraju, prostujemy nast. omylki druku:
1. Na str. 245, w kolumnie prawej, wiersz 8 od gory,
zam. ,przemystowemi® powinno byé: ,,przesytowemit.
2. Na str. 246, w lewej kolumnie, wiersz 17 od géry,
zamiast ,tak* powinno byé: ,faka‘.

5
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH
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podaje do wiadomosci swych czlonkéw :

1. Posiedzenia Techniczne.

W piatek dnia 15 b. m. o godzinie 5-e] wieezorem, w wielkiej sali gmachu Stowarzyszenia Technikéw

Polskich w Warszawie, (ul. Czackiego 8-5), odbedzie si¢ posiedzenie techniezne o nastepujaeym porzadku
obrad:

1) Komunikaty Rady i Wydzialu posiedzeri technieznych.

2) Wolne glosy.

8) gdczyt inz, A Eylke p. t.: ,Nasza zegluga srodladowa a umowa handlowa polsko-niemiecka*“.
4) Dyskusja.

Wstep na posiedzenie maja czlonkowie Stowarzyszenia i go§eie przez nich wprowadzenil

II. Komunikaty Két i Wydzialdow.

Koto Mechanikdw. W dn. 19 maja r. b. we wtorek, o godz, 8§ wieczér, odbgdzie sig zebranie o naste-
pujacym porzadku obrad: 1) Odezytanie protokulu z dn, 5 maja; 2) Komunikaty Zarzadu; 3) Odezyt inz. Ka-
zimierza Meyera: ,Przemyst samochodowy amerykaiski i europejski w cyfrach, oraz warunki powstania tako-
wego w Polsce“; 4) Dyskusja; 5) Wolne wnioski.

Kotlo Inzynierow Cywilnych. W sobote dnia 16 maja r.'b,, o g. 74 wieczdr punktualnie odbedzie
sig zebranie Kola Inzynierdw Cywildych z nastgpujacym porzadkiem dziennym: 1) Odezytanie ®protokdlu,
2) Komunikaty Zarzadu, 3) Relerat inz. H. Wgsowicza: ,Obliczenia slupow*, 4) Referat inz. J. Krupy:
»0 uprawnieniach budowlanych*, 5) Komunikat inz. M. Kossowskiego: ,0 pozyczkach Towarzystwa Kredyto-
wego Miejskiego“, ¢) Wolne wnioski. -

III. Dziat Informacyjny.

Posady wakujace:

02 — Wakuje posada dla inZyniera-mechanika, znajycego si¢ dobrze na instalacjach i motorach elektrycznyel,

94 — Firma wyrobow welnianyeh:w Sliwnie (Bulgarja), poszukuje technicznego dyreklora.

96 — Wakuje posada dla mledego inZyniera hydrotechnika na stanowisko reierenta bndowlanego.

98 — Poselstwo Republiki Czeskostowackiej poszukuje firm, kidre inleresowalyby sie zastgpstwem czeskoslowackiej fabryki oszczed-
nosciowych urzadzen dla Kotlarni.

100 — Jedna z wiekszych wytwoérni w Kraju poszukuje konstruklorow, obeznanych z budows urzadzen transportowych,

102 — Inzynier-kierownik, samodzielny, ustosunkowany w sferach finansowych, poszukiwany przez Zaklady Mechaniczne Akcyjne
w Warszawie.

104 — Mlody inzynier-mechanik warszfafowiec lub technik ze znajomodciy pracy na obrablarkach mechanicznyeh i drzewnych poszu-
kiwany na staly kierownicza posade. Pozadana znajomosé juzyka niemicckiego,

106 — Inzynier-mechanik, jako kierownik odlewni zelaza, fabryki maszyn i warsziatéw reparacyjnych w Wielkopolsce poszukiwany
Wymagane sg wiadomoscl iachowe, specjalnie w odlewnictwie, dlugoleinia praktyka warsztalowa, doSwiadezenie w kal
kulaeji i organizacji, taki i stanowczos¢ w obcowanin z podwladnymi 1 konsekwencia w przeprowadzanin program
fabrykacyjnego. Dla odpowiednich sit stanowisko zupelnie samodzielne z udzialem w zyskach.

108 — Przedstawicielstwo fabryki silnikéw poszukuje inZyniera, obeznanego z akwizycjn siinikdéw spalinowych.

Czlonkowie Stowarzyszenia poszukujacy pracy :

55 — Inzynier-chemik obznajmiony z kierownictwem i budowsg fubryk wyrobbw emaljowanych, poszukuje posady.

57 — Ingynler-mechaanik, konstruktor, kalkulator, pedagog, znajomosc organizacji fabryeznej, produkeji masowej | serjowej.’

59 — Inzynier-mechanik z 29-letnlg praktyka, jako konstruktor i kierownik techniczno-handlowy zaldadéw mechanicznych, poszukuje
odpowiedniej posady, lub przedstawicielstwa w Warszawie, gdzie posiada mieszkanie i moZe mie¢ pomjeszczenie na
ewenl. skiady, |

61 — Inzynier-mechanik z 12 i §-letnig praktykq na samodzielnych kierowniczych stanowiskach obeznany dobrze z konstrukcejy
garnitury kottowej i ogdlng maszynowq vraz z kierownictwem warsztatow.

Z blizszych informacjiTo powy#szych pesadach korzystaé moga czlonkowie Stowarzyszefi, zgrupowanyeh w Zwigzku Polskich
Zrzeszen Technicznych.

Uprasza sie Szanownych Kerespondentow o nadsylante zmaczkéw pocztowych na odpowledZ,

\



IV. Komitet Bibljoteczny.

Spis ksiazek nowonabytych i ofiarowanych do Bibljoteki Stowarzyszenia w r. 1925,
(Dalszy ciag V).

3018. Berndt G. Die Uewinde-Ihre Entwickeinng, ilire Mes- 3196, Maliszewski L. | Olszewicz B. Slownik geograficzny.
sung upd ilire Toleranzen. Berlin 1925, (Str. XVI -+ Fom L (od dftery A — L), Zeszvt (1— 12). War-
657). szawa 1923/24. (Sir. X - 712).
3100. Biedrzycki St. Maszyny | narzedzia sluzace do uprawy 3203. Frangenheim H. Trasowanie. (Przel. ingz. Stef. Mecik).
rodi. Warszawa 1923, (Str. 165). Warszawa 1924, (Str. 61).
3102, Harger Wilson G. Rural lilghway pavements. — Main- | #21L Drewnowski K. Przepigein elektryczne w §wietle naj-
tenance and recoustruction. Now-York 1924 r. (St nowszyeh |“J"=-”-'-I\\.i”\)’.lﬁ..l 1My, (Sir. 38).
XVI 4= 637 4 1. Tabl). 4234 Drewnowski l\\\ Przepi ‘I‘El_)f) |i{x_qd/;:n;;1 przeciwprzepie-
e . ; v ety T Wy T 3 ; cionwe. Warszawa 1922, (Str. 93
3145, Andrul.j“\.rl\l. L['-.[I.];lff' .I_alf.lttl}.qurtlzr]r:?l_:,)]amlmatkmnu. Miin- 3252, Wiemblki W. O ‘wilezyanalosel protow zlozomyeh
146 > LL .I' ..‘I:I-“ ‘e -1‘| I-Hla-]'l.‘ Warszawa 1919 w mostach zelaznych. Warszowa 1924, (Str. 57).
s Ea“l“\‘;'l.:.',l.,,l\\'\, ll.;l}l]] [\:ﬁ-.llli_l'f.H _l,;_h]‘"m”.:!}r‘x;w‘ | 3103, Nowasrolski Stanislaw. Radjokomunikacii  kierunkowa
N LR b o Nt 1 - 1 Radiogoniometrja. Warszawa 1024, (Stpr. IX -+
3147. Andrée L, Die Statlk des Kransbaupes., 3-te Aufl. Miin- 16 =1 wabl.),
chen - Berfin 1922, (Str. VII < 370). 3104, Niemezynski W. Radjotechnlka dla  wszystkich. Prze-
3182, Memmler K. Das Materialpriifungswesen. 2-te Auil. neu- myst 1925, (Str. XXX —-333).
bearb. Stuttgari 1924, (Str. XXIT -}~ 660). A105.  Besson F. G. Cily pavements. New-York 1023, (Str. 421).

Ogloszenia Przegladu Technicznego.

ARTEZYJSKIE, poszukiwania réznych mine-

raléw i badanie gruntu wykonywa
Biuro Wiertniczo - Gornicze
INZ. Z. ZAWADZKI —Warszawa,

Marszalkowska 19. Tel. 40-02.
Sktady — Srodkowa N 9 (dom wlasny).

£283n

3 |

Magistrat miasta Kielc oglasza Inz':yniel' Budowniczy

S z 17-letnig prakiyks budowlans, diugoletni gltéwny kie-
rownik robdt i kierownik techniczny jednej z najwis-

kszyveli firm budowlanyeh w Warszawie

nu stanowisko technika buduwlanego w Wydziale Tech- nrzyjmie kierownictwo budowy domu
nicznym Magistratu. Pobory wedlug VI kategorji urzg-
dnikéw panstwowyeh z 15% dodatkiem komunilnym. sposobem acordowo-gospodarezym z pelna gwarancjy ta=
Wymagane wyksatalcenie techniczno nie nizej _.--l'ednitsl-__’v. niegn, szyhkiegu | solidnego wykenania.
zonjomodd abatyki, analizy cen i form avchitektonics- Referencje osdb zajmujacyeh powaZne stanowiska rzado-
nych, diuzsza praktyka. we i spoleczne.
Reflektancl zechcy &wiadectws, referencje i winsnore- Zgloszenin pod ,Ingynier Budowniezy® do administracii
cznie pisany Zyciorys nadsylaé do Wydzialn Techniczne- - Prze'rla,uhi Technicanego* ul, Czackiego 8
go Magistrain w terminie do I8 majs 1 b, ) = . i
E 2810 - 291n .
B P = )
Werkmistrz -mechanik ] i
z 12-letniy praktyks, specjalista w zakr. motoréw spali- i i . :
nowych i magzyn parowych. Obeznany z budows ma- lﬂzynlﬁP6W kOHStPuktorow IU-b technlkéw,
szyn miyfdskich, ceramicznych, silnikow “r"dp)gt:l_' ki 2 wisloletnia praktyki biurows na konstrukdje Zelazne,
urzgdzen cuk;o_wnz:tnych 2 kroclmmlmgnyql.l. Jhesnany budowe maszyn, instalacje mechaniczne 1 t. p. poszu-
z elekirycznobeia. Zna modelarstwo, Przyjmnie posadg * kujemy do Biura Teclinicznego.
werkmistrza lub mistrza maszynowego w dziale mecha- PRZEM YSL® Rekl P & k. J
nicznym. Zgloszenia do  Przeglagdu Technicznezo dla Ofexty pod » Tk wAT heklama Polska, Jasna 10.
» Werkmistrza-moechaniks 258, 2B8n 286n
— = - Ceny ogltoszent Ell
B dedinorazowych: | Przy zamdwieniu wielokrotnyel ' ogioszed,
Przedplateg kwarlglng - . , . . . . . . . 7ol Za judng stromicq (. . . . . . 2 W~ | bez zmiany tekstu, udzlela sig nasi. znizek:
przyjmuje Administracje i Pocziowa Kasa Oszczgdnosci o POBEBNY. i bl s e v g 1= fn l:ji‘kruiae oglh . . 1P,
na "“I’““‘!"“ 516. A o CulerC stromys, o oon o L, B— » g . Ry :—'“f;:
Przedpiata zagranic o = » = B23 vocanle. ¥ ' Pl N . " wzu il
e ¢ q s Jedng bame. . . ooooae . o O | Doptaty: za Istr okladki 100%,; z: zam6-
CGena numeru poledyiczego . . . . . 1zh Ogloszenia na czerwone] kartee o 508, drozej. wione miejsce na innych stronuch 209,

| Dia poszukujgeych pracy 209, ustgpsiwa,

Bluro Redakejl | Adminiatracji: Warszawa, ul. Czaclidego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw), Telefonu Nr.57-04.
Redakela otwarls we wiorkl, cxwurtki 1 pigtkl od godz. 7 do 8 | pOl wieczorem, Administracja otwarta codzizanie od godz.J12 do 2 po pol. Ifod 6 do 8 wleczorem
. SWajicie przaz schody gldwne budynku albo przez slefi w podworzu, wprost bramy N 3 .




Ne 19

PRZEGLAD TECHNICZNY ' S50l

Nowe dazenia w budowie turbin i maszyn parowych. ’

Napisat Prof. Dr. inz. Wiestaw Chrzanowski.

6) Wymagania niezawodnosci turbiny.

iezawodnosc¢ biegu silnika jest dla inzyniera ru-
chu i przemystowca moze wazniejszym czyn-
nikiem od jego ekonomji w zapotrzebowaniu
paliwa. Aby zado$§¢ uczyni¢ wymaganiom nie-
zawodnosci turbiny przy pracy z wysokiem ci$nieniem
(do 40 a?) i wysokg temperaturg (do 400°C) pary do-
lotowej, konstruktorzy musieli tak catos¢ jak i poszcze-
golne czgsci turbiny odpowiednio zaprojektowaé. Nad-
mieni¢ mozna, ze poprzednio oméwione, a wprowadzo-
ne ze wzgledu na oszczedno$¢ paliwa zmiany konstru-
kecyjne wptywajg w duzej mierze takze na zwiekszenie
niezawodnos$ci biegu turbiny. Przedewszystkiem budo-
wa turbiny w kilku ostonach, na nowo wprowadzona ze
wzgledu na prace z matg predkoscig pary, jest bezwa-
runkowo wskazana przy wielkich spadkach ci$nienia
(np. powyzej 25 at absi350° do 400° C cisnienia do-
lotowego i pracy z kondensacja), gdyz w poszczegdl-
nych ostonach nie dziata wtedy tak duza rdznica tem-
peratury, ktéra moglaby by¢ przyczyng odksztalcenia sie
ostony.

Réwniez w czes$ci wysokopreznej wielostopnio-
wych turbin akcyjnych sg w tym wzgledzie bardzo ko-
rzystne mate 3Srednice wirnikéw. Nie potrzeba bowiem
obawia¢ si¢ odksztatcenia ich przy dziataniu wysokich
temperatur, nie méwigc juz o niebezpiecznych drga-
niach. Odksztatcenia pierwszych wirnikéw akcyjnych
o duzych $rednicach, skutkiem ktérych nastgpuje zacie-
raniesieichtopatek o topatki kierownicze,znane sg w ru-
chu turbin, a zachodzg nawet przy $rednich ci$nieniach
i temperaturach dolotowych, powodujgc nieraz diuz-
sze postoje silnika, Réwnoczesnie mate Srednice wirni-
kéw sq bardzo pozadane przy stosowaniu bardzo wyso-
kich ci§nien dolotowych ze wzgledu na wytrzymatosé

tak tarcz kierowniczych jak i ostony turbinowej. Osta- -

tnia posiada wtedy niewielkie wymiary, dezwalajgce
wykonanie jej przy destatecznie $cistym materjale
z odlewu stalowego, podzielonego w osi geometrycznej
na dwie potlowy. Wykonywanie ostony wysokopreznej
o ksztalcie niedzielonego cylindra z materjalu kutego
nie jest konieczne przy ci$nieniach az do okoto 50 aim,
a utrudnia znacznie demontaz wirnikéw i powieksza
koszty budowy silnika. ‘

Celem zapewnienia przy wysokich temperaturach
pary w czeSci wysokopreznej réwnego promieniowego
wydtuzania sigtarcz kierowniczych i cylindra, w ktérym
sg one utozone, Fabryka Bernefiska (rys. 9) umieszcza
cylinder T' z lanego zelaza w dwudzielnej ostonie X,
wykonanej przy wysokiem ci$nieniu ze stali lanej;
— obie potowy dwudzielnego cylindra T sg ze sobg ze-
§rubowane. W przestrzeni P znajduje si¢ para, ogrze-
wajgca cylinder 7, ktéry spoczywa w zewngtrznej osto-
nie N zapomocg obrzezy S, zaopatrzonych w pierdcie-
niowe wkladki mosiezne W. Poniewaz tarcze kierowni-
cze posiadaja niewielkie Srednice i mogg wydluzaé sie
promieniowo, przeto nalezatoby przypuszcza¢, ze stoso-
wanie powyzszego, kosztownego srodka byloby zbgdne,
gdyby miato mie¢ na celu tylko wzglad przytoczony.

Podobne konstrukcje, umiejetnie obmyslane,
mogg jednakze zwigkszy¢ niezawodno$¢ biegu turbiny,
pomimo zastosowania bardzo matych szczelin osiowych

1) Cigg dalszy do str, 261, w Ne 17 r. b. Referat wyglo..

szony na 2-im ZjeZdzie Inz Mech. w dn. 19 kwietnia 1925.

pomigdzy uchwycajgcemi strumieni pary krawedziami
topatek kierowniczych i wirnikowych (patrz rys. 9 przy
4, B, 0, D). Do tego celu dazy takze konstrukcja Fa-
bryki Bernefiskiej, przedstawiona na rys. 9. Cylinder
wewnetrzny 7 wraz z kierownicami moze wydtuzaé sig
osiowo w dwuch kierunkach. Jesli toze stopowe znaj-
duje si¢ po stronie doptywu pary przy E, to skutkiem
osiowego wydiuzania sig czesci L w jednym, a walu
wirnikowego w drugim kierunku, powiekszaja sie szcze-
liny 41 B. Mogtoby to wplywaé ujemnie na zuzycie
pary, gdyby drugostronnie szczeliny wspomniane nie
byly zmniejszone przez mniejsze wydtuzanie sig ze-
wnetrznej ostony N, niz czesci wewnetrznych turbiny.
Na zewnetrzng powierzchnig tej ostony dziata bowiem
temperatura hali maszynowej, skutkiem czego $cianki
jej posiadaé¢ bedq nizszq temperaturg niz cylinder 7
i watl turbiny. Diugo$¢ @ i watl wydiuzajg sie osiowo
w tym samym kierunku. Niebezpieczne zmniejszenie

FG

Rys. 16.

Ustroje topatek wirnikowych
fabryki Bergmann El. Werke
A.G. w Berlinie i Skodovy

Zavody w Rilznie. G

sie szczelin przy 4 i B mogloby nastapi¢ jedynie
z powodu za matego osiowego wydtuzenia sig zewngtrz-
nej tulei.

Dwucylindrowa ostona wysokoprezna fabryki
Bergmanna, pokazana na rys. 10, posiada trochg¢ od-
mienng budowe. Para §wieza doplywa rurami 4 do
wewnetrznego, dwudzielnego cylindra C ze stali lanej,
w ktérym sg ulozone kierownice. Przy G, wiec w po-
blizu toza stopowego, znajduje sig ustalenie tego cylin-
dra wzgledem zewngtrznej, dwudzielnej ostony F'w kie-
runku osiowym i obrotowym, a przy H tylko w kie-
runku obrotowym. Wobec tego moze si¢ on swobodnie
wydhizaé pod wplywem ciepta tak promieniowo jak
i osiowo, przy zachowaniu jednakowych szczelin po-
miedzy cze$ciami wirujagcemi i nieruchomemi. Na ze-
wnetrzng ostong Fdziata tylko parawylotowa czgsci wy-
sokopreznej, wobec czego moze by¢ ona wykonana
z lanego zelaza, Budowa powyzsza posiada jeszcze tg
ceche charakterystyczna, ze dlawnica wysokoprgzna po-
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dzielona jest na dwie czgsci: jedng, umieszczong w Cy-
lindrze C, a drugg w ostonie F. Dla wigkszego obcia-
zenia doprowadza si¢ pare rurami B.

Fabryka turbin A. E. G.
w Berlinie, ktérg zwiedzatem
takze w koricu stycznia r.
1925, nadestata obecnie pro-
jekty wiasnych dwuostono-
wych turbin (posiada takze
licencje Fabryki Bernen-
skiej), ktére moga pracowac
z ci$nieniem az do 40 atf
i 400° C. W ostonie wysoko-
preznej umieszczone sg ko-
to Curtis’a iszereg k6t akcyj-
nych, a cze¢s¢ niskoprezng
tworzy turbina reakcyjna
lub akcyjna. Ostona wyso-
kopre¢zna jest jedno$cianko-
wa, z czego wynika, ze firma
nie uznaje koniecznosci sto-
sowania kosztownej kon-
strukcji, przedstawionej na
rys. 9. Koto Curtis’a zasto-
sowano tutaj przypuszczal-
nie ze wzgledu na mniejsze
koszty budowy turbiny i ce-
lem uzyskania korzystniej-
szych wynikéw zuzycia pa-
ry przy mniejszych obcigze-
niach (patrz takze rys. 11).

Przyczynami postojow
wielostopniowych turbin re-
akcyjnych sa przewaznie
wylamania si¢ topatek lub
tez tloki odcigzajace. Wy-
tamanie lopatek nastepuje
wskutek odksztalcenia sie
ostony, ktéremu mozna za-
pobiec przez odpowiednig
jej budowe. Np.nie potrze-
ba obawiac¢ si¢ odksztalcenia nawet wysokopreznej osto-
ny, wykonanej podtug rys, 11, wigc nie posiadajacej zad-
nych kom6r przylanych, jesli tylko zostajeona umiejgtnie
osadzona na ptycie fundamentowej. Ttokiodciazajacenie
powoduja w nowoczesnych turbinach reakcyjnych zad-
nych kiopotéw, poniewaz hacisk reakcyjny wyréwno-
waza sig dwukierunkowym przeptywem pary.

Na niezawodno§¢ biegu turbiny wplywajg takze
w duzej mierze topatki wirnikowe. Budowa ich powinna
zapobiec niebezpiecznym drganiom tak w kierunku osio-
wym jak i obrotowym. Drganiom w kierunku osiowym
przeciwdziala skutecznie przy lopatkach frezowanych
(rys. 16) wystep € (konstrukcja Bergmanna, przy ktérej
tylkojedna, na koricu od zewnatrz wkladanatopatka przy-
twierdzona jest kotkiem stalowym), lub wystep X, lub
tez dlugie zewnetrzne uchwycenie przez topatke przy
P wienca wirnika (konstrukcje Skody, przedstawione
takze na fotografji rys. 16-a i 16-b. Diugie topatki, kt6re
zewnatrz nie s usztywnione pierécieniem, nalezy za-
opatrzy¢ w wystepy G, wchodzace we wpustki ¥, aby
wszystkie tworzyly jedng zwartq cato$¢. Drganiom w kie-
runku obwodowym przeciwdziata skutecznie silne osa-
dzenie lopatek w wieficu wirnika, np. powierzchnie
4, B, E powinny byé obrobione o ksztaicie tuku, aby
silnie przylegaly do toczonych powierzchni wiefica.
Chcgc unikngc tej kiopotliwej obrébki, mozna przy-

Rys. 16-a.
kopatki wirnikowe ustroju’
fabr. Skody.

TECHNICZNY

1925

twierdzac topatki do wierica wirnika zapomocg jednego
stalowego kotka H przy matej wysokosci, a dwuch kol-
kéw H przy duzej wysokosci topatek, przy ktdérej wska-
zane jest takze usztywnienie L.

i

Rys. 17. Przekréj'cylindra maszyny parowej z rozrzadem pary
syst. Kerchove’a w wykonaniu fapr, Hartmann’a w Chemnitz,
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W turbinach reakcyjnych mozna przy niewielkiej

N

_ tury, a wzajemne usztywnienie fopatek zapomocg drutu
wysokosSci przytwierdzi¢ topatki do bebna zapomocg przeprowadzi¢ na kilku $rednicach, ewent. nawet na
doktadek z wyzarzonego mosiadzu, kt6éry wciska si¢ we  zewngtrznym obwodzie umiesci¢ pierscien.

()
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wpustki D; — oprécz tego trzeba potgczy¢ drutem O na™

cieple; wody

zewngtrznym obwodzie. Przy duzej diugoscifopatek na-
lezy stosowaé solidniejsze umocowania, znane z litera-

.

S

Przekréj podiuzny parowej maszyny posobnej na 30 af cisn. dolotowego z tiokowym rozrzadem pary (Kerchove’a),

Rys. 18.

Sredn. cyl: 500 mm @ i 850 mm @ ; skok tlokéw 850 mm; n=125 obr./min.

budowy fabr, Hartmann A. G. w Chemnitz. Maszyna ta pracuje w Zehlendorf pod Berlinem.

Z posrod tioko-
wych maszyn paro-
wych sg najwiecej roz-
powszechnione maszyny
przelotowe prof. Stumpfa,
maszyny Lentza i maszy-
ny systemu van den Ker-
chove'a. Dotychczas tyl-
ko budowgostatnicliprzy-
stosowano do obecnie u.
zywanych cisnien az do
35 at i temperatur az do
400°C, mianowicie w wy-
konaniu fabryki Hartman-
na w Chemnitz (rys. 17—
19-a i b). Mate zapotrze-
bowanie pary przez te ma-
szyne ma nastepujgce
przyczyny: ogrzewanie
ibic ptynacy parg doloto-
wg, male szkodliwe prze-
strzenie i powierzchnie,
duza érednia predkosé
ttokowa, szczelno$c wen-
tyli ttokowych, mate dta-
wienie pary dolotowej z
powodu moznosci stoso-
wania stawidet wychwy-
towych nawet przy duzej
liczbieobr., oraz przegrze-
waniepary w przelotnipo-
miedzy cylindremwysoko-
preznym i niskopreznym.

Obecnie fabr. Hart-
manna przeprowadza ba-
dania z maszyna tego ty-
pu, pracujacg ze stawi--
dtern wychwytowemi po-
siadajacg skok 500 mm
przy n = 400 obr/min,
czyli przy Sredniej pred-
ko$ci ttokowej ¢, =—6,66
mfsek. Przytem zwraca
sig takze szczegbdlng u-
wage na dobre smaro-
wanie tioka, wprowadza-
jac smar pod ci$nieniem
w martwych polozeniach
ttoka pomiedzy dwa osta-
tnie pierscienie ttokowe.
Celem tych badan jest wy-
datne zmniejszenie kosz-
téw budowy takiej maszy-
ny parowej,nietylko przez
powiekszenie ci$nienia
dolotowego, lecz takze
przezznaczne powigksze-
nie jej liczby obrotéw,
ktére jednakze nie ma
wplywaé ujemnie na zu-
Zycie pary.

Uzyskuje sie to wiasnie dzigki stawidiom wychwy-

towym, ktére réwniez utatwiaja bardzo regulacj¢ w ra-
zie pobierania pary z przelotni pomiedzy cylindrem
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wysokopreznym i niskopreznym do celéw fabrykacyj-
nych. Para ta w wielu wypadkach nie powinna by¢ za-
nieczyszczona smarem. W tym kierunku osiggnigto
w praktyce obecnie juz zadawalajace wyniki, gdyz za-

B
1
s 1
!

i
{

RYs. 19-a. Przekrd] poprz. cylindra wysokopreznego

maszyny parowej rys. 18.

pomoca odpowiednio umieszczonych odoliwiaczy mozna
usungé z pary oliwe, nawet przy $rednich ci$nieniach,
tak dalece, iZ mozna uzywac pary tej np. przy fabryka-
cji pluszéw.

Maszyny parowe posiadajg te cenng zalete, ze zu-
zycie pary pozostaje nawet po diugoletniej pracy pra-
wie to samo, natomiast w turbinach zuzycie to wzrasta
dos¢ znacznie w miare zdzierania sie lopatek, ktdre

Rys. 19-b. Przekrdj poprz. cylindra niskopreznego
maszyny parowej rys. 18.

w niejednych fabrykatach nastepuje niestety w krétkine
okresie czasu, Zaznaczy¢ nalezy, Ze maszyny systemu
van den Kerchove'a buduje w Polsce fabryka Zieleniew-
skiego w Krakowie. (d. n.)

Ulepszone szklo.

Szklo, produkt pochodzacy ze stopienia mineratéw,
jest materjs przesroczysts, odporng na dzialanie czynni-
k6w chemicznych, nadajacs sig przytem doskonale do
wytwarzania naczyn réznych ksztaltow.

To tez szklo bytoby idealnym materjatem dowyrobu
naczyn, potrzebnych w przemysle chemicznym i dourza-
dzen laboratoryjnych, gdyby nie posiadalo wad, nad kto-
rych usunigciem juz od szeregu lat pracujg uczeni. Mia-
nowicie, naczynie szklane o grubych $ciankach zupetnie
nie wytrzymuje raptownych zmian temperatury, za$ na-
czynie o §ciankach cienkich przy najlzejszem uderzeniu
z tatwoscig moze ulec stluczeniu. Dotychezas trudno
byto udoskonali¢ szklo tak, aby jednoczeénie bylo ono
odporne pa zmiany temperatury i wytrzymate na moc-
niejsze uderzenia. Jedli np. chcieliSmy mieé naczynie
szklane, ktérego zawartosé moglaby byé ogrzewana lub
studzona, zatem naczynie, przeznaczone do bezposred-
niego stykania sig ze Zrédtem ciepta, to byliémy skazani
na korzystanie tylko z naczyn o $ciankach niezmiernie
cienkich, ezyli bardzo mato wytrzymalych na uderzenia.
Im wiekszy bowiem jest spétezynnik rozszerzalnodci szkla,

. tem mniejsza jest jego odporno&é na zmiany temperatury

i tem cierisze §cianki nalezy stosowaé,

Umyst ludzki pracuje bezustannie nad wynalezie-
niem szkia, kiérego spélezynnik rozszerzalnosci mozna
byloby doprowadzié do tak nieznacznej wielko&ci, zeby,
z jednej strony otrzymadé szkfo nie pekajgce przy raptow-
nych zmianach temperatury, z drugiej strony, by mozna

byto wykonywaé naczynia o grubych, masywnych §cian
kach, co zwigkszyloby trwatosé i moc naczynia.

Ot6x wiadomo, ze szklo, otrzymane przez stopienie
krzemionki, wytrzymuje doskonale znaczne inagle zmia-
ny temperatury, Szkio takie mozna rzeczywiscie roz-
grzaé do czerwonodci 1 raptownie zanurzyé w zimnej wo-
dzie bez obawy peknigeia, Wedlug prac prof. Henniga,
sp6tezynnik rozszerzalnofei szkla z krzemionki wynosi
0,000000640 w temperaturach pomigdzy 16 — 1000° C.
Jest on bardzo niski w pordwnaniu ze spdtezynnikiem.
zwyklego szkla, ktéry wynosi okoto 0,000010.

Zdawaloby sie, 2e uzycie krzemionki do wyrobu
szkta da najlesze wyniki, niestety jednak technika napo-
tyka tu wielkie przeszkody. W kazdym razie zrobiono
wszakze wielkie postepy, gdyz szklo niemieckie t. zw.
Jenajskie ,borokrzemianowe Ne 59,3¢ (dla termometréw)
osiggneto spélezynnik rozszerzalno§ei réwnajgoy sie
0,0000057, a szklo Jenajskie Ne 665, cynkowoboranowe
(Zink-borat Glass, alkalifrei) ma jeszcze mniejszy spét-
czynnik, réwnajgcy sig 0,0000087. Trzeba zaznaczyé, ze
wprowadzenie cynku do skladu szkla ma swe zte strony,
w szezegolnodei jedli chodzi o uzycie tego szkia do celow
bakterjologicznych.

Nalezy wigc dazyé do wytworzenis szkla, zawiera-
jacego mozliwie tylko te substancje, ktére wchodza
w sktad szkla zwyczajnego, jednakze staraé sig o podnie-
sienie zawarto§ci krzemionki w takim szkle do mozliwe-
go maximum. Jeélijednak bedziemy przy fabrykacji szkla
podnosili zawarto$é krzemionki kosztem innych skiadni-
k6w, wéwezas jednoczeénie punkt topliwosci masy szkla-
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nej bedzie warastat az do temperatur, ktére osiggngé mo-
zemy dopiero w piecu elektrycznym lub w ptomieniunp.
tlenowo-acetylenowym, Jednoczeénie tes ze zwigkszeniem
zawartosel krzemionki warastaé bedzie i kruchosé otrzy-
manego szkla, Widzimy wige, jakie trudno$ci ma przed
sobg mys$l twércza uczonego technika przy wyrobie szkla,
ktéreby odpowiadalo wszelkim wymaganiom. Na szczes-
cie istniejs zwigzki chemiczne, ktére jako domieszki do
szkla jednoczeénie obnizajg jego punkt topliwoseiindzie-
laja mu wiekszej wytrzymalo$ci na uderzenia. Sg to
zwiazki boru. W szczegdélnodci tréjtlenek boru ma te za-
letq, ze nadaje masie szklanej wysoks wytrzymato$§é me-
chaniczna, Jednakze nawet przy uzyciu domieszki boru,
zawartosé krzemionki w szkle nie moze przekroczyé¢ 75%.
Cheac osiagnaé jeszeze wyzszg zawarto$§é krzemionki
nalezy dodawaé do szkla topnikéw w rodzaju sody, przez
co jednak szklo staje sie mniej odpornem na kwasy.
Przypominamy, ze sktad chemiczny znanego powszechnie
szkla Jenajskiego jest nastepujacy:

krzemionki 65%
trojtlenku boru . L 11,
tlenkun sodu . . . . . . . . 8,
tienku cynku Tl
tréjtlenku ghinn. . . . . . . &,

Dzigki systematycznym pracom, prowadzonym od
szevegu lat przez Corning Glass Works (U. S. A)!
udato siq urzeczywistnié wyréb szkla o skladuzie zblizo-
nym do nastepujgcego:

krzemionki 8ty
tréjtlenku boru . 12,
tlenkéw metali alkalicznych . 44,
tlenku glinu i \ 2

innych cial f n

Szklo to, ktére pdzniej zostalo nazwane ,Pyrex*,
odznacza sie najwyzszg dotychezas osiggniets zawartoscig
krzemionki.

~Pyrex® dzieki swemu skladowl chemicznemu
posiada nastepujgce wiasnodci: woda i wigkszo§é czynni-
kéw chemicznych zupelnié nan nie dzialajs; jego spéi-
czynnik rozszerzalnoéci jest wybitnie maty i wynosi
0,000003; préez tego, do§wiadezenia wykonane w labora-
torjach Bureau of Standards w Waszyngtonie wykazaly,
ze z jednej strony ,Pyrex* posiada najwiekszg odpor-
no&¢ na raptowne i znaczne zmiany temperatury (dzieki
wysokiej zawartosci krzemionki), z drugiej za$§ strony,
wskutek wysokie] zawartosci tréjtlenku boru, posiada
nadzwycza] wielks wytrzymalo§é na uderzenia, miano-
wicie 5-krotnie wyzszg niz najlepsze szklo dotychezas
wyrabiane.

Ponize] podajemy sklad chemiczny trzech najwaz.-
niejszych gatunkéw szkia, oraz ich odpornoéé na wplywy
chemiczne.

Sktad chemiczny wyrazony w procentach.

Szklo:  Creskie  Jenajskie  Pyrex

krzemlonka (Si0;) 75.9 64,7 80,5
tréjtlenek boru (B,0;) —_ 10,9 11,8
tlenek cynkn (Zn0} — 10,9 —

tlenek sodu (Na,0) 7.1 7,5 4,4
tlenek potasu (K,0) 7,9 0,4 0,2
tlenek wapnia (Ca0) 8,7 0,6 0,29
trdjtlenek glinu (ALO,) 0,15 4,2 2,—
inne ciala (np. As,0;, F;0;) 0,25 0,8 0,81

1) Odnogne artykuly mozna znaleZ¢ w Technologic Paper
N 107z 5.IV.1918, Bureau of Standarts, Washington; Chemische
Zeitung z 27.V.22.

_Dr. M. T. Huber.

305
Odpornosc na czynnile chemiczne,

wyrazona w stracie na cigzarze 1 g szkla pod wpltywem
dzialania tych czynnikéw.
Strata wyrazona jest w miligramach:

Czynniki dziatajace  Szklo: Czeskie Jenajskie Pyrec
Wrzaca woda 43 4 2
Wrzaca mieszanka skladajaca sig z:
50 cm? stezonego kwasu
siarczanego i
25 cm? roztworu 44 chlorku
sodu i 4% azotanu sodu 0 0 1
Amoniak 5 2 3
Roztwér sody kaustycznej
(wodorotienku sodu) 65 230 130
Roztwér potazu (weglanu potasu) 120 6 10
»  sody (weglanu sodu) 30 5 bS]
»  fosforanu sodu 9 11 4

Spdlczynniki rozszerzalnoset linjowe):

Pyrex 334.10--# Szkto zielone 723.10-¢
Jenajskie chemiczne 479.107° Krysztat 760.10- &
” twarde 603.10-# Szkio biate 938.10- ¢

Licencje na wyréb szkia , Pyrex* posiada wielki
syndykat szklany St. Gobain we Francji i zaopatruje ry-
nek europejski w swe wyroby, wytwarzane w wielkich
hutach ,Bagneaux-sur-Loing* (Seine & Marne).

Wyroby ze szkia ,Pyrex“ szybko rozpowszech-
niajy sie w naszych laboratorjach wskutek ich niezwyklej
trwatosel 1 tatwoSel stapiania i wydmuchiwania. Dzieki
wyze] wspomianym zaletom techmicznym i mechanicz-
nym szkia ,Pyrex“, nadaje si¢ ono do fabrykacji wieln
ulepszonych aparatéw, ktérych nie mozna bylo wytwa-
rzaé z pozostalych gatunkdwszkla. Zapomocgzwyklej dmu-
chawki szklarskie] mozna stapiaé wszelkich rozmiaréw
rurki i rury do najwiekszych nawet przyrzgdéw z gru-
bego szkta Pyrex'u lanego. Szklo Pyrex znajduje co-
raz szersze zastogsowanie. Juz dzis staje sie ono materja-
tem, z ktérego wyrabia sie naczynia douzytku domowego.
Na rynku mamy juz garnki, patelnie i wszelkie naczynia
kuchenne, ktére doskonale nadaja sig do smazenia, goto-
wania, pieczenia 1 odgrzewania potraw. Moznoéé piéka-
nia naczyh Pyrex wrzycs woda zapewnia doskonala -
hygieng kuchni. T. Szyszko, ins.

Nowe wydawnictwa
(nadestane do Redakcji).

Inz. Tad. Sliwinski. Prace centralnego Laboratorjum Cukrow-
niczego w latach 1923 -24. Str. 112. Warszawa, 1925.

Sprawozdanie 2 dzialalnosci Zwiazku Polskich Fabryk Portland-
Cementu — za rok 1924, Str. 15. Warszawa, 1925.

Dr. M. T, Huber, profesor Polltechniki Lwowskiej. 1| Zjazd Fizykdw.
Odbitka z czasopisma ,Kosmos“. Str. 3. 1924.

Dr. M. T. Huber. Z teorji belki ciagiej. Odbitka z ,Czasopisma
technicznego®, Lwow 1926,

Ueber die Biegung einer sehr langen Eisen-
betonplatte. Odbitka z czasopisma ,Der Bauingenieur®.
Str. 20. Berlin, 1925,

Inz. Tadeusz Tillinger. Kanat weglowy. QOdbitka z ,Samorzadu
Miejskiego*. Str. '6. Warszawa, 1924.

Inz. Franciszek Dabrowski. Opory szybowe, skutek uzyteczny
i wydajnos¢ maszyny wyciagowej. Odbitka z ,Przeglgdu
Gérniczo-Hutnlczego*. Str. 8. Dgbrowa Gérn. 1923,
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Nowy pieciowrzecionowy automat Gridley’a.

Wielowrzecionowy automat Gridley'a, wynblany
przez National Aeme Company of Cleveland, cieszacy sig
zastuzons popularnoéeia, nietylko w amexykansklch ale

Rys. 1. Pigciowrzecionowy automat Acme.

i eulopegskwh wytwozmach maszyn i aparvatéw, zmienit
sig do niepoznania w ostatnich latach, dzieki znakomi-
temujuproszezeniu konstrukeji. Pod tym wzgledem przy-

Jak wiadomo istotng cechs tego automatu jest
doskonale pomyélany beben narzedziowy, umozliwiajacy
stosowanie krétkich dobrze zamocowanych imakéw na.
rzedziowych., Beben narzedziowy jest przesuwany za
poérednictwem dopychacza i bgbna krzywkowego, umie-
szozonego wewngirz toza. Inny duzy beben stuzy do po-
dawania 1 zamocowywania materjalu pretowe-
go we wrzecionach glowicy. Mniejszy beben krzyw-
kowy umieszezony w lozu pod glowieg stuzy do
napgdu suportéw bocznych.

Automaty Gridley’a budowane sg w réznych
wielkoéciach od najmniejszych do najwigkszych,
- przystosowanych do materjalu pretowego o $redni-
cy 100 mm. Na uwage zaslugUJe fakt, ze automaty
Acme zdobywajs ponownie rynek memleckl 78~
rzucony dotychczas przez nadladownictwa mlej-
scowe automatéw amerykanskich, co stalo sie rze-
czg mozliwg wobec wysokiego kursu waluty nie-
mieckiej, a jest wynikiem postepu konstrukcyjne-
go w te] dziedzinie za oceanem,

ROBOTY WODNE.

Skafander pancerny.

Ostatnim wynalazkiem w dziedzinie nurkowania jest
aparat skonstruowany przez firme ,Neufeld & Kuhnke*
w Kilongi.

Aparat ten zewnetrznym wygladem przypomina

éledniowieczny pancerz rycerski, urzadze-
niem za wewnqtrznem jak  to widzimy

Lozyska
/'y/ﬂe ;

" Boczne ..
. Suporly

dopychacza
przednie

Imeaki

Uchwyly, !

z przekroju i specyfikacji, baszte dowédey to-
t dzi podwodnej.

- bozysko bgb.

It narzedz. Podpartse

© Gniazda
o narzedzr

© Napyd'
doppechacza

Rys. 2.

Zasadnicze czesci automatu Acme.

pomina on raczej jednowrzecionowy automat Gridley’a 1),
Waszystkie zlozone mechanizmy zostaly tak zmienione,
ze automat zawiera jedynie typowe konstrukeje.

" 1Y) Patrz ,Przegl. Techn® 1921 r., str. 135, Wielowrze-
clonowe automaty Gridley’a pracowaly w Warszawie przed wojnq
w jednej z wytwoérni aparatéw elektrotechnicznych.

Zdérraki -
| nastawne

Na gléwny korpus uzyto stah marte-
nowskie]; ostony korezyn, sporzgdzone z ni-
klowej stali, lgcza sie przegubami kulowe-
mi, uszezelnionemi zapomocs watkéw z prze-
ohwmne; gumy, dajac moznofé nurkowi poru-
szania niemi (do pewnej glebokosci) bez
wielkiego wysitku, Calo8¢ jest wyprébowa-.
na na 26 af ciénienia zewnetrznego.

W aparacie tym dokonywano préb
nurkowania w Walchensee na glebokosciach
do 160 m, t, zn., pod ciénieniem do 16 al.
Czas przebywania pod wods trwal od 2.ch do
5-clu godzin, poczem nurka uzywano zaraz do
innej roboty, by skontrolowaé stopien upad-
ku sit. Dodatnie wyniki w tym wzgledzie za-
wdzigeza slg temu, ze pancerz stawia :opor
cifnieniu wody, a nurek w tym aparacie jest
caly czas w normalnej atmosferze normalne-
go ciénienia. Dzigki tez temu, %ze ciSnienie
wewnatrz aparatu sig nie zmienia, aparab
wraz z nurkiem mozna zanurzaé na gtebo-
kosé fdo 160 m i podnosié w przeciggu 4 do 5 minut.

Inaczej przedstawis sig praca w skafandrach gu-
mowych, w ktérych ciénienie’ wody trzeba zréwnowazyé
ciénieniem powietrza. Poniewaz sprezone powietrze,
w ubraniu gumowem bezpoSrednio styka sie z cialem
nurka, zanurzanie musi sig odbywaé powoli (1 m/min.),



a wychodzenie jeszeze wolniej (0,5 m/min), by organizm
stopniowo przyzwyczajaé do zmiany cisnienia. Samo
zatem opuszczanie sig i podnoszenie trwa juz ok, 3 godz.,
a na dnie przy glebokoéei 40 m mozna pracowaé od 15

‘Kabel telefonu
Linka sygnatowa
Klapa sygnalowa
‘Wentylator

tywak

Butle z tlenem

Kran zewngtrzny
Wentyl redukcyjny
Kran wewnetrzny
Wentyl ilociowy
Inzektor wydechowy
Pochtan. kwasu wegl.
Maska

Manometr

Manometr glebinowy
Klawisz telegraficzny
Telefon

Swiatlo

Termometr

Barometr,

g:“ha‘@°§§uanﬁ.§-m\gmgﬁe‘g

Rys. 3. Przekrdj aparatu.

do 20 minut — i to tylko raz na dobe, z powodu wielkiej
utraty sit przez nurka. Préby nurkowania ponizej 60 m
konezyly sig przewaznie §miercia,

Rys. 4. Widok zewngtrzny skafandra.>

Powytsze poréwnanie gltebokosci nurkowan i czasu
pracy przy uzywaniu obydwuch aparatéw podkresla do-
niostodé nowego wynalazku, ktérego ujemns strong jest
to, #e nurek nie pracuje bezpo§rednio rekami, lecz kle-
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suczami lub hakami, zmienianemi zaleznie od zadanej
roboty.

Na glebokosei 160 m nurek porusza koficzynami juz
z wielkim wysitkiem, a widzi w promieniu tylko ok, 1 m.

Inz A. Pauly.

Z CZASOPISM KRAJOWYCH.

CZASOPISMO TECHNICZNE. Nr. 4.

Inz. Dr. Zygmunt Fuchs daje poczatek nader ciekawego
artykutu z zakresu fizyki, traktujacego o ,Zjawisku ujemnego
ci$nienia w cieczach“. Inz. Tadeusz Zubrzycki zakoficza swe uwagi
o ,Wezbraniach w dorzeczu Wisty*, wyjaéniajsce ,ze zbiegiem
Wisty elewacja wezbran w regule maleje, za§ wzniesienie fal wio-
sennych roénie“, oraz ze ,Zadne wogoéle reguly nie dadzg sie za-
stosowaé do wod zatorowych“. Nastepuje dalszy ciag referatu
inz. M. Nestorowicza: ,Ustréj administracji drogowej w Polsce*
zawierajacy poczatek rozdzialu , Konieczne zmiany w administracji
drogowej w chwili obecnej“. Inz. O. Hirszberg rozwaza projekt
zaradzeniu nedzy mieszkaniowej we Lwowie. Inz. A. W. Kriiger
polemizuje z in2. Niebieszczanskim w sprawle oddziatéw technicz-
nych na kolejach panstwowych.

PRZEGLAD GORNICZO-HUTNICZY. Nr. 10.

Obok dalszego ciggu pracy prof. Henryka Czeczotta ,Flo
tacja, czyli wzbogacanie przez wsplywanie* i dokonczenia prze-
ktadu ,Teorfi i praktyki otrzymywania stali* Haakona Styri,
obejmuje ,,Sprawozdanie za rok 1924 z dzialalno§ci komisji dla
dokonywania badan lekarskich robotnikéw ulegltych wypadkom
nieszcze$liwym* i dalszy cigg pracy inz. Henryka Wdowiszewskie-
go ,Sposoby analizowania stali narz¢dziowej“. Statystyka kopal-
niana za listopad r. z. wykazuje, 2e wydobycie wegla kamien-
nego w Polsce wynositlo wzgledem wydobycia w tymze miesigcu
1913 r.: w okregu Dabrowskim 117,84%, Sosnowieckim 110,26%,
Krakowskim 11546%, a na Slasku Gérnym w okregach Kato-
wickim 839, Tarnowskich Goér 93,72%, Rybnickim 96,454, Kro-
lewskfej Huty 74,224,

PRZEMYSL I HANDEL. Nr. 3.

Podznaczony literami WU G. artykul wstepny p. t. ,,Taniogé
zycia i tanlo§¢ produkcji oznajmia, 2e obecnie ,,w wypadkach
kolizji hasta ,tanio$ci zycia* z istotnemi i rzeczywistemi potrze-
bami przemystu, ktére nota-bene sq rowniez sprawg klasy robo-
tniczej, powinien przewazy¢ raczej interes produkcji*'.. ,i kiedy
jeszcze odczuwamy na soble skutki wielkiego wstrzasu wojenne-
go | wclaz Jeszcze produkujemy zbyt drogo, akcja taczna Rzadu
i przemystowcoéw, zmierzajaca do zmniejszenia kosztéw produkcji
powinna obja¢ wszystkie bez wyjatku jej elementy. Akcja ta od
chwill ustabilizowania stosunkéw w kraju ruszyta intensywnie®...
»W ubjeglym roku 1924 zrobilismy juz znaczny krok naprzéd
w kierunku potanienia produkcjl. Jednak o wiele jeszcze wigcej
pozostaje do zrobienia w tej dziedzinie i dtuga jeszcze i wyte-
zona praca czeka naszych przemystowcédw — czy to w zakresie
ulepszef technicznych, czy organizacjl sprzedazy, czy uporzadko-
wania stosunkéw pracy, czy obmizenia kosztéw administracji —
nim przemyst nasz na kazdem polu osiggnie warunki produkcji, .
zblizone do zagranicznych®.

W artykuie ,Bilans kopalnictwa naftowego za rok 1924%,
dr. Stefan Bartoszewicz wnosi, Ze ,cata przyszlo§¢ naszego ko-
palnictwa naftowego oparta jest na tych dwuch drogach, ktéremi
przemystowcy kroczy¢ musza konsekwentnie; z jednej strony
trzeba taniej i oszczedniej pracowal na istniejgcych kopalniach,
a z drugiej strony trzeba robi¢ znaczniejsze wkiady na poszukiwa-
nie nowych Zrédet ropy*.
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Kongresy i Zjazdy.

MIEDZYNARODOWY KONGRES DROGOWY.

V Miedzynarodowy Kongres Drogowy odbedzie si¢ w Med-
jolanie, we wrze$niu 1926 r. na zaproszenie Rzgdu Wiloskiego.

Poprzednie Kongresy. Drogowe mialy miejsce: w Paryzu
(1908), w Brukseli (1910),. w Londynie (1913) i w Sewilli (1923).

Program zapowiedzianego Kongresu dzieli sig na 2 sekcje:
budowy i eksploatacji, obejmujgce zagadnienia nast.: drogi o na-
wierzchini betonowej, asfaitowej i bitumicanej, normalizacja badan
materjaléw drogowych, drogi przeznaczone specjalnie dla ruchu
samochodowego, regfamentacja ruchu w miastach i t. p.

Z okazji Kongresu odbedzie si¢ réwnoczesnie Miedzynaro-
dowa Wystawa materjatéw, maszyn i narzedzi uzywanych przy
budowie i konserwacji drég, jak réwniez pojazdéw korzysta-
jacych z drég.

Wioska Komisja Organizacyjna Kongresu ustalila w ogdl-
nych zarysach program zaje¢. Oprécz posiedzen dyskusyjnych,
przewiduje si¢ zwiedzenie nowych drég zbudowanych lub beda-
cych w budowie (miedzy innemi Autodromu w Monzy, gdzle
bedzle rozegrana jedna z Wielkich Nagréd, oraz nowych drég
przeznaczonych wylgeznie dla ruchu samochodowego, a laczacych
Medjolan z Jezioraml Wioskiemi), zwiedzanie zakladow przemy-
stowych i t. p. '

Zakonczenie Kongresu odbedzie si¢ w Rzymie.

Objasniefi, w szczegblno$ct co do Wystawy, udzlela Seckre-
tarjat Wtoski Komisji Organizacyjnej V Miedzynarodowego Kon-
gresu Drogowego, Medjolan, Via Sala 8 (Sekretarz Generalny inz.
G. Lori), lub Sekretarjat Migdzynarodowego Stalego Zrzeszenia
Kongreséw Drogowych w Paryzu (I’Association Internationale
Permanente des Congrés de la Route. Avenue d’léna 1, (Sekre-
tarz Generalny inz P. Le Gavrian).

D-lsze szczeg6ly co do organizacji Kongresu, jak réwniez
informacje dotyczace podrdézy i lokali, bgdg ogtoszone pé6iniej. -

MIEDZYNARODOWY KONGRES NAUKOWEJ
ORGANIZACJI PRACY.

W paZdzierniku r. b, odbgdzie sie¢ w Brukseli Miedzyn.
Kongres poSwiecony zagadnfeniom naukowej organizacji pracy
Program obrad Kongresu zawiera 7 zasadniczych dzialéw, obej-
mujacych gtéwne pola zastosowan rauki o organizacji, mianowicie:

I) Zagadnicnia ogodlne: Zasady i prawa; prawo
kontroli. ~Zakres zastosowat nauki o kierownictwie. Dazenia,
wrudnodei, mozliwosci. Szkolnictwo.

2) Organizacja wytwdrczos$ci: Metody organi-
zacyjne, ruch matarjaléw w wytworniach, planowanie produkcji,
systemy plac, chronometraz, badanie ruchéw, organizacja prac
recznych, selekcja pracownikéw. ‘

3) Organizacja zakup6éw: Magazyny, inwentarz
kontrola zuzycia surowcéw.

4) Obliczanie kosztéw wtasnych: Rachunko-
wosé, metody iaczenia elementow kosziow wl., metody uwzgled-
niania wydatkéw posrednich, sposoby wyplacania zarobkéw.

5) Organizacja sprzedazy: Metody i plany sprze-
dazy, akcja rynkowa, ogloszeria, racjonalne ustalanie cen,.orga-
nizacja wielkich magazynéw, ekspedycja.

6) Administracja: Zarzadzenia ogbine, zaleznosé wy-
konawcow, hierarchja, subordynacja, bluro badan.

7) Zastosowanie organizacji do dziedzin ad-
ministracjl publicznej.

KRONIK A,

II WSZECHPOLSKI KONKURS SZYBOWCOW.

Organizowany przez Zwigzek Lotnikéw Polskich II Wszech-
polski Konkurs Szybowcéw odbedzie si¢ dn. 17-go b. m. w Gdyni,
po uroczystem nabozenstwie w koSciele Oksywskim.

Zamkniecte konkursu nastapl 12 czerwca, za$§ rozdanie na-
gréd — 14-go czerwca.

Do konkursu dopuszcza sig tylko szybowce wykonane cal-
kowicie w Polsce, o ubcigzeniu statycznem minimum 150 kg.
Przed otwarciem konkursu szybowce beda poddawane badaniom.

Zgtoszenia kierowaé nalezy do Komisji Technicznej Zwiaz-
ku Lotnikéw Polskich, Poznan, Sieroca 2.

ZAKELAD BADANIA MATERJALOW PRZEMYSLOWYCH
W DABROWIE GORNICZEJ.
Dnia 15 kwietnia r. b. otwarly zostat zaktad badania ma-
terjalow przemystowych przy Pafnstwowej Szkole Gérniczej i Hut-
niczej im. Sfaszica w Dabrowie Gérniczej.

Celem Zakiadu jest:

a) badanie i ocenianie dla celdw przemystowych surowcow,
wyrobow i materjaldw przemystowych, jak nprz. wegla,
metall, smaréw, wody;

b) wykonywanie badan naukowych, odnoszacych sig do
wyzej wymienionej dzledziny surowcéw, produktow
i materjatéw. -

Zakiad wykonywa za odpowiednig oplata prace i badania,

dla zaktadéw przemystowych, instytucyf panstwowych i komunal-
nych, szké! zawodowych i poszczegélnych obywatell Panstwa.

Zaklad jest jednoczeénie pracownig do$wiadczalng dla ucz-

niéw szkoty.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA BIALEGO WEGLA
W GRENOBLI.
(maj — pazdziernlk 1925).

Majgca sie wkrétce odby¢é Wystawa Bialego Wegla w Gre-
nobli ma na celu: 1) zobrazowanie wielkich postepédw techniki
wyzyskania spadkéw wodnych w Jatach ostatnich, a wigc w za-
kresie wytwarzania, przesylania i zastosowania energji elektrycz-
nej; 2) pobudzié¢ sity techniczne do dalszych intensywnych prac
nad temi zagadnieniami; 3) pobudzi¢ do przyépieszenia wykony-
wania rob6t zwigzanych z wyzyskaniem sit wodnych w réznych
krajach. .
Teren wystawy, mieszczacy sig pod samem miaslem, zajmuje
obszar 20 ha.

Palac energetyczny, o powierzchni 3500 m?, zawieraé bedzle
wszelkie urzadzenia zwiazane z wyzyskaniem wysokich i niskich
spadk6éw — od turbin, regulatoréw i osprzelu, rurociggéw i t. p.,
az do pradnic, przetwornic i przyrzadéw pomiarowych. Dalej
bedzie dzial przewozéw elektrycznych, osobno— elektrochemja
{ in. dzialy. W patacu tym bedzie sie miescita tylko wyslawa
francuska. Osobune budynki bgda przeznaczone na wystawy in-
nych krajéw,

Pozatem beda przedstawione dalsze zastosowania elektro-
techniki: w urbanistyce, w oéwietleniu mieszkan, telefony, radjo-
technika, wreszcie elektrotechnika w rolnictwie (model zelektry-
fikowanej farmy). Nadto bedzie utworzony dzia} szkolnictwa-
technlcznego (szkét akademickich i §rednich zawodowych), prasy
technicznej i t. p. t -

Dzial “turystyki zawiera¢ bgdzie palac organizacyj tury-
stycznych francuskich, dalej— przemystu turystycznego i sporto-
wego, patac koloni] (Afryka Péin.) i t. d.

Jak styszeliSmy, prowadzone sa tez i u nas przygotowa-
nfa, celem wzigcla udziatu Polski w tej wystawle.
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WIADOMOSCI
POLSKIEGO KOMITETU NORMALIZACYJNEGO.

Ne 19

Warszawa, dnia 13 Maja 1925 r.

Rok 1

TRESC: W sprawie ksztattu kielicha zeliwnych rur
wodociggowych; W sprawie projektu polskich norm ce-
mentu portlandzkiego; — Spawane walczaki kotlowe. Pro-
tokuly: podkomisji pedni, komisji materjatéw i wyrobéw
budowlanych, komisji ogdinej, podkomisji rur gazowych.

SOMMAIRE: Remarques sur la forme du manchon des
tubes en fonte, & eau; sur le projet des normes polonaises-
pour le ciment - portland; — Corps cvlindriques des chan-
dieres soudés Comptes-rendus des séances: de la Com-
mission des Transmissions; de la Commission du matériei
pour la construction de bétiments; de la Sous- Commission
des tubes 3 gaz.

Polski Komitet Normalizacyjny, podajac do
wiadomo$ci wszystkie projekty polskich norm oraz
technicznych warunkéw dostawy przed ich wnie-
sieniem na plenum Komitetu, ma na celu wywola-
nie odpowiedniej dyskusji, oraz rzeczowej krytyki
szerszego ogol osob zainteresowanych.

Biuro Komitetu prosi o nadsylanie wszelkich
sprzeciwow, dotyczacych powyzszych projektéw,
pod adresem: Polski Komitet Normalizacyjny,
Ministerstwo Przemystu i Handlu, ulica Elekto-
ralna 2, w terminie podanym nad nagiéwkiem
kazdego projektu,

Uzasadnienia sprzeciwéw powyzszych moga
by¢ ewent. drukowane w dziale ,Wiadomosci
P. K. N.“ Przegladu Technicznego, winny jednak
by¢ w tym celu odpowiednio opracowane.

Biuro P. K. N. przypomina, iz
z dniem 15 maja r.'b.
uptywa
TERMIN ZGLASZANIA SPRZECIWOW
do projektéw norm:

Znakowanie wytrzymatosciowe (vide ,Przegl. Techn,“ Ne 9)

Proby fizyczne cementu portl. (,, # » N 10)
, wytrzymat. cementu portl. (,, 3 - s )
Proba na rozciaganie. Pojecia podstawowe (vide

,Przegl, Techn.® N 11).

W sprawie ksztattu kielicha zZeliwnych
rur wodociggowych,

Od Gérn.-Hutniczej Spétki Ake. , Wegierska Gtérka”
otrzymat P. K. N. nastepujace uwagi:

Jedng z gléwnych zasad techniki odlewniczej jest
rachowanie réwnej grubosoi §cianek odlewu; tam, gdazie
w odlewie grubosei §oianek z waznych powoddéw sg rézne,
przej$cia z mate] grubosei do duzej powinno byé tagodne.
W praktyce odlewniczej czesto zdarzajg sigq wypadki,
w ktérych zasada powyzsza nie moze byé przestrzegana;
w tych wyjatkowyeh wypadkach stosujemy rézne wy-
jatkowe $rodki, przeciwko szkodliwemiu wplywowi nie-
réwnej grubosci $cianek. Przy odlewie rur odlewanych

w duzych ilo§ciach, stosowanie wyjgtkowych Sredkéw
wptynetoby niekorzystnie na wydajnosé i na koszta wy-
robu rur; dlatego zadna odlewnia rur érodkéw takich nie
stosuje. Zaokraglenie spodu kielicha, proponowane przez
p. dyr. Jussewicza i przeze mnie nie jest zmiang za-
sadniczg kielicha rosyjskiego, lecz tylko drobnym szcze-
gétem konstrukeyjnym, Zatrzymanie obecnego ksztaltu
kielicha bez zaokraglenia byloby tylko wtedy uzasad.
nione, o ileby inne bardzo watne wzgledy przemawialty
przeciwko zaokragleniu., Tymezasem tak nie jest, Jako
gléwny argument przeciwko zaokrggleniu przytaczali
wodociagowey na ostatniem posiedzeniu Komisji niebez-
pieczefistwo tworzenia sie w zaglebieniu osadéw z bak-
terjami. Gdyby takie niebezpieczenstwo zostato udo-
wodnione, to odlewnicy musieliby naturalnie cofnaé swéj
wniosek i nie obstawaliby przy zaokragleniu. Przeciwko
przypuszczeniu tekiego niebezpieczenstwa przemawiajs,
normy angielskie, ktére wyraZnie przepisujg pewien
odstep konea rury od spodu kielicha. Odstep ten wynosi
min, 8/8", max 5/8", (p. British Standart Specifications
for Cast lron Pipes, ete. London February 1919), Takze
w rysunku kielicha wedlug norm amerykanskich uwi-
doczniony jest taki odstep, chociaz nie jest podany wy-
miar odstepu. Wprawdzie normy amerykanskie i angiel-
skie nie stosujs zaokraglenia, ale z tego jeszcze nie wy-
nika, aby Polacy ignorowali ogélnie przyjets zasade
odlewniezo-techniczna,

Uwazam, ze na nas cigzy moralny obowigzek stwo-
rzenia norm najlepszych, a to z tego powodu. ze ustalamy
normy w roku 1925, wiec w43 lata powydaniu norm nie-
mieckich, 16 lat po wydaniu norm rosyjskich, 19 lat po
wydaniu norm wiedenskich 1 t. d.

Nastepnie inzynierowie Polacy, obznajmieni z- nor-
mami rosyjskiemi, niemieckiemi, angielskiemi, amery-
kanskiemi, francuskiemi i wloskiemi, przy ustalaniu
norm polskich latwo potrafig ocenié korzysei i wady norm
poszezegélnych 1 stworzyé typ najlepszy, prototyp rur
wodociggowych wedlug spodziewanych norm migdzyna-
rodowych. Kazdy wodociggowiec, ktéry poréwna normy
rur poszezegdSlnych panstw, przyjéé musido przekonania,
%e najwyzszy czas, aby wydaé dla rur wodociggowych
normy miedzynarodowe. Juz bowiem przy gruboSciach
fcianek istnieje kompletny chaos; c¢éz dopiero méwié
o szozegétach innych.

Co do zaokraglenia spodu kielicha uwazam wniosek
odlewnikéw za stuszny, gdyz wediug mego zdania nie
istniejg tak wazne powody, ktéreby zmuszaly mnas do
ignorowania zasady odlewniczo-techmicznej, przyjete]
ogélnie.

Jezeliby za$ wigkszo§é komisji o§wiadczyla sig prze-
ciwko zaokragleniu, to wobec poczynionych powytej
uwag, uwazam obowigzek swdj jako technika za spel-
niony, & jako producent rur wodociggowych, z powiek-

‘szenia wagi rur moge byé tylko zadowolony.
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W sprawie projektu polskich norm
cementu portlandzkiego.

Biuro P. K. N. otrzymalo szereg propozycyj, do-
tyczagcych zmian i uzupelnien pierwotnego projektu
. morm cementu portlandzkiego Ponizej rozpoczynamy
druk tych propozyeyj, celem poddania ich pod rozZWage
zainteresowanych.

Mechaniczna stacja dodwiadczalna
Politechniki Lwowskiej.

(P N, 12—B 1).

Projekt, ogloszony w Wiadomosciach P.K N. (Nr. 6
18 z 25 lutego 1925) zawiera niektére zbyt wygdrowane
wymogi dla cementu, normalnego, pomijajac mileczeniem
cementy szybko-wigzgce 1 powoli-wigzgce, Nad-
to obok pewnych innych usterek, nie wspomina nigdzie
o koniecznoécl stosowania do préb piasku normal-
nego i nie okresla go.

7 tych powoddéw proponuje zmiany nastepujace:

1) Do ust. 4. (Cechy fizyczne). Punkt o,

Jezeli czas wigzania (t. j. okres od chwili zarobie~
nia cementu wodg as do zupeinego stezenia stwierdzone~
go igle Vicat’a) nie dochodzi do 1 godz., to cement jest
szybko-wigzacy; cement normalnie wigzgey
ma czas wigzania 1 do 3 godzin; nakoniec cement po-
woli-wigzgcy 3 do 12 godaz.

2) Punktc.

Miatko&¢é cementu (wyrazenie usywane od wie-
lu lat w ,Mechanicznej Stacji do§wiadczalnej Politech-
niki Lwowskie]* zamiast stosowanego w projekcie:
»Stopiefi zmielenia“) jest wtadciwa, gdy pozostalo§é ns
sicie N1, 900 nie przekracza 5% (zamiast 2% w projekcie,
* podczas, gdy np. normy japonskie i niemieckie zadawa-
lajg sig 5%, a pozostalo§é na sicie Nr. 4900 nie prze-
kracza 20%.

8) Punkt d.

Clezar wiadciwy cementu oznaczony po wyZarzeniu
zapomocsg wolumenometru powinien wynosié przynaj-
mniej 8,06 g/em?.

4) Do ust. B. Punkt e.

Strata przy wyzarzeniu cementu nie powinna prze-
kraczaé 4,569 [stwierdzenie bowiem straty przy wyzarze-
niu znacznie wigkszej od napotykanej zwykle u cementu
lezgoego na skladzie do 4 tygodni (okolo 2,5%) nie po-
winno byé powodem do odrzucenia badanego cementu,
czy tez zaznaczenia w orzeczeniu, ze ,nie czyni‘ za-
do&é wymaganiom normy. Gdy strata przy wyzarzeniu
przekracza 4,5% to wtedy dopiero jako§é cementu jest
podejrzana i wskazane sg dalsze préby, ktére mogsy
cement badany zrehabilitowad].

5) Punkt f.

Pozostalosé nierozpuszezalna cementu nie powinna
przekraczaé 2¢ (zamiast nieuzasadnionege w projekcie
zaostrzenia 1,5%).

6) Do ust. C.

Proponunje opuéeié catkiem punkty %il, a w punk-
cie m wstawié zamiast 140 kgfem? tylko 125 kg/em? wy-
trzymaloéeci po 7 dniach, albowiem wazniejszg jest norma
98-dniowa. Wytrzymalosé na rozciaganie pozostaje, jak
wiadomo, w stalym stosunku do wytwymaloéci na dciska-
nie, ktéra da sig oznaczyé najpewniej i najwygodniej.

Nadto nalezy w punkcie m . wyrafnie mmaczyé
,zaprawy cementowej 1:8 z piaskiem normalnym¥,

WIADOMOSCI P. K N
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7) Wobec tego formularz orzeczenia powinienby
nosié¢ napis: ,Orzeczenie jakosci cementu portlandzkiego®.

Nadto formularz ten powinien podawac kto na-
destat cement do badania.

Zakoneczenie orzeczenia winno mieé forme;

»Badany cement okazal sig szybko (normalnie, lub
powoli) wigzgcym i czyni (nie czyni) zadoéé wymaganiom.

Mechaniczna Stacja Do$wiad, Politechniki Liwowskiej
(—) Prof. Dr. M, T'. Huber.
(d.c.n.).

Kierownik Stacji

Spawane walczaki kottowe,

Wyciag z protokutu posiedzenia w d. 18 marca 1925 r.

Podkomisji Kottowej dla przejrzenia ustaw o budowie, usta-

wianiu, uzytkowaniu i dozorze kottéw parowych i naczyi pra-
cujacych pod ci$nieniem.

Z zagranicy sprowadzane sy kotly wysoprezne
z walczakami spawanemi, przyczem zagranics stosowane
bywa spawanie blach walczakéw zapomocs acetylenu,
Dotychezasowe przepisy co do budowy, konstrukeji i od-
bioru kottéw parowych nie przewidujg ograniczen dla
koti6w wysokopreznych, jak réwniez nie -ujete jest
w forme prawna stosowanie spawania blach kotlowych,
przeto Podkomisja Kottowa, wyloniona z Komisji Kotto-
we] przy Komitecie Technicznym na posiedzeniu w dn,
18 mareca r. b, rozpatrzyla powyzszg sprawe i uchvalila
nastepujace wnioski przedstawi¢ Komitetowi Techni-
cznemu (P, K. N.):

1) Wigkszoscia, glosdw uchwalono dopuszezalno$é
lgezenia blach walezakéw kotléw zapomocs spawania
krawedzi, lecz przy uzyciu tylko gazu wodnego 1 tylko
dla szwéw (poigczen) podiuznych przy max. §rednicy
walczaka do 900 mm.

2) Miejsce spojenianie moze byé pod bezposredniem
dziataniem spalin,

8) Na powierzchni spojenia nie moze byé otwordw,
z wyjatkiem otwordw nitowych szwu poprzecznego.

4) Spétezynnik oslabienia szwu spojonego przyj-
muje sie 0,7 przy spélezynniku bezpieczenstwa nie mniej-
szym niz 4, 5.

5) Po spojeniu caty walczak powinien byé nalezy-
cie wyzarzony i przed zmontewaniem wyprébowany na
ciénienie wodne dwukrotne, przy opukiwaniu.

6) Niedopuszczalne jest wzmacnianie szwu spawa-
nego jednostronng tubka,

7) Walczaki spawane winny posiadaé zadwiadczenia
wiladz panstwowych, potwierdzone przez konsulaty pol-
skie, o spetnieniu powyzszych warunkéw,

Podkomusja pedni
komisji do norm. czesci maszyn,

Protokut posiedzenia z dn. 16 kwietnia 1925 r.

Obecni pp.: Bochnia St,, Brelewski (przedstawiciel
10-go Departamentu M-stwa Spraw Wojskowych), Bog-
danowicz M, (Panstwowa Szkota Wibkiennicza w Lodazi),
Tyszka M. (Tow. Ake. J. John w iodzi), M. A, Zakrzewski,

Stwierdzono mals ilosé uczestnikéw na 40 wysla-
nych zaproszen do rozmaitych oséb i firm— rzeczoznaw-
céw, odbiorcéw i wytwéreéw,
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Departament Mechaniczny i Zasobéw Ministerstwa
Kolei Zelaznych, zawiadomil, ze nie zamierza przedsta-
wiaé specjalnych zyczen w sprawie normalizacji pedni
i delegata nie wysle, P, prof, Krauze zglosit ched wziecia
udziatu w pracy wedlug przydzielonego materjalu, Wy-
twornia pedni ,Krawezyk i S-ka* w Zawiercinu w kilku
listach wyrazita swe zainteresowanie pracami podkomi-
sji; fabryka ,H. Loehnert* zaproponowala rozpoczecie
wstepnych prac w miejscowem Stowarzyszeniu Techni-
kéw; fabryka ,Edmund Schmeja" przestala swg opinje
oparcia prac normalizacyjnych na studjach zagranicy,
uwaza)gc, ze umiedzynarodowienie normalizacji jest po-
zadane i konieczne ze wzgledu na moznoéé eksportowania,
prosita wreszcie o zawiadomienie o wynikach obrad; fa-
bryka ,Emil Twerdy" wyrazita cheé przedstawienia
swych uwag po otrzymaniu blizszych szczegétéw,

Wobec matej ilosei obecnych, postanowiono nie
przeprowadzaé formalnyeh wyboréw przewodniczacego,
za§ dalsze prowadzenie spraw podkomisji powierzono
p. M. Zakrzewskiemu.

Bedac zdania, ze wszystkie prace podkomisji wyma-
gajg przedewszystkiem ustalenia normalnyeh $rednic
walkéw pednianych, postanowiono prosié o przygotowa
nie na najblizsze posiedzenie swyech projektéw normal-
nych srednic watkéw pednianych: 1) firme ,John“ w o0so-
bie p, inz, Tyszki Yacznie z p. Bogdanowiczem, 2) p. St.
Bochnie, 3) firme ,Krawezyk i S-ka“, 4) firme ,H.
Loehnert", Postanowiono zawiadomié o tem réwniez
prof. Krauzego i firmg ,E, Twerdy®, na wypadek
gdyby zechcieli nadestaé swe uwagi.

Przewidywane referaty podkomisji sformulowano
jak nastepuje:

1) Srednice i liczby obrotéw watkéw pednianych.
2) PierScienie osadcze i1 odsady.
-3) Sprzegla.
4) Lozyska 1 obrgczki samosmarowe,
5) Podstawy lozysk a) wieszaki, b) inne ustroje.
6) Plyty dcienne i kotwowe.
7) Kota pasowe i linowe,
8) Sposoby zamocowania kof,
9) Zastosowanie uktadu pasowan do pedni,

1U) Montaz, dozdr 1 obstuga pedni (nad program),

Przydzial referatéw nastapi na najblizszem posie-
dzeniu po ustaleniu §rednic watkdéw,

Posiedzenie to wyznaczone zostalo na wtorek 5 ma-
ja ogodzinie 6/, pp., w gmachu Ministerstwa Przemystu
Handlu, Elektoralna 2, pokdj M 141,

Komisja matierjatow 1 wyrobow
budowlanych.

Protokut 1-go posiedzenia z dn. 24 grudnia 1924 r.

Pierwsze posiedzenie Komisji materjaléw i wyro-
héw budowlanych odbylo sig dnia 24 grudnia 1914 r. pod
przewodnictwem p, in%, W. Polkowskiego.

Na posiedzeniu tem zatwierdzono nastepujacy skiad
podkomisji cementowej:

Przedstawiciele Zwigzku Polskich Fabryk Portland-
Cementu pp.: 1) Brzostowski Jan, posel na Sejm, 2) Eiger

~Antoni, 8) Weliniski J. 4) Tymieniecki K.

Przedstawiciele Politechniki Warszawskiej pp.:
1) Karasifiski L. prof., 2) Budny A , 8) Paszkowski W. prof.

Przedstawiciele Przemystu Budowlanego pp.: .
1) Polkowski W,, 2) Kto§ Cz,, 8) Pianko L.

WIADOMOSCIP. K. N,
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Przedstawiciele Min.
1) Strézecki, 2) Krupa.

Przedstawiciele Min. Kolei Zel. pp.: 1) Gubryno-
wicz Z, 2) Wisznicki K.

Przedstawiciel Min. Przem. i Handlu: p. Sygietynski.

Przedstawiciel Marynarki Wojennej: p. Morgulec
Wt., komandor.

Przedstawiciel Magistratu m. stol. Warszawy: p.
Szczeniowski Szez.,

Przedstawiciel Min. Spraw Wojsk.: p. Klawe, plk.

Na posiedzeniu tem zatwierdzono réwnies nastepu-
Jacy skiad podkomisji ceramiczne;j:

Przedstawiciele Zwiazku Ceramikéw pp.: 1) Cie-
szewski J., 2) Swigcicki K., 3) Rakowski J., 4) Lewow-
ski T,

Przedstawiciele Przemyslu Budowlanego
1) Martens H., 2) Pianko L., 8) Polkowski W.

Przedstawiciele Politechniki i Architektury pp.:
1) Heurych J., 2) Domaniewski Cz., 3)Maczeniski Z,

Przedstawiciele Min, Robét Publ. pp.: 1) Bakowski,
2) Strézecki, 3) Krupa J.

Przedstawiciele Min. Kolei Zel. pp.: 1) Wisznicki P.
2) Gubrynowiez Z.

Przedstawiciel Min. Przem.i Handlu: p. Sygietynski.

Przedstawiciel Marynarki Wojennej: p. Morgulec
W., komandor,

Przedstawiciele Ministerstwa Spraw Wojskowych,
Magistratu m. stol. Warszawy, Lwpwa i Poznania, oraz
pp.: Pawlowicz i p. prof. Adamiecki.

Na tem samem posiedzeniu omawiano rdéwniez
sprawg utworzenia Komisji Drzewnej. Wyjasniono, iz
prace w kierunku normalizacjidrzewa byly podejmowane
przez Lwowskie Towarzystwo Politechniczne oraz ze
przez Departament Ogélny Ministerstwa Przemysiu
i Handlu byla zbierana ankieta w sprawie drzewa z calej
Polski; postanowiono, iz podkomisja drzewna Kom. mat.
i wyr, budowlanyeh, ktéra bedzsie utworzona w celu opra-
cowania norm drzewa, winna zwrécié sie do wyzej
wzmiankowanych instytucyj o otrzymanie tych prac.

Do podkomisji drzewnej postanowiono zaprosié:

Przedstawicieli Przemysiu Budowlanego pp.: 1) Pro-
naszko 8., 2) Polkowskiego W.

Przedstawiciela sprzedawcéw drzewa: p, Wiercin-
skiego Cuz.

Przedstawicieli Przemystoweédw LeSnych, Zwigzku
Posiadaczy Laséw, Min. Rolnictwa i Débr Pafistwowych,
Dyreknji Generalnej Laséw Panstwowych. Min, Spraw
Wojsk., Min. Rob6t Publ., Min. Kolei Zel., Magistratu m.
stol, Warszawy i Zwigzku Miast.

Na przewodniczacego podkomisji drzewnej posta-
nowiono prosié p. § Pronaszke.

Robét Publicznych

pp.:

PP -

Protokut 2-go pesiedzenia z dnia 6 marca 1925 roku.

Posiedzenie poswigcone zostalo sprawom sposobéw
potanienia budowy.
P. Dyrektor Dabrowski wyjasnia, iz na posiedzeniu
u p. Premjera, z udzialem przedstawicieli rzadu 1 postow,
przy rozwazaniu kwestji mieszkaniowej byla poruszansa
sprawa normalizacji drzwii okien, ze wzgledu na to, 1z
przy ewentualnem ujednostajnieniu wymiaréw tych wy-
robéw, bedzie mogla odbywaé siq masowa produkeja co
musi wplyngé na obnisenie ich kosztu. Zgdanie stosowa-
nia normalnych wymiaréw bedzie dotyczylo tych doméw,
ktére bedzie subsydjowat Rzad.
~ P. inz. Krupa méwi, iz normalizacja drewnianych
czefci budowli da sig wprowadzi¢, ale przedtem nalezy
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opracowad normalne, tj. typowe budynki, ktére beda bu-
dowane przy subsydjowaniu przes Rzad; wyraza przeko-
nanie, iz budowa zaczyna¢ sig bedzie dopiero od dwuizbo-
wych mieszkati, poniewaz jest to minimum wymagania,
odnoénie za§ uruchomienia budowy doméw wogdle, za-
znacza, % to da sig uskutecznié tylko przy nisko oprocen-
towanym kapitale, do 4% w stosunku rocznym.

P. inz. Tymieniecki jest przeciwny koszarowemu
budowaniu doméw, jako przyklad stawia Niemecdw kto-
rzy zaczeli budowaé koszarowe budyuki, lecz obecnie juz
od tego odstapili. Trzeba daé wyraz pieknu i estetyce,
a tem samem i pole do dziatania architektom.

Wyjaéniajg pp : inz Wankowiez, dyr. Dabrowski
iinz. Krupa, ze przy tak optakanych stosunkach miesz-
kaniowych nie mozna wymagaé nadzwyczajnych rzeczy,
przewodnis mysla musi byé narazie choé w czesci zaspo-
kojenie gtodu mieszkaniowego; budowy koszarowe] da sie
unikngé przez zastosowanie wniosku p. inz. Krupy, t. j.
przy budowaniu typowych budynkéw.

P. inz Polkowski komunikuje, iZ najwazniejszym
czynnikiem oszczednego budowsnia jest normalizacja
profili,

Po dodatkowych wyjasnieniach obeenych, postano-
wiono powotaé dwie podkomisje: 1) Normalizacji drew-
nianych czefel budowy; 2) Warunkéw ekonomicznych
budowy doméw.

Do pierwsze] ‘podkomisji postanowiono
przedstawicieli:’

Min, Robét Publicznych, Min. Kolei. Zelaznych,
Min. Spraw Wojskowych, Min. Przemystu i Handlu, Ma-
gigtratu m. stot. Warszawy, Kota Architektéw, Izb Bu-
downiczych ze Liwowa i Krakowa, ,Strzechy”, Cechu Bu-
downiczych w Poznaniu, Przemystu Drzewnego z Pozna-
nia, Przemystu Stolarskiego i Przemystu Budowlanego,
oraz profesora Domaniewskiego.

Do drugiej podkomisji postanowiono zaprogié przed-
stawicieli:

Min. Robdt Pubhcznych Min. Skarbu, Banku Gospo-
darstwa Krajowego, Prof. Domamewsklego 2-ch 2z Kola
Architektéw 1 4-ch ze Stowarzyszenia Zawodowego Prze-
mystoweéw Budowlanych.,

zaprosié

Komisja Ogdlna.

Na. posiedzeniu Komisji Og6lnej z dnia 16 marca
1925 r. uchwalono: ‘

1) wylonié Komisje Specjalng do znormalizowania
gwintéw do haceli pod przewodnictwem przedstawiciela
D.tu II-go M-stwa Spr. Wojsk., mjr. Mierzejewskiego;

2) oglosié drukiem norme PN 2-H, p. t.:,, Warunki
techniczne wyrobu i odbiorn wodociagowych rur zela-
znych (do 10 a? ciSnienia rob.) po uprzedniem ustaleriu
ostatniej redakeji przez Biuro Komitetu w porozumieniu
z p. inz. Gembarzewskim i p. prof. Radziszewskim;

3) w zwigzku z ogloszonym projektem normy dla
temperatury odniesienia (20°),0glosié projekt norm prze~
liczania cali na milimetry;
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4) na wniosek p. prof. Trepki, wystapié¢ do Komi-
tetu z wnioskiem o przekazanie funkcji Komisji Techno-
logji Chemicznej— Sekeji Przemystowej Towarzystwa
Chemicznego oraz o powiekszenie liczby czionkéw Ko-
mitetu o jednego przedstawiciela Towarzystwa Che-
micznego;

5) powolaé specjalng komisje w skiadzie pp. Gem-
barzewskiego, Karasifiskiego, Langroda, Przybylskiego
i Roginskiego do ustalenia systemu numeracji polskich
norm;

6) zwotaé konferencje w sprawie normalizacji for-
matéw papiern z udzialem przedstawicieli sfer zaintere-
sowanych.

Po'dk:omisja rur gazowych.

Na 1 posiedzeniu podkomisji rur gazowych
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego w dniu 4 kwietnia
1925, pod przewodnictwem inz. Wi Kuczewskiego i przy
udziale: prof. A, Roginskiego, dyr. Cz. Swierczewskiego,
inz. J. Konopki, inz. P. Januszewskiego, dyr. M. Seiferta
dyr. K. Zardeckiego, dyr. St, Dazwaniskiego. dyr. A. Dziu-
rzynaskiego, inz. Wi, Pietraszewicza, prof, I. Radziszew-
skiego, inz. J. Sadkowskiego, inz. W. Adamieckiego,
Z. Liady, K. Weissa 1 inz. B. Monkiewicza powolano na
prezesa podkomisji dyr, A. Dziuzynskiego i na sekretarza
inz. Wi Pietraszewicza.

Wyltoniono 5 Sekeyj:
1) rur i ksztaltek aeliwnych,
2) rur kutych,
3) tacznikdéw,

4) uzbrojenia gazo-wodociggowego 1 ogrze-
wniczego (z wylaczeniem uzbrojenia ko-
tlowego),
b) gazomierzy.

Do sktadu poszezeg6lnych Sekeji wehodza:
do Sekcji 1. Prof. Radziszewski i przedstawiciele gazo-
wnikéw.
2. Pp.: Weiss, Bakowski, Radziszewskii przed-
staw. gazownikow.

3. Pp: dyr. .Konopka, Bakowski, Erbe.

" n

. n 4 Pp.: Rutkowski, Bakowski, przedstaw. fabr,
Ursus, Schnidta i Huty Ludwika.

» a2 D. Pp.: Billewicz, Pietraszewicz i przedstaw.

gazownikéw.

Wyznaczono dwutygodmowy termin prekluzany
na zalatwienie spraw organizacyjnych. Sekcje majg pra-
cowat réwnolegle i niezaleznie. Wyniki prac sekey] beda
uzgodnions na posiedzeniach plenarnych, wobec ozego
poszczegélne sekcje winny skiadaé swoje wnioski na 2
tygodnie przed posiedzeniem podkomisji.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul,

Wydawca: Spétka z o. o. ,,Przeglad Techniczny*

Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
Redaktor odp. in2. Czestaw Mikulski.
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