" Nr. 11.

Warszawa, dnia 18 Marca 1925 r.

Tom LXIIL

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

TRESC:

Niemieckie zelazne wagony osobowe, nap. R. Na-
gel, inz.

Rozwdj 2eglugi §r6dlgdowej w Niemczech | nasze
zadania w tej dziedzinie (dok ), nap. B, Bosiacki, inz.

Rozpoczgcie pomiaréw podstawowych w Polsce,
nap. T. Niedzielski, inz.

Przeglgd pism.
Ze Stowarzyszef Technicznych,
Kronika. '

WiadomoS§ci
cyjnego.

Polskiego Komitetu

Normaliza-

SOMMAIRE:
Votures métalliques des voyageurs des chemins
de fer en Allemagne (A suivre), par. R.Nagel,ing.

L'etat actuel et ies problémes de developpement
des voies navigablesen Pologne (suite et fin),
par Bosiacki, ing.

Travaux d’arpentage général en Pologne, par T
Niedzielski, ing.

Revue documentaire.

Sociétés Techniques.

Divers,
Comptes-rendus du Comité Polonais de Standardi-
sation.

Niemieckie zelazne wagony osobowe

Naplsat inz. R. Nagel, Gdarnsk.

Czesé wstepna.

ierwsze préby wprowadzenia w Niemczech ze-

laznego wagonu osobowego powstaty na wiekszg

skale w 1908 r,, kiedy fabryka wagonéw ,Van

der Zyppen & Charlier* w Kolonj1 otrzymata
zamdwienie na 25 przechodnich wagonéw 4. osiowych
z ostojg zelazng i z ostojnicami znitowanemi z ze-
laznem obiciem pudia, tworzacem do poziomu okien
rodzaj diwigara mostowego. Gérna cze$¢ pudia tych
wagonow pozostawata drewniana.

Prébne te wagony, po pewnych zmianach ustroju,
okazaly si¢ wuzyciu nader udatnemi. Pie¢ dalszych
wagonoéw, o szkielecie juz catkowicie zelaznym, zapre-
zentowaly sie réwniez dodatnio.

pokrycia wagonu o pudle drewnianem uzywa sig
blachy Zelaznej, stosunkowo do§¢ grubej, ktora nie wy-
konywa jednak zadnej pracy i stuzy tyiko jako oslona
drewnianych $cian pudia, chronigca je od wplywow
atmosferycznych. Wciggniecie blachy tej (o nieco zwigk-
szonej grubos$ci) do pracy, drogyg sztywnego polaczenia
jej z ostojnicg i z zelaznemi stupkami szkieletu pudia
zapomocq mitéw, zwieksza znacznie wytrzymatos$é pudta
i daje mozno$¢ zmniejszenia profilu ostojnic, pozbycia
sie skomplikowanej kratownicy w bocznych $cianach
pudta, oraz dolnego Sciggu ostojnic,—co w wyniku
da¢ moze og6lne zmniejszenie wagi wagonu. Irzeczy-
wiscie, porownanie wagi wagonow zelaznych (budowy
z 1920 r.) i drewnianych wykazuje wyniki nastgpujgce:

Niemniej konieczng oka-
zala sie potrzeba zastosowania
zelaza do budowy pudia wago-

néw nieprzechodnich, t. j. wa-
gonéw z drzwiami otwierajg-
cemi si¢ z obu stron kazdego
przedzialu, Z powodu ostabie-
nia pudta przezwycigciadrzwic-
we,orazzracjistabego potgcze-
nia pudla z ostojg zapomocg tylko ze§rubowania go ze
wspornikami, polaczonemi z ostojnicami,—wagony te
przy zderzeniach bywaly catkowicie druzgotane, przy-
czem pudla bywaly zrywane z ostoi. To samo dotyczy
wagonéw bagazowych i pocztowych, jako biegngcych
w pociggu zaraz za lokomotyw3 i wskutek tego naj-
bardziej naraZzonych na uszkodzenia przy zderzeniach.
Pierwsze wagony Zelazne 3-osiowe byly wypuszczone
w 1914 r. przez tg samg fabryk¢ ,Van der Zyppen
& Charlier%, a w §lad za niemi wypuszczone zostaly
przez fabryk¢ wagonowg w Zgorzelcu cztero-osiowe
zelazne wagony bagazowe i pocztowe dla pociggéw
szybkobieznych.

Analizujac budowe wagonu o pudle zbudowanem
z drzewa i wagonu zbudowanego z zelaza, zauwazamy
przedewszystkiem tg nielogiczno$¢, 2e do zewngtrzego

Waga pudla kg | Oszczedno§¢ |Waga catego wagonu Oszezedn
Rodza] wagonu = SR St s ra s TS 2
drewnian.|zelaznego| kg 9 |drewnian.|2elaznego %
4-osiowy przechodni 3 kI, | 30550 = 25025 | 5525 18 45390 39865 12
4-osiowy bagazowy 21 690 i 20440 1250 : 58| 328% 31640 3,8
3-osiowy nie przech. 3 k.| 15465 | 13535 | 1930 12,57 19300 | 17376 10

Postawiony na dwuch kozlach, znajdujgcych sig
w odleglosci 132560 m, wagon 4-osiowy, obcigzony
probnym cigzarem 23965 kg, prawie S-krotnie prze-
wyzszajacym normalne obcigzenie statyczne wagonu,
wynoszace okoto 4750 kg (waga 38 pasazeréw z baga-
zem),— dat strzatke ugigcia, po 20-godzinnem obcigze-
niu: po §rodku, ze strony przedziatow 2,8 mm, za$ ze
strony korytarza 2,2 mm, oraz na koncach 0,3 i 0,7 mm,
Po odcigzeniu ugiecie znikio.

Wagon 3-osiowy nieprzechodni, postawiony na
dwuch koziotkach, odlegiych o 7,5 m i obcigzony wagg
13 500 kg, dat ugiecie posrodku 5,1 i 6 mm, z czego po
odcigzeniu pozostalo 1,2 12,4 mm. Jest tu widoczny
jawny wplyw wycie¢ drzwiowych, ostabiajgcych pudio.
Zresztamowa jesttu o zelaznym wagonie jednego z pierw-
szych ustrojow, w nastgpstwie znacznie ulepszonego.
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Nalezy wzig¢ pod uwagsg, ze pudio drewniane
wymaga doborowych gatunkéw debu, jesionu i pitsch-
pine’u i to czesto o wymiarach, ktére nader trudno
znalezé¢ na rynku. Wypitowywanie podhiznic, stupkéw,
krokwi i t. p. polgczone jest ze znacznemi stratami,
wynoszacemi nie mniej niz 50y zuzytej w tym celu
tarciny. Wcigcia poszczegélnych czgsci drewnianych
przy potqczeniach — wywotujg niejednokrotnie osta-
bienia wlasnie w tych miejscach, w ktérych poZgdana
jest znaczna wytrzymato$¢. O przybliZzonej ilosci po-
trzebnego drzewa i zelaza do obu powyzszych kon-
strukcji pudta mowi zestawienie nastgpujgce:
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latory ssace), boczne za$ $ciany wagonow 4-osiowych
w granicach WC i breku Scigte sg ukosnie w hnji
prostej, — zamiast dotychczasowego raptownego zala-
mania w przejsciu do breku, co'uproscﬂo ostojg. Przy-
toczone dwie zmiany w ksztaicie wagonu wpiyngly na
zmniejszenie si¢ wagi 4-osiowego wagonu o jedng
tonne. Natomiast dla zwigkszenia sztywnoscl wagonow
w obu koncach, kofice sklepienia dachowego zostaty
opancerzone blacha, tej samej grubosci co 1 blacha
Scienna (3 mm). o

Wreszcie co sig tyczy wagonu trojosiowego, to
wprowadzenie zelaza daio moznosc pozbycia sig zbgd-
nej ost srodkowe), bgdgce] wiasciwie
anachronjzmem, 1 zamiast wagonu troj-

Warto$¢ zaoszczedzonego materjalu w wagonie
zelaznym stanowi okoto 6% kosztu materjatu, a ponie-
waz pudta zelazne wigcej nadajg si¢ do masowej pro-
dukcji, koszta budowy wagonu zelaznego winuy by¢
nizsze, niz koszta budowy takiegoz wagonu o pudle
drewnianem,

Co sig tyczy utrzymania, to gnicie drzewa,
szczeg6lnie dotkliwe, gdy ulegng mu podtuznice pudia,
wywoluje znaczne koszta tak bezpo$rednie, jak i po-
srednie, wskutek diugiego postoju wagonu w naprawie.
Zewnegtrzna ostona z blachy w drewnianym wagonie
przymocownje sig do szkieletu zapomocg wkretek,
ktérych febki troskliwie sg skryte pod warstwg farby.
Wskutek odksztaicefi pudia, pod wptywem wstrzasnieri
it. p, nastgpuje rozluznienie sig wkretek; tebki wytaza
z pod warstwy farby, przez nieszczelnosci przenika wil-
go¢, pociggajaca za sobg proces gnicia drzewa, rdzewie-
nia blach ostonowych i potrzebe kosztownego remontu.

Laczenie blach nitami w pudle zelaz-
nem — usuwa podobne nieszczelno$ci. Nie
wylgcza jednak ono konieczno$ci, dla wie-
kszego zabezpieczenia, zastosowania farby
chronigcej od rdzy do wewngtrznych po-
wierzchni -blach, po uprzedniem oczyszcze-

: Wagon 4-osiowy przechodni| Wagon 3-osiowy przedzia- osiowego powstal dwuosiowy. Skaso-
Materjal N A ——wﬂwl'— — | wano rowniez budke¢ brekowg w wa-
drewniany | zelazny | drewniany | zelazny gonach przedziatowych, przenoszgc

mt |l ot | omd! ot m !t | o mtl ot korbe hamulcowg do wnetrza wagonu.

' | Zelazny wagon osobowy zdobyt

Ksztattownlki | blacha ; ; , sobie obecmie w Niemczech zupet
Gelpna ) el 17’2i e o Bl i l %21 he prawa obywatelstwa. Zostaly opra-
Drzewo . { 18,4 | 13,4 83| 57| 107 738 6,2 . 4,3 cowane i wykonane normaln’e typy ze-
Laczna waga pudla — 306 ’ — 22| -~ 155| — . 135 laznych wagonow osobuowych kazdego
Wigcej zelaza - | - = 21 —  — | — | 18] rodzaju.Z wagonem o diewnianem pu-
Muiej drzewa ¢ . -~ = 72| = | = | = 35y dle zerwano i WlQCe}](' buQO\yaﬁ lty_ch
. L =0 = = -] e = wagonow dla niemieckiej sieci kolejo-

weJ fabryki nie bgda.
Za podstawe konstrukcji zelaznego wagonu 0so-
bowego przyjeto zasade otrzymamia mozliwle wysokiej

"wytrzymatosci przy najmniejszej wadze, oraz mozhwie

niskich kosztéow budowy i utrzymania; stfowem, oparto
si¢ na wzglgdach gospodarczych.

W zwigzku z tem zatozeniem, $cianom bocznym
nadanc takg konstrukcje, by na calej swej wysokosci,
od ostojnic do gérnego wienca wigcznie, $ciany te
pracowaty jak dzwigar. Do budowy zastosowano tylko
handlowe wymary zelaza, blach, nitéw, Srub i t. p.
i to w jaknajmniejszej ilosci odmian, wspoélnych przy-
tem dla wagonéw wszelkiego rodzaju. Jaknajdalej
ograniczono zastosowanie czgéci kutych, wzglgdnie
czgsci prasowanych, z wyjgtkiem tylko takich, jak ostoje
wozkéw i drzwi zewnetrzne, ktérych bardziej kosztow-
ny wyrob oplaca zmniejszona waga, oraz bardziej este-
tyczny wyglad.

Czteroosiowe wagony przechodnie pociggéw pospiesznych.
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niu tych powierzchninatryskiem piaskowym.
Wagony 2elazne zbudowane w 1908 r. nie
wykazaly dotychczas zadnych niedomagan
we wskazanym kierunku.

Co sie tyczy wplywu zmian temperatury na wa-
gony zelazne, to, jak twierdzg autorzy niemieccy,
warunki w tym wzgledzie w wagonie zelaznym i drewnia-
nym sg prawie jednakowe. Tak w wagonach zelaznych,
jak i w drewnianych, izolacje $§cian bocznych tworzy
gltéwnie warstwa powietrza pomigdzy ostong a obiciem
wewngtrznem. Podfoga i sufit w obu rodzajach wago-
néw sq jednakowego ustroju,

" Wypuszczone w “ostatnim czasie przez fabryki
niemieckie zelazne wagony osobowe posiadajg dach
kolebkowaty, bez nadbudéwki dla gérmego $wiatia
. 1 wentylacji (natomiast na dachu znajdujg si¢ wenty-

Rys. 1.

Szkic 2elaznego wagonu na woézkach, fabr, Zgorzeleckie].

Ustr6j ostoi rézni sig zasadniczo od ustroju ame-
rykariskiego. W wagonach amerykaniskich mechanizm
zderzakowy miesci sie, jak wiadomo, na osi geom.
wagonu, ostoja ma przeto nader silnie rozwinigte
podtuznice Srodkowe. W ostoi za$ niemjeckiej te ostat-
nie stuzg tylko jako oparcie dla podtogi, sg stabo roz-
winigte i lezq nad poprzecznicami ostoi, opierajgc sig
0 nie, z wyjatkiem poprzecznic nad resorowemi belka-
mi wézka, z ktéremi sig nie stykajg— w celu ochronie-
nia podtogi od bezposrednich wptywéw dynamicznych,
przenoszonych od resoréw woézka. .

W wagonach europejskich, sily dziatajace na
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zderzaki, oddziatywujg na zewnetrzne podtuznice ostoi
(ostojuice), te ostatnie winny byé przeto dostatecznie
odporne nie tylko na dziatanie sit pionowych, wywola-
nych ciezarem wiasnym pudfa i jego tadunku, a nadio
sitami dynamicznemi, wystgpujacemi podczas biegu
wagonu, — lecz i sit poziomych, idgcych od zderzakéw,
oraz sit przenoszonych przez mechanizm pociegla, za-
pomocq odnoénej poprzecznicy ostoi.

Ostojnice zbudowane sg z Zelaza korytkowego,
obréconego korytkiem wewnetrz, Sciete ukosnie na
koticach pudio wagonu wywotuje odpowiedni ksztatt
koficéw ostoi, odmienny od dotychczasowego.

e S e i~ A .
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dno komory pomiedzy zewnetrzng a wewnetrzng ostong
pudta, zaopatrzone w otwory do §ciekania wilgoci.

Pod linjq okien, roéwniez pomigdzy stupkami,
miesci si¢ podobny wieniec wykonany z katownikéw;
pionowy jego pas stuzy jednocze$nie jako tubka we-
wnetrzna dla blach tworzacych obicie pudta, stykajgcych
sie wzdtuz tego wiefica.

Wzdtuz pdrnej krawedzi §cian wagonu ciggnie sie
si¢ nieprzerwang wstega, gérny wieniec, z zelaza Z-wego,
wieficzacy stupki, Do niego przylega katownik kra-
wedzi dachu. Umozliwia to wykonanie $cian bocznych
osobrno, niezaleznie od wykonania dachu. Przy monto-

waniu wagonu, taczy sie zetownik

z katownikiem nitami.

-1 -H

Przekatnic pomiedzy stupkami
niema,
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Rys. 2. Ostoja 4-0siowego wagonu przechodniego.

Do usztywnienia ostojnic w kierunku poprzecz-
nym. oparcia pudta wagonu na wézki, przymocowania
pociegla, wreszcie do zawieszenia- takicli urzadzen do-
datkowych jak cylinder hamulcowy, baterje akumula-
tor6w 1 t. p.,— stuzg poprzecznice. Niektére z nich,
odpowiednio do wyznaczonych im zadard, Sq mocno
rozwiniete.

Poprzecznice, zbudowane z zelaza korytkowego,
potaczone sg z ostojnicami zapomoca igcznikéw kato-
wych i silnych blach weziowych, Prébowano zwiekszy¢
ilo§¢ poprzecznic. dostosowuiac iloé¢ ich do ilodci stup-
k6w i krokiewek dachowych tak, zeby ka?dy komplet
zlozony z poprzecznicy, pary stupkdéw i krokiewki znaj-
dowatl sie w jednej plaszczyzZnie, wzamian za$ za zwiek-
szenie ilo$ci, zmniejszono przekréj mniej odpowiedzial-
nych poprzecznic. Lecz ustrdj taki ostoi okazat sie
mniej wytrzymaty, a drozszy; zarzucono go przeto.

Przekatnice w ostoi nie istniejg, z wyjatkiem jej
pé! koricowych, gdzie pomiedzy czolownica, a pierwszg
zrzedu poprzecznica, znajduje sie wigzanie kratowniane,
wzmacniajgce odpornosé ostoi na zderzenia i pozwala-
jace na ewentualne zastosowanie w przysztosci sprzggu
amerykanskiego. Wigzanie zbudowane jest z Zelaza
korytkowego, wzglednie z zelaza kgtowego, wzmocnio-
ne pasem z Zzelaza ptaskiego (ptaskownikiem).

Czotownica sktada sie z dwé6ch nieréwnoramien-
nych katownikéw. Diuzsze boki poziome tych katowni-

- k6w obejmuig stykajace sie z niemi pasy ostojnic
i usuwaja potrzebe zastosowania w tem miejscu blach
weztowych,

- Stupki pudia, z zelaza Z-wego, przynitowane sa
do zewnetrznej strony ostojnic, przyczem polgczenia
wzmocnione sg lacznikami katowemi. Prébowano
umiesci¢ stupki w jednej ptaszczyznie z ostojnica, sta-
wiajgc je na jej gérnym pasie, — lecz konstrukcja
taka okazala sie drozszgq i przestano jg stosowaé. jak-
kolwiek ostojnice z szeregiem wystajacych koficéw
shupkéw i mndstwem nitéw, nieregularnie rozmieszczo-
nych, nie wygladajg estetycznie.

Stupki ustawione sa po obu stronach otworéw na
okna, wzglednie na drzwi. W dolnej czesci pudta, obok
ostojnic, przymocowane s3 odcinki z 2elaza Z-wego po-
miedzy stupkami. Odcinki te sq przvnitowane do ostoj-
nic oraz potaczone z kazdym stupkiem zapomoca kg-
townika i stanowig wieniec dolny pudia a zarazem

Pasy zewnetrzne stupkéw, oraz

gérnego, Srodkowego 1 dolnego
wiefica znajduja sie w Yjednej plasz-
czyZnie,

Krokiewki dachowe zbudowa-
ne sg zelaza Z-wego, wzglednie z plaskownikéw, po-
Stawionych na kant; pomiedzy kazdemi dwiema kro-
kiewkami z zelaza Z-wego ustawione sa dwie krokiewki
z ptaskownikéw, z wyjatkiem koncéw wagonu, gdzie
krokiewki sq wykonywane wytacznie z zelaza Z-wego.

\
.//

Rys. 4.

Szkic nadwozia wagonu 2elaznego.

Krokiewki sj znitowane z pasem kg-
townika tworzacego wieniec dachu,
a nastepnie przynitowuje si¢ je réw-
niez do zewnetrznego pasa zetownika,
stanowigcego gdérny wieniec $cian ba-
cznych. W miejscu zaczynajacego si¢
zwezenia pudta, przy koncach wagonu,
mieszczg sie na wysokosci gérnego
wierica poprzeczne $ciggi z ptaskowni-
kéw. Krokiewki wygiete sg, odpo-
wiednio do ksztaltu dachu, kolebko-
wato.

Rys. 3.
Szkic przekroju
$clany bocznej

wagonu.

Sciany czolowe ujete zostaly w rame z mocnego
zelaza katowego, przynitowanego do ostojnicy i do czo-
townicy, ktére si¢ w tem miejscu zbiegajg. oraz do
stupka odrzwiowego. (Gdrng kolebkowatg czgsé tej
ramy, stanowiacq jednocze$nie krarficowg krokiewke
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dachu, polaczono z dwiema sgsiedniemi krokiewkami
zapomocyg przediuznic z zelaza Z-wego i wszystkie te
trzy krokiewki przykryto blacha, stuzacg jednoczednie
jako pokrycie dachu. Wzmocnilo to i usztywnito bu-
dowe koncédw wagonu, ostabiong przez wycigcia drzwio-
we i najbardziej ulegajaca. uszkodzeniom w wypadkach
zderzen.

Do zawieszenia harmonji stuzy rama z mocnego
katownika nieréwnoramiennego, polaczonego nitami
z czolownica, blachg zewnetrzng §ciany czolowej, oraz
gbrng kolebkowatg czeScia ramy tejze $ciany. Blachy
ostony pudta, grubosci 3 mm, przynitowane sa do wien-
c6w i do stlupkéw, Blachy te mozna z tatwodcia nalo-
2y¢ na szkielet (wiezbe) i przynitowaé, za§ w razie po-
trzeby —usungé nity i zdja¢. Pod linjg okien, taczg
sie pasy dolny i gérny obicia blaszanego, przyczem ze
strony wewnetrznej jako tubka stuzy pionowy pas
$rodkowego wienca (katownika), zas ze strony ze-
wnetrznej—pas z zelaza plaskiego, idacy wzdtuz pudta.
Szwy pionowe (jete sg w tubki z ptaskownikéw; szwy
pionowe blach gérnych wykonywa si¢ na osi okien.
Ze wzgledu na ewentualna w przysztosci wymiang
blach. spawania ich, zamiast nitowania, nie stosuje sie.

Wewnetrzne pokrycie §cian i dachu, oraz podtoga
i przepierzenia wewnetrzne pozostajg drewniane. Sza-
16wki umocowane sg zapomocg wkretek do drewnia-
nych wyktadzin, zeSrubowanych z zelaznemi czgéciami
wiezby, Ustr6j ten pozwala latwo usunaé szaléwki,
w celu zbadania istanu blach *i wieiby z wewnatrz
wagonti.

Dach kryty jest piétnem, z wyjatkiem koricow
pudta, ktére pokryte sa, jak juz uprzednio wzmianko-

* wano, blachg zelazna. '

Zasadnicze wymiary i inne dane, charakteryzujace
wagony najnowszego ustroju, podaje nastgpujaca ta-
bela, w ktérej dolne liczby naprzeciw kazdego wiersza
wskazujg wymiary, wage i t. p. dotychczasowych drew-
nianych wagon6w z ostatnich zamdwien,

4.0siowe wagony

1—2 kl. 3kl. 1—2kl. 3 k. . baga-
sypialne = e
Dtugo§é wagonu, liczge
od talerza do talerza

zderzaka . .mm 20610 20610 21500 21500 18840
20850 20350 20490 — 18590
Diugosé pudta . . ,, 19310 19310 20200 ~20°200° -17 540
19140 19140 19200 - — 17 300
Szeroko$¢ pudta . , 2935 2935 2870 2870 2856
2909 2960 2870 — 2850
Rozstep skrajnych osi,, 15330 15330 16620 16620 14750
15400 15400 16780 — 14 500
Rozstep osi wézka . , 2150 2150 21650 2150 2500
Rozstep sworzni . , 13180 13180 14470 14470 12260
13250 13250 14280 — 12 000

lo$¢ przedzialow 2/6,5 9,6 10ist, 12ish =

.25 8,b 10 — —

llo8¢ miejsc - 8/33 76 20 36 —

8/30 68 30 — —

Waga wagonu . . @ 43 416 46 43 33,5

45 44,5 50 — 33

Cena przedwojennam.zt. — — — — —
59000 44000 60000 — 24 000

@. n.).

Rozwoj zeglugi $rodladowej w Niemczech

i nasze zadania w tej dziedzinie gospodarki narodowe;j.”
Napisal inz. B. Bosinoki, Dyr. Drég Wodn. w Wilnie.

spoétczesna zegluga tranzytowa wymaga prze-
dewszystkiem gwarancji na okres nawiga-

cyjny pewnej okreslonej glebokosci nurtu

szlaku wodnego, na calej jego rozciagtosci
tranzytowej, a pozatem mozliwie wielkiej pojemnoéci

statkéw. Terazniejsze za$ nasze szlaki wodne nie odpo-

wiadajgani pierwszemu ani drugiemu z tych warunkoéw. .

A wige, jesli chcemy nalezycie zorganizowaé naszg Zze-
gluge $rodladowa, musimy mozliwie predzej przystoso-
waégtdwniejsze drogi wodne,ocharakterze tranzytowym,
do wspéliczesnvch wymagari 2egluygi §rédlgdowe], nada-
jacim. przez odpowiednie mechaniczne poglebianie i re-
gulacje, przydatno$é dla statkéw co najmniej 1000 ton-
nowych, oraz jednoczeénie uzupetnic sie¢ tego rodzaju
drég naturalnych kanatami sztucznemi (rys. 5).
Wobec nizinnego charakteru kraju i znacznych
obszardw blotnistych, zwtaszcza wschodniej jego czesci,
kanalizacja rzek, z zastosowaniem szluz o wielkim
spadku, nie jest u nas naog6t wskazana, Z tego wzgle-
du, azeby uzgodni¢ potrzeby zeglugi z postulatami
rolnictwa, winni§my za wszelka cene obnizy¢ poziom
wod gruntowych wzdiuz gléwnych naszych szlakéw

) Dok, do str. 152, M 10, . b,

wodnych. A to sig da zrobié, jesli dla uzyskania nale-
zytych gigbokosci nurtu zastosujemy do rzek natural-
nych sposoby regulacji ich zapomocg budowli statych,
tacznie ze sposobem doraznego usuwania powstajacych
okresowo w nurcie przegréd zapomocg $rodkéw -mecha-
nicznych (pogtebiarek), oraz jesli sztucznym kanatom-
nadamy odrazu znaczne glebokosci. Rzeki za$, ujete
w wysokie brzegi, mogg by¢ oczywiscie kanalizo-
wane nawet z pozytkiem dla rolnictwa, '

1. Pierwszym tego rodzaju szlakiem tranzytowym
przysziej naszej sieci drég wodnych winna by¢ droga
wodna z poludniowego zachodu na péinocny wschdéd, od
granicy czeskostowackiej na Odrze przy Boguminie do
granicy rosyjskiej na DZwinie przy m. Dzi$nie, mie-
rzgca okoto 1200 km. Szlak ten. zaczynajgc sie sztucz-
nym kanatlem od granicy czeskostowackiej w tem
miejscu, gdzie z czasem zetknie sie z projektowanym
kanatem czeskim, Dunaj — Odra, przetnie nasze zagte-
bia weglowe Slgskie i Dabrowskie, okreg przemystowy
t6dzki, skieruje sie do Warszawy, dalej doling rzek
Narwi, Niemna, Mereczanki, Waki, Wilji, Zejmiany
i Dzisny—potgczy- si¢ z rzekq Dzwina, z tem ogniwem
przyszlej wielkiej drogi wodnej. Czarnomorsko - Bal-
tyckiej. W ten sposob o$rodki nasze przemystowo:
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handlowe: Katowice, Krakéw, L.6dz, Warszawa, Lomza,
Biatystok, Grodno i Wilno uzyskajgq miedzy sobg pota-
czenie wodne, badZ to bezposrednio tym szlakiem, badz
jego krétkiemi odgatezieniami,

W handlu wewnetrz-
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déw na wegiel, nawozy sztuczne i wyroby metalowe,
Ze wschodniej czesci kraju skieruje sie na zachéd i po-
fudnie drzewo uzytkowe, siano prasowane, granit ho-
rynski, a w odwrotnym kierunku pdéjdzie wegiel, sél,

nym wegiel, sél, nawozy

sztuczne, wyroby wio- ’
kiennicze 1 metalowe
skierujg sig z naszego

a 4

z SZcrnofyczoymp/d&@n ye c;/'em‘owaaycé arog rocryck sroo-

O ey Jolatiiey »

okregu przemystowego (g clowe/cl
potudniowo - zachodnie- c a

go ku kresom péinocno- 05 O I . SO S
wschodnim na wymiang

na drzewo uzytkowe, len,

skéry i produkty rolni- OgegatEnte

cze. W handluzagranicz-
nym, Litwa, Lotwa i Ro-
sja uzyskajg moznosé wy-
miany towaréw tak z na-
mi, jak tez z Ozechosto-
wacjg i panstwami nad-
dunajskiemi.

Polityczne znaczenie
tego szlaku jest tem do-
nioslejsze, ze zapewni-
my nim sobie nietylko
SciSlejszg tgcznos¢ mie-
dzy péinocno - wschod-
niemi kresami a macie-
123, ale mozemy, w mysl|
taktyki Anglikéw, zape-
wni¢ sobie do pewnego
stopnia wplyw politycz-
ny i na panstwa nadbal-
tyckie. Anglicy bowiem,
wytwarzajac sobie w
Gdansku swego rodzaju
Gibraltar Baitycki, chy-
ba nie nas mieli na wzgle-
dzie, jako niebezpiecz-
nych konkurentéw dla
ich ekspansji ekonomi- 3 e
cznej na kraje skandyna- .
wskie i nadbattyckie.

2. Drugim tranzyto-
wym szlakiem wodnym
winna by¢ droga z zacho-
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du nawschéd, od granicy

niemieckiej na rz. War-

cie do granicy rosyj-

skiej na rz. Prypeci,

mierzaca okoto 1000 km. Szlak ten, zaczynajqc sie
uregulowang dolng Wartq i Igczac sie dalej kanatem ze
szlakiem I w okolicach Lgczycy, przetnie kopalnie we-
gla brunatnego w dorzeczu Warty, okreg rolniczy po-
znanski, dalej, po potgczeniu sie ze szlakiem I, skieruje
sie z Warszawy doling rz. Bugu, Muchawca, Piny i Pry-
peci do granicy rosyjskiej przy ujsciu do Prypeci rzeki
Stuczy Minskiej, lewego jej doptywu.

Wiegksze osrodki handlowe tego szlaku—Poznan,
Warszawa, Brze$¢ n/Bugiem i Pifisk, oprécz tgcznosci
wodno-komunikacyjnej miedzy sobg, uzyskajg réwniez
potaczenie wodne z wymienionemi wyzej osrodkami
przemystowo-handlowemi, potozonemi wzdtuz szlaku 1.

W handlu wewnetrznym, zachodnig czeScig tego
szlaku i potudniowsg szlaku I skieruje sie wymiana mig-
dzy Poznanskiem a Zagl¢biem weglowem ziemiopto-

nawozy sztuczne, narzedzia rolnicze i inne wyroby me-
talowe. W zewngtrznym handlu, szlakiem tym skieruje
si¢ wysokoprocentowa ruda zelazna krzyworoska i caly
handel wymienny miedzy Niemcami a przysztg Rosja,
gdyz jest on bezposredniem przedtuzeniem na Wschod
niemieckiego Mitteland - kanalu. Z tego wzgledu
Niemcy nie omieszkajg przebudowaé swojej dolnej
czeSci rz. Warty dla 1000-tonnowych statkéw, skoro
tylko szlak ten wykoriczymy. Mozna by¢ pewnym
nawet, ze z chwilg, kiedy migedzy Niemcami a Rosjg
przywrécone bedq przedwojenne stosunki handlowe,
niemiecki kapitat sam bedzie robil wysitki ku rychlej-
szemu urzeczywistnieniu u nas tej drogi wodnej, jak-
kolwiek wzgledy strategiczne i ogromna doniosto$¢ tej
drogi w razie wojny na dwa fronty nakazujga nam nie
dopuszczal tu do budowy lub eksploatacji poddanych
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obcych zwlaszcza naszych sgsiadéw wschodnich i za-
chodnich.

HI. Trzecim tranzytowym szlakiem wodnym win-
na byé¢ droga wodna z poludniowego wschodu, od
granicy rumufiskiej na rzece Duiestrze, na pdétnocny
zachod, do zatoki Gdanskiej morza Battyckiego, mie-
rzgca okoto 1100 km. Szlak ten, zaczynajac sig skana-
lizowanym Dniestrem od Zaleszczykéw, miejsca przy-
naleznosci obu jego brzegéw do nas, przejdzie dolinami
Dniestru, Sanu i Wisty od Sandomierza do Gdanska,
a w Warszawie potaczy sie ze szlakami 1i1l. W przy-
sztosci, przy bardzo prawdopodobnem porozumieniu
Rosji i Rumunji co do kanalizacji pogranicznego
Dniestru az do morza Czarnego, szlak ten bedzie naj-
krotszem potgczeniem morza Czarnego z Baltyckiem,
czyli najkrétszg droggq wodng z panstw Battyckich
i Skandynawskich do Ukrainy, Rumunji i Malej Azji.
W wewnetrznym i zewnetrznym - handlu drogg tg skie-
ruje sie z Matopolski, Ukrainy i Rumunji w strong Bal-
tyku zboze, drzewo, nafta, nawozy potasowe, gips i ka-
mienie budowlane, w odwrotnym za$ kierunku wegiel,
wyroby metalowe i widkiennicze.

Znamienna cechg tego szlaku wodnego jest to, iz
kranicowe péinocno-zachodnie jego ogniwo stuzy dla
catej naszej sieci drég wodnych jedynem wyjsciem do
morza, zagwarantowanem nam przez Traktat Wersalski.
Tq droga, na wypadek zatargu zbrojnego ze wschodnim
sasiadem, bedziemy mogli zasila¢ si¢ przez Gdansk
w bron i amunicjg, jak to miato miejsce w roku 1920,
a na wypadek zatargu zbrojmego jednoczes$nie ze
wschodnim i zachodnim sgsiadem, zaopatrzenie armiji
naszej moze nastapic z przeciwlegtego kofica, od strony
Rumunji, naszej sojuszniczki, przez jej porty Czarno-
morskie.

Oto sg trzy glowne tranzytowe szlaki wodne
o0 tacznej dtugosci okoto 3300 km, przecinajgce kraj
nasz od granicy do granicy we wszystkich kierunkach
przewidywanego ruchu handlowego i krzyzujgce sig ze
sobg w Warszawie. Jakkolwiek ze wzgledéw gospo-
darczych mozna byloby na razie ograniczy¢ sie do bu-
dowy tych trzech tylko szlakéw, jednak wzgledy strate-
giczne nakazujg nam dokonaé jednoczesnie budowy
dwuch potgczen tych szlakéw ze sobg—jednego na Za-

chodzie—ogniwem Koto nad Warta-Torufi nad Wisig -

80 km dilugiem, a drugiego na Wschodzie — przez
Lwo6w-Luck-Pinsk - Stonim - Grodno, mierzacem okolo
620 km. Przez pierwsze polaczenie wytworzy sie baza
wodno-komunikacyjna Bogumin -Katowice - £.6dz .- Le-
czyca-Torun-Gdansk, dla frontu zachodniego, drugie
potgczenie samo przez sie stanowi¢ bedzie baze wodno-
komunikacyjng dia frontu wschodniego.

Pozatem pierwsze potgczenie skréci droge wodng
migdzy Gérnym olgskiem a Gdanskiem, co bedzie mia-
to donioste znaczenie, jesli wegiel gérnoslaski pozyska
sobie rynki nadbattyckie oraz jesli ruda zelazna szwedz-
ka dla hut gérnoSlgskich i baweina amerykariska dla
przemystu tédzkiego skierujg sig przez Gdarisk. Jednak

nie nalezy tu zbytnio iudzi¢-sie, gdyz wegiel gérno .

. $lgski, jako drozszy i gorszy od angielskiego, nie wy-

trzyma ‘prawdopodobnie konkurencji z tym ostatnim-

na rynkach battyckich, za$ ruda szwedzka, ktérej por-
tem odbiorczym oddawna jest juz Szczecin oraz bawet-
na amerykanska, ktérej portem odbiorczym jest Brema,
nie predko chyba przerzuca si¢ do portu Gdanskiego.
Handel bowiem z natury rzeczy jest konserwatywny
i nie jest zbyt sktonny do zmiany utartych drég i punk-
tow wymiany towaréw, ey
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Powyzsze trzy.gtéwne szlaki tranzytowe i dwa ich
potgczenia ze sobg na zachodzie i wschodzie, o facznej
diugo$ci okoto 4000 m stanowig podstawg przyszlej
naszej sieci drég wodnych. Dalszg jej rozbudowg po-
dyktuje w przysztosci samo zycie gospodarcze kraju
i wskaze kolejno$¢ stopniowego przystosowania pozo-
stalych jeszcze 12000 im rzek do przysztych wymagan
zeglugi Srodladowej.

Pozostawiajac wiec troske o dalszej rozbudowie
naszej sieci wodno-komunikacyjnej przysztym pokole-
niom, musimy wytezy¢ teraz calg energje na sfinanso-
wanie i zapoczatkowanie w najblizszej przysztosci bu-
dowy wyzej wymienionych 4 000 iem gtéwnych szlakow
wodnych. ‘

Przedewszystkiem nasuwa sig tu pytanie, kto ma
sig zajgé tego rodzaju przedsigwzigciem. Odpowiedz
bedzie chyba jednogto$na, ze tylko Rzad Rzeczypospo-
litej, do ktorego spoteczeristwo ma wigcej zaufania niz
do wszelkich instytucji prywatnych lub komunalnych.
Zresztg dla powoddw, o ktérych juz wyzej wspomina-
lismy, watpliwem jest czy prywatny kapital, badzZ to
krajowy, badZ zagraniczny, zechce sig tu angazowac.

Jakkolwiek, zawdzieczajac pomys$Inym warunkom
terenowym, koszta budowlane calej sieci nie przekro-
czg 1,6 miljarda ztotych (400 tysigey zt. od 1 km), czyli
przy dwudziestoletnim okresie budowy, roczny wyda-
tek na tego rodzaju inwestycije nie przekroczy 80 mil-
jondw zi., jednak i na takg sume Skarb nasz w obecnej
chwili zdoby¢ si¢ nie moze, gdyz, pomimo podniesie-
nia stopy opodatkowania ludno$ci w biezacym roku
do 41 zt.na glowe z 9 z. zesztorocznych (w Czechosto-
wacji 72 zi., we Francji — 181 zi., w Anglji — 379 z1.)
zaledwie jest on w stanie utrzymac réwnowage budze-
towg w zakresie zwyczajnych wydatkéw panstwowych.

Zubozate spoteczenstwo nasze tymczasem staé
tylko na dZzwigniecie ciezaru podatkowego, o robieniu
za$ z jego strony jakichkolwiek oszczednosci mowy
teraz by¢ nie moze, a wiec nie moze by¢ mowy i o sfi-
nansowaniu tej budowy przed uptywem okresu sana-
cyjnego. : ; _r

Miejmy jednak nadzieje, ze po kilku latach, je$li
nie zajdq jakies komplikacje polityczne, podniesiemy
swoj dobrobyt materjalny o tyle, Zze opodatkowanie sie
wylgcznie na inwestycje wodne po 3 zlote od glowy
nie bedzie ponad nasze sily. Trzeba tylko zastosowaé
tu spos6b opodatkowania bez przymusu fiskalnego.

Takim wyprébowanym sposobem opodatkowania
spoleczeristwa na rentowne inwestycje publiczne jest
szeroko rozgloszona emisja renty- panstwowej, czyli
procentowej bezterminowej pozyczki wewnetrznej, kt6-
1 obywatel chetnie nabywa ze swych oszczednosci,
jako zagwarantowane przez skarb papiery procentowe
i ktorej procenty biezgce optaca sie catkowicie z do-
chodéw odnos$nych inwestycji.

Zawdzigczajgc tego rodzaju pozyczce wewnetrz-
nej, Francja po nieszczesliwej wojnie franko-pruskiej
w ubieglem stuleciu diwigneia swéj kraj we wszyst-
kich dziedzinach gospodarstwa narodowego.

[nwestycje wodno-komunikacyjne, na jakie zacia-
gnigta -bytaby u nas pozyczka tego rodzaju, sg same
przez si¢ -produkcyjne i zmierzajg do powiekszenia bo-
gactwa narodowego. .

To tez wszelkie sq dane ku temu, ze w najblizsze]
przysztoéci tego rodzaju pozyczka wewnetrzna bedzie
miala powodzenie wéréd spoleczefistwa i ze ta droga
Skarb najtatwiej sfinansuje cate wodno-komunikacyjne
przedsigbiorstwo budowlane. R e
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Rozpoczecie pomiarow podstawowych w Polsce.

Podal inz. Tadeusz Niedzielski.

graficznej jest triangulacja i niwelacja pierwsze-
go rzedu, przeprowadzana przez parstwo w za-
kresie zleconych mu ustawg dziatan.

W Polsce instytucjg powotang do pomiaréw pod-
stawowych jest Ministerstwo Robét Publicznych i jego
organy podwi{adne.

Przez dtuzszy czas trwaty wstepne studja pro-
jektu, sadzono bowiem, ze uda sie odnaleZ¢ i wyzyskac
dawne siecie triangulacji i niwelacji, pozostate po wta-
dzach zaborczych, ale niestety, nadzieje poktadane na
ten materjaf spadkowy nie zostaly uwiericzone pozg-
danym wynikiem.,

Poswiecono duzo pracy i kosztéw na odszukanie
dawnych §ladéw punktow statych, i przekonano sie, Ze
zaledwie niecate 30% dawnych znakéw mozna bedzie
wciggngé do nowej sieci, aito w tych miejscach gdzie
znajdujq sie doktadne mapy topograficzne i katastral-
ne, to znaczy w b. zaborze pruskim i austrjackim,

Ponadto siecie pomiaréw podstawowych dawnych
panstw zaborczych nie wigzaly sig¢ ze sobg w sposéb,
pozwalajacy na ulozenie ich w jeden system odpowia-
dajacy konfiguracji naszego parstwa, i wobec tego na-
wet w razie odszukania calej sieci nalezatoby prowadzi¢
zmudne i powiktane nawigzania, azeby otrzyma¢ jedno-
lita calos¢, odpowiadajgcg obecnym wymaganiom tech-
niki i wiedzy.

Opracowano przeto nowy projekt, dzielacy obszar
Polski siecig réownoleznikéw i potudnikéow na dziewieé
okienek rzedu pierwszego, wypelnionych nastepnie
siatka wewnetrzng i uzupetniong triangulacjg rzedéw
nizszych.

W punktach weztowych beda zalozone bazy,
w ilo$ci 16-tu, o diugosciach okoto 10 km, jak réowniez
punkty astronomiczne rzedu pierwszego, w ilosci takze
16, dla ktérych beda wyznaczone wartosci diugosci
i szerokoS$ci astronomicznej oraz azymutu.

Do zatozenia i wyliczenia catej sieci panstwa wy-
starczafaby, teoretycznie biorgc, jedna podstawa, jeden
azymut i jedna szerokos¢ geograficzna, jednakowoz
niedokfadnosci przyrzadow i obserwacji oraz danych
co do istotnego ksztaltu ziemi zniewalajg nas do usta-
wiczuej kontroli i dlatego tez, w mysl poczynionych
doswiadczen, zdecydowano zatozy¢ co 200 mniej wiecej
kilometréw sprawdzajgce pomiary podstawowe.

Jako punkt gléwny obrano z réinych wzgledéw
Warszawe i tu tez rozpoczeto pomiary podstawowe,
Rok prawie trwaly poszukiwania odpowiedniego miej-
sca, zanim zdecydowano si¢ na zalozenie bazy na te-
renie odpowiadajagcym potoZeniu dawnej bazy Tennera
z roku 1840 na zachdéd od Warszawy miedzy Ozardw.
kiem a Bloniem. W polowie wrze$niar. ub, przystg-
piono do pomiaru na gruncie. Diugosé bazy wynosi
przeszto 14%m, a wiec jest to jedna z najdiuzszych prac
tego rodzaju w Europie. Doktadno$¢ pomiaru prawdo-
podobnie wyniesie jedng dwumiljonows, to jest okoto
7 mm bledu.

Pomiar przeprowadzono aparatem Jaederina, zto-
zonym. z szeSciu drutéw inwarowych o dtugosci 24 m
kazdy, w ten sposéb, ze kazdy odcinek byl przemie-
rzony sze$¢ razy tam iz powrotem w trzech réznych

Podstawq wszelkiej pracy topograficznej i karto-

potozeniach podziatki. Mozna przeto okresli¢ pomiar
jako 36-krotny pomiar jednej i tej samej linji.

Przyrzad Jaederina, zakupiony w Paryzu w firmie
Carpentier a sprawdzony w migdzynarodowem Biurze
Miar i Wag w Sevres, opatrzony wiasciwemi certyfika-
tami, poddany zostal przed i po pomiarze doktadnym
prébom na dwuch komparatorach, ustawionych w Poli-
technice i w Urzedzie Miar, tak, iz wszelkie nie-
spodzianki sg prawie wykluczone, tembardziej, iz
obecnie montuja w tym Urzedzie precyzyjny kompa-
rator, pozwalajgcy niezaleznie od otrzymanych z Pa-
ryza certyfikatéw wyznaczy¢ precyzyjng diugosé ka-
zdego drutu inwarowego.

Kortice baz stabilizowano wielkiemi blokami ka-
miennemi z wpuszczong plytg oznaczong krzyzykiem
i odpowiednim napisemn, za$ calg linje wytyczono na
gruncie palami z wbitemi w nie stalowemi igtami, Przed
pomiarem osadzono na wystajgcych koncach igiet ka-
piszony, doktadnie wchodzace, opatrzone kreskg inde-
ksowa, oznaczajqca koniec drutu.

Drut spoczywat na dwuch kozlach, a na koficach
drutu wieszano dwa 10 kg cigzary dla uzyskania sta-
tego napiecia i ugiecia, ponadto notowano dokladnie
temperature powietrza dla uwzglednienia zmian diu-
gosci.

Pomiarem kierowal geodeta inz. Miedzwiedzki
i inzynier Lutowski, organizacj¢ rob6t wykonato
Biuro Triangulacyjne pod kierownictwem inz. Kani
i majora Wozniaka, za$ strong naukowg zajmowali sig
prof. Warchatowski i Kluzniak.

Prace przygotowawcze trwaly miesigc, pomiar —
dwa tygodnie, obliczenia zajmg zapewne okolo mie-
sigca.

Réwnocze$nie prawie przeprowadzono wywiady
i przygotowano teren do pomiaréw drugiej bazy, koto
Tarnopola, czem zajmie si¢ prof. Politechniki Lwow-
skiej Dr, Weigel.

Wreszcie wybudowano kilkanascie wysokich wiez
do triangulacji faricucha zachodniego i wschodniego
wzdiuz granic pafistwa i terenéw Zagigbia Dabrow-
skiego. .

Ze wzgledu na plaski teren, wieze te dochodzg
nieraz do 50 m, za§ ze wzgledu na lesisty charakter
obszaréw wschodnich, nie moze byé mowy o znacznem
zmniejszeniu wysokos$ci, cho¢by kosztem obnizenia dtu-
gosci bokéw triangulacji pierwszorzednej.

Druga czescig dzialalno$ci Ministerstwa Robét
Publicznych bylo zatozenie niwelacji §cislej, opartej na
jednolitym poziomie morza Baltyckiego. Juz obecnie
przy robotach wodnych na rzekach przeplywajacych
kilka bytych zaboréw duzo klopotu sprawia nawigzanie
do dawnych reperéw parstw zaborczych i ujedno-
stajnienie rézmic wysoko$ci. Poziom Austrji odnosit
do zera w Trjescie, poziom pruski nawigzany by}
do punktu normalnego w Berlinie, a poziom rosyjski
trzymat sie tak zwanego $redniego poziemu battycko-
czarnomorskiego. :

Niwelacje powyzsze nie byly miedzy sobg powia-
zane, a dosy¢ znaczne bledy z powodu réznicy metod
postepowania i jeszcze znaczniejsze z powodu osia-
dania budowli i terenu (na Slgsku)czyniaq dawne niwe-
lacje dosy¢ niepewnemi.
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Idac za dos$wiadczeniami poczynionemi w Cze-
chach, gdzie mimo jednolitosci metody zarzucono da-
wng niwelacje i obecnie przeprowadza sig¢ zupelnie no-
we pomiary, opracowano teziu nas nowy projekt
niwelacji wzdiuz drég i kolei, przeznaczony do wyko-
nama w c1qgu na]bllzszych lat.

W roku 1924 osadzono repery od Warszawy do -
Pucka, w latach nastepnych prace pOqu szybszem
tempem

1925

TECHNICZNY.

powiadajacy, instrument niwelacyjny stosowano syste-
mu Zeiss-Wild z tatami inwarowemi, pozwalajacy na
doktadnosé niwelacji w granicach 1 mm na 1 km (da-
wniej dopuszczano 3 mm na 1 km).

Ogolny brak funduszéw na roboty inwestycyjne
i nadmiar prac biezgcych, .pomiary. granic, .pomiary
- miast i t. p., nie pozwolity Ministerstwut na IOZWIHIQCIE
w pelni swojej dziatalnosci w dziedzinie pomiaréw pod-
stawowych.w latach ubiegtych. Dzi$, gdy pomiary bie-

, - 23ce 'sq juz na ukonczeniu a warunki finansowe panst-
Za ksztalt reperu przyjeto mode] tabhczkl z otwor-

kiem 4,3 mm, jako najbardziej naszym stosunkom od-

wa dochodzg do réwnowagi, postep prac podstawo-
wych ulegnie znacznemu przy$pieszeniu.

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH

BUDOWLE INZYNIERYJNE.

Zalamanie sie przegrody na rzece Gleno

we Wloszech %).

W N 5 1. b, Przeglad Techniczny podal przyezyny
zalamania si¢ przegrody na rzece Gleno, ustalone przez
"komisjg rzeczoznawedw, wydelegowanych z ramienia sg-
dowych wladz wloskich. Prace nad wyjaénieniem przy-
ezyn nie ograniczyly sie jednak do raportu powyzsze]
komisji — 1 firma Galeazzo Vigano, ktdra dla wiasnych
potrzeb plzemyslowych plowadzﬁa budowe przegrody,
wyznaczyla, ze swej sbrony inng komisje, z prof. M. Baroni
i inzynierami Kambo i Marzoli na czele.

Whrew opinji rzeczoznawedw oficjalnych, komisja
orzekta, ze przyczyna katastrofy nie letata w wadliwosei
projektu i wykonania przegrody, gdyz projekt uwzgled.-
nial dostateczng wytrzymatosé budowli (byt zatwierdzony
przez odpowiednie urzedy), a wykonanie zostato przepro-
wadzone, doktadnie wedlug projekiu.

Dokladne ogledziny ruin przegrody doprowadzity
komisje do wniosku, ze przyczyng katastrofy mégt byé—

. zamach dynamitowy.

OoczywiScie, iz sprzeczne ze sobg wyniki prac obu
komisji nie rozwigzujs zagadnienia, majacego donioste
znaczenie zaréwno dla budownictwa wodnego, jak tez 1 ze
wzgledu na odpowiedzialno$é za kleske,

LOTNICTWO.
Swiatowa wytwérczoéé przemyslu lotniczego?)

Francja posiada obecnie ok. 30 wytwérni lotni-
czych, mogacych wytworzyé w ciggu roku pelnego biegu
15000 samolotéw. Zaklady te tworzg co rok b. znaczng,
il08é nowych typéw, mjanowicie ok, 50.

W Anglji istnieje ok. 20 fabryk samolotéw, moga-
cych daé w ciggu roku, przy masowe] produkeji, prawie
tylez platowcéw co wytwdérnie francuskie.

St. Zjedn, liczg ok. 15 zakladéw przemystu lotni-
czego, lecz nie prowadzg weale wytworczo§ei na wigk-
szg skale, wiec mozliwa ich produkecja roeczna mnie jest
wiadoma. Natomiast od r. ub. zapoczgtkowano usilne
prace nad budows nowych typéw platoweéw i odrazu
wytworzono ich prawie tylez co we Francji.

Y Le Génle Civil, Nr. 5 1925.
) T. Mod. 1925, str. 94,

Co sig tyezy Niemiec, to po wojnie wiele wytwérni
lotniczych zwinieto narazie, lecz powstaly znéw nowe.
Obecnie mozna liczyé ze zakladéw przemyslowych tego
rodzaju majg Niemcy ok. tuzina!). Z powodu ograniczen
wypltywajgeych z Traktatu Pokoju, wytwarzanie nowych
typow platowedw odbywa sie w niewielkiej ilogci. Nato-
miast produkecja prowadzi sie masowo. Mozliwa wytwér-
czoé zakladéw istniejacych obecnie jest nieznana blize].

Wreszcie we Wioszech podjate sq przez rzad znacz-
ne wysitki celem stworzenia wielkiego przemystu lotni-
czego. Istnieje ok. 12 fabryk o wytwdrezosei do 10000
samolotéw rocznie, Tworzy sig tam duzo wiasnych typéw
nowych, lecz mimo to, nie czekajac na ich ostateczne
opracowanie, Wlochy nabyly wiele licencji na platowce
zagraniczne, ktére maja byé wytwarzane masowo.,

OBRABIARKI.
Nowy automat typu Cleveland.

W ostatnim zeszycie Machinery ?), znajdujemy da-
ne $wiadezace o tem, ze jednowrzecionowy automat Cle-

Rys. 1.
Automat jednowrzecionowy Cleveland z podajnikiem.

veland (rys. 1) zostal znacznie ulepszony w porédwunianiu

z modelami, nasladowanemi w Europie przez wytwér-

Y Nalezy przypuszczaé,ze dane te sa niezbyt $ciste, we-

%ug bowiem innych Zrédet iloéc ta jest znacznie wigksza (przyp
ed.). :

3) Machinery. Styczen 1925r
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‘nie niemieckie!). O ile.chodzi o wyréb niektérych przed-
miotéw, to jeszeze lepsze wyniki daje typ wielowrzecio-
nowy; budowany przez wytwoérnie wedtug rys. 2. Zasady
konstlukcp sg przytem zdchowane, jedyny wyjatek sta-
,nowi przystosowanie ‘automatu \\rlelowuemonowego do
g\vmtowanla Nalezyta uwaga zwrécona zostala réwniez
na spokojny, nie*hatagliwy, bieg glowicy.

Rys. 2.
Wielowrzecionowy automat Cleveland.

Wielowrzecionowy automat Clevelanda cechuje
prostota budowy ogélnej, nadajaca tak wybitne pietno
obrabiarkom amerykafiskim w poréwnaniu z niemieckie-
mi. Wydajno§é automatu jest znacznie wigksza od po-
krewnych maszyn niemieckich. Wytv:érnia podaje naste-
pujgce preyktady gwarantowanej obrdbki: watkdw bron.-
zowych diugosdei 120 mm, o siedmiu odcinkach (odsadze-
niach),z ktérych najgrubszy posiada $rednice okoto 22 mm,
automat wykonywa 300 na godz.; takich samych walkéw
ze stali — 128 na godz. Produkcja §rub !/, z lebkami
okrgglemi dlugoséei ogélne) okolo 40 mm wynosi 450 na
godz. Srub stdlowych 51", dtugosci okoto 90 mm, ‘automat
lowrzecionowy wykonywa do 200 na godz.,

PALIWO.

Przerobka wegla w Niemczech ?).

Czasopismo V.D.I, dajac przeglad stanu poszcze-
g6lnych dziedzin techniki w Niemczech w r. 1924, za-
znacza 2e koksownictwo usitowalo wprowadzié postepy
ku podniesieniu jakosci koksu. Oczyszczanie weglametods
wsplywania, przed koksowaniem, dato w wielu koksow-
niach dobre wyniki, jako uzupeinienie zwyklego ptékania
koksu, WygaZnicom zaczeto nadawaé mniejsza szero-
ko&é: zamiast 500 mm wprowadza sig obecnie 350 mmn;
zwigksza to wydajno$é koksownic i daje bardziej jedno-
stajny koks,

Udawalo sig tez koksowaé wegle gérnoélaskie droga
mieszania wytworzonego z nich i zmielonego pdét-koksu
z weglem i odgazowania w koksownicach o waskichiwy-
gaznicach,

Odgazowanie w niskich temperaturach nie rozwija
sig, skutkiem braku zbytu na pél-koks, po cenach pokry-

) Przegl. Techniczny N 9,1925 r.
) V.D.L t. 69 (1925) str. 47--48,

[’R/J]' 1, Al) T lu(Jl{Nl(‘/JN
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Wu]q(cych koszta, przerdbki wqgla l\,OWTllE‘l. brykietowa-
nie pél-koksu nie optacato sie,
W zakresie destylacji smoly pogazowe] da|e sig Za-
uwazyé duzeé zainteresowanie wprowadzonym ostatnio
w Anglji sposobem destylacji ciaglej, przy ktérej zrédiem

.cxepla jest plynna kapiel metalowa,

W benzolowniach Y0ZpOW szechnia sie szybko desty-
lacja prézniowa - (met. Raschig‘a).
Natomiast wytwarzanie benzolu za-
pomocs w gla aktywowanego przy-
niosto rozczarowanie, ‘obe¢ bowiem
niedostatecznej czystosm ga,zow prze-

myslowych, wegiel tracil szybko swa
aktywnosé,

Tepsze wyn1k1 dato wytwalzame
oleju parafinowego z wegla brunat-
nego.

W przerébhce wegla brunatne-
go, zarzuca sig coraz bardziej dawne
piece obrotowe, o matej wydaj-
nosci, W stadjum prob 852 pieceopa-
lane z zewnsgtrz oraz szereg innych
ustrojéw o wewnetrznem opalaniu
(Limberg, Lurgi, Seidenschnur), Du-
2y postep zaznaczyl sig w wytwarza-
niu lekkich olejéw z wegla brunat-
nego, ktére coraz bardziej zasilajs ry-
nek wewnetrzny paliwem plynnem.
Do potowy r. 1925 nie bedzie w Niemczech ani jednego
zakladu przerébki wegla brunatnego, ktéryby nie wytwa-
rzat tych lekkich olejéw. Wydajnosé tej przerébki wy-
nosi ok. 159 iloei zuzywanej smoty,

SILNIKI SPALINOWE.

Bezkorbowy silnik spalinowy.
pat. A. G. M. Michell'a. )

Silnik ten zastuguje na uwage jako zasadniczo na-
dajacy sie o lotnictwa, dzieki swej male] wadze
i zwarto§ci budowy. Jest to silnik 8-cylindrowy,
o mocy 85 HP i 12507 obr,/min; moze on jednak zupeinie

Rys. 3. :
Widok silnika Michell‘a.

dobrze (béz nadmiernych drgan) pracowaé i przy 3000
obr./min., dajagc woweczas 60. Dalszemu zwigkszeniu

%) Engineelring, t. 106, str. 427, °
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obrotéw stoi na przeszkodzie ustréj zaworéw i ich rozrza-
du, zwyktego zreszta typu, konstruktorzy jednak spodzie-
wajg sig, ze droga, rekonstrukeji rozrzadu i wprowadzenia
nowych karburatoréw uda sig im podunie$é ilo§é obr, do
5000. :

Pojecie 0 wygladzie zewnetrznym silnika dajerys. 1.
Silnik ma cztery pary cylindréw, ktdrych osie sg rdw-
nolegle do osi watu napednego. Cylindry sy polozone
% dwu stron tarczy, osadzonej pochyto i ukoénie na wale

ODLEWNICTWO.
Zastosowanie wody do oczyszczania
odlewéw ).

W ostatnich latach jest z coraz to wigkszem powo-
dzeniem stosowane, szczegélnie w duzych odlewniach
amerykanskich, oczyszezanie odlewdw zapomocs, strumie-
niawody. Niezbedne ci§nienie tatwo wytwarza sig zapomo-
capompyodérodkowej, bezpo§rednio potaezonejzsilnikiem
elektr. Przedmioty podlegajace oczy-
szczaniu ustawia sie na obracajacym
sie stole lub tarczy, umieszczonej
w specjalnej budce (komorze), Po-
dtoga komory jest cementowa, $cia-
ny — z grube]j blachy ocynkowanej.
Robotnik, znajdujacy sig poza komo-
rg, kieruje strumien wody z wytrys-
ku, podobnego do potzarniczych,
o otworze 18 mm ¢, na ustawione
odlewy i obserwujsc przez szklang
tafle w $cianie, odpowiednio regulnje
szybkosé obracania sie tarczy, jak
réwniez kierunek strumienia.

i

W poréwnaniu z oczyszczaniem

Rys. 4.
Przokrdj podiuzny gdrnej czesci silnika Michell‘a.

napednym i zastepujgce] korby (rys. 4.) Ustrdj sktada sig
z dwuch zasadniczych czedei lanych, z ktérych jedna
zawiera 4 przednie cylindry, zas druga—4 tylne i skrzy-
‘nig, w ktdrej sig obraca wspomniana tarcza. Czeéci te sg
polaczone ze sobg Srubami. Przeciwlegle cylindry sy wy-
taczane za jednem -ustawieniem, po zlgezeniu przedniej
i tylnej czedei silnika,

Srednice cylindréw wynoszg 84 mm, suw tloka 89
mim, ogblna objetosé skokowa stanowi wiec ok. 4 I (czyli
prawie tylez co w 6 cyl. silniku samochodowym Buick);
Spétezynnik sprezania jest 5:1. Tloki (rys. 4) sa odlane
% aluminjum i potaczome ze soby stalowemi jarzmami,
obejmujgcemi tarczg napedng. Pomiedzy jarzmem a tar-
czg, wstawione sg t.zw. §lizgacze, o p6tkulistych powierzch-
niach podporowych, ktére opierajg sie plaskiemi boka-
mi (pokrytemi stopem tozyskowym) o powierzchnig tar-
czy. Slizgacze te, jak i w dawniejszych ustrojach Michell’a,
podparte sg asymetrycznie, skutkiem czego pochylajg
sig pod pewnym malym katem do powierzchni tarczy,
gdy maszyna jest w ruchu. Luz pomiedzy $lizgaczami
a tarczg (0,12 mm) jest ustawiany zapomocy specjalnych
§vrub; réwniez istniejs zabezpieczenia przeciwko obraca-
niu sig $lizgaczy. Waga zespotu dwuch ttokéw wynosi
tylko ok. 3,8 Ig. ,

Tarcza (ze stali kutej) wazy ok. 18 g, jej powierz-
chuia robocza tworzy kat okoto 22!/,° z osig walu naped-
nego. Dla uzyskania réwnowagi dynamicznej, co jest
bardzo wazne w tej maszynie, masa czeéci wahajacych
sig powinna byé w pewnym §cifle okreSlonym stosunku
do masy tarezy.

- Naped zawordw nie zawiera zasadniczych zmian,
w stosunku do zwyklych ustrojéw. Cylindry ss chtodzone
wodg, ktérg pompuje pompka od§rodkowa najpierw przez
cylindry dolne, potem przez gérne i chtodnics.

4. G.

zapomocsg strumienia piasku, mamy

tu znaczng oszczedno$é na kosztach

robocizny 1 energji, poniewaz spre-

zarkl zuzywajs znacznie wigcej mocy
- anizeli pompy.Oczyszezanie strumie-
niem wody daje zngezng, oszezednoé réwniez i na czasie.
Stosujac wode unikamy wreszcie ogromne] ilosei kurzu,
szkodliwego dla zdrowia i wymagajacego urzgdzenia ko-
sztownych instalacji do odkurzania. W dodatlku koks,
stosowany do wypelniania rdzeni, oraz inny materjal
uzywany w tym celu, — jak naprz. drut, prety zelazne
it. p., nie niszezy sie 1 po wyptékaniu odlewu moze byé
uzyty powtérnie.

W jednej z duzych odlewni, majacej do usuwania
rocznie okolo 26000 ¢ ziemi rdzeniowej — przejscie od
oczyszezania pneumatycznego do hydraulicznego dato
ogromne oszezgdnosci, tak ze koszta nowej istalacji
zostaly zamortyzowane w ciggu 6 miesigey.

Z CZASOPISM KRAJOWYCH.

INZYNIER KOLEJOWY. Nr. 1 r. b. Redaktor naczelny
inz. S. Sztolcman w artykule wstepnym: ,Gospodarka materjato-
wa na kolejach¥, uwydatnia ogrom zadafi stuzby materjalowe]
i konieczno§¢ podniesienia jej z tego podrzednego stanowiska,
jakie zajmowata dotychczas na naszych kolejach. Inz. A Gote-
biowski podaje swéj odczyt wygtoszony w Stowarzyszeniu Te-
chnikéw 24/X r. ub. ,Charakterystyka przewozéw kolejowych
w b. zaborze rosyjskim przed wojng i wskazania stad plyngce®.
Inz. Adam Krzy2anowski zamyka drukowany w r. ub. artykul:
~Pie¢ lat eksploatacji polskich kolei pafistwowych, 19191923
Inz, T. Fedorowicz roztrzasa ,Zagadnienia gospodarki kolejek
waskotorowych®, zwracajac uwage 2e te kolejki przedstawiajg
zbyt powazny objekt, aby nie poczyni¢ zabiegéw celem ich ra-
cjonalnego wykorzystanla. P. Leon Manteuffel pisze o ,Wspot-
pracy technlkéw 1 prawnikéw przy budowie kolei zelaznych®,
inz. A. lzyckt ,O przewidywanej ucieczce inzynieréw z P.K. P,
Inz. Roman Nagel podaje ,Zarys rozwoju 2elaznego wagonu osobo-
wego® a inz. Jozef Jaskdlski ,,Projekt normalizacji wyrobéw drzew-
nych dla celéw budowlanych®.

1 La Technlqlie Moderne, 1924, grudzien.
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PRZEGLAD MIERNICZY. Nr. 1 r. b. Inz. Mikotaj Maxy$
w artykule ,Mierniczowie przysiegli-, wywodzi ze ,,naturalne bra-
ki w dziedzinie pracujgcych w miernictwie powinny zaspakajac
dwie wyzsze uczelnie*. Inz. Ignacy Kinel opisuje w dal-
szym ciggu ,Stan map katastralnych w Maiopolsce* a p. Ksawe-
ry Jankowski ,Pomiary Polsko-Rosyjskiej granicy panstwowe;j*
Inz. Wilodzimierz Kolanowski zamyka drukowang w r. ub. swa
prace ,O wyréwnaniu przyrostéw wspéirzednych*,

RADIO, dwutygodnik illustrowany poswigcony radiotech-
Grudziadz, 1.1l r. b, Nr 1.

Redakcja, w odezwic wstepnej, wskazuje jako cel pisma
wrozbudzenie w Polsce t. zw. ruchu radjoamatorskiego, ktory
zagranlcg oddawna $wigei tryumfy“. Inz. Edmund Libanski
w artykule ,Co to jest radjo“, przedstawia obecny rozwdj
radjotelefonji. Nastepujg artykuty: ,Grota stalakiytowa Cango
(w Afryce Potudniowej) salg dla radjokoncertow®, ,Medycyna
i radjotechaika* (z fotodrukami), Rozporzgdzenie Ministra Prze-
myslu i Handlt w sprawie wyrobu sprzetu radjotechnicznego
i handlu tym sprzetem. Redaktor pisma Bohdan Babski objasnia:
»Budowe odbiornika detektorowego (z fotodr.). Arlykut ,Wy-
mowne cyfry* podnosi rozwéj przemystu radjotechnicznego
w Stanach Zjednoczonych, a artykut ,Radjo w Polsce* zaznacza,
2e ten przeryst znajduje sie u nas obecnic w stadjum poczatko-
wego rozwoju. Dr. Bohdan Cipinski, w artykule ,,Rola milo$nikéw
w radjofonji i ich organizacja®, dochodzi do wniosku, ze ,pc-
trzebna jest jedna spoista organizacja mifo$nikéw, sity zlaczone
a nie rozdrobnione na kilka matych i bezsilnych organizacji, po-
trzebne jest Polskie Towarzystwo Mltoénikéw Radjofonji“. P. Z.
Frey w artykule ,Warunki odbiorcze Broadcastingu w Krakowie",
podaje wyniki swych badan nad warunkami, w jakich znajduje
sie Krakdéw, pod wzgledem wplywéw atmosferycznych i przeszkéd
wielkomiejskich przy odbiorze fal iskrowych. W artykule ,Duze
radjostacje systemu Telefunken* (z fotodr) podane s wzmianki
o stacjach w Holandji, na Jawie i w Argentynie. W koncu po-
dany jest poczatek pracy redaktora Babskiego ,,Marja ze Skio-
dowskich Curie i promieniotwérczo§é®.

SAPER I INZYNIER WOJSKOWY. Nr.12zr, ub. Na wstepie
podana jest staranna praca historyczna porucznika Giergielewlcza:
»Generat Sokolnicki jako inzynier“. Porucznik saperéw inz. P. po-
daje dokonczenie pracy: ,Zasady ogélne uzaleznionego nastawia-
nia zwrotnic 1 sygnatéw oraz blokady na stacjach linjt kolejo-
wych“. Pulkownik Abramowski w artykule: ,Wojna S§wiatowa
a roboty nocne®, dochodzl do wniosku ,2e oddzlaly wojskowo-
techniczne muszg byé zawczasu przygotowane do robét nocnych,
dobrze wyszkolone i przez diuga praktyke pokojowa wdrozone do
ich wykonywania. Sposéb szkolenia w tym kierunku powlnien
byé ujety w samoistny regulamin robét nocnych, uwzgledniajacy
doktadnie i szczegélowo przygotowania do nich w dzien i spo-
s6b wykonania w nocy*“.

nice

Ze Stowarzyszed Technicznych.,

STOWARZYSZENIE TECHNIKOW W WARSZAWIE,

Posiedzenie techniczne, dnia 13 lutego po$wlecone byto
sprawom obecnego przesilenia gospodarczego. Referat na ten
temat wyglosli Inz. St. Kwinto, p. t.

Glos technika w sprawie obecnegt przesilenia
gospodarczego.

W odczycle scharakteryzowat prelegent cechy zwykie
przesilen gospodarczych, obrazujac je danemi statystykl gospo-
darczej Anglji od 1. 1850 (wykres). Po okresle przesilenia na-

'ste,pujé okres wydajnej pracy. W dalszym clagu oméwit za-
gadnienia bezrobocia, zalezno&¢ stopy procentowej od dyskonta
od stanu bezrobocia, przypuszczalng dilugotrwato§¢ obecnego
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przesilenia w Polsce, wreszcie glowne cechy tegoz. Wérod nich
wymienil: system i wysoko§¢ podatkow, (wypowiadajgc sig za
rewizjg podatku obrotowego), brak kredytu, wyzbywanie sie przez
rolnikéw warsztatow ich pracy (dla optacenia podatkéw), nad-
wyzke importu nad eksportem.

Nadzieje na poprawe po uzyskaniu pozyczki amerykanskiej
sg zdaniem autora w znacznej czesci zludne.

Na wysokos¢ cen wpitywa stopa oprocentowania kapilatu
oraz wydajno$¢ pracy wytwdrczej. Warto§¢ wiozonej w wytwér
pracy ilustruje prelegent przykiadami.

W zakoiiczeniu dochodzi p. S. Kwinto do wniosku, iz naj-
skuteczniejszymn  §rodkiem opanowania obecnego przesilenia
w Polsce jest wzmozona praca wszystkich jej obywateli.

Posiedzenie techniczne z dn.
odezyt p. Henryka Kirsta, p. t.

20 lutego r. b, wypelnit
Szkolnictwo zawodowe

Prelegent zapoznal stuchaczy z obecnym stanem szkol-

nictwa zawodowego w Polsce. Nastepnie drogg obliczen, opar-

tych na danych statystycznych, doszedt do wniosku, ze w po-

‘réwnaniu z potrzebami szkolnictwa zawodowego, $rodki, jakie

'zqd na nie przeznacza, sg niewystarczajace. By wiec zapewnic
nalezyty rozwéj szkolnictwa zawodowego, zakladaniem szkot
winny si¢ zaja¢ zainteresowane organizacjc spoleczne i zawodo-
we, jak sl¢ to dzieje zagranicg, —rzad za$é powinlen jedynie
opracowywa¢ prograiny i zachowaé ogélng kontrole nad dzialal-
noscig szkoét zawodowycli. Omawiajac program szkét zawodo-
wych, prelegent wypowiedzial poglad, Ze szkolenie zawodowe,
o ile ma by¢ celowe, winno trwa¢ krétko, mianowicie 1 do
2 lat. W tym celu programy szké! winny byé zwiezle, wikc
nalezatoby z nich usuna¢ wszelkie zagadnienia wychowawcze
| przedmioty ogdinoksztatcace,

Takie szkoty, o skoncentrowanym programie, istniejg za-
granicg i daja zupeinle dobre wyniki.

WOLYNSKIE STOWARZYSZENIE TECHNIKOW.

Wolyiniskie Stowarzyszenie Technikow komunikuje, 2e na
ostatniem walnem zgromadzeniu uchwalono statut Biura Pracy
przy Stowarzyszeniu. Biuro Pracy ma za zadanie wyszukiwanle
posad dla swych czlonkéw i obrong ich intereséw zawodowych.

Biuro Pracy znajduje sie w Lucku, przy ul. Jaglellonsklej,
w domu Stowarzyszeft Polskich.

KRONIKA.

V ZJAZD ZRZESZEN BUDOWNICZYCH I STOW. ZAWOD.
PRZEMYSLOWCOW BUDOWLANYCH W POLSCE.

‘Dnia 21 lutego r. b. odbyt sie w Krakowie Zjazd powyz-
szy, na ktorym byii obecni: francuski Minister Pracy p. Godard
i p. Minister Pracy 1 Opieki Spotecznej Sokal, przedstawiclele
Wiadz miasla Krakowa oraz delegaci zrzeszen budowlanych
w liczble 150 os6b.

Po zagajenlu posiedzenia przez prezesa Izb Budowlanych,
p. L. Wojtyczke, wygloszeniu przemoOwien powitalnych, oraz wre~
czeniu dyploméw honorowych pp. prof. W. Ekielskiemu, prof.
S, Odrzywolsklemu oraz radcy budowl. p. T. Stryjefsklemu, —
zabraf glos Dr. K. Bakowski na temat budownictwa Krakowskie~
go w blegu wiekow.

Méwca wymienia charakterystyczne momenty rozwoju bu-
downictwa w Krakowie, zaczynajac od najdawniejszej pamiatki,
ktéra jest kosclotek Sw. Feilksa | Adauta, odkryty w podzlemiach
Zamku Kroélewskiego. WyraZnie skrystailzony styl romanski tego
koéciotka §wiadczy o powstaniu tej Swistyni przed X-ym wileklem.
Z biegiem czasu, styl romanskl ustgpuje miejsce gotykowl, kto-
rego najwiakszy rozwdj sigga XV wieku. Pamigtkami tego okresy
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sg: wieza gotycka Zamku, Dom Hetmanski oraz Kolegjum Ja-
giellofiskie z charakterystycznym arkadowym go$cificem. Dalszym
ciggicm rozwoju budownictwa jest rozkwit stylu Odrodzenia
i Baroka.

W XVIl-ym wieku miasto uleglo zniszczeniu przez najazd
szwedzki, w tym okresie stolica zostata przeniesiona do Warsza-
wy, co ujemnie wplyngto na rozwéj budownictwa. Ludno$é miasta
szukata ukojenia w modlitwie: powstajg liczne koScioty f klaszto-
ry. Wiclkim ciosem dla miasta byly pozary na poczatku wieku
XIX-go, ktére mocno uszkodzily zabytki dziet sztuki.

W zwigzku z dazeniem spoleczefistwa do przywrécenia
miastu dawnej §wietnosci, powstaje zainteresowanie sie ludnosci
historja zabytkéw sztuki Krakowskiej.

Jako pionieréw tej pracy, wymienia méwca Jana Matejke
oraz obecnych jubilatéw, ktérzy swa usilng pracg i zamitowaniem

przyczynili sie do odbudowy Starozytnego Krakvwa i wychowall

cale pokolenie mifosnikéw pamiatek historycznych miasta.

Nastepnie wyglosit odeczyt p. Chabielski na temat ,,Wa-
runki rozwoju przemystu budowlanego®.

Rozwigzanie raleglo$ci budowlanej w kraju jest kwestja
najbardziej aktualng, gdyz laczy si¢ ono z rozwojem gospodar-
czym Panstwa. Pozyczka amerykafska nie rozwigze tego zadania,
gdyZ catkowita jej wysoko§¢é starczylaby zaledwie na wybudo-
wanie kilku tysigcy doméw, co dla calego Pafistwa nie jest liczbg
wystarczajaca. Pozyczka ta musi pokry¢ nle tylko potrzeby
budowlane, lecz i potrzeby innych dzfedzin gospodarki krajowej.
Musimy zatem szuka¢ innych sposobéw zaradczych. Koszta bu-
.dowli skiadaja sie z kosztow robocizny, materjatéw i kosztow
handlowych; w obecnej chwili te poszczeg6lne czescl majg sie
do siebie jak 40:40:20.K robocizny jest niepomiernie wysoki,
co wynika z nastepujacego zestawienia.

Przecletna ilo$¢ godzin roboczych jednego robotnika w prze-
mysle budowlanym Panstwa Polskiego wynosi na rok 1400. Takaz
ilo§¢ godzin w przemys$le metalowym 2288. W przemysle budo-

wlanym we Francji . 2396
w Belgiji 2712
» Anglji 2 288
., Niemczech 3120
,»» Amcryce 3 844

Warunki atmosferyczne i o§wietlenia nie pozwalaja pod-
nie§¢ tej liczby ponad 2000, a ta nawet ilos¢ wynositaby o 184
mnlej niz to ma mlejsce we Francjl. Z powyzszych llczb wyni-
ka, ze Polska pod tym wzgledem jest krajem najubozszym i naj-
rozrzutniejszym.

Dalej podkre$la méwca zbyt daleko posuniet u nas opfe-
ke spoteczng, oraz wypowiada sie za utworzeniem wlasnych za-
kiadéw ubezpieczeniowych, niezaleznych od Kas Chorych.

Koszta handlowe budowli s3 obecnie mocno obcigzone po-
daikami, ktére zdaniem méwcy sg rozlozone nierdwnomiernie i na-
lezaloby je zmniejszy¢ dla wiascicieli nieruchomosci, obciazajac
natomiast wigcej tych, ktérzy korzystaja z praw oclirony loka-
toréw.

Referat p. A, Romanowskiego byl poswiecony zagadnie-
niu nowego ustroju szkét przemystowych.

Dotychczas istniaty w Polsce 3 szkoly typu wy2szego:
w Warszawie, Krakowle i Poznaniu oraz Szkoly Majstiéw Budo-
wlanyclt we Lwowie i Jarostawlu. Na Zjeidzie Architektow,
ktéry sie odbyt w r. 1920, ustalona zostata potrzeba zastepu lu-
dzi z akademickiem wyksztalceniem, majgcym najszersze kompe-
tencje w zakresie projektodawstwa i wykonania, — jednak zycie
wykazalo, 2e potrzebny jest tez duzy zastep ludzi do zadan
skromniejszych, ktérym nie podolaiaby niewielka llczba architek-
téw.

W maju roku 1924 odbyl sie z inicjatywy Ministerstwa
Oswiecenia zjazd przedstawicleli Szkét Budownictwa celem usta-
lenla typu szké! i uprawnien absolwentéw. Na zjezdzie tym wy-
lonity sle dwa kierunki — utworzenia typu szkoty o poziomie
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wyzszym, z kursem czteroletnim i praktyks po ukoficzeniu nauki,—
ten kierunek popierany byt przez przedstawicieli Warszawy,
Wilna i Krakowa, gdy Poznan obstawal przy typie szkoly
5-cio semestrowej, z praktyks przed wstapieniem do szkoty lecz
bez praktyki obowigzkowej po jej ukofczeniu. Przedstawiciele
szlot jednoglo$nie wypowiedzieli sig za nadanjem absolwentom
praw w zakresie projektowania budynkéw mniejszej wagi. Méwca
podkreéla 2ywe ujecie ‘sprawy przez Ministerstiwo O$wiecenia,
uwaza jednak, 2c kwestja uprawnien i typu szldt jeszcze nie
jest rozwigzana wobec matego udziatu spofeczefistwa.

Na podstawie opinji zrzeszefi budowlanych, méwca wypo-
wiada sie za pizyznaniem praw projektowania budynkéw techni-
kom budowlanym, ktorzy winni nosi¢ tytut budowniczego, oraz
majstrom budowlanym, w zakresle siegajacym kompetencji tych
dwu zawoddw. '

W SPRAWIE POPIERANIA PRASY FACHOWEJ
PRZEZ ZWIAZKI KOMUNALNE.

Komunikujg nam, ze Magistrat m. Piotrkowa na wniosek
Budownictwa miejskiego postanowit zaprenumerowaé & réznych
czasopism technicznych do uzytku swego personelu technicznego,
dajac tem samem wyraz potrzeble popierania fachowej prasy
polskiej.

Przy tej sposobno$ci wyrazamy 2zyczenie, by Czytelnicy
nasi pracujacy przy roznych zwigzkach komunalnych swoim
wplywem starali si¢ o wstawlanie odpowlednich sum do budzetow
zwigzkow komunalnych na prenumerate fachowych pism techumicz-
uych. Nie watpimy, ze przyklad wyzej podany znajdzie chetnych
nasladowcow.

Z POLITECHNI1KI WARSZAWSKIEJ.

Na wydziale inzynierji lgdowej wakuje katedra Statyki bu-
dowli. Ubiegajacy sig winni ztozyé podanie na rece Dziekana,
wraz ze swemi pracami,

,,Rada Wydziatu fnzynierji Wodnej i Mierniczego ogtosita
konkurs na katedre nadzwyczajng miernictwa (geodezji) na wy-
dziale mierniczym. Termin zglaszania kandydatéw uptywa z dn.
23 kwietnia r. b.*

Nowe wydawnictwa

(nadestane do Redakcji).

Inz. Czestaw Kolodziejski. Vade-Mecum szofera. Praktyczne
wskazéwkl dla kierowcéw samochodéw. Warszawa, 1925,
Nakt, Stow. prac. ksiegarskich. Str. 95 oraz tablice do za-
pisywrnia narzedzi, przyboréw, mat. pednych, opon, re-
montu, wyjazddw i t. p.

Prof. Edwin Hauswald. Miedzynarodowy Kongres Naukowej
Administracji i Organizacfi w Pradze. (Odbitka z ,Cza-
sop. Techn,"). Nakif Gubrynowicza i Syna. Lwoéw, 1925.
Str. 40, 89, rys. 3.

Prof. Edwin Hauswald. Wynalazki i patenty.
Techn.), Lwéw, 1924, str. 29, 8¢,

(Odb. z Czasop.

Miesigcznik Statystyczny magistratu w m. Lodzi, Ne 10—12.

St. L. Ziemecki, kierownik pracowni fizyczn, Pafstw. Szk. Bud.
Maszyn i Elektrot. w Warszawle. Suwak rachunkowy

i jego zastosowanie. Wyd. Tow. Kurséw Techn. Warsza-
wa. Str. 35.

Dr. Michat Straszewski. Kanada w r. 1923.
darcze konsulatéw Rz, Polskiej, N 4),
Str. 56,

(Raporty gospo-
Wyd. M. S. Z.
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Warszawa, dnia 19 Marca 1925 r.

Rok 1

TRESCG w sprawle przepiséw odblorczych turbin parowych
(przekt. przepiséw Ozeskost. Komitetu Normaliz.). — Norma
préb na rozcigganie (pojecia podstawowe).

SOMMAIRE: Cahier des charges pour la fourniture des turbi-
4 vapeur (publié par la Com. Tchéquoslovaque de Stan-
dard). — Norme polonaise des essais de la résistance 2 la
traction (notions principales).

W sprawie przepiséw odbiorczych
dla turbin parowych.

Prof. A. Roginski.

Czeskostowackie ,Zprawy Ceskoslovenske Normali-
saéni Spolednosti“ podaty w Nr. 14 r ub. projekt prze-
piséw odbiorczych dla turbin parowych, wzorowany ma
plzeplsach angielskich, francuskich i niemieckich. W opra-
cowaniu tych przepiséw brali udzial pp.: prof. J. Zvo-
nidek; prof. dr. R. Doerffel; inz. L. Kieswetter, kierownik
oddziatu turbin parowych Zak{adc’)w Skodovy Zav., inz.
V. Dintr, szef. oddziatu turb. par. fablykl Breitfeld Da-
neklsp in%z. V. Machytka, z ramienia Sp. Ake. (Jesko-
morawska Kolben i inz. J. Holub. Poniewaz sprawa
przepiséw odbiorczych dla turbin parowych Je‘;t dla nas
rdwniez aktualna i moze wyplyngé na majacym sie
odbyé Zjezdzie inzynieréw mechanikéw polskich, uwa-

.zam za wskazane zaznajomié szerszy ogdl techni-
kéw polskich z przepisami czeskiemi, podajac je w tto-
maczeniu, ktére staralem sie jaknajéciélej dostosowaé
do tekstu czeskiego, wskutek czego styl tlomaczenia
jest nieco cigzki.
A. Podstawy do uméw; moc gwarantowana.
1. Moc.

1) Pod nazws, mocy nominalnej, ktéry oznacza sie
wielkosé turbmy, rozumie sig jej moc catkowita. Turbina
pracuje najsprawniej przy 80°/, mocy nominalne;j.

2) W normalnych warunkach (przy normalnej pred-
kodci, norm. stanie pary i norm. temperaturze wody chlo-
dzace]) turbina powinna pokonywaé czasowe przeciaze-
nie wynoszace 10%/, mocy nominalnej, dla moznoSci otrzy-
mania catkowite] mocy turbiny w warunkach gorszych
niz normalne.

3) Turbiny pracujgce ze skraplaniem pary, szczegdl-
nie turbiny o wiekszej mocy, z reguly nie powinny mieé
urzgdzeh do pracy na wydmuch. W razie gdyby w wy-
padkach wyijatkowych wydmuch pary byl pozgdany, po
winien on byé specjalnie zastrzezony w umowie.

4) Moc uzyteczna turbogeneratora, jezeli nie jest
okreélona inaczej, rozumie sig jako moc mierzona na za-
ciskach, z uwzglednieniem nastepujacych ograniczen:

a) Jezeli maszyny pomocnicze, nalezgce do turbiny
i pradniey, beda napedzane elektrycznie, to zuzyty przez
nie prad powinien byé odjety od mocy na zaciskach,

b) Jezeli powyzsze maszyny beda napedzane zapo-
moocg pary, ktdra moze byé jeszcze nastepnie zuzytko-
wana w turbinie giéwnej. to wymieniona wyzej moc jest
‘wazna tylko wéwezas, kiedy para z maszyn pomocni-
ezych jest rzeczywibcie oddawana turbinie gltéwnej,

¢) Moc zuzywana na wzbudzenie nie stanowi moey
uzytecznej.

d) Przy wzbudzanin pragdem obeym, moc zuzytko-
wana na wzbudzenie odejmuje sig od mocy na zaciskach
turbogeneratora.

5) Jezeli dostawe uskuteczniajg rozmaici dostawcey,
albo jezeli zapomocs turbiny bedsg poruszane: przekiadnia
zgbata, pradnica, sprezarka lub t. p. maszyny, dostar-
czone przez innych dostawedw, wéwezas pod nazwsg moc
uzyteczna turbiny rozumiemy moc mierzons na sprzegle
(przekiadni zebatej), tanzacem turbing z wprowadzang
w ruch maszyng. Zuzycie energji przez maszyny po-
mocnicze oblicza sig jak w p. 4.

6) Moc i stoplen przecigzenia, gwarantowane przy
zastosowaniu pary nasyconej, winny byé utrzymane
1 przy parze o wilgotnosci 53%.

II. Rozchdd pary.

7) W umowach rozchdéd pary powinien byé podany
dla obcigzen: 100°/,, 80%, 60%, i 40%, catkowitej (nomi-
nalnej) mocy. :

Przecietny rozchéa pary C, oblicza sie wediug
nastepujgcego wzoru:

0 — 3 C, —}—46’24—370,4—2()4 ,
/g 12
gdzie

C, jest to rozchéd pary pray 1009 catkowitej (mominal.)
mocy

02 n n n n 80 " n n
i ) » » 60 ., b/ n
04 n " " n "1'0 ” » n

8) Pod procentows tolerancjg gwarantowanego
rozchodu pary rozumie sie tolerancja odniesiona do $red-
niej wartosei, obliczone] wedlug p. 7, jezeli nie jest za-
strzezony inny sposéb obhczama

Jezeli gwalanc]e dotycza pary nasyconej, topod
pars nasycong rozumiemy parg suchg (patrz p. 59).

9) Umowa $cisle ustala dopuszezalne tolerancje
wynikéw préby turbiny w stosunku liczb zagwar antowa-
nych. Jezeli umowa tego nie podaje, to przy réwnomier-
nem obc1aﬂ.9mu1 przy okreslaniu rozchodu pary d1ogr
mierzenia kondensatu, otrzymane wyniki przyjmuje sig
bez tolerancji. Jezeli w czasie préby obeigzenie wahalo
sie w granicach -+ 5%, czyli w calobei do 10%/,, to dopusz-
cza sig tolerancja réwna polowie przeci¢tnego odchylenia
od gredniej wartosei obcigzenia. Przecigtnem odchyle-
niem nazywa sig érednia arytmetyczna wszystkich odezy-
tanych odchylen, kt6re byty dostrzezone \\']ednosta)nych
odstepach czasu; ilo&6 odezytéw powinna byé nie mniej-
sza od 15. Przy wszystkich pamiarach pary (plytkl.d?a-
wikowe, dysze z matg réznica ci$nien), albo przy pomia-
rach wody zasilajace] dopuszczalna jest tolerancja 5%/,

(Dalszy cigy no str. 36N).
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Termin zgtaszania sprzeciwdw: 15 maja 1925 r.

Préba na rozcigganie P N
10 —w3

Pojecia podstawowe Projekt

\

Préba na rozcigganie wymaga Sci§le osiowego umieszczenia prébki w uchwytych maszyny pro-
blEl’CZE] z wytgczeniem poslizgu w szcze;kach Wypadkowe obcigzenia, czyli sity rozcigga-
jace winny stale leze¢ na osi prébki i zmieniac¢ sig stopniowo, zwolna, bez naglych sko-
kéw i przerw w granicach danych natezen. Stopien doktadnos$ci pomiaru sit rozciggajgcych
na sitomierzu maszyny probierczej winien byc sprawdzany urzedowo w odpowiednich odste-
pach czasu i ujawniany we wlasciwych orzeczeniach.

Copyright by P. K. M.

1° Naprezenia i odksztatcenia. Pomiary prébki podaje PN... w 4
Pierwotny przekrdj F' prébki wyznacza sie w cm? [2 znaki dziesigtne].

Naprezenie rozciagajace N, wyznacza sie w kg/cm? [bez znakéw dziesigtnych], jako iloraz sity rozcig-
gajqcej, dzielonej przez F.

Wydtuzenie, czyli przyrost pomiarowe]j dhugosci plerwotne] L prébki wyznacza si¢ jako réznica po-
miarowej dtugosci odksztatconej mniej L.

Wydtuzenie jednostkowe okresla sie jako stosunek wydtuzenia do L. Wydtuzenie (w ogélnym wy-
padku) ztozone jest z wydiuzenia sprezystego, znikajacego wraz z obcigzeniem, oraz —
z wydtuzenia trwalego, ktére po stopniowem sprowadzeniu obcigzenia do zera, pozostaje
jako wyrazny, niezniszczalny §lad dziatania N,, w postaci trwatego przyrostu L.

Wydtuzenie jednostkowe trwate e, stanowi cze$¢ niesprezysta wydluzenia jednostkowego e,
przynaleznego naprezeniu N,.. Okre$la sig jako stosunek wydtuzenia trwatego do L.

Wydtuzenie jednostkowe sprezyste ¢,, okredla sie jako réznica e, — e, . stanowi przeto cze$é spre-
zystg wydiuzenia jednostkowego e,, przynaleznego naprezeniu N,.. Wydluzenia jednostkowe
trwate, mniejsze od 0,00001 nalezy uwazaé¢ za znikome, a wiec praktycznie réwne zeru.
Zatem wydtuzenie jednostkowe $cisle sprezyste okresla sie, jako wydiluzenie jednostkowe e,
o czgsci trwatej nizszej od 0,00001.

2° wykres, kreslony samoczynmnije, ustala zalezno$é¢ pomiedzy sﬂq rozc1aga]acq a wydluZemem,

lub (w innej skali) pomlqdzy N, ie, . Podstawa wykresu O—e, kreéli sie przed rozpoczeciem
préby przy zerowem potozeniu sitomierza., Posuw oléwka, pro-
stopadty do podstawy, daje N, w odpowiedniej skali, kt6ra nalezy
podaé w orzeczeniu. Nadto wykres daje ¢, , rowniez w skali na-
turalnej lub: powiekszonej. Obrét bebenka wykresowego, propor-
cjonalny do wydtuzenia, daje wykres Scisty, wymaga jednak uzy-
cia ekstensometru, o szczekach ostrzami zaci$nietych na kranicach
L. Rozsuw szczek nalezy przenie$é na wykres zapomocg mocne-
@ e, go cienkiego sznurka, mozliwie najprosciej przez lekkie precyzyj-
ne bloczki. Mniej S$cisly wykres uchwytowy wymaga przenie-
sienia rozsuwu uchwytéw maszyny problercze] na wykres.

"

Okresy proby wyraznie sie zaznaczajg na wykresxe Poczatkowo naprezeniom rosngcym od
zera przynaleza wydtuzenia jednostkowe $cisle sprezyste. Ich gérng granice stanowi

Granica sprezystosci S,, czyli naprezenie odpow1adajqce wydtuzeniu jednostkowemu, o czesci trwa-
tej wynoszacej 0,00001. Granica ta nie daje sie dostrzec na wykresie, lezy jednak na linji
0—1—2. Ta linja zaznacza pierwszy .

Okres wydtuzen nieznacznych. W tym okresie naprezeniom przynalezg bardzo mate wydtuzenia,
§cisle spretzyste ponizej S,,—powyzej — mieszane, o praktycz ie wyraznej c7eéc1 trwatej. Nadto
w tym okresie wigkszo$é tworzyw odksztatca sie wedlug prawa Hooke’a, ktére ustala
proporcjonalnos$¢ czedci sprezystych wydtuzen jednostkowych do naprezen. Zatem:

Przedruk dozwolony tylko za zgoda Polskiego Komitetu Norma izacyjnego, Warszawa, Elektoralna 2.

: 1 N, i - o
Prawo Hooke'a wyraza sie wzorem: e = 5 gdzie e oznacza catkowite wydtuzenie jednost-

kowe ponizej granicy sprezystosci, powyzej za$§ i na samej granicy — sprezystgq cze§é wy-
diuzenia jednostkowego e.. Staly spétczynnik proporcjonalnoéei tego wzoru, czyli
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Spétezynnik sprezystosci podfuznej E wyraza sig w kg/em? i okresla jako stosunek naprezenia do
wydiuzenia jednostkowego sprgzystego. Ma wartos¢ stalg w obszarze odksztatcalnosci we-
dtug prawa Hooke’a. Gorng granice tego obszaru stanowi —

Granica proporcjonalnosc Py, czyli granica gérna naprezen, proporcjonalnych do jednostkowych
wydtuzen sprezystych. Ta granica, o ile istnieje, wyodrebnia poczatkowy podokres 0 — 1
wydtuzen proporcjonalnych z pierwszego okresu wydiuzen nieznacznych 0— 1 — 2. Granice
P, i S, sg od siebie niezalezne. Granica P, nie ma praktycznego znaczenia. Powyzej P,
a wigc w nastgpnym z kolei podokresie nieznacznych wydluzen krzywa wykresu pochyla
sig nieznacznie ku podstawie wykresu i znagla w punkcie 2 zalamuje, lub splaszcza row-
nolegle do podstawy. W tym punkcie poczyna sie —

Okres ptynnosci, w ktérym wystepuja wzajemnie przecinajace sie ukosne linje Hartman'a na
powierzchni polerowanej prébki. Poczatkowe naprezenie tego okresu czyli

Granica ptynnosci ) stanowi punkt zwrotny naglego spadku naprezenia lub chwilowego trwania
w rowni przy dalszym wzrodcie wydluzen, nieraz do$é znacznych. Zatem, po przekroczeniu
tej granicy, linja wykresu biezy rownolegle do podstawy, lub tez znagla opada i lamie sie
w szereg drobnych wahnigé, poczem, w koncowym punkcie 8 okresu plynnosci poczyna
prawidiowo wznosi¢ sig¢ ku goérze krzywa cigglg. W tym punkcie poczyna sie ostatni

Okres wydtuzen znacznych 3—4—5. W tym okresie, stosunkowo niewielkim przyrostom naprezen
przynaleza znaczne wydtuzenia, o przewazajqcej czesci trwatej. Najwyzsze napreZenie tego
okresu stanowi

Wytrzymafosé na rozciaganie R,, czyli naprgzenie, przy ktérem rozpoczyna sie koncowy podokres
zrywania probki, — naprezente niszczgce, Ponizej R, pomiarowa cze$é probki, acz odkszial-
cona, zachowuje swg posta¢ plerwotng, skrajne napre¢zenie R, wywoluje miejscowe, zrazu
niewidoczne, zwezenie probki, potggujyce sie w podokresie zrywania 4 —35, mimo nader
szybkiego spadku naprgzen az do korticowego naprgzenia wykresu, ktére panuje w chwili
zerwania sie probki. Zerwanie, czyli peknigcie probki zachodzi w przekroju najwiekszego
zweZenia, to jest w przekroju zerwania I,

Wykres wyzej opisany przynalezy stali migkkiej. MiedZ daje wykres bez okresu
plynnosci, tworzywa twarde maja wykresy jeszcze ubozsze, ztozZone tylko z okresu pierwsze-
go, urywajgcego sie na skrajnem naprezeniu niszczgcem E,. Wykres stanowi podstawowa
ceche tworzywa, zatem zawiera¢ go winno orzeczenie. Przy zdejmowaniu wykresu nalezy
sifomierz nastawia¢ na skale jaknajmniejszg, lecz wystarczajacq do zerwania probki. Nad-
mierna skala sitomierza daje wykres zbyt drobny, a wigc niewyrazny.

3% Cechy wytrzymatosciowe. Pomiary probki podaje PN — w 4.

Przekrdj zerwania probki (patrz wyzej w punkcie 2-im) wyznacza sie w em? (z 2 znakami dzie-
sietnemi).

Dtugo$¢é pomiarowa pierwotna prébki L oraz

Dtugo$¢ pomiarowa probki zerwanej L' mierzg sie w mm (z jednym znakiem dziesietnym) wedlug
przepisow PN — w 4.

Przydtuzenie 4 okre$la sig jako stosunek wydiuzenia prébki zerwanej, to jest réznicy L' — L,

L' - L
do L i wyznacza w odsetkach (z 1 znakiem dziesigtnym). Zatem 4 = 100 - o ¥

Przewezenie C okresla sie j‘ako stosunek réznicy przekroju pierwotnego probkiF mniej przekroj
zerwania F', dzielonej przez F. Wyznacza sig¢ w odsetkach (z 1 znakiem dziesi¢tnym). Zatem

F—p
C =100 i v

Miara zmegczenia K — (Comptes rendus, tom 173 str. 134) wyznacza si¢ jako iloraz przewezenia
' ; - C
dzielonego przez przydiuzenie (z 1-ym znakiem dziesietnym). Zatem K = =1
4 Rodzaje préb na rozcigganie. Cechy wytrzymatosciowe S,, @, B,, #, 4, K i wykres stanowig cel

préb na rozcigganie.

Préba dorazna na rozciaganie daje tylko R, .

Préba zwykfa na rozcigganie daje @,, R,, 4, K i wykres w skali mozliwie najwigkszej.

Préba $cista na rozciaganie dorzuca S,, E do cech préb powyzszych.
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10) Ciepto pary, wzigte) z komoérek turbiny, diaw.
nic na wale oraz z maszyn pomoceniczych turbiny —— do
podgrzewania wody zasilajacej, ogrzewania wogdleit. p.,
oile para ta weszla do ogblnego rozchodu i o ile nie jest
zastrzezony inny sposéb obliczenia, powinno byé odjete
w takiej czedei, ktéra jeszcze mogtaby byé zuzyta na pra-
ce turbiny.

Okreélenie ilo$ci pary zuzyte] w ezektorach winno
byé poddane gruntownemu rozwazeniu; w umowach za-
leca sig stawiaé co do tego specjalne zastrzezenia.

(Cigg dalszyido sitr.

111 Regulowanie.

11) Ilo&é obrotéw motze sig wahaé najwyzej do~-3°/,
przy normalnych zmianach obecigzenia: przy naglem wy-
tgozeniu lub wigczeniu catkowite] mocy nominalnej, zinia-
na iloéci obrotéw nie powinna przekraczad 6°/,.

12) W celu umozliwienia réwnoleglej pracy. tur-
bina powinna posiadaé moznoéé zmiany ilodei obrotdw
o = 6%,.

13) Zawér bezpieczenstwa powinien szybko odcinaé
pa,lq przy plzekloczemu normalne]j ilosci obrotéw o0 9 —

Jednoczeénie powinna istnieé moznosé odrecznego
szybklego zamknigeia doplywu pary.

IV Pewnode ruchu.

14) Turbina parowa powinna w ciggu 5 minut pra-
cowaé przy ilodei’ obrotéw o 20%/, wyzszej od normalne;j,
pez zadnego uszkodzenia, Ustalenie powyzszego powinno
gie odbywaé w wytworni przy odbiorze,

15) Dla zabezpieczenia pewnosﬁci ruchu, zaleca sig
umieszczaé w umowach przepisy dot}ycz.a,ce obslugl
w szezegdlnodei uruchomienia, zwigkszania i Amnlerz.a-
nia obcigzenia, naprz, w ]aklm najkrétszym czasie turbi-
na moze byé uruchomienia i t. p.

V' Zakres dostawy.

Zakres dostawy, z catkowitym opisem technicznym
i oznaczeniem materjatu wazniejszych ezesel turbiny, po-
winien byé &ciSle okreslony w ofercie.

O ile niema szczegdlnych zastrzezen, przy dostawie
turbiny i pradnicy przez rozmaitych dostawcéw, to przy
turbinie parowe] powinny byé dostarczone lozyska dla
pradnicy, przewody rurowe do doprowadzanie i odpro-
wadzania oliwy z Yozysk, sprzeglo dla watéw i podstawa
dla catego zespolu.

Dostawca pradnicy musi daé wszystkie dane, po-
trzebne do wykonania czesci zwigzanych z pradnics; mon-
tuje on tez potowe sprzegta przynalezng do watu pradni-
cy 1 ponosi odpowiedzialno§é za prawidlows pracetozysk.
o ile zatwierdzit ich rysunki, przedstawione przez do-
stawce turbiny.

B. lJednostki pomiarowe.
16) Wszystkie miary i wagi powinny byé wyrazone
w jednostkach metrycznych.
17) Jednostki mocy sa:
kilowat (kW) = 102 kgm/s.
kon mechaniczny (KM) = 75 kgmy/s.
L kW = 1,36 KM; 1 KM = 0,736 Lk W.
Jed Lostki pracy:
Kilowatogodzina (EWh) = 367000 kgm,
Koniogodzina (KMh) — 270000 kgm.
18) Temperatury podawaé nalezy w skali Celsiusza,
ilo$ci ciepta w kilo-kalorjach (k.~kal.).
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19) Przy oznaczaniu cifnien, powinno byé podane
okre$lenie cisnienia: bezwzgledne czy tez manomstryezne,

Przy oznaczaniu niskich ciénied manometrycznych
podaje sie cifnienie bezwzgledne oraz ciSnienie baro-
metryczne.

— 1
Mechaniczny réwnowaznik ciepta ¥ 421 kgm.

EWh = 860 k.-kal.
KM i = 632,38 k. -kal.

21) Cieplik pary oblicza sig wedlug znanych tablic
(np. Moliera, Knoblaucha, Stodoli). Nulezy wskazaé,
ktéra z tych tablic bedzie uzyta do obliczenia.

C. Badania odbiorcze turbin parowych.

I Cel badan odbiorczych.

22) Badania odbiorcze majs na celu ustalenie mocy
gwarantowanej i powinny sie¢ odbywaé mozliwie w wa-
rankach, podanych w umowie lub w zamoéwieniu.

23) Przy badaniach ustala sig:

a) Moc uzyteczng, jak réwniez moc catkowits (no-
minalng) i mozno$é przecigzenia,

b) Rozchéd pary na jednostke pracy KMh lub kWh
przy okreslonym stanie pary, wody chlodzacej i obcig~
zeniu.

¢) Zmiang ilosci obrotéw przy zmianie obcigzenia,

d) Pewnosé ruchu isprawne dzialanie regulatora
bezpieczenstwa.

e) Zuzycie pracy, albo zuzycie pary w maszynach
pomocnicz ychskraplacza, jezeli to zuzycie nie jest wigezo-
ne do gwarancji'ogélnej. Nalezy przytem oznaczyé stan
powiletrza, ci§nienie w skraplaczu 1 temperature wody
chlodzace]j.

24) Jezeli dostawa obejmuje kilka jednostek jedna~
kowych wielkosei 1 uktadu, wystarczy. po porozumieniu
sig obu stron, poddaé badaniom tylko jedng maszyns.

IT. Czas i koszia badari odbiorczych

25) Badania odbiorcze powinny byé dokonane
w ciggu dwuch miesigey po uruchomieniu zespolu,
w kazdym jednak razie dopdki nie uplynie termin gwa-
rancyjny. Pod datg uruchomienia rozumiemy dzien,
od ktérego urzgdzenie pracuje bez waznych usterek, po- .
chodzacych z winy dostawcy.

26) Dostawcy powinny byé dozwolone badania
sprawnofci dziatania zespotu, TUstalone przytem nie-
dokladnosei usuwa dostawea, jezeli wypadajg one na jego
niekorzy$é; wszystkie inne naprawia (poleca naprawié)
odbiorca.

27) Odbiorca ma prawo przed badaniem odbior-
czem przeprowudzié badanie wstepne. W razie dojscia
obu stron do porozumienia, pozwala sig uwazaé badanie
wstepne za badanie odbioreze, jezeli tylko odpowiadato
ono wszystkim przepisom badan odbiorczych.

28) Koszta przygotowania i prowadzenia badan
odbiorezych ponosi odbiorca; dostawca ponosi tylko
koszta utrzymania swych pracownikdw.

29) Badania odbiorcze, ktérych program przedtem
nie byt przyjety przez dostawcq Tub jego pe{nomocmka.
nie sg dla niego obowigzujace.

Dla préb na zwigkszons ilo§é obrotéw wazny jest
punkt 14.

(d. c. ).

Wydawca Spétka z o. 0. ,Przeglad Techniczny*
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