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eZESG U
Przedwojenny i powojenny plan niemieckiej ekspansjli ekonomicznej. — Szlaki wodne objgte powojennym planem
. budowy. — Znaczenle rozbudowy $rodlgdowej sieci drog wodnych w Niemczech.

zeroko zakre$lone plany rozbudowy sieci drég
“§rédladowych w Niemczech, a zwtaszcza inten-
sywne ich wprowadzanie w zycie, w okresie gdy
panstwo to stalo w obliczu katastrofy gospodar-
czej, zwrocicby winno na siebie uwage szerszego ogoéiu
naszego spofeczenstwa.
' Oto bowiem w 2 lata po podpisanfu kapitulacji
militarnej, oglaszajac swe bankructwo finansowe i nie-
zdolnos$¢ do uiszczenia sig ze swych zobowigzan wzgle-
dem Koalicji, Niemcy zapoczatkowujg jednak budowg,
wzgl. organizacje niezwlocznej budowy 2720 km drog
wodnyeh, kosztem przeszto 2 miljardéw marek zt.
Prace te zwrécily juz dawno na siebie uwagg
spoleczeristwa francuskiego i prasy, w ktérej ukazaly
sie liczne artykuly, nawotujace do czujnosci i zwroce-
nia bacznej uwagi na to, co sie dzieje w. zakresie §r6d-
ladowych komunikacji wodnych w Niemczech *). Da-
wano przytem do zrozumienia, Ze prace te,-ujawniajgce
calg potege techniczng i ekonomiczng pokonanych nie-
dawne Niemiec, zmierzajg jawnie do wykonania jed-
nej z czedci ich przedwojennego planu opanowania
‘Europy Zachodniej i ujarzmienia Wschodniej, tqcznie
z Mala Azjg, az po zatoke Perska. . '
Wedliug tego- planu, potezna flota handlowa nie-
miecka, doprowadzona do stanu przewyzszajacego tnne
floty europejskie, miata zawtadngé calym handlem
z Amerykq i skierowaé ten handel, omijajgc Anglje od
péinocy — szlakiem koto Orkadéw do portéw mo-
rza Pétnocnego, — lub tez, omijajac Anglje od potud-
nia, — przez morze Srédziemne do portéw paristw za-

Y P. arbykul p. Geo rges'G. Toudouze'a w ,Revue
des Deux Mondes*, w pazdzierniku 1922 r,, p.t. ,En Allemagge. .-
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przyjaznionych z Niemcami: Triestu austrjackiego na
morzu Egejskiem, Konstancy rumunskiej na morzu
Czarnem, Konstantynopola tureckiego na morzu Mar-
mara, a z Konstantynopola do Malej Azji i dalej kolejg
Bagdadzkg —az do zatoki Perskiej.

Zegluga §rédladowa miata dostojnie sekundowacé
w tej robocie zegludze morskiej, a na wypadek wojny
z Anglja — przejac¢ na siebie dostawy dla armji: broni,
amunicji, rezerw i zywnodci. Dlatego to drugg czgsé
planu stanowilo wytworzenie w Niemczech sieci drog
wodnych $rodlgdowych, ktéreby, taczac ze sobg wszyst-
kie $rodowiska handlowe i przemyslowe, przecinaty
caly kraj wzdtuz i wpoprzek. Bazg tej sieci na pélnocy
miaty by¢ porty morza Péinocnego i Battyckiego, na
zachodzie mial by¢ Ren, na wschodzie Odra, a na po-
tudniu Dunaj. '

Ta ostatnia rzeka, uregulowana dla statkéw wiel-
kiej pojemnosci i potgczona w przysziosci szlakami
wodnemi z wymienionemi wyzej portami morza Adrja-
tyckiego, Egejskiego, Marmara i Czarnego, miata by¢
tacznikiem $rodladowym migdzy wszechpoteZnemi
Niemcami a catym Balkafiskim Wschodem i Matlg
Azja. i

Bazy i oérodki kierownicze tego podboju ekono-
micznego sasiadéw byly zawczasu wyznaczone. Berlin,
polgczony kanalami z Labg i Odrg, a w bliskiej przy-,
szlosci za posrednictwem budujacego sig Srédziemne-
go kanatu (Mittelland Kanal) i z Renem, miat dyrygo-
waé tem ,,Drang nach Osten*, skierowanem ku ujarzmie-
niu Rosji, Austrji i wszystkich panstw Batkafiskich.
Strasburg, potgczony portem swoim z Renem, a kana-

‘tami Ren-Rodan i Ren-Marna z calg siecig drég wod-
%nych Francji i Belgji, mial dyrygowa¢ calem ,Drang
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nach Westen“, skierowanem ku ujarzmieniu ekono-
micznemu Szwajcarji, Francji, Belgji i Holandji.

Ku zrealizowaniu tych zamierzefi — na wschodzie
nie bylo zadnych przeszkéd. Nieco inaczej przedsta-
wiala sig¢ sprawa na zachodzie. Holandja, polgczona
swemi kanatami z niemieckim kanatem Dortmund-
Ems, faktycznie podporzadkowana byfa wptywom nie-
mieckim. Szwajcarja, dajgc swojg zgodg na skanalizowa-
nie odcinka Renu od Bazylei do jeziora Boderskiego,
rowniez podpadata pod wplywy niemieckie, Belgja pod
wszelkiemi pozorami uchylala si¢ od natarczywie na-
rzucanego jej przez Niemcy projektn pofaczenia kana-
towego Renu przy Diisseldorfie z Antwerpjg, jakkol-
wiek zniemczona Antwerpja popierata ten projekt. O do-
browolnej za§ zgodzie Francji na ekonomiczne ujarz-
mienie przez Niemcy nie mogto by¢ mowy. A wigc po-
zostawato Niemcom tylko przemocg podporzadkowac
swoim wpltywom Belgje i Francje. To tez dopiero roz-
poczeta w 1914 roku wojna (w razie zwyciestwa) mogla
da¢ Niemcom, droga obcigzenia zwycigzonych kontry-
bucja, miljardowe $rodki na rozbudowg ich srédlgdowe;j
sieci drog wodnych,

Wojna jednak, wbrew ich oczekiwaniom, zostata
przez Niemcy przegrana. Jednak wszczgta w dwa lata

. po-kapitulacji gorgczkowa praca nad rozbudowg sieci
drég srédlgdowych dosadnie dowodzi, Zze plan przed-
wojenny byl w dalszym ciqgu przez Niemcy przeprowa-
dzany. Zmieniono tylko kolejno$¢ urzeczywistnienia
tego planu: wpierw rozbudowa $rédlgdowej sieci diég
wodnych, a pézniej wskrzeszenie przedwojennej potegi
zeglugi morskiej. W samym za$ planie powojennym
rozbudowy drég wodnych §rédladowych wprowadzono
pewne zmiany, w zwigzku z dokonanemi zmianami
granic i niektoremi klauzulami Traktatu Wersalskiego.

Wobec umiedzynarodowienia zeglugi na Renie,
Labie i Odrze, przylgczenia Alzacji i Lotaryngji do
Francji oraz 15-letniej okupacji wojennej calej le-
wobrzeznej Nadrenji, Niemcy w powojennym planie
obieraja za baze dla zachodniej swej zeglugi $rod-

~ lgdowej, czysto niemieckq rzeke Wezere, wylgczong

z uqudzynarodowxema Tu, przy polaczeniu sie ze sobg
Fuldy i Werry (gérne rozgaquleme rzeki Wezery), ma
powstaé z czasem gléwny osrodek obrotu transportéw
wodnych. Ren juz, jako pograniczna rzeka, samo przez
sie utracit charakter bazy zachodniej. Potgczenia jego
dolnej czgsci z Antwerpjg Niemcy zaniechali, jak réw-
niez zaniechali regulacji swej gérnej czeSci Renu od
Mannheimu do Bazylei.

Strasburg, ktéry miat odegrad wybitng role w przed-
wojennym planie zachodniej ekspansji memxeckiej, 20-
stat portem francuskim. To tez w powojennym planie
drég wodnych Niemcy daz3 ze wszech miar do uni-
cestwienia jego pod wzgledem ekonomicznym, co
przejrzyscie uwidocznia sie na zalaczonej mapie Nr. 1
powojennych wodnych szlakéw niemieckiej zeglugi
srédladowej ponizej wyszczegéinionych.

I. Szlak Ren-Neckar-Jezioro Bodei-
skie, zaprojektowany dla 1200-tonnowych statkéw ma
za zadanie obstugg,— wzamian gérnego odcinka Renu
od jeziora Bodenskiego do Mannheimu, — Szwajcarjt,
Wirtembergji i Badenji, oraz poaczenie tych rejonéw
z calg Nadrenjq i morskiemi portami niemieckiemi.

Poczatkowe ogniwo tego szlaku stanowi skana-
lizowana rz. Neckar od ujscia przy Mannheimie nad
Renem do Ploschingen. Kanalizacja ma by¢ dokonana
zapomocy 27 szluz komorowych, ktérych spadek jed-

noczesnie wykorzystany bedzie do celéw przemysto-
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wych w zakitadach wodno-elektrycznych o tacznej mo-
cy 370 miljonéw kilowatéw rocznie. Do budowy tego
odcinka zorganizowato sig w czerwcu 1921 roku pry-
watne Towarzystwo w Stutgardzie pod firma ,Neckar
A. G. Stuttgardt“ z kapitalem akcyjnym 300 miljonéw
ztotych marek z 50% udziatem Rzeszy. Towarzystwo to,
z chwilg powstania, emitowato pozyczke na 350 miljo-
néw zh. marek w 44 obligacjach, ktéra w ciggu jednego
miesigca zostata przez miejscowe spoteczenstwo po-
kryta.

4 Srodkowem ogniwem tego szlaku, od Ploschingen
nad Neckarem do Ulmu nad Dunajem, bedzie kanal
diugosci 64 km. Budowa tego kanatu, jakkolwiek
w 1922 roku jeszcze sig znajdowata w fazie rob6t przy-
gotowawczych, nalezy do naj$mielszych przedsigwzigc
hydrotechnicznych. Od strony Neckaru kanat wspina
si¢ 16 szluzami, o $rednim spadku 20 m, na grzbiet
gorski wzniesiony na 568 m nad poziom morza, utrzy-
muje si¢ na tym poziomie na stanowisku wododznaio-
wem i spada z tej wyzyny w doling Dunaju 4 szluzami
o przecietnym spadku 26!/, m kazda. Trzema szluzami
ostatniemi od strony Neckara pokonany jest spadek
78 m na przestrzeni jednego kilometra. Czterema szlu-
zami na zboczach doliny Dunaju pokonany jest spadek
106 metrowy na przestrzeni 1700 m. Projekt i budowe
tego odcinka, jak réwniez jego konserwacjg, przejgto na
siebie drugie prywatne Towarzystwo, pod firmg , Stid-
west Deutsche Kanal-Verein®, w porozumieniu z pier-
wszem Towarzystwem.

Trzeciem i koficowem ogniwem tego szlaku, od
Ulmu nad Dunajem do Portu Konstancji nad jeziorem
Bodenskiem, bedzie kanat 103 km diugi, o réwnie $mia-
fej koncepcji hydrotechnicznej. Od strony bowiem
Dunaju wspina si¢ on 9 szluzami na szczyt gorski
wzniesiony na 546 m nad poziomem morza, utrzymuje
sig natym szczycie w stanowisku wododzialowem i spada
13 szluzami na poziom jeziora Bodenskiego. Spadek
kazdej szluzy od strony Dunaju jest stosunkowo nie-
wielki — okolo 9 m; przytem szluzy sg do$¢ od siebie
odlegte. Od strony za$ jeziora Boderiskiego, spadek
przecigtny kazdej szluzy jest okofo 10 m, lecz jede-
nascie szluz skoncentrowane sg na pieciokilometrowym
odcinku i przeznaczone jednoczesnie do wyzyskania
energji wodnej w ilo§ci 0 22950 KM do celéw przemy-
stowych. Wobec trudnych warunkéw terenowych, pre-
liminarz kosztéw budowy tego ogniwa obliczony jest
dosy¢ wysoko bo na 900 000 mk. zt. od kilometra.

II. Szlak Ren-Men-Dunaj, zapoczatkowa-
ny jeszcze przed wojna, wymaga zakoficzenia kanali-
zacji Menu od Moguncji do Bamberga i przebudowy
istniejgcego miedzy Bambergiem a Kelheimem tak
zwanego stuszluzowego kanatu Kréla Ludwika. Usptaw-
nienie calego szlaku dla statkéw o pojemnosci 1200 ¢
ma by¢ dokonane za pomocg 61 szluz komorowych
o wymiarach jednak przewidzianych dla statkow 1500
tonnowych.

Z ogolnej liczby szluz, na Men — od Moguncji do
Bamberga — wyznaczono 31, o przecigtnym spadku
4,7 m, 17 szluz o przecigtnym spadku 10 m — na zbo-
cza Menskie kanalu, oraz 13 — o przecietnym
spadku 8,6 m na zbocza Dunajskie. Wododziatowe
stanowisko kanatu przypada na poziomie 404 m nad
morzem.

Szlak ten nabiera szczegolme]szego znaczenia nie
tylko ze wzgledu na oczekiwany znaczny ruch towa-
rowy miedzy Bawarjq i calg Nadrenjg, obliczany na
4500000 ¢ rocznie, ale réwniez i ze wzgleddw na wy.-
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zyskanie wzdtuz niego 244000 KM energji, w 33 zaklta- ze Szwajcarja, a z drugiej — z Auslrj
' : : - ; giej — z Auslrja. Budowy tego
dach o rocznej wyda]poépx 3453 000000 k. szlaku dla statkéw o udZzwigu- 1200 ¢, podjeto ysie; gtro
~ Do budowy wymienionego szlaku wodnego zorga- samo Monachijskie T-wo, ktére prowadzifo budowe
nizowato si¢ w Monachjum w grudniu 1921 r., z udzia- szlaku Ren-Men-Dunaj.
tem Rzeszy i Bawarji,
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i znaczenie gospodarcze az nadto dobrze wszyscy sobie Koficowy odcinek gérnego Dunaju od Kelheimu do
u$wiadamiali. Passawy, objety ogélnym projektem szlaku I, ma by¢

III. SzlakDunajskiodUlmudoPassawy skanalizowany zapomocg szluz komorowych o prze-
jest uzupetnieniem szlaku Ren-Men-Dunaj, taczacem cigtnym spadku 8,6 m. Projekt za$ poczatkowego ogni-
go, przez terytorjum Bawarji i szlak [,-— z jednej strony wa—od Ulmu do Kelheimu, — jakkolwiek definitywnie



120

PRZEGLAD TECHNICZNY

1925

przez komisje orzekajgce nie jest jeszcze zdecydowany,
jednak z kilku warjantéw ma najwigcej szans do urze-
czywistnienia projekt polegajacy na budowie wzdiuz
tozyska Dunaju kanatu bocznego, faczacego sig¢ z nim
tylko na przestrzeni 19 km. Kanal ten bedzie przecho-
dzit z jednego brzega Dunaju na drugii ma by¢ za-
opatrzony w 14 szluz komorowych o przecigtnym spad-
ku 9.2 m kazda, ktorych energja, oszacowana na
25000 KM, jednoczesnie bedzie wyzyskana do celéw
przemystowych. Kosztorys budowy tego kanatu, tacznie
z projektowanem odgatezieniem do Augsburga i Mo-
nachjum, zestawiony jest na 215 miljonéw marek z1.

IV. Szlak Wezera-Men, réwnolegly do Renu,
przecina na catej swej rozcigglosci, az do ujécia do mo-
rza Pétnocnego, terytorjum niemieckie, taczy sig ze
wszystkiemi niemieckiemi portami morza Pétnocnego
i Battyckiego: Emdenem, Brema, Hamburgiem, Lubeka
i Szczecinem. To tez zrozumiate jest to przejecie, z ja-
kiem Niemcy budowe tego szlaku wykanczaja.
mo jednak wszelkich wysitkéw techniki niemieckiej,
usptawnié go nie da sig wyzej, niz dla statkéw 1000
tonnowych, a to ze wzgledu na trudnoéci terenu
i zasilania. Ostatecznie zaaprobowany z posréd kilku
warjantéw projekt tego szlaku, od Minden nad Wezerg
dolinami rzek Wezery i Werry do Bamberga nad Me-
nem, obliczony jest na 220 miljonéw marek ztotych,
tqcznie z urzadzeniem 9 wielkich zbiornikéw zasilaja-
cych, o pojemnosci 600 miljonéw m® wody, i budowa
odpowiednich zaktadéw przemystowych dla wyzy-
skania energji wodnej, obliczanej na 500 miljonéw &k Wh
rocznie, - .

Do opracowania szczegdtéw projektu wykonaw-
czego i zorganizowania robét budowlanych, powotata
Rzesza specjalne biuro, ktérego koszta utrzymania
w %[y przejela na siebie, za§ w 3/, podzielita miedzy
zwigzki komunalne, Projekt wykonawczy szlaku, opra-
cowany na zam@wienie tego biura przez znang firme
techniczng Contaga w Berlinie, przewiduje budowe
-7 szluz o przecietnym spadku 11 m od strony Menu
i 50 szluz o spadku przecietnym 5,8 m na zboczach
ku rzece Werrze-Wezerze. Wododzialowe stanowisko
miedzy Werrg i Menem sztucznie jest obnizone do
310 m nad poziomem morza, zapomoca przebicia na
tem stanowisku 6-km-go tunelu.

V. Szlak Ren-Lahn-Fulda-Werra-Saala-
Elstera-Laba-Odra, jakkolwiek nie zostal objety
jednolitym projektem w catej swej rozciagtosci, to je-
dnak zapoczatkowane lub zamierzone w najblizszej
przyszlosci poszczegélne jego ogniwa dajg do mysle-
nia, iz wtadnie tu chodzi Niemcom o wytworzenie dru-
giego potudniowego szlaku $rédziemnego miedzy Re-
nem i Odra, po przez uprzemystowiona Hesje, Saksonje
i Dolne Luzyce. O ile pétnocny kanat Srédziemny

zwany ,Mittelland Kanal® taczy zagtebie Refisko-West-

falskie ze wszystkiemi portami niemieckiemi, o tyle po-
tudniowy kanat ma polgczy¢ z temi portami zaglebie
Saary, zachodnig Nadrenje i kopalnie wegla brunatnego
Dolnych Luzyc na Wschodzie. Zachodnia czes¢ tego
szlaku ma by¢ przystosowana do statkéw 1000-tonno-
wych, wschodnia — do statkéw 600-tonnowych.
Poczatkowem ogniwem zachodniem tego szlaku,
migdzy Renem a kanalem Wezera-Men,'ma by¢ skanalizo-
‘wanarzekaLahn, prawy doplyw Renu, od ujécia powyzej
"‘Koblencji do m.:Giessen i-kanat od Giessen do m. Kas-
sel nad rzekg Fuldg. Do opracowania projektu: wyko-
nawczego i budowy tego ogniwa:zorganizowato sie
‘w r. 1920 Towarzystwo prywatrne pod firmg ,Lahn.Ka-

Pomi-

nal Verein“, ktdre przerobito przedwojenny (z r. 1910)
projekt kanalizacji Lahnu i uzupetnito go kanatem do
Kasselu.

Srodkowe ogniwo, miedzy szlakiem Wezera-Men
i Labg, w zachodniej swej czeSci ostatecznie nie jest
opracowane, w kazdym razie projekt jego nie jest po-
dany jeszcze do wiadomosci publicznej. Opracowane
jednak i w najblizszym czasie zapoczatkowane bedg
roboty, zmierzajgce do zmagazynowania zapaséw wody
do zasilania tego ogniwa. W dolinach Odry, Ockeru
(dorzecze Wezery) Bode i Saali (dorzecze Laby) maja
byé urzadzone zbiorniki wody, jednoczes$nie zaopatrzo-
ne w zaklady do wyzyskania energji wodnej, obliczo-
ne na 90000 KM. ' '

We wschodniej czesci ogniwo to ma dwa pofgcze-
nia z Labg: jedno skanalizowanym doptywem jejSaalg
od uj$cia rzeki Elstery powyzej Halle, drugie skanali-
zowang Elsterg przez Lipsk i kanatem z Lipska do Tar-
gawy nad Labg.

Koncowe ogniwo, migdzy Labg i Odrg, ma sig za-
czyna¢ od Miilberga nad taba, powyzej Targawy,
przechodzié przez kopalnie wegla brunatnego na Dol-
nych Luzycach i koficzy¢ sie ponizej Glogowa nad Sred-
nig Odrg. Pozatem od Targawy i Chociebuza, tego
o$rodka przemystu widkienniczego Brandenburgji, maja
by¢é wybudowane boczne kanatly, Igczace to kraficowe
ogniwo szlaku z Berlinem,

VI. Szlak Srédziemny (Mittelland Kanal),
zapoczgtkowany przed wojng w 1906, do r. 1916 zostat
wykoniczony na 290-kilometrowym odcinku od Ruhrortu
nad Renem do Hannoweru nad Leine.

Po wojnie, w 1920 roku, wszczeto robote w kilku
miejscach na 180-kilometrowym odcinku tego kanatu
migdzy Hannowerem i Magdeburgiem nad labg, jak
réwniez poglebianie i przebudowe kanatéw llje, Player
i Fryderyka Wilhelma miedzy Laba i Odrg, celem przy-
stosowania ich do 1000-tonnowych statkéw. Roboty
powyzsze majaby¢ wykonczone sie do 1926 roku, wobec
czego ma by¢ wowczas gotowy szlak ten na catej swej
700-kilometrowej rozciggtosci, od Renu do Odry przez
Berlin, dla statkow 1000-tonnowych. ‘

Historja tego kanatu jest nadzwyczaj pouczajaca
i wskazuje, jak nieobliczalne straty moze ponie§é Pan-
stwo, jesli tego rodzaju przedsiewziecie ogélno-pan-
stwowej doniostosci uzaleznisigod sporéw i koteryj pro-
wincjonalnych zwigzk6w i partji. Niemieccy bowiem
agrarjusze najbardziej przeciwstawili si¢ budowie tego
kanatu i gtéwnie sig przyczynili, ze nie byt on gotéw
na czas wojny §wiatowej. Za ich.to sprawg stalo sig, ze
dopiero po 50 latach od pierwszych publikacji projek-

“téw tego kanalu w roku 1856, czynniki rzadzace przy-

stgpity w 1906 roku do budowy i, zamiast wykonczy¢
ja w 5 lat, zuzyja cate 20. Ito sie stato w kraju olbrzy-
mich $rodkéw technicznych i finansowych, gdzie na
pozyteczne przedsiewziecia panstwowe nigdy pienigdzy
nie odmawiano.

Jednak o ile w tej sprawie spoteczefistwo niemiec-
kie zdyskredytowato sie, o tyle technika niemieckazys-
kata wigksze jeszcze uznanie nawet u obeych, Rozmach
i $miato$¢ w nadanym kanalowi przekroju podtuznym,
trasa po linji najblizszej odlegtosci miedzy wazniejsze-
mi przemystowemi o$rodkami, zastosowanie glebokich
wykop6w, wysokich nasypéw i dtugich wysokowznie-
sionych aquaduktéw (przekroczenie Wezery pod Min-
den), zastosowanie \szluz o wielkim: spadku (18 m)i o
dtugich kotorach (na 225 m);mieszczacychjednoczesnie
caty pociag ztrzech-1000-tonnow. galaréw i holownika,
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a co najwazniejsze, zastosowanie diugich do 2107%m,
(migdzy Bevergern nad kanatem Dorttmund.Ems i Han-
nowerem) stanowisk bez szluz o jednakowym poziomie
wody, zrobity caty przewr6t w dotyczasowej budowie
kanalow zeglugowych. Koszta budowy tego kanalu
obliczono na 650,000 zt. od kilometra.

VII. Szlakwodny w okrgguHarzu, lgczacy
kopalnie i huty tego obwodu gérniczego z jednej strony
z kanatem Srdédziemnym w okregu Brun$wicku, zas
z drugiej — z kanatlem Wezera-Men w okolicach Miin-
den nad Wezera. Szlak ten ma by¢ wybudowany na-
skutek zgdania zainteresowanych w nim portéw Ham-
burga i Lubeki, jako w najblizszej drodze do kopaln
Harzu i do Bawarji. Wobec znacznych trudnosci tereno-
wych, projekt przewiduje zastosowanie tu zamiast szluz
komorowych — dwéch podno$nikéw — jednego dla
spadku 24,3 m, drugiego dla spadku 33,7 m. Catkowity
koszt budowy tego szlaku obliczony jest na 90 miljo-
néw zi. mk., czyli okoto 650.000 mk. od kilometra.}s&

VIII. Szlak taczacy Hamburg i Bremg
z kanatem Srédziemnym pomiedzy Ems i We-
zera, nieco na wschéd od miasta Bramsche, zwany ka-
nalem ,Hanzy“, po diugich i goracych sporach po-
migdzy Bremg i Hamburgiem, zdecydowany zostal
w kierunku na Achim, Osterholz i Horneburg. Od
Osterholz odgatezia si¢ on do Bremy, a od Horneburga
rozgalezia sie na dwa kierunki wzdtuz taby: do miasta
Stade i do Hamburga. Ogélem caly kanat Hanzy jest
190 km diugi, przystosowany do 1000-tonnowych stat-
kéw. Koszt 1 km tego kanalu ma wynosi¢ tylez co
kanatu Srédladowego. Roboty wykonywa prywatne
T-wo pod firmg ,Hansa-Kanal-Verein“.

1IX. Szlak Ems-Hunte przebudowuje sig dla
statkéw 1000-tonnowych z istniejgcego dziewigcio-
$luzowego kanaltu tejze nazwy, przydatnego tylko dla
100-tonnowych, niewielkich statkéw. Przebudowg tego
szlaku, mierzacego 10 km w granicach ksigstwa Olden-
burskiego na péinocy, miedzy Ems i Wezerg, rozpoczat
Rzad Oldenburski w r. 1921, przy znacznem poparciu
finansowem ze strony Rzeszy. Udziat tu Rzeszy tio-
maczyt sig tem, ze szlak ten stanowi jedno z ogniw
polaczenia Renu od Roterdamu do niemieckich portéw
Bremy, Hamburga i Lubeki. To tez przebudowa tego
szlaku, jako wielce popularna w Niemczech,_ zmusita
Rzesze do wziecia bardzo czynnego w niej udziatuy.

X. Zamkniety obwéd kanatlowy w doli-
. nach rz, Ruhry i Lippy buduje sig naskutek usil-
nych zabiegéw przemystowcéw zagiebia Rerisko-West-
falskiego o zwigkszenie wzdtuz kopalii i hut linji kana-
towej dla celéow przetadunkowych wegla i rudy. Aby
mie¢ mozno$é skierowywac z zaglgbia wprost do ujscia
Renu statki o mozliwie wigkszym udzwigu, caty obwéd
kanatowy projektuje sig¢ dla statkéw 1700-tonnowych.

Poczatkowe ogniwo tego obwodu zaczynha sig od
ujécia do Renu (przy Ruhrorte) kanatu Srédziemmego
w dolinie rz. Ruhry i doling tej rzeki posuwa si¢ w gorg
do Miilheimu skad juz kanalizuje sig¢ zapomocg 12 szluz
o érednio 4,5 m spadku az do Hagen, na przestrzeni
65 m z jednoczesnem wykorzystaniem energji_wodno-
elektrycznej, obliczonej na 10000 KM, dla celéw prze-
mystowych. Dalej to ogniwo przediuza si¢ od Hagen
do Schawerte jako czotowej przystani, lecz juz bez wy-
zyskania szluz dla celéw przemystowych. o

Nastepne ogniwo zaczyna sig od Schawerte i skie-
rowywa si¢ wprost do m. Dortmundu, poczatkowego
punktu kanatu Dortmund-Ems, przechodzi migdzy
Schawerte i Horde w tunelu 3 km dtugim. Dalej kana-
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tem Dortmund-Ems Igczy sie to ogniwo ze skanalizo-
wanym juz odcinkiem rzeki Lippy miedzy Dateln
1 Hamm, jako trzeciem i ostatniem ogniwem wymienio-
nego obwodu. To ostatnie ogniwo przediuza sig
wlewo zapomocg kanalizacji dolnej czesci rzeki Lippy,
od Dateln do m. Wessel, przy ujéciu jej do Renu,
a wprawo — kanalizacji gdrnej czesci rzeki Lippy od
I]:I.ammu do m. Lipstad, jako czotowej przystani rzeki
1ppy.

W celu przeprowadzenia wszelkich robdt hydro-
technicznych na catym obwodzie kanalowym zaglebia
Ruhry, zorganizowalo si¢ prywatne T-wo akcyjne, pod
firma ,Verein zur Schiffbarmachung der Ruhr®, ze
znacznym w niem udzialem finansowym Rzeszy.

Z powyzszego krotkiego zarysu poszczeg6luych
szlakéw wodnych objetych projektem powojennej roz-
budowy istniejacej sieci drég wodnych srodigdowych,
oraz z zalaczonej mapy ze schematycznym planem tych
drég, tatwo wyciggnaé wnioski o ich znaczeniu poli-
tycznem, strategicznem i gospodarczeni.

Ze wzgledéw politycznych, gléwniejsze szlaki
wodne w Niemczech od roku 1921 podporzadkowane
zostaly, w my$l artykutu 17 Konstytucji Wejmarskiej, bez-
posrednio Rzeszy Niemieckiej, jako czynniki ekorno-
miczne, nadajace si¢ bardziej od wszelkich kombinacyj
dynastycznych i dyplomatycznych, do mocniejszego
zespolenia poszczegdlnych pafistw i prowincyj Niemiec
w jedng calosé. Odtgqd sie¢ drég wodnych stata sie
jakby siatka, zarzucong przez Rzad Rzeszy na poszcze-
golne panstwa Niemieckie, aZeby im udaremnié
w przejsciowym okresie powojennym wszelkie ewen-
tualne dazenia do separatyzmu politycznego. Roz-
budowa wigc sieci drég wodnych nadaje tej siatce wigk-
szej mocy, ku zabezpieczeniu jednolitosci catych Nie-
miec.

Francuzi przewidywali mozliwo$ci podjecia przez
Niemcy wysitkéw po wojnie ku rozbudowie sieci ich
drég wodnych w celu spotegowania konsolidacji poli-
tycznej calego pafistwa, gdyz jako przeciwwaznik ze
swej strony opublikowali w styczniu 1919 roku, przez
Akademje Nauk, fachowe dzienniki i prase, projekt
inzyniera morskiego Emila Bertin'a potgczenia kosztem
5 miljardéw fr. zt. Antwerji z Marsylja, czyli morza Pé6l-
nocnego ze Srédziemnem, drogg wodng, przydatng dla
statkéw morskich o zanuzeniu 4,5 m i 6000-tonnowym
udZwigu. Ogniwami tej drogi mial byé kanal Ant-
werpja-Diisseldorf, Ren (od Diisseldotfu do Strasburga),
kanat Ren-Rodan i rz. Rodan do morza Srédziemnego.
Wszystkie za$ gldwne kanaly francuskie, prowadzgce
od Strasburga i Ljonu do uj$é rzek Garony, Loary
i Sekwany, mialy by¢ przebudowane dla statkéw 1000-
tonnowych. W ten spos6b wytwarzaiaby si¢ mozli-
wosé podporzadkowania catej lewobrzeznej Nadrenji
wplywom~nie tylko ekonomicznym, ale politycznym—
Francji i Belgji.

Ze stanowiska strategicznego, powojenna sie¢
drég wodnych niemieckich ma t¢ doniostos¢, iz daje
znakomite bazy wodno-komunikacyjne dla defenzywy
lub ofenzywy na Wschéd, Zachéd, Péinoc i Potudnie,
4 lgcznie z siecia kolei zelaznych i szos, wytwarza
z catych Niemiec jakby jeden obdz warowny, w ktdrym
z tatwoscig, w dowolnym kierunku i dowolnej ilosci,
beda mogly by¢ przerzucane brofi, amunicja, zywnosc
i rezerwy na front walki.

Przedwojenna sie¢ niemiecka drég wodnych,
z racji niewykoficzenia na czas wojny kanatu Srédziem-
nego, miala pod tym wzgledem znaczng luke, ktora
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bodaj czy nie byta gtéwng przyczyng niemieckich nie-
powodzenn wojennych na zachodzie. Pierwszem z tych
niepowodzedl byla kleska w 1914 roku armji generalta
Kluka nad Marng, spowodowana wyczerpaniem na
froncie amunicji wéwczas, gdy armja francuska w swo.
im czasie i w dostatecznej iloci byta zaopatrywan
w nig, nietylko kolejami i samochodami ale zwlaszcza
kanatami na statkach, czego Niemcy nie, mogli wyko-
rzystaé. Ten atut, znakomicie wygrany przez sztab
generalny francuski, uwidocznil Niemcom potrzebe
skierowania wszelkich wysitkdw ku naj$pieszniejsrzemu
wypetnienin w ich $rédlgdowej sieci drég wodnych
dotychczasowej luki strategicznej.

Takkolwiek wielkie bedzie miata znaczenie poli-
tyczne i strategiczne zamierzona przez Niemcy rozbu-
dowa sieci drég wodnych, jednak najdonio$lejszem
i najbardziej zrozumialem bedzie dla szerszego og6tu
spoteczenstwa znaczenie gospodarcze tej rozbudowy.

Przed wojna, wedlug danych statystycznych
z korica ubieglego stulecia, Niemcy posiadali drég
wodnych 11800 km, przystosowanych do statkéw 400-
tonnowych we wschodnich czesciach pafstwa i 600-
tonnowych—w zachodnich czg$ciach, kolei zag zelaznych
44800 km; przytem przew6z drogami wodnemi siegat
10,7 miljardow ¢-km rocznie, kolejami za§ 32,6 miljar-
dow ¢-fem.

W tym czasie Francuzi posiadali drég wodnych
12360 Jfem przystosowanych do statkéw 400-tonnowych
na giéwnych drogach i do 200 tonnowych na boczni-
cach, kolei zelaznych 36 670 em; przytem przewdz dro-
gami wodnemi siggat 4,2 miljardéw {-km rocznie, kole-
jami za$§ 12,9 miljardéw ¢-km.

Przy stosunku wigc diugosci drég wodnych do
kolei zelaznych we Francji 33%, a w Niemczech 26%,
stosunek przewozowy drog wodnych do kolei zelaz-
nych byt we Francjt 24,5%, w Niemczech 29%, czyli, ze
odcigzenie kolei zelaznych przez drogi wodne byfo
w Niemczech 1,5 wigksze (29/26:24,5/33) niz we Francji,
a intensywnos¢ ruchu t, j. ilo$¢ ¢-km/km byta 2,7
razy wigksza w Niemczech niz we Francji (10,7/11800:
: 4,2/12 360). Przypisac to nalezy wigkszej pojemnosci
statkow na drogach wodnych niemieckich i mniejszej
odlegtosci tarylowej na nich migdzy o$rodkami prze-
mystowemi i handlowemi, niz to ma miejsce na dro-
gach francuskich. Francuzi budowali swe drogi wodne
idac drogg najmniejszego oporu technicznego, rozsta-
wiajac szluzy co 2—7 km o malym spadku od 2—6 m,

i wydtuzajac przez to odleglosé taryfowq na drogach
wodnych czasami do 300% (kanat Marna-Saona: 114
szluz na 225 km), kazda bowiem szluza wstrzymuje
ruch na niezbedny dla przeplywu 4 -5 km przecigg
czasu.

Ujemngq dla eksploatacji drogi wodaej strong po-
wyzsze] zasadv budowy przekonywujgco udowodnila
praktyka zyciowa. To tez Niemcy zastosowali do bu-
dowy swoich drég wodnych wrecz odmienng zasadg,
mianowicie zasade trasy drogi wodnej, tak jak i kolei
zelaznej,» mozliwie krétsza linjg, o najmniejszej odleg-
losci taryfowej, rozstawiajgc szluzy o wielkich spadkach
na znacznych od siebie odlegto$ciach.

Zastosowujac w calej rozciggloSci te zasade do
zamierzone] rozbudowy powojennej sieci drég wodnych
i przystosowujac je do statkow 1000 tonnowych w pot-
nocno-zachodniej czesci kraju, a w poludniowo-wschod.
niej do 600-tonnowych, Niemcy jeszcze bardziej obni-
za koszta przewozow wodnych i przez to bardziej
jeszcze powigkszg intensywnos$¢ przewozow na nich.

Przed wojng przewoz towarowy na drogach wod-
nych niemieckich siggal 10,7 miljardow ¢/km, Przy
kosztach przewozéw drogq wodng mniejszych wowczas
niz kolejg o 0,01 fr. na tonng-kilometr, naréd niemiecki
zaoszczedzal na przewozach wodnych okoto 107 miljo-
now fr. zt. rocznie. Ze zwiekszeniem sieci drég wod-
nych o 2700 km, przew6z wodny bezprzecznie zwigkszy
sie przynajmmniej o 50%, czyli dosiggnie 15 miljard. ¢-km.

Zwazywszy przytem, ze wobec zwigkszenia po-
jemnosci statkow z 400 — 600 ¢ do 600 -1 C00 ¢, koszta
przewozu wodnego bardziej sig¢ jeszcze obnizg, mozli-
wy jest wzrost wymienionej wyzej oszczgdnosSci na
przewozach wodnych do 200 miljonéw fr. zI. rocznie,
czyli, po skapitalizowaniu w 5% -tej oszczednosci, Niemcy
bedaq mogli skierowa¢ nacele kulturalne lub obrony
pafistwa 4 miljardy fr. z1. rocznie.

Oto sg najbardziej namacalne zyski ekonomicz-
ne, jakie da Niemcom zamierzona rozbudowa sieci ich
drég wodnych.

Jesli do tego dodaé zyski na samych przewozach,
na wykorzystaniu energji wodnej przy szluzach i zbior-
nikach =zasilajacych, a zwlaszcza na powstajgcych
wzdluz drogi wodnej nowych wartoSciach realnych, to
stanie sie zupetnie zrozumialym ten wysitek, jaki czyni
caly nardd niemiecki, pod kierownictwem rzgdu Rzeszy,
ku rozbudowie po wojnie swej sieci drég wodnych,

Koszt wytwarzania i jego zaleznos¢
od czasu i wydajnosci.”

Naplsat prof. Edwin Hauswald,

14. Wzory dla zarobkéw.
Dla akordu z dodatkami I1ub Il zarobek godzinny

= ==

ﬂ'_ ¢
4

=1 (54)

Temu odpowiada ha wyktesie hyperbola

) Ciag dalszy do str. 88 w Ne 6 r. b,

(d. n.).
Dla premyji (1lI): o
T4+t ¢T
r=p=c—g- =2 —0) (55)
Dta premji Rowana (IV):
g=r=c(l + e), (56)

r najwyzsza wartoscig r = 2¢. Na wykresie 7 zmie-
nia si¢ wediug prostej o pochyleniu c/e,
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Dla wynagrodzenia czasowego (V),
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]est wigc staty, czemu na rysunku odpow1ada prosta
pozioma.

Zestawienie obu wykreséw dla kosztéw i zarob-
kéw uwydatnia zgodnosc imteresow dwu czynnikéw
epoidnatajqcych w produkcji, mianowicie preedsig-
btorey i robotnikdw. Zgodno$¢ ta pojawia sie przy
systemie akordowym i premjowym, gdyz zaroblki rosng
wedtug llnjl @, p lub 7, podczas gdy koszty wytwa-
rzania réwnoczesnie opada,;q, z czego ostatecznie ko-
rzysta ogél odbiorcéw danego przemystu.

Do tych samych zagadnien odnosi sig takze nize;
umieszczona fabela koszidw 1 zarobkdw, podajaca
koszly wytwarzania w odsetkach kosztéw normalnych
(dla ¢ = T), oraz zarobki, wyrazone np. w ziotych,
Wielkosci té obliczono dla kilku wartosci ekonomiji e,
zmieniajacej sig przypuszczalnie w granicach od — 203
do maximum wynoszacego 100°/,.

Systcm‘ e%/p= | —201 0 " 20 ': 50 | 80 : 100 Uwagi
i | |

o | koszt | 110 ]100 % | 75 | 60 | 50 |z dodatiiem
g 1” o o J
@ Izarobek 08% l 11,25 2 5 - co (fff;m(‘ﬂ’{
= | koszt 1 115 1100 | 85 1625 40,25 | ,
- e et e P e ey
& | kosat | 108 05 ] % \695 28 ‘ ol . .
czg: éé_ro;)?k! 08 | 1112 s )5‘ 18i 20 o
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15. Realna wartosé dochodu (dobrobyt) a wydajnos¢ produkeji.

Ostatecznym celem wszelkiej pracy przetwérczej
i gospodarczej jest niewatpliwie osiggnigcie pewnego
stopnia dobrobytu jednostek i spoleczenstwa. Cel ten
osiggng¢ mozna przez umiejetne stosowanie poteznych
Srodkéw, jakie nam daje przyroda i technika, przy po-
mocy doskonale zorganizowanej i kierowanej pracy
ludzkiej. Wtedy bowiem zapewni¢ sobie mozna tak
obfite wytwarzanie i dostarczanie potrzebnych ludnosdci
urzadzen, towarow i swiadczen, ze kazdy moze za sto-
sunkowo miernq zaplate nabyé to, czego potrzebuje
albo pragnie.

Podstawg tego stanu, zwanego dobrobytem, jest
umiejetne, masowe i tanie wytwarzanie wszelkich débr.
W swych dawniejszych pracach o Produkiywizmie
(Krak. Czasop. Techn. 1919, Przegl. Techn. 1923; publi-
kacje I Zjazdu Organizacji i Zarzgdu w Pradze, 1924)
staratlem sie stosunkite nalezycie wySwietli¢ i podaé
w systematycznem zestawieniu najwazniejsze $rodki
1 metody dziatania, wiodgce r6znemi drogami do tego
przez wszystkich upragmonego ale trudnego do osig-
gnigcia celu.

Niniejsze studjum.o kosztach wytwarzania podato
‘nam donioste zwigzki miedzy naktadem pracy a kosz-
tami wiasnemi wyrobu, ktére po uzupelnieniu przez
wydatki handlowe i czysty zarobek, czyli zysk przed-
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} sie,biorstwa, stanowig o cenach targowych lub ogdlniej

moéwigc o wariodciach wymiennych towardw. Rozwa-
zania rozumowe, wzory matematyczne i wykresy funk-

. cyjne pozwolily nam na dokladne przejrzenie odnos-

nych zjawisk, przyczem odstonit sig charakterystyczny
wplyw, jaki na nie wywiera sprawnosc czasowa pro-
dukeji. albo tez réwna jej ilo§ciowo, chociaz nieco réz-
na pod wzgledem ujecia wydajnosé produkesi, obok
innej wielkosci, kt6rg nazwatem ekonomja czasowa.
Poniewaz w odwiecznem dgzeniu do zapewnienia
sobie i swemu otoczeniu dobrobytu, uzywata ludzkosé
szeregu réznych sposobdw, z ktdrych wiele okazato sie
nietylko bezskutecznemi ale nawet szkodliwemi, pod-
czas gdy wszystkie inne wskazywaly zawsze na pierw-
szorzgdng doniosto$¢ stopnia wytworczosei, wigzgcego
sig scile z pojeciem sprawno$ci, wzglednie wydajno-
Sci, zrozumiatem jest dgzenie do tego, by wzajemne
zaleznodci podstawowych zjawisk dobrobytu i wydaj-
noéci ujac trafnie nietylko stowami, ale takze w posta¢
matematyczng i geometryczng, aby z otrzymanych temi
wyprébowanemi Srodkami badania praw funkcyjnych
wyprowadzi¢ dalsze wnioski i praktyczne wskazania.

Przy pomocy podanych poprzednio wzoréw pod-
stawowych i wykreséw 10 i 12 mozna istotnie doj$¢ do
niezwykle cennych wynikéw. Zajmujgce zagadnienie
oddziatywania rézaych stopni ptac na dobrobyt robo-
tnik6w przedstawil niedawno inz. S. K. Drewnowski
w-cennej pracy pod nazwa ,Placa, wydajnosé i dobro-
byt robotnika* (wyd. Ligi Pracy, Warszawa), dowodzac
trafnie, ze tak u nas popularne poprawianie dobrobytu
robotnikéw i urzednikéw przez podwyzszanie ptac, bez
wzgledu na ilos¢ i jakos¢ produkceji, nie moze nigdy
danego celu osiggnaé, poniewaz kaide powyzszenie
stawek masowo potrzebnej pracy, w jakimkolwiek zre-
szta zawodzie, wywola¢ musi w najkrétszym czasie
podobe .podwyzki w innych dzialach gospodarstwa
spotecznego, co powoduje samoczynnie nieco nawet
silniejsze podroZenie wszystkich towaréw, swiadczer,
niz pierwotna podwyzka wynagrodzerl.

Wywody te uzupetnie spostrzezeniem, Ze réwno-
czesnie z zapowiedzig podwyzki piac spekulacja prze-
widuje nieuniknione jej nastepstwa i bezzwlocznie je
eskontuje przez odpowiednie zabiegi handlowe i giet-
dowe. Ostatuie dziesieciolecie gospodarki spotecznej
w Rosii, Niemczech, a nawet w Polsce, wykazato do-
tkliwie nieublagang konsekwencje takiego przebiegu
drozyzny pracy ludzkiej i wszystkich dobr, jezeli przy-
tem gwalcito si¢ podstawowe prawa kosztu i wydajnosci
wytwarzania débr.

Przejdziemy teraz do zbadania zaleznoS$ci wartosci
dochodu i dobrobytu od zmian wydajnosci.

Dobrobytem nazywamy stan, w ktérym kazda
osoba pokry¢ moze wszystkie normalne wydatki z bie-
zqcych dochoddw i z zasobdw.

Wydatki za$ zaleza wprost od cen, Zgdanych za
potrzebne towary, urzgdzenia i ustugi, przyczem pod-
stawq cen targowych jest ostatecznie whasny koszt pro-
dukcji, dajacy t. zw. ceng naturalng albo synietyczng,
bo otrzymang przez syntezg wszystkich wydatkéw
i ciezaréw przypadajgcych na dang jednostke towaru.

Jezeli jako jednostkg dochodu przyjmiemy §rednig
warto§¢ zarobku godzinnego, a do poréwnania uzyjemy
ceny naturalnej—albo tez w innych warunkach—targo-

- wej jednej sztuki wyrobu, to mozemy obliczac rézne

wartoéci chwilowe stosunku 2z/C, ktéry oznaczy¢ mo-
zemy jako wskaznil (indeks) realnej wartosci zarobku
albo ogdblniej jako wskaznik warto$ci dochodu. Przy
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statej wielko$ci nominalnej zarobku, wynoszgcej np.
- 1 7%, na godzine, jego warto$¢ realna bedzie sig zmie-
niala odwrotnie do $rednich cen jednostkowych, male-
jacych, jak to juz wiemy, ze wzrostem wydajnosci pro-
dukeiji.

Jezeli np. zarobek godzinny wynosi 1 zt, a cena
jakiego$ typowego towaru, np, chleba 50 gr. za jedno-
stke, wtedy wskaznik warto§ci placy bedzie 2; jezeli
jednak ten sam towar podrozeje na 1 zt. w takim razie
wskaZnik warto$ci spadnie na 1.

Méwiac popularnie, w pierwszym przypadku mo-
1naby sobie kupi¢ za kazdg godzine pracy 2 kg chleba,
v drugim za$ tylko jeden. ' .
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Rys, 12,

Stosunek 2/C zachowa swe znaczenie takze dla
stalych cen a zmieniajgcych si¢ dochodéw godzinnych,
pozostanie wigc miarq realnej wartosci dochoddw, po-

$rednio za$ takze miarq dobrobytw, jaki dana osoba -

odczuwa. V5

Przyjmiemy teraz, Ze podstawowa stawka $rednich
plac pozostaje stalg, ale rozwazana przez nas grupa
pracownikow pracuje zasadniczo na podstawie dobrze
obliczonych i naznaczonych akorddw czasowych. W na.-
stepstwie tego koszty wytwarzania jednostki towaru
vbeda jak wiadomo opadaty, podczas gdy zarobek go-
dzinny 2 = a = cw, bgdzie si¢ zmieniat proporcjonalnie
do wzrostu wydajnosci. ' ‘

Koszt wlasny wytworzenia jednej sztuki towaru,
obejmujacy takze koszty spélne i handlowe, z wylgcze-
niem jednak zysku, okre$li wtedy zdanie: ,kosztem
wlasnym wytworzenia jednostki wyrobu jest iloraz
- sumy kosztu materjaléw, roboeizny bezposredniej i do-
“datkéw (d.t) w czasie roboczym £, podzielonej przez
. ilo§é (n) wyrobéw w tym czasie wykonanych¢.

Algebraicznie wyrazimy to wzorem: -
k=Spm=—(M+R+d.t).

Cena za$ naturalna, oparta na kosztach wytwa-
rzania, bedzie jeszcze zawierata dodatek x k na zysk:

C=Fktlak= l—l;m(M-}—R—{—d.t)
Majac teraz dochéd z i cene C, obliczyé mo-
zemy dla kazdej dtugo$ci czasu roboczego ¢ wskaznik
wartosci dochou

2 cw
‘=v=T .

Wykres 10 nalezatoby tedy uzupetni¢ pasem po-
ziomym o wysokosci, odpowiadajacej kosztowi ma-
terjalt na jednostke wyrobu, nastgpnie nowaf krzywg
hyperboliczna, ktérej punkty lezatyby o zk wyzej od
krzywej (%,) i prostq zarobkéw godzinnych z, przy
systemie akordowym, wychodzacg z punktu 0. Z przy-
naleznych do siebie rzednych 2 i C mozna wtedy otrzy-
mac¢ odpowiednie warto$ci wskaZnika. :

Ze wzgledu na wielkie nieraz réznice, zachodzace
w kosztach materjatéw i dodatkach procentowych na
zysk, pozostawiono wykres 10 w pierwotnym stanie
i wyrysowano prayblicong krzywq (2/k) wskazinikéw
dobrobytu, nie rézniagcq sie od wiasciwej i doktadnie
wyznaczonej krzywej (2/C) charakterem przebiegu, lecz
tylko wiekszem nieco nachyleniem. R

Jako podstawe obliczenia wskadnika 0 realnej
wartodei placy wziaé tedy nalezy stosunek Sredniego
zarobku w jednostce czasu, np. w 1 godzinie do ceny
syntetycznej albo naturalnes C, to znaczy wynikajq-
cej z obliczenia rzeczywistych kosztéw produkcji, po-
wiekszonych o dodatek z% na zysk przedsigbiorstwa.
Zarobek akordowy 2 w godzinie, przedstawiony w za-
leznoéci od zmian wydajnosci w nie jest staty, lecz
zmienia sig¢ proporcjonalnie z wydajnoscig (2 = cw).

Cena naturalna — niezalezna od wahan czysto
handlowych — zmienia sie znowu wraz z kosztami wy-
twarzania %, obejmujacemi wydatki na materjaty,
prace -ludzka, koszty spélne fabrykacji, zarzgdu oraz
handlowe. Zwykle przyjmuje si¢ staly procent ceny
jako zysk zakladu, bedacy w swej istocie koniecznym
srodliem zachety do tworzenia i utrzymywania zak?a-

d6éw gospodarczych. Jezeli uznamy za stosowny 20%-wy

zysk-od ceny czystej (netto) towaru, to do sumy kosz-

. téw - jednostki wyrobu dodad trzeba xk = 0,25 &k, po-

niewaz:

C=k-+xk xk=27ZC,
: i

C=(-+=z)k, albo C_ITZ

- Do obliczenia dalej podanej tabeli przyjeto na-
stepujace liczby, odnoszace si¢ do wyrobu masowego,
‘majacego dla ogétu takie znaczenie jak np. obuwie,
bielizna, odziez i t. p. Stawka czasowa ptacy ¢=1zt,
czynnik kosztéw spélnych czyli dodatkowych d=2 zt.
na kazda godzing zajecia posterunku roboczego; koszt
materjatu na jednostkg wyrobu m = 1/,; koszt pracy
przypadajgcy na sztuke' przy systemie akordowym:
a = ¢ =1 zi, dodatek procentowy na zysk o = 25¢,
odniesiony do kosztéw jednostki wyrobu. '

Wskaznik reainej wartodei zarobku, bedacy
w przyblizeniu takze wskagnikiem dobrobytu pra-

- cownika, obliczono najpierw wedle wzoru ¢ =2/0,
. nastgpnie za$ w ostatnim wierszu przeliczono 'go w ten

sposéb, by dla wydajnosci w =1, wypad! takze
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réwny jednostce, do czego trzeba bylo tylko pomnozyé
odpowiednie liczby poprzedniego wiersza przez liczbe
4,375. Teliczby dajg moznos¢ przejrzystego poré wnywa-
nia réznych wydajno$ci i przynaleznych wartosci wskaz-
nika; jezeli np. dla w =1 mieliSmy wskaznik dobro-
bytu réowny jednostce, to dla w = 2 wskaznik wynie-
sie 2,8, czyli warto$¢ realna zarobku wzro$nie 2,8-kro-
tnie. Wogéle przebieg tak otrzymanej ,charakterystyhi
dobrobytu“—dla systemu akordowego— jest zwykle zaj-
mujgcy, a co wazniejsza, korzystny dla catej przysziosci
gospodarstwa spotecz-

nego, albowiem realna

bedziemy zawsze ograniczeni wielkoscig powierzchni
ziemi, nadajgcej si¢ do uprawy i przyrodzonemi zaso-
bami mineralnemi.

Wykres 10 pokazuje nam przyblizong krzywe
dobrobytu, obliczong ze stosunku z/k,, z opuszcze-
niem kosztu materjaléw i procentu na zysk, co jednak
daje wystarczajgce wyobrazenie o typowym przebiegu
tej waznej funkcji. Uzupelnienie wykresu przez doda-
nie statego zreszta kosztu materjalu na sztuke i pro-
centéw przeznaczonych na zysk jest juz latwe.

TABELA

iy < H Kosztéw, Cen i Wartoéci zarobkéw.
w_artosc Zarobkow ro§ Zatozenia: ¢=1 zt; d = 2; koszt materjalu na 1 sztuke, m =c¢f, = % zl; dodatek na zysk 25%,
nie P?QZQWSZY odwy- od kosztu, albo 20%, od ceny. Zarobek akordowy @ = ¢. w.
dajnodci w = 1 zna- M .
cznie szybciej niz sa- Wydajno§c¢ w \ | : t
ma wydajnosé. 1 lub U 2 3 | 4| 5 | 10
! e . |

Zwigkszenie wiec Sprawnosc s : : | ‘
wydajnosci produkcji T \ ‘ |
wszelkiemi - sposoba- 2 Zna;c’lbg%lézélg”iowy 1o |3 |12 '[ 2 |3 |4 E L]0
mi, jakiemi rozporzg- - == =!I e O i J _ S
dzajg organizacja, te- Koszt czeéciowy : ’
chnika i czynnik ludz- g 1 sztuki: &, = © |5 8 2 P (L5 [ 14 ... 112
ki, prowadzi bezwzgle- ==~ —— e i —
dnie do polepszenia 4 Ca{i(zz‘:,ulkti'ylc koszt » | 55 |35 |25 (217 |2 j1® 1,7
bytu ogétu pracujgce- o I (-S| (S | ) N S [
go na jakiemkolwiek Dodutelc na rvs ks .|
polt i to nawet bez 5 i — | 1,37 | 087 | 0625054 05 0475 ... | 0425
podwyzszenia stopy — -ttt
zarobkowej. Cena C = 7| 487 |31 71 : '

Tear 10 dzaiu 6 (Suma poz. 4 i 5) (e'e] 6,8 . 3,125 2, 2,5 ' 2,375 2,125
wzrost dobrobytu mo- 0, Wskaznik Y 0 T T 1 T e
zliwy jest w dziedzi- 7 dobrobytu 0 1007028064 | 1,11 16 214 | ... |47
nie przemystu bez SIS B el o e — e — | —
ograniczenia, bo krzy- 8 WSpREREE oS 0 051 |1 |28 |48 T 935 |...]|205
wa nasza dazy do nie- (8" =4,379)
Sk_OﬂCZOHOSCl.. N?t(_)' W wierszu 8 tabeli pomnozono wartosci (3) z wiersza 7 liczbaC, = 4,37 w tym celu, aby wskaz~
miast w dziedzinie nix 3 mial przy wydajnosci w =1 warto§¢ 8' = 1. Przy taklem przeliczeniu mozliwem jest dogodne

rolnictwa i gérnictwa

poréwnywanie zmian warto$ci realnej w razie powigkszenia wydajnodci ponad normg 1.

(d. n.)

Silnik spalinowy ustr., Andreau.

Napisat inz. Jan Tichy, Paryz.

Na ostatniejwParyzu wystawie samochodowej wy-
stawiony byt silnik spalinowy4-osuwowy zbudowany na
zasadzie bardzo ciekawej a zupeinie nowej. Mianowicie
kazdy suw ttoka mainngdiugos¢;rzeczjasna, dtugoscisu-
wéw sq tak dobrane, aby skutek cieplny byt jaknajlepszy.

Zasada dziatania (rys. 1). Rézne diugosci
kazdego z czterech suwéw uzyskane sg przez podzielenie
normalnego korbowodu na dwie czeéci: na drag ttoko-
wy D i korbowdd XK, pofaczone ze sobg przegubowo.
Zaleznie od potozenia przegubu, 4 zmienia si¢ tak dol-
ne jak i gérne zwrotne potozenie tioka T. Zmiang polo-
. zenia przegubu A uzyskuje Andreau przez zastosowanie
drugiego watu wykorbionego V i drugiego korbowodu
L, potaczonego z przegubem. 4. Silnik posiada zatem
dwa waty wykorbione W i V, dwa korbowody K i L,
wreszcie drag tlokowy D. Obydwa korbowody i drag
tlokowy polaczone sgq przegubowo w jednym punkcie 4.

Wat wykorbiony W posiadanormalngilos¢ obrotow
n, t. zn. dwa obroty na cztery suwy. Wak¥ ma tylko
n/2 obrotéw i obraca sie w strone przeciwng Wat ¥
odgrywa tutaj poniekgd role watka stawidtowego, oddzia-
tywajgcego na diugosci suwéw i kraficowe potozenia
tloka. Przy suwach zasysania, sprezania i wydmuchu

pracuje wat W, przy suwie rozprezania wat V. Stosunek
ilogci obrotéw obydwdch walow wykorbionych ustalony
jest za posdrednictwem kot zgbatych o przektadni 1:2.
Z rysunku widac, ze osie walow wykorbionych sg znacz-
nie przesuniete w stosunku do osi cylindra.

Celowe dilugosci suwdéw uzyskane sg przez odpo-
wiedni dobér: promieni wykorbier, dtugosci korbowo-
déw, wreszcie przesunigcia 0si watéw wykorbionych.

Wskutek ogromnego zwigkszenia diugosci suwn
rozprezania (pracy), zwigksza sig pole wykresu, a wigc
i praca przypadajaca na 1 I objgtosci skokowej i, co za
tem idzie — sprawnos¢ cieplna.

Zarazem objetos¢ spalin wylotowych znacznie sie
zwieksza, Aby uniknaé zbyt wielkich szybkosci w za-
worze wylotowym, zastosowat Andreau szczeling wylo-
towa 8, umieszczong nieco powyzej najnizszego potoze-
nia tloka i sterowang tiokiem.

- Oprdcztejszczeliny, silnik posiadanormalne zawo-
ry: wylotowy i wlotowy, umieszczone w dnie cylindra
isterowane gérnym watkiemrozdzielczym stawidiowym.

Ponizej por6wnamy silnik Andreau z normalnym
czterosuwem o takich samych: $rednicy d, skoku zasy-
sania v, i ilosci obrotéw n. ! . .
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Analiza poszczegélnych suwdw.

Suw 1. Zasysanie. W gérnym zwrotnem poto-
zenin (rys. 1) tlok dochodzi prawie do dna cylindra;
przestrzen dawkowa v, jest konieczna aby tlok nie ude-
rzyt o grzybki zaworowe. Objgtos¢ skoku zasysania
(rys. 2) wynosi (v; —v,). Temperatura mieszanki po za-

ssaniu jest stosunkowo niska, gdyz pozostatosci spalin
i

Rys. ‘1—3.

sa minimalne a temperatura ich niska (poniewaz roz-
prezanie duze). Wskutek tego otrzymujemy duzy sto-
piefi napelnienia.

Suw. 2. Sprezanie. Przestrzefi kompresyjna-

(rys. 3) wynosi v,. Poniewaz temperatura na poczatku
o ; ‘T . o U
sprezania jest niska, spétczynmik sprezania R moze

2

byé¢ wysoki bez obawy samozaptonu, Drag ttokowy D
jest podczas sprezania silnie pochylony, co jest nieko-
rzystne, bo nacisk boczny tloka jest wskutek tego duzy.

Suw. 3. Rozprgzanie (praca). Z rys. 2i 5 wi-
daé, ze suw pracy (v,) jest blisko 21/, razy diuzszy niz
suw zasysania (v, — 9,). Skutkiem tego mamy duze roz-
prezenie spalin (do 0,2 kg nadci$nienia), a zatem dobre
wyzyskanie energji ci$nienia. Polozenie czeSci rucho-
mych w polowie suwu pracy widzimy na rys. 4-tym;
a przy koficu suwu pracy na rys. 5-tym. Przez calq pier-
wszg potowe skoku i czesé drugiej, a wigc w chwilach
najwigkszego ci$nienia korbowéd L jest prawie prosto-
* padty do ramienia watu ¥, wskutek czego otrzymujemy

duzy moment obrotowy. Catkowita sita nacisku na tiok

jest przenoszona na wat wykorbiony V. Podkresli¢
nalezy doskonate, pionowe potozenie draga tlokowego
D, przez co nacisk boczny ttoka jest minimalny. Zwroce
wreszcie uwage na duzq powierzchnie chlodzacg w su-
wie pracy, co umozliwia zastosowanie chiodzenia bez-
poérednio powietrzem (przepychanem przez kanaty
plaszcza). '

Suw 4. Wylot. Wskutek zastosowania szcze-
liny wylotowej 8, wyzyskano po pierwsze energje ruchu
gazéw do ich usunigcia, powtére zmniejszono nadcisnie-
nie przy wylocie, a wigc i prace usuwania spalin (i huk
przy wylocie spalin), Tiok na koficu suwit wyloty, do-
chodzgc prawie do dna cylindra, usuwa prawie w zu-
petnosci spaliny.

Ze wszystkich pigciu szkicéw widzimy, ze w su-
wach zasysania, sprezania i wylotu, a wiec w suwach
biernych, pracuje wat W, za§ w czynnym suwie — roz-
pr¢zania, pracuje wat V. '

1925
Zalety.

1. Zmniejszenie przestrzeni dawkowej do mi-
nimum. . . ‘
2. Dopuszczalny wyzszy spéiczynnik sprgzania.
3. Lepszy stopiefi napeinienia.
4. Lepsze wyzyskanie energji ciSnienia.
5. Zmniejszenie pracy usuwania spalin.

6. Duzy moment obrotowy.

7. Miaimalny nacisk boczny ttoka w su-
wie pracy, a wigC zmniejszenie zuzy-
cia ttoka i tulei cylindra. _

8. Mozliwos¢ stosowania chlodzenia
bezposrednio powietrzem.

Uwaga. Punkty 1, 2, 3, 4, 5 powie-
kszaja sprawno$¢ cieplng, punkty 6,
7 powiekszajg sprawno$¢ mechanicz.

Wady.

1. Zwiekszenieilosciczesei,a wiec kosz-
téw materjatu, obrébki i montazu.

2. Zwiekszenie ogélnej wagi czesci ru-
chomych a wiec bezwladnosci tnas
ruchomych.

3. Powigkszenie powierzchni tracych.

4. Straty w dodatkowej przektadni zg-
batej.

5. Zwiekszenie bocznego nacisku tloka
przy sprezaniu,

6. Trudno§¢ potgczenia trzech korbowodéw D,
K, L, wijednym punkcie 4.
7. Zwigkszenie og6lnej objetosci silnika.
Uwaga— Punkty 2, 3, 4, 5 zmniejszaja sprawno$¢
mechaniczng,. '

Rys. 4—5,

Silnik Andreau, wystawiony w Salonie, zbudo-
wany jest przez firmg Exshaw. Jest on typu przemy-
stowego, jednocylindrowy, na benzyne, o mocy 5 KM
i objetosci skokowej (przy zasysaniu) 225 em®. Moc
takiego silnika na 1000 ¢m® objetosci skokowej, przy
1000 obr./min. wynosi 10 KM. Préby dokonane pod
kontrolg w laboratorjum Arts et Métiers wykazaly zu-
zycie benzyny 180 g na 1 KM i godzing (w nocie do Aka-

. demji podaje p. Andreau, ze minim, zuzycia benzyny

wynosi 195 g/KMR), co przy benzynie o wartosci opa-
towej do 11000 cal/kg, daje skutek uzyteczny silnika
w = 32°,. W poréwnaniu z normalnym czterosuwem
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wybuchowym (q. = 20°%,), wyzyskanie paliwa w sil-
niku Andreau jest znacznie lepsze.

Firma Exshaw opracowuje obecnie silnik wielo-
cylindrowy tegoz typu dla samochodéw cigzarowych.
Jakim sig okaze w praktyce silnik Andreau, tak przemy-
stowy jak i samochodowy, powiedzie¢ dzi§ trudno,
w kazdym jednak razie, jako pomyst zupelnie nowy
a ciekawy, zastuguje on na uwage.

Formalno$ci, zwigzane z otrzymaniem
pozwolenia na budowy prywatne
w_Warszawie.

Podat inz.. Marjan Dolnicki.

Zatwierdzanie projektéw budowlanych, wydawanie
pozwolel na wznoszenie, przebudowe lubnadbudowe bu-
dowli prywatnych, wreszcie nadz6r nad ich wykonaniem,
nalezy w Warszawie do Urzedu Inspekcylno Budowla-
nego Magistratu.

Jest to jeden z tych urzeddw, na ktére zewszad sty-
chaé ciche skargii narzekania Sklada sig na to — obok
braku nowoczesnej ustawy budowlanej — nie tyle niezu-
pelnie idealna jego konstrukcja, ile raczej brak znajo-
mofci u zainteresowanych odnoénych przepiséw i roz-
porzadzen.

Aby brakowi temu zaradzié, chee podaé zrédia nie-
znane szerszemu ogodlowl, z ktérych trzeba korzystaé,
aby unikngé niedogodnoci, zwigzanych z opdsnieniem
w otrzymywaniu pozwolen na budowe.

Co§ nie co§ w tym kierunku zrobili juz Szymkie.
wicz w ,Zbiorze puepnséw 1 postanowier 1 Skwarcsyn-
ski w VII zeszycle ,Podrecznika budowlanego“, ale
w powodzl przytoozonych tam przepiséw trudno wy-
bra¢ to, co obowigzuje w Warszawie; zreszta wielu z nich
brak.

W ostatnich wlagnie dniach ukazaty sig dwie bro-
szurki, ktére majs catkiem realng wartosé dla buduja-
cych w stolicy. Mianowicie naczelnik budownictwa miej-
skiego,inz. Stominski wydat: , Zbiér obowigzujacych w War-
szawie przepiséw budowlanych“, a Urzad Inspekeyjno-
Budowlany ‘oglosil drukiem: ,Wskazéwki dla obliczeii
statycznych do projektéw, przedkladanych do zatwier-
dzenia Urzedowi I1.-B, w Warszawie",

Musze. jednak ze swej strony dorzucié jeszcze pare
uwag, opartych tylko czedciowo na przepisach. Luki bo-
wiem w nich—co widaé zwlaszeza ze ,Zbioru przepiséw*
in#s. Stominiskiego,” musialy wytworzyé z czasem niepisa-~
ne zwyczaje i praktyki; z drugiej za$ strony wytworzyla
»siq u budujacych cheé zado$§éuczynienia wszelkim zada-
niom Magistratu; byle tylko jaknajpredzej zatwierdzal
-on. plany. Na przeszkodz1e stoi tymezasem nieznajomosé,
ktére p1zeplsy 1 gdzie ogloszone obowigzuja, W niemniej-
szej za§ mierze—u mniej sklupulatnych projektantéw —
nonszalancja ‘z ]akq 1ysu3e sig projekty, przedkladane do
zatwierdzenia i wyplque sie obliczenia statyczne do nich.

Przedstawie wiee, dla ujecia catodci, sprawg w po-
rzgdku chronologicznym,

Dla zrobienia projektu trzeba wystaraé sig, azeby
Biuro Regulacji Miasta oznaczyto na planie sytuacyinym,
wydanym a przynajmniej za§wiadczonym przez Biuro
Pomiaréw, zatwierdzong linjg regulacyjna, oxaz poziomy,
obow1@zu]a,ce dla danej nieruchomosci. O ile budowa
musi wykroczyé z jakichkolwiekbgds wzgledéw waznych

dla wlasciciela poza linje regulacyjna, nioze magistrat
zgodzié sig w wyjatkowych praypadkach na to, ale wtas-
ciciel budowy musi przedstawic hipoteczne zobowigzanie
wedlug ustalonego schematu, ze na zgdanie Magistratu
zburzy bezplatnie wystajacs cze$é budowli po uptywie
pewnego, zwykle 10 letniego okresu czasu, t.zn. ze zgadza
sig, aby Magistrat zaplacit tylko za sam grunt potrzebny
do regulagji ulicy czy placu.

Na tym planie wyznacza si¢ teraz sposéb zabudo-
wania posesji, 8 wige znajdujace si¢ juz budynki, majgce
pozostaéd i takie, ktore ulegajg, zburzeniu, oraz nowopro-
jektowane budowle, podaje sig ich wysokogci, materjaly,
wzajemne odstepy, wymiary podwérza i t.d. Celem tej
formalnosci jest stwierdzenie, czy wysoko$ei budynkéw sa
zgodne z przepisami w stosunku do odstepdw 1 szerokosci
ulic miedzy budynkami, czy materjat pozwala na pro-
jektowane oddalenie, pozatem stwierdzenie wzajemnego
stosunku budynkéw, dla zrozumienia zatozenia danego
objektu, a wigc usytuowania klatek schodowych, prze-
jazdéw, ksutattu konstrukeji dachowej i t. p,

Do planu sytuacyjnego dolacza sie planik orjenta-
cyjny, azeby mozna bylo tatwo rozpoznaé, w ktérej czesci
miasta znajduje sig posesja z projektowang budowa

Teraz przystepuje sie do opracowania projektu ogél-
nego, okreslajacego kompozycje budowli, w skali 1: 100,
ze gzezegbtami konstrukeyjnemi w odpowiednich podzial-
kach.

Projekt taki skladaé sig winien z planéw piwnic,
suteren, wszystkich kondygnacji wraz z poddaszem,
. przekrojéw poprzecznych i podluznych, potrzebnyeh do
zrozumienia projektu (nie nalesy przeceniaé zdolnofci
wiadz kontrolujacych do odgadywania konstrukeji catego
budynku z jednego przekroju przez jakghadZ klatke scho-
dows) 1 elewacji od ulic i placéw oraz widoeznych od
ulic i placéw $cian szezytowych budynkéw, z podaniem
dostatecznej ilosei wymiaréw: na rysunku technicznym
wazny jest wymiar wpisany, & nie brany z podziatki, tak,
te nikt nie moze uwazaé sig za pokrzywdzonego, gdy
U. 1 B. zwraca projekt do uzupelnienia go wymiarami.

Nieprzyjemnie jest tez zwracaé uwagena brakujgce
czgsto oznaczenia, gdzie odnosisig jaki§ przekrd) Tak-
samo naktadanie farb wyglada czasem zanadto fanta-
stycznie, a nie technicznie. W koncu przecie nikt nie
uwaza za stosowne podawaé na planach pozioméw wy-
sokodci ponad zerem budynku, przez co rysunek staje
sig nieraz niejasny. Trudno jest opisywad tu wszystkie
wykroczenia przeciw prawidiom, ohowiazujgcym kazdy
rysunek techniczny, a przeciez suma tych niewlaseiwoéei
utrudnia bardzo kontrole planu przed zatwierdzeniem,
opdtnia zatwierdzenie i jest #rédtem niejasnosei w czasie
wykonania.

Zaznaczam w tem miejscu, ze méwig tu o planach,
wedtug ktérych wykonywa sig budowe, a nie o tych, kto-
re do nisdawna przedstawilo sig do magistratu, aby tylko
mieé prawo budowaé... co innego.

Wazystkie elementy konstrukeyjne, zespoly zelazne,
zelbetowe. wazniejsze drewniane, stupy, podeiggi, funda-
menty i 6. p. muszg byé statyczme obliczone. Za,dama
U.1 B. pod tym wzgledem sg wylozone wyczelpumco
we ,Wskazéwkach® o ktérych mowa wyzej, ze wige nie
quq ich tu powtarzadé.

Dodam tylko, ze nie oplaca sig oszczadzaé zbytnio
na ilosci formatdéw, czy to 1ysunkow czy to . obliczen, bo
wartodé plemezna zwloki, spowodowane] koniecznoScia,
uzupelnieni, nie stol w Zadnym stosunku do-kosztu arku-
sza, czy dwu projektu.
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Dalszy tok postepowania z gotowym juz projektem
bedzie mozna najlatwiej uzmystowié sobie na podstawie
nieopublikowanych uchwal specjalne; komisji, zwotanej
26 lipca 1924 v. dla skrécenia formalno$ci w podawaniu
i rozpatrywaniu projektéw na Radzie Budowlane].

Podaje niektdre z nich w petnem prawie brzmieniu:

1. Do U. I. B. winien petent zlozy¢ projekt za-
mierzonyeh rob6t budowlanych, sporzadzony w przepi-
sanej formie, po uprzedniem uzyskaniu za$wiadczenia
Biura Regulacji. badZz na samym projekcie, badZ tex
w oddzielnem piSmie tegoz Biura, w przeciwnym razie
U. I B, planéw przyjaé nie moze.

2. Wszystkie projekty, podlegajace opinji Urzedu
Puemyslowego lub Inspektora Pracy, jak plany fabryk,
warszbatdw 1 zakladdw praewmystowych, winny byé przed
podaniem do zatwierdzenia uzupelnione opinja tego
urzedu.

3. W sprawie doméw zabytkowych opinje przed-
stawia okregowy Konserwator zabytkéw przesztodei.

4, Dotyeczy manipulacji wewngtrznej.

5, Budowniczy okregowy, po otrzymanin z kance-
larji planéw i podafh o drobne przerébki budowlane, wi-
nien je zaraz merytorycznie sprawdzié, po zauwazeniu
w projekeie brakéw wszystkie wykazaé i zwrécié projekt
petentowi do uzupetnienia, wzgl. uskutecznienia popra-
wek.

6. Budowniczy okrggowy jest obowigzany wnie$é
niezwlocznie — bez zawiadomienia petenta -- czerwo-
nym atramentem na plan poprawki usterek mniejsze]
wagl, spostrzezonych w planach, ze swoja adnotacja,

7. Projekty, w ktérych sg zastosowane konstrukeje
zelbetowe 1 zelazne, polaczone z obliczeniami statyczne-
mi, winny byé klelowaue przez budowniczego okregowego
do zaproszonegoe inzyniera-specjalisty dla sprawdzenia
i zadwiadczenia obliczen statycznych.

8. Plany, podlegajace wigce] szczegdlowemu opra-
cowaniu technicznemu i nie nadaja,ce sig do wniesienia
na pos1ed1,enle Rady Budowlanej, winny byé niezwlocz-
nie zwrécone przez budowniczego okregowego petentowi,
z wykazaniem wszystkich brakéw technicznych i spraecz-
no$eci z obowigzujacemi przepisami.

Dla uproszczenia sprawy, powinnmi projektanci
troszezyé sig sami w tym okresie o los swoich "planéw,
8 nie czekaé przystania wadliwych projektéw do domu.

9. Wigce] niz jeden raz budowniczy okregowy
zwracaé planéw do poprawienia nie moze. Jezeli planu
w my$l jego wskazdwek nie poprawiono, a projektodawca
obstaje przy utrzymaniu swego projektu, nalezy plan
taki wnieéé na pierwsze tygodniowe posiedzenie Rady
Budowlanej, ktéra o sprawie ostatecznie decyduje.

Konicowy punkt 10 méwi, ze po zaprotokulowaniu
we Srodg ostatecznie zreferowanego i zaopatrzonego we
wszystkie
we czwartek na posiedzeniu Rady Budowlane] bez zastrze-
zen.

Wypada mi wspomnieé jeszcze o jednym przepisie,
ktdérego zastosowanie moze Pprzyniesé mojem zdaniem
przy cokolwiek bardzie] skomplikowsnych budowlach
niemate korzysci, Mozna mianowicie po otrzymaniu pla-
nu sytua.cyjnego z Biura Pomiaréw i po uwidocznieniu
na nim linji regulacyjnej, zrobié plan szkicowy zamierzo-
nej budowli w skali 1:200 i zlozyé go do zatwierdzenia.
Rada Budowlana zwraca go petentowi z uwagami, mia-
rodajnemi “dla nowego projektu, a na podstawie opinji
Rady Budowlanej mozna otrzymaé pozwolenie na kopa-

za§wiadezenia planu, przedstawia siq go

nie ziemi, rozbi6rke starych budynkéw 1 roboty pu,ed
wstgpne, maglstlat za§ moze pozwolié na czasowe zajecie
czesel ulicy na plac sktadowy dla materjatéw i t.p. Przez
to mozna przys$pieszyé roboty o parg tygodni, nie méwige
juz o korzy$ciach, ptynacych stad, ze unika sig ewentunal-
nych przerébek planu w skali 1100, Naturalnie, projekt
przedwstepny musi zawieraé opinje Biura Rewula.cll
wzglednie Urzedu Przemystowego lub Konserwatora za-
bytkéw przesziosei.

C6# dzieje sig dalej po zatwierdzeniu projektuijprzez
Rade Budowlang?

Nalezy najpierw wypetnié formalno$ci potrzebne
do statystyki, przedstawié deklaracje odpowiedzialnego
technicznego kierownika (deklaracje majstréw: murarskie-
go i ciesielskiego sg wiasciwie zbyteczne, niemnie] jed-
nak zaleca sig uszanowaé prawo zwyczajowe, chociazby
dlatego, aby wzmocnié poczucie odpowiedzialno$ci tych
organ6w), nastepnie zaopatrzyé sie wegzemplarz ,Kon-
troli robét“, Ksigzeczka ta winna byé prowadzona w my$l
istniejacych przepiséw, jako rodzaj dziennika budowlane-
go, przez kierownictwo i okazywana na zgdanie. Prowa-
dzona sumiennie, bedzie ona waznym dokumentem
w sprawach miedzy wiascicielem budowy, kierownikiem
a przedsiebiorca, wiernem odbiciem postepu robét
i $wiadectwem zmian, jakie zachodza zawsze na budowie
w poréwnaniu z planem pierwotnym,

W tej formie, jak traktowalo sie jej prowadzenie
dotycheczas, —szkoda byto kilkn groszy na jej kupowanie.

Nastepnie nalezy okazaé zatwierdzony plan do pod-
pisu w odpowiednim Komisarjacie Policji P.

‘Wreszeie przed samem przystgpieniem do budowy,
powinien wiasciciel uzyskaé od Biura Pomiaréw wyzna-
czenie na gruncie linji regulacyjnej 1 poziomoéw, o czem
ma byé sporzadzony odpowiedni protokul w obécnosci
budowniczego okrggowego, do ktérego nalezy tez dozdr
nad linjg regulacyjng.

Teraz dopiero, zawiadomiwszy o tem uprzednio U.
L. B., mozna przystapié do budowy.

Broszura inz. Stominskiego, , Wskazowki® Urzedu
L. B. i powyzsze kilka uwag uzupelniajgcycl zamykajs
cykl wiadomosdci, potrzebnych dla budujacych, a zwlasz-
cza projektujacych. Wypelnienienie wszystkich tych
wskazat nie stanowi zadnego utrudnienia, choé wymaga
od projektanta pewnej sumiennofeii wysitku; ale bez
tego trudno si¢ obyé, jezeli nie chce sig narazaé swego
pracodawcy na szkody, jakie moga wyniknaé z opéZnie-
nia zatwierdzenia planéw. Jezeli plan jest wykonany
wedlug zasad, ktére teraz mozna uwazaé za powszechnie
znane, to zatwierdzenie planu moze wymagaé co najwy-
zej dwutygodnlowego terminu, uwzgledniajac tylko to,
ze budowniczy okregowy, ktérego zadaniem jest spraw-
dzié zgodnosé sytuacll Z 1zeczyw1$t0501a, i zgodnoéc planu
z wymaganiami przepiséw i statyki, musi na to po§wie-
cié¢ kilka lub kilkanaécie godzin; takich planéw ma co
tydz1en kilka, a opréez tego ma duzo innej roboty, kté-
re] nie sposéb zalatwié w tej chwili, gdy ona staje sig
aktualng. Ale tez w przepisach obow1a,zu3qcych jest ten
termin przewidziany.,

. Prace nad nowsg, usta,wey budowlang, juz rozpocquy
sig. Beds tam te przepisy z pewnoécwl ujete w jasng,
forme, ule uplynie niejeden sezon, zanim te ustawe
uchwalg wszystkie instancje. Tymezasem trzeba: bedzie
trzymad sig drogi nakre§lone] wyzej.
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KIEROWNICTWO WYTWORNI.

Kierownictwo i organizacja pracy
w Niemczech ).

Rok 1924 uplynat w Niemczech pod znakiem du-
tego zainteresowania amerykanskiemi metodami organi-
zacji, zapoczatkowanego w koncu r. 1928, Bodzcem ku
temu stata siq tez m. in, ksigzka Forda (,Moje zycie
1 dzielo®). '

Wielu przemystowedw i inzynieréw odbylo wy-
cieczki do St. Zjednocz. i miesigeami studjowalo tam
amerykanskie metody kierownictwa. Obecnie zajmujg
sig oni wyborem tych metod; ktSreby sig nadawaly do
wprowadzenia w Niemezech, oraz ich odpowiedniem do-
stowaniem do warunkéw miejscowych,

Z zagadnien czysto organizacyjnych, wybija

- gig przytem na plan pierwszy wprowadzenie pracy przy
przenoénikach (conveyor’ach, niem.. Bandarbeit),
ktére zyskaly sobie ogromne uznanieirozpowszechnienie
w Ameryce (przedewszystkiem u Forda). Zalets ich jest
nietylko utworzenie pracy ciqglej i rytmicznes, lecz nadto
unikniecie koniecznofei nagromadzania wigkszej ilogei
suroweéw, pét-wytwordw, poszezegblnych czesci wytwa-
rzanych i t. p., natomiast wprowadzenie ciaglego prze-
ptywu surowca, stopniowo obrabianego, wzdluz przenos-
nika. Powoduje to wiekszg ,przejrzystosé” warsztatu
1 zmniejszenie kapitatu obrotowego.

Idee te mogg byé zreszts weielone wzycie nietylko
drogs ustawienia przeno$nika, lecz wogdle

Niemniej uwagi po$wieca sie zagadnieniom ,go-
spodarki ludzkiej* (Menschenwirschafft), czyli te-
mu co oznaczajs amerykanie mianem ,czynnika ludzkie-
go“. Chodzi tu nietylko o selekeje psychotechniczna,
lecz o dobdr zespoldw ludzi, mogacych zgodnie wspétpra.
cowaé. Sprawe te; podniesiono dopiero w ostatnich cza-
sach, a jest ona niezmiernie wazna,

Wreszeie do zagadnief racjonalnego plo\vadzenla
wytwdérni zalicza sig tu badanie materjatéw oraz
normalizacja surowcédw i metod ich badania. W tym
kierunku komisja Normalizacyjna (N.D.I) uczynita w r.
ub, duzy krok naprzdd.

Co sig tyczy kalkulacji kosztéw wiasnych i obliczen
amortyzacji, to zagadnienia te opracowywane sg przez
AWT, przyczem gléwnie chodzi obecnie o uzgodnienie
kalkulacji wstepnej z ostateczna oraz o ustalenie zalez-
nosci kosztéw wiasnych od stopnia zatrudnienia (wzgl.
wydajnosei) danego zakladu,

PAROWOZY.:
Badania lokomotywy turbinowej Zoelly‘ego *).

Liczba lokomotyw turbinowych, dotychezas zbudo-
wanych 2), powigkszyla sig 0 nowy turbowéz ustroju Zoel-
ly’ego, budowy zukt. Société Escher Wyss et Cie, wespdl
z fabryks parowozéw w Winterthurze, w Szwajcsarji,
Rys. 1 uwidoeznia jego ustrd;. :

drogg przemysélenia catoksztaltu danej wytwor-
czofci, logicznego powigzania w szereg jej ele-
mentéw 1 zastosowania przymusowego ich na-
stepowania po sobie 1 wzajemne]j regulacji. Za-
gadnienia te podniést m. in, w r. ub. prof. E.
Sachsenberg w DreZnie, na kursach organizacji -
przy tamtejszej Politechnice,

Podstawowy ten czynnik roztacza swdj
wplyw na wigkszo§é problematéw organizacji,
to tez oceniajac nalezycie jego znaczenie, Komi-
tet Oszezednego Wytwarzania (Auschuss fur wir-
tschaftliche Fertigung) podjal szeroko zakreflo-
ne prace nad jego zbadaniem zbieraniem do-
§wiadezen z praktyki przemystowej i t. p. Z du-
a3, dozg, stusznoéei, choé niewatpliwie tez z pew-
ng przesads, odbywa sig dzi§ w Niemezech ruch
powyzszy pod hastem: ,Precz'z gospodarks va-
plerowsg!“ w fabrykach.

Nalezy przytem zaznaczyé, ze haslto to rozlega sig
z najbardzie] kompetentnych két przemystowo-technicz-
nych, a wigc mozna oczekiwaé znacznego ograniczenia
nadmiernej pisaniny w kierownictwie fabryk, prowadza-
cej nieraz do parokrotnego (w réznych miejscach) zapi-
sywania $ych samych pr veblegéw

W zakresie plac dgzy sie powszechme do pl/P]-
§cia od akordu zwyklego do czasowego, cho¢ w razie za-
stosowania przeno$nikéw robotnikowi nie jest juz po-
trzebny ten bodziec, jaki mu daje ptaca akordowa, Do-
niosle znaczenie w zagadnieniu plac majs prace Kura-
torjum (wyznaczania czasu (Kuratorium fir Zeitermitt-
lung), ktéré utworzylo m. in. szereg kurséw dla kalkula-
toréw akordéw,

) v.D. L, 't 69 (1925), str. 49—50.

0gdiny widok furbowozu,

Rys. 1.

W sierpniu r. ub. rozpoczeto badania tej lokomoty-
wy na kolejach szwajearskich, poréwnywujac jg z paro-
wozem tlokowym o parze przegrzanej. Turbowéz po-
wstat drogs przerébki zwyklego parowozu i ustawienia
na nim- turbiny Zoelly‘ego normalnego typu, o mocy
1000 EKM,.., Dprzy przecigzenin 1moc jego mofe
wzrosngé chwilowo do 1500 KIM. Pledkosé jazdy Wynosm
ma najwyze] 756 km/godz.

Turbina mieéci sig pomiedzy osiami Wézka (2- osio-
wego) i (jak widaé z rysunku) lgezy SlQ 22poImock,
korbowodu z osig napedng. Na tendrze mlebcl sig ZblOI‘
nik Wody chlodza,ceg skraplacz

') Le Gén Civil (t 85), 8 lfstopada 1924
3 [Por.jPrzegl chhn, (t 61) 1923 str. 81,

(t. 63)
1925 str. 32.
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Waga robocza parowozu wynosi 108 f; érednica
két napednych 15620 mm. Przy szybkosdei jazdy 76 kem/godz.
wirnik turbiny wykonywa 6000 obr/min.

Z kazdej strony kotla parowozowego miesci sig
skraplacz poziomy, z ktdrego skropliny zasilajg kociol.
Turbina oraz obydwa skraplacze tworzg jeden blok, celem
mozhwego unikniecia nieszczelnoei zlaczen podc7as
dtuzszej jazdy oraz zapewnienia mniskiego rozrzedzenia.
Wodeg chlodzgces (z tendra) pgdzi pompa wirnikowa; wo-
da ta ochtadza sig w chtodni Raschig‘a, o duzej powierz-
chni zetniecia z powietrzem, ktére pedzi wontylatox sto-
jacy na tendrze.

‘Kociol w tym parowozie pozostat dawny, z prze-
‘erzewaczem Schinidta; tylko w dymnicy posiada wentyla-
torwytwarzajacycigg(zamiastzwyklego wydmuchu pary).

Wyniki badan podane sg w formie tylko ogdlniko-
wej i stwierdzajs znane zalety turbowozéw: spokojny
bieg, duzg sila pociagowa przy ruszaniui t. p., nadto
ulepszenie warunkéw pracy kotla przez wprowadzenie
skraplacza (kamien kotl.). Niewgtpliwie tez i sprawnosé

oieplna usbroju turbinowego przewyzszy i w tym wypad-

ku normalng nisks sprawnoéé parowozu ttokowego.
Prowadzenie tej lokomotywy jest b. proste inie
wymaga szezegblnych kwalifikacji maszynistéw.,

. OBRABIARKL.
Wytwoérczosé obrabiarek w St. Zjedn.
Amer. PoIn. w1923 r. %)

Calkowita warto§é obrabiarek, wykonanych w St-
Zijedn. w r. 1928 wynosita 187206098 dol. na podstawie
danych urzedu podatkowego w Waszyngtonie, ktéry po-
daje zarazem podzial tej wytwérezosei na grupy, chara-
kteryzujgce jg doskonale.

Liczba | Warto$é
TYP OBRABIARKI n“;yc‘]‘fnq:_ ngkz(;':{
szyn tys. dol.
Automaty 2113 4841
w tem jednowrze-
cionowych . . 1159 nasume 2006t. d.
w  Wwielowrze-
cionowych . 954 . , 2834 _
Diutownice 81 446
Frezarki 2906 6047
- recznych 274 , , - 94,
zwykiych pozio-
mych . 1063 , , 1882
uniwersalnych. 453 ., , 960 ,
plonowych. 328 , , 771 ,
*.typu Lincolna, . 194, , 489,
?t-y'pli strugarko- -
© wego . . '8 ., , 673,
"wanclarkx : 857 1088
. narzynkowych. . 162 ,. , 217 ,
. frezarkowych .. -, 115 ,- , - 372 ,
ttoczacych gwint. 580 , , 440 .
"K‘a'rhzeléwki Y ' 326 ' 2346
Mloty (nie przenoéne) 1977 876
parowych i pneu- , : ;
matycznych 1435 , ~, '585 ,
spadowych 122 , . 164
pasowych 420 e o VAT

) Machinery (am ), 1924, grudzien.
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Liczba | Warto$é
wykona-| wykon.
TYP OBRABIARKI nych ma-| maszyn
szyn tys. dol.
Maszyny kowalskie 120 812
w tem do $rub,
nakretek i ni-
téw. . 24, » 101 ,,
w tem bu!dwe-
row : 9% , , 712,
Maszyny do giecia blachy i belek 616 616
Maszyny do obcinania i gwinto- 1958 1002
wania rur
Maszyny do nitowania 1947 658
Nozyce {(maszynowe) 1763 981
Obrabiarki do k61 zebatych 1107 3506
w tem automa-
tycznych 453 nasume 1235 t. d.
= do frezow
ksztaltowych . 35 , , 106
3 do frezéw
slimakowych . 229 , , 648 ,
- dtutownic
it p. 390 ,, , 1516 ,
Obrabiarki (narzedzia) przenosne 124420 9313
wiertarek elektr.
i pneumat. . . 96729 nasumeg5393t.d.
miotkéw i t. p. .16003 ,, , 2842 ,
szlifierek elektr. .10894 , , 813 ,,
Przeciggarki (do wpustéw i t p) 235 347
Przecinarki 951 612
w tem tarczo-
wych . 299 nasume 404 t. d.
» pit . 652 , , 208 ,
Prasy 12745 6143
hydraulicznych . 8633 , , 3821 ,
do ksztato- |
wanla. . 8359 , ,, 3697 ,
kowalskich . 274 ,, , 124 !
do wytlacza-
nia z bla- |
chy . 4112, , 2332,
Przebijarki 1390 | 1119
Szlifierki 19535 7782
wtem do watkow 3591 ,, ,, 3229 ,
» » plasz-
czyzn . . 3789 , o, 2122
o narzedzlo-
wych . 7L, o, 404,
» dowewnetrz-
nych rob6t, 515 , , 888 ,,
# ypow po- : T =
zosta}ych 11069 » w1137 4t
Stragarki- 302 2110
Strugarki poprzeczne (shaping) 1569 2053
Tokarki 11986 18990
pociggowyech . . 7295 na sumg 8889 t. d
stofowych . 950 , , 462
rewolweréwek . 2543 ,, ,, 5320 ,,
Wiertarki 8121 8140
w tem wielowrze- (o
: cion. . 2081 ,, ,, 3432
»w  promienio~
‘ wych 992! o or 24817
» czulych 2812 - . 1928 .
pionowych 2506 , ,, 1048 ,
Wiertarki poziome (lekkie wytaczarki) 477. 1281
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Ewolucja tokarki amerykanskiej.

Od pewnego czasu wyt;womle amelykanskxe wyra-
biajgce zwylde tokarki pociggowe, zaczynajs wprowadzaé
na rynek nowe typy tyeck maszyn, bedace pod wyraznym

. wplywem konstrukeji pokautomatow a wige mocne, pro-
ste maszyny, nada;]qce sie do masowej produkeji. Na po-

Rys. 2.

wyzszg droge zdecydowanie weszly takie znane wytwoér-
nie, jak: Le Blond lub Reed-Prentice, Udatny typ takiej
wyspequhz.owaneJ krotkiej tokarki data niedawno wy-
twdrnia Rockford Tool Co., jak o tem przekonywa zala-
czony rysunek.

HUTNICTWO.
Hutnictwo w Niemczech w r. 1924 %).

Rok ubiegly zaznaceyl sig duzemi postgpami w za-
kresie gospodarki cieplnej w hutach, Zagadnienie to jest
tak daleko juz posuniete, 2e mozna je uwazaé prawie za
rozwigzane, gdyz wszystkie mozliwe zrédia energji sg
wyzyskane, a w kazdym razie sg znane i majg byé celo-
WO AuZyt;e Wylowname ilogei wytwarzane| i zuzywanej
energji rozwigzano drogs zastosowania zasobnikéw,
ktére budowane s dzi§ na szeroks skale nietylko dIa
bardziej wysokowarto§ciowych gazdéw, lecz réwniez dla
gazéw w, piecowych. W szezegélnosei gaz koksowniany,
jako cenne Zrédio energji, jest wyzyskiwany coraz szerzej,
tak ze w wiekszodel zaktaddw koksownia stela sie nie-
odzowny czescig organiczng huty 2).

W prowadzeniu wielkich piecéw zaznacza sie
dosé powszechna tendencja do przebudowy instalacji,
a w szczegllnosci do zastgpienia obecnych metod zasy-
pywania do gardzieli zapomocg pochylych weiggdw —
obstugiwaniem w1qksze;1 iloci piecéw, ustawionych
W szereg, zapomocg suwnie, zasilanych wspélnie jednym
wézkiem podajacym Iadunek z dotu. W jakim stopniu
jest to korzystne, wykazg wyniki pracy takich urzgdzen.

Yy VDI, t. 69 (1925) --tr. 48.
) Por. feferat o racj. ...spod. cieplnej w hutnictwie, za-
mieszczony w Przegl, Techn, w 1, 1924 (t. 62) str. 148.
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Pozatem zagadnienie oczyszezania elektrycznego
gazdw w.piecowych tak dalece zostalo opracowanei wy-
prébowane, ze mozna sig spodziewaé szerokiego zastoso-
wania tego sposobu w przemysle,

W zakresie stalownictwa wytwarzanie stali toma-
sowskiej napotykalo duze przeszkody, skutkienr braku
odpow. surowcow, martenownie za§ odezuwaly tez wy-
sokie ceny druzgu. Nalezy waznaczyé, ze powstaly tu no-
we pomysty, ktére mogg odegrad znaczng rolg w podnie-
sieniu produkeji stali tomnasowskie]. Mianowicie prébo-
wano wdmuchiwad powietrze wzbogacone w tlen, co dato
ten skutek, ze czas wytapiania znacznie sig skrdeit,
a przytem wyrdb zawieral mniej fosforu, niz to dotych-
czas bylo mozliwe do osiggniecia, Metoda wdmuchiv'ania
powietrza bogatszego w tlen znajduje zresztg zastosowa-
nie nietylko do piecéw Bessemera,lecz w niemniejszej
mierze i do wielkich piecéw oraz piecéw martenowskich.,
W tym kierunku jednak dopiero rozpoczeto proby.

Gléwnem zagadnieniem walcownictwa staje sie
rekonstrukeja walcarek, w kierunku zmniejszenia tarcia
w lozyskach waledw i zmiany ustroju sprzegiel. Zna-
mienne 8y tez nowe kounstrukeje do walcowania rur. .

Z CZASOPISM KRAJOWYCH.

TECHNIKA CIEPLNA, 6.1 r. b. Nr, 1.

Na wstepie p.t. ,,Jak wysokie ci$nieniec mozna obecnie
stosowad ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy kotléw® podane
jest sprawozdanie z zebrania inzynieréw w Lodzi, kiérzy badali
postepy w budowie kotléw zagranica. Inz. Kaz. Gierdziejewski
podnosi potrzebe ,,Zaoszczedzenia paliwa w suszarniach odlewni-
czych®. Inz. Z. K. rozwaza ,,Okolicznoéci wplywajace na do-
kltadno§¢ wskazan ciggomierza kotlowego®., P. M.Fickowski pisze:
’,O niedomaganiach ogrzewan centralnych®,

MECHANIK, 15 r. b. Zesz. 2.

Prof. E. T. Geisler, w poczatku pracy ,Obliczanie czasu
roboczego®, stwierdza 2e kalkulacja warsztatowa na podstawie
czasu jest jedynie racjonalna. Inz. W. Witkowski rozwaza w dal-
szym ciggu ,Metody sprawdzania przy skladaniu cze$cli parowo-
zowych oraz przepisy obchodzenia sig z parowozami podczas
ich pracy“. Nastepuje dokoficzenie ,Organizacji i prowadzenia
malej wytworni®, wediug Elmera Leach'a i rubryka ,,Z warszta-
tow i pracowni*.

PRZEGLAD GORNICZO-HUTNICZY. Ne 2 zawiera, obok
dalszego ciagu pracy prof. Henryka Czeczotta ,Flotacja czyli wzbo-
gacanie przez wsplywanie*, — artykut p. A. R. ,Czas pracy i kry»
zys przemystowy", w ktérym autor podaje krotkq analize naszych
stosunk6w gospodarczych z Niemcami i przebieg przeprowadze-~
nia tam 10-godzinnego dnia pracy, — dalszy ciag pracy Inz.
Henryka Wdowlszewskiego ,Sposoby analizowania stali narzgdzio-
wej oraz materjatéw siuzgeych do fej wytwarzania, ze szczegol-
nem uwzglednieniem wolframu, wanadu i molibdenu®. Z przektadu
p. T. P. artykulu z czasopisma Der Kohlenmarkt ,Dlaczego
w Wiedniu nie uznaja wegla z Zaglebia Dabrowskiego®, dowia
dujemy sle, ze drobne gatunki wegla niepldkanego ze S$laskich
kopalnl s3 o wicle drozsze od wielu gatunkéw wegla plékanego
z glebokich kopaln w zagleblu Dabrowskiem.

CZASOPISMO TECHNICZNE. Lwéw 25.1 Nr 2.

Prof. M. T. Huber, w notatce naukowej ,Z teorjl belki
ciaglej*, wykazuje, ze gdy chodzi o wyprowadzenie rdwnania
trzech momentéw belki ciggtej o statym przekroju, lepiej jest
stosowa¢ metode nowsza od podawanej w podrecznikach; pozwala
ona bowiem uja¢ w rachunek takle wplywy, ktére przy dawnej
metodzie wymagaja znaczniejszego nakladu pracy rachunkowej,

Inz. M. Nestorowlcz podaje poczgiek referatu: ,Ustroj
administracji drogowej w Polsce®, ulozonego dla Nadzwyczajne-
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o Komisarjatu Oszczedno$ciowego przy Radzie Ministréw. Opi-
sany jest ten ustré] w poszczegdlnych dzielnicach kraju przed
wojng a nastepnie ustr6j obecny, w b. dzielnicy pruskiej, na
terenie wojewddztwa Slaskiego, w b. dzielnicy austrjackiej i na
terenie b. Kongreséwki.

Inz. T. Wereszczynski, w dokoiiczenju swego odczytu ,Fo-
lografja lotnicza dla celéw pomiarowych®, opisuje mechaniczng
przetwornice Hugershoffa i autokartograf Heyde-Hugershoffa, za-
laczajac folograficzny plan sytuacyjny z okolicy Lwowa, zdjgcie foto-
graiiczne z doliny Pieciu Stawéw w Totrach oraz czg$¢ zdjecia stereo-
fotogrammetrycznego tej doliny. Wymienia pomiary acrofotogram-
metryczne dokonywane w réznych krajach, a w Polsce prace
prof. K. Weigla, putkownikéw Rybarskiego i Wolena, oraz cele
nowopowstatego Towarzystwa Aerofoto.

Inz. Dudryk, w zakoriczeniu swego odczytu ,Zarys orga-

nizacji pracy zawodowej we wspétczesnej Rosji“, twierdzi stusznie -

zc¢ jezeli nawet w Rosji zrozumiano teraz potrzebe racjonalne
organizacji pracy zawodowej, tembardziej wypada nam zwrécié
baczna uwage na nasze prady w dziedzinie nowoczesnej organi-
zacji i glosi¢ powszechnie zasadg, ze przez zwigkszenie wydaj-
no§ci pracy zwigkszy si¢ dobrobyt spoleczenstwa, pojawl sie
oszczedno§¢ i wzmocni 2ycie gospodarcze panstwa.

W nekrologu Augusta Foppla podnosi prof Huber wielkie
zastugi zmarlego.

PRZEMYSL I HANDEL. Zeszyt 5§ zawiera na wstgpie
komunikat Prezesa ministrow p. Wiadystawa Grabskiego, p. t.
»Na marginesie sanacji“, koficzacy sig zwrotem: ,Wysilki Rzadu
idg w kierunku stworzenla warunkéw normalnego rozwoju gospo-
darczego. Nie nalezy jednak zapomninaé o jednem: pojecia ,,sana-
cja finansowa” 1 ,,sanacja gospodarcza® nile tylko nie sg ze sobg
sprzeczne, ale jedna jest kardymalnym warunkiem i integraliiz
czgécig druglej, a nawet — po prostu mowigc — jest to jedno
pojecie.  Rozwigzanie za§ dzisiejszych trudnoSci lezy przede-
wwszystklem w zasadzie: jaknajintensywniejl jaknajwy-
datniej pracowad, jaknajwiecej oszczedzad, jak-
najracjonalniej gospodarowac”. P. J. Walter opisuje
.Poczte polskg w Gdafisku®, p. Marjan Turski pisze ,,Jeszcze
o targach i wystawach polskich®, stwierdzajac 2e kryzys doty-
kajgcy organizméw targowych, ma dwie przyczyny: nledostatek
zmystu kupiecklego wsréd naszych sfer gospodarczych i naturalng
a zupetnie usprawfedliwiong reakcj¢ przeciw manji targowej i wy-
stawowej, ostatnio sle objawiajacej; autor sadzi,2ze z chwilg uspo-
kojenia sle tej namigtnosci, ktéra skutkiem naduzycia moze lstot-
nie grozi¢ zdrowiu naszego gospodarstwa, znikng takze objawy
chorobowe, a zdrowy instynkt spoteczefistwa nie pozwoli narazlé
na szwank tych czynnikéw, ktére swe funkcje spelniajg pozytecznie

Ze Stowarzyszen Technicznych.,

STOWARZYSZENIE TECHNIKOW W WARSZAWIE.

Posledzenie pigtkowe w dn. 6 lutego r. b. wypetnit od-
czyt prof. Ign. Radziszewskiego, p. t.

CZY SA NAM POTRZEBNE IZBY INZYNIERSKIE,
-w ktérym prelegent stre§ciwszy projekty ustaw Izbinzynierskich,
jakie ‘maja zglosi¢ T-wa Techniczne Lwowskie- i Krakowskie,
podkreélit, iz sfery technlczne b, zaboru rysyjskiego I pruskiego
wypowiadajg sle przeciwko Izbom inzynierskim, poniewaz wy-
twarzajg one uprzywilejowang kastg inzynieréw przysiegtych,
uposledzajgc w ten sposob technlkéw z wyksztalceniem Sredniem
i bedac zarazem szkodliwemi dla szkolnictwa $redniego i rozwoju
inicjatywy technicznej. Na wniosek przewodniczacego Zebranie
polecito Stow. Technikéw wystgpi¢ energicznie przeciw tym
projektom na ZjeZdzie Lubelskim.
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KRONIKA

ZALOZENIE INSTYTUTU NAUKOWEJ ORGANIZACJI
PRACY.

Stosownie do uchwat zebrania odbytego we wrzesniu
r, ub. w siedzibie Stowarzyszenia Technikdw, wyloniong zostala
Komisja, pod przewodnictwem prof. 1. Radziszewskiego, z udzia-
lem pp. J. Zaglenicznego oraz prof. L. Krzywickiego, ktéra miata
na celu powolanie Komitetu Organizacyjnego Instytutu Naukowej
Organizacji Pracy z przedstawicieli zainteresowanych ta sprawg
ministerstw oraz naczelnych instytucji przemyslowych, rolniczych
i rzemie$lniczych. Komisja ta, z udzialem oséb doproszonych,
odbyla szereg narad, ktérych wynikiem bylo powolanie do 2ycia
Komitetu Organizacyjnego Instytutu pod przewodnictwem prof.
l. Radziszewskiego. Komitet ten skiada si¢ z przedstawiciela
Mlnisterstwa Pracy i Opieki Spolecznej, przedstawiciela Minister-
sywa Kolet oraz pp.: prof. K. Akademickiego, S. Arcta, inz, P,
Drzewieckiego, inz. J. Hauszylda, dyr. S. Le$niowskiego, S. Lu-
biefiskiego, J. Mokrzyiiskiego i J. Marszewskiego. W pracach
Instytutu wspétudziat swéj zapewnity organizacje nast¢pujgce:
Centralny Zwigzek Polskiego Przemysiu, Goérnictwa, Handlu i Fi.
nanséw, Zwiazek Polskich Orgauizacji Rolniczych, Polski Zwia-
zek Organizacji i Kétek Rolniczych, Komitet Wykonawczy Zrze-
szen Naukowej Organizacji Pracy w Polsce, Liga Pracy, Centralue
T-wo Rzemie§lnicze w Pafstwie Polskiem, Instvtut Socjologiczny
Uniwersytetu Poznanskiego, Amerykansko-Polska Izba Handlowo-
Przemystowa w Polsce, Muzeum Przemystu i Polnictwa.

W my$l opinji przedstawicieli naczelnych instylucji spo-
leeznych, Komitet Organizacyjny Instytutu postanowlt .utworzy¢
go jako jednostkg¢ autonomiczng przy Muzeum Przemystu i Rol-
nictwa w Warszawie. Komitet Muzeum propozycje te¢ przyjat
i zapewnit przysztemu Instytutowl niezbgdne pomieszczenia na
biura i pracownie naukowe.

Nastgpnie Komitet Organizacyjny opracowat statut, wedtug
ktérego w najblizszej przysztosci Instytut ma by¢ powotany do
zycia. W my$l tego statutu, nad rozwojem i ogélng dziatalnoscig
oraz nad sprawaml finansowemi Instytutu ma czuwaé Kuratorjum,
ztozone z przedstawicieli Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecznej,
Ministerstw subwencjonujgcych przemyst, rolnictwo, rzemiosta
I handel i biorgcych udzial w gromadzeniu funduszéw na rzecz
Instytutd., W sktad Kuratorjum wchodza réwniez przedstawiciele
wyzszych uczelni i instytucjl naukowych: Akademji Nauk Tech-
nicznych, Szkoty Gidéwnej Gospodarstwa Wiejskiego 1 Wyzszej
Szkoty Handlowej, oraz instytucji spolecznych, majacych za za-
danie popieranie rozwoju naukowej organizacjl pracy.—Kuratorjum
zaprasza pierwszych 10 cztonkéw Instytutu z posréd wyrdzniaja-
cych sie¢ wybitng praca na polu organlzacjl w dziedzinie prze-
mystu, rolnictwa, komunikacji, rzemiost i handlu.—Ci zaproszeni,
wvbitni fachowcey, majac prawo kooptacji, iworzy¢é bedg zespél
cztonkow Instytutu, jako organ klerujacy pracg naukows Instytutu,
dzialajac przez wybrang przez nich Rade Instytutu,

" Na czele Instytutn staé bedzie Dyrektor, powolany przez
Kuratorjum, z liczby kandydatéw wskazanych przez plerwszych
10 czionkéw Instytutu. _

Obecnle jest w toku sprawa utworzenia stalego Kuratorjum
i powolanie pierwszych cztonkéw Instytutu, poczem nastapl wy-
bér dyrektora i Instytut rozpoczmie wiasciwg swg dziatalnosé,
a szczegblowy program prac poda do wiadomosci publicznej.

ROZSZERZENIE SIECI TRAMWAJQOWEJ W WARSZA-
WIE. Dyrekcja tramwajéw w Warszawie zamierza rozszerzy¢
sie¢ tramwajowg w kierunku dalszych przedmiesé Warszawy:
do Wawra, Wilanowa, Bielan i Zgbek.

Projektowana jest réwnfez linja: Warszawa — Placéwka —
Izabelin.

s e et s
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Warszawa, dnia 25 Lutego 1925 r,

Rok 1

TRES C: Kaomisja ‘ogélna. — Polska norma cementu portlandzkie.
g0. — 'Norma temperatura odniesienia dla narzedzi mierni-
czych i przedmiotéw warsztatowych. — Normalne formaty
papieru na poczcie.

SOMMAIRE: Procés verbal de la Commission générale. —
Norme polonaise du ciment portland. — Norme polonaise
de la tcmpérature d’étalonnage. — Formats unifiés du pa-
pier postal.

Polski Komitet Normalizacyjny, podajgc do
wiadomo§¢i wszystkie projekty polskich norm oraz
technicznych warunkéw dostawy przed ich wnie-
sieniem na plenum Komitetu, ma na celuwywota-
nie odpowiedniej dyskusji, oraz rzeczowej krytyki
szerszego ogo6tu 0sob zainteresowanych.

Biuro Komitetu prosi o nadsytanie wszelkich
sprzeciwdw, dotyczgcych powyzszych projektow,
pod adresem: Polski Komitet Normalizacyjny,
Ministerstwo Przemystu i Handlu, ulica Elekto-
ralna 2, w terminie podanym nad nagléwkiem
kazdego projektu.

Uzasadnienia sprzeciwéw powyzszych mogg
by¢ ewent. drukowane w dziale ,Wiadomosci
P. K. N.¥ Przegladu Technicznego, winny jednak
by¢ w tym celu odpowiednio opracowane.

Komisja Ogélna.

Protokut posiedzenia z dn. 6 lutego 1295 r,
Obecni: Prezes inz. Drzewiecki, inz. Gembarzew-
ski, prof. Karvasiiski, dr. Kasperowicz, inz. Kozlowski,
dr. Langrod, prof. Mierzejewski, red. Mikulski, inz, Przy-
. bylski, prof. Rogitiski, inz, Forbertowa,
Nieobeeni: Inz Jakubowski, inz. Okolski, inz,
Kuczewski. i i
Przewodniczgcy: prezes inz. Drzewiecki, potem
prof. Karasinski.

© 1. Odcezytanie protokdlu poprzedniego posiedzenia,

Protokét posiedzenia Komisji Ogdlnej z duia 12

stycznia 1925 r. przyjeto bez zmiany.

2. Sprawa oddania do druku projekicw norm.
. @) projektu normy PN 15-f1, opracowanego przez
Komisjg ukladéw pasowan i tolerancji (,Temperatura
odniesienia dla narzedzi mierniczych i przedmiotéw war-
sztatowyeh").

Referuje sprawe prof. Mierzejewski, prezes Komisji
ukladéw pasowan 1 tolerancji. Prof. Mierzejewski zazna-
cza, i% norma ta opracowana zostels na podstawie norm
niemieckich i holenderskich i dotyeczy metod pomiaro-
wych stosowanych w przemys$le; nadmienia dalej, iz
Gléwny. Urzad Miar zglosil szereg poprawek, dotycza-
cych slownictwa 1 oznaczen; poprawki te zostaty w ca-
tosei nwzglednione, ]

Rozbieznosé wywolato podanie w normie litery C
przy 20° poniewaz G. U. M. za podstawg pomiaréw ter-
mometryeznych przyjmuje skale stustopniows (termo-

metr gazowy). Ze wzgledu na praktyczny charakter
noriny, Komisja Ogélna postanowila zatrzymaé literg C;
przytem zgloszony zostal sprzeciw ze strony przedsta-
wiciela G, U, M.

Uchwalono: Projekt normy PN 15-f 1 oddaé do
druku.

b) projektu normy PN 14.% 101, opracowanego
przez Komisje taboru kolejowego i lokomotyw (,Profile
obreezy taborn normalnotorowego®).

Dr. Langrod, prezes Komisji taboru kolejowego
i Jokomotyw, zaznacza, iz opublikowanie projektu normy
PN 14-k 10] nie jest narazie aktualne, gdy projeht ten
rozestany zostal dla uzgodnienia do dyrekeji kolejowych
i do hut. Wobec tego sprawa oddania tego projektu do
druku spada z porzadku dziennego. Natomiast zostata
omdéwiona kwestja numeracji norm kolejowych.

Uchwalono: Normy kolejowe oznacza¢ literg K,
z dodaniem, za kreska, liter okreslajacych dzial i grupe,
do ktérej dana norma nalezy, oraz numern porzadkowe-
po odnosnego dzialu norm kolejowych, np.: K-tm 101
oznacza normg kolejowa, taborows, grupa materjatéw.

Projektdw norm opracowanych przez podkomisje
préb wytrzymatodciowych:

¢) PN 8-w1 (,Znakowanie wytrzymalosciowe*).

d) PN 9-w2 (,,Préba na rozcigganie. Pojecia za-
sadnicze®).

¢) PN 10-w8 (,Préba na rozeigg. Pomiary prébek*).

f) PN 11-w4 (,Préba dorazna zeliwa i stopéw nie-
ciggliwych na rozciaganie).

g) PN 12-w6 (Normy dla cementu portlandzkiego).

h) PN 13-w6 iy N

Uchwalono: Projekty norm 8-wl, 3-w2 10-w3,
11-w4, 12-wb, 13-w6 oddaé do druku.

Norme 8-wl, jako zawierajacs, okrelenia zasadni-
czych pojeé wytrzymalto§ciowych, zalecono wydrukowaé
w ten sposéb, aby same definicje byly uwidocznione
przez umieszczenie ich na marginesie.

Ustalono, iz termin zglaszania sprzeciwéw ma byé
dwumiesigczny.

i) projektu normy PN 2.H1 (, Warunki techniczne
wyrobu i przyjmowania wodociggowych rur zeliwnych*),

Sprawa projektu normy PN 2-HI spadia z porzad-
ku dziennego z powodu nieobecnosci prezesa Komisji
rur, inz, Kuczewskiego.

k) projektu normy PN 16-04 (Liczby normalne®).

Retferujac sprawe, prof. Roginski zaznacza, iz noi-
ma ta jest catkowicie zgodna z normy niemiecks.

Po wprowadzeniu drobnycl poprawek, uchwalo-
no: Projekt normy PN 18-04 oddaé do druku.

3. Wolne wnieski.

a) Spraws zmiany nazwy Komitetu.

Ze wazgledu na to, iz intencjs Komitetu przy uchwa-
Janiu skrétu jego nazwy byla zmiana jej brzmienia, jak-

(Cigg dalszy p. str. 24N).
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Polskie normy

P N
Cement portlandzki 7 -B1
Projekt

1° Normalny cement portlandzki stanowi tworzywo wigzace, otrzymane przez wlasciwe i do-
ktadne zmieszanie surowcow, zawierajgcych wapien i gling, przez wypalenie tej mieszaniny przy
temperaturze spiekania i $ciste zmielenie wypalin. Wszelkie dodatki po wypaleniu sa wzbronione,
z wyjatkiem gipsu i wody. Odsetkowa zawarto$¢ dodanego gipsu nie moze przekraczaé 3%.

Cement winien by¢ dostarczany w opakowaniu dostatecznie zabezpieczajacem zawartosé od
wilgoci.

Tworzywo wigzace, nie odpowiadajgce wszystkim wymaganiom tej normy, nie moze n031é
miana normalnego cementu portlandzkiego.

20 Préby jakosci‘normalnego cementu portlandzkiego winny by¢ robione w pracowniach odpo-
wiednio uposazonych i celowo prowadzonych. Sprawnos$¢é pracowni okresla si¢ w odpowiednich
odstepach czasu i ujawnia we wiasciwych orzeczeniach. W spornych wypadkach ostateczne orze-
czenie nalezy do pracowni Politechnik krajowych.

Proby normalnego cementu portlandzkiego moga by¢ peine, zwykte i dorazne.

Préba pefna ustala: warunki wigzania, stato§¢ objgtosci, stopieft zmielenia, cigzar wiasciwy,
7-mio i 28-miodniowa wytrzymalos¢ cementu i zaprawy, oraz sktad chemiczny cementu.

Préba zwykfa ustala: warunki wigzania, statos¢ objgtosci, stopient zmielenia, cigzar wiasciwy,
oraz 7-mio i 28 miodniowg wytrzymatos¢ cementu i zaprawy.

Préba dorazna ustala tylko warunki wigzania i statos$¢ objetosci, nie moze przeto by¢ odbiort-
cza. Stuzy jako dorainy sprawdzian przy wykonywaniu robét, o ile cement uprzednio juz byl przy-
jety na zasadzie wynikéw préb odbiorczych, to jest petnych lub zwyktych. Liczba préb odbior-
czych w stosunku do danej dostawy lub kupna winna by¢é przewidziana w umowie.

3% Cechy normalnego cementu portlandzkiego czyni¢ winny zado$§¢ nastgpujacym wymaganiom:

A. Ceny fizyczne. Sposoby wykonywania préb fizycznych podaje P N.... f

a. Wa unki wigzania sg dobre, gdy cement zaczyna wigza¢ najwczesniej po uptywie 40 mi-
nut i konczy przed uptywem 10 godzin, }
b. Stafosé objetosci cementu jest zupetna, gdy placki z wiasciwego zaczynu nie paczq sie
i nie dajg peknigc lub rys radialnych po 28-dniowych kapielach: powietrznej i wodnej oraz
po 3-godzinnej kapieli parowej.
c. Stopieri zmielenia cementu jest w%asc;wy, gdy pozostato$¢ na sicie Na 900 nie przekracza
2%, a pozostalo$¢ na sicie Ne 4900 nie przekracza 20%.
d. Cigzar wfasciwy cementu winien wynosi¢ przynajmniej 3,05 g/cm?.
B. Cechy chemiczne. Sposoby wykonywania préb chemicznych podaje P N.... ¢
e. Strata przy wyzarzaniu cementu nie moze przekraczac 3%.
f. Pozostatosé nierozpuszczalna cementu nie moze przekraczaé 1,5%.
g. Zawartos¢ SO, w cemencie nie moze przekracza¢ 2,5%.
h. ‘Zawartos¢ magnezji w cemencie nie moze przekracza¢ 3%.
i. Spdtczynnik hydrauliczny cementu ma byé zawarty w granicach od 1,7 do 2,2.
C. Cechywytrzymatosciowe. Sposoby wykonywania préb wytrzymato§ciowych podaje PN...w...
k Wytrzymatosé 7-miodniowa czystego cementu na rozcigganie ma wynosi¢ conajmniej

30 kg/cm?, 28-dniowa zas przynajmniej [A - ] kg/em?, gdzie 4 oznacza wytrzymatosc
7-miodniowg, wyznaczong bezposrednio z prob. Wzér powyzszy traci swq moc obowia-

zujacy, gdy wytrzymatoé¢ 28-miodniowa czystego cementu nie jest nizsza od 50 kg/cm?.
. Wytrzymatos¢ 7-miodniowa zaprawy cementowej 1:3 na rozcigganie wynosi¢ ma conaj-
mniej 15 kg/em?, 28-miodniowa za$ conajmniej [B—I— ] kg/em?, gdzie B oznacza wy-
trzymato$¢ 7-miodniowg, wyznaczong bezposrednig z prob. Wzér powyzszy traci swa
moc obowigzujaca, gdy wytrzymatos¢ 28-miodniowa zaprawy nie jest nizsza od 30 kg/em?.
m Wytrzymato$¢ 7-miodniowa zaprawy cementowej 1:3 na $ciskanie wynosi¢ ma conaj-
mniej 140 kg/cm?, 28-miodniowa za$ conajmniej 250 kg/cm?.
4%  QOrzeczenie jakosd normalnego cementu portlandzkiego winno mieé ukfad nastepujgcy:
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[ NAZWA ] s _ ., dnia 19 roku
PRACOWNI
ORZECZENIE JAKOSCI NORMALNEGO

NE CEMENTU PORTLANDZKIEGO

Proba_ ') normalnego cementu portlandzkiego.

Prébka %) kg pochodzi z cementowni %)

Barwa cementu. __ Cigzar wiasciwy cementu glem®.

atalode objetosel . 4 .

Przemial. Pozostalo$¢ na sicie Ne 900 wynosi 9, na sicie Ne 4 900 wynosi ¥

Warunki wigzania. Poczgtek po uplywie godzin minut, koniec po uplywie
__godzin _ minut.
Wytrzymatos¢ czystego cementu przy wiasciwej zawartosci wody % w zaczynie, oraz
wytrzymatos¢ zaprawy cementowej 1:3 przy wiasciwej zawarlosci wody $ wzaprawie:
o1 Wytrzymatosdé na rozcigganie | Na $ciskanie
Z; Czystego cementu Zaprawy cementowejw stosunku [:3
% po 7 dniach po 28 dniach po 7 dniach po 28, dniach po 7 dniach " po 28 dniach
o | fegjom? | 8% | kgiem® | +8% | kgjem? |+, | kglem? |+, | kglem® | + A%, | kgjem? | + 0,
1| 40 | —44]| 3 7
2| 442 430
3| 423 —14
4 44.0 +2,6
5 423 — 1,4 |
6| 436 | 416 |
{ | |
1]
= 42,9 %)
% kgjem? leg/cm? kylem? kylem? kgjem® | kylem?
Cechy chemiczne. Strata przy wyzarzaniu__ %,. Pozostalos¢ nierozpuszezalna. . /.
Zawarto$¢ SO, - _°/,. Zawartod$¢ magnezji . °/,. Spotczynnik bydraliczny _____ 9/, §).
Uwagi: — SR — -
Cement _ ___ '°) zado§¢ wymaganiom normy PN ____ B

1) Wpisaé ,,petna* lub ,zwykla".

7y Proba zwykta wymaga 2 kg cementu, petna — 25 kg ] _ -
3) Wypisa¢ nazwg cementowni, datg wysytki i ofrzymania probki, poda¢ wykaz $wiadectw uwicrzyielniajg-

h szczegblnieniem pieczeci | t. d. ,
ARERE w}") Wp%aé ,.zupemg" — w przeciwnym razie zaznaczy¢ obecno$¢ pgknigc lub rys radialnych,

wskazowki po jakiej kapieli owe wady wystq'pi{y’ na jaw. _
5 W kolumnach tych wpisa¢ wyniki prob bezposrednich.
8) Wpisaé érednie arytmetyczne wynikéw prob. ’ . . ' .
) W tych kolumnach podac odsetkowe pdchylema od sr_edmcl’l z wlasciwemi znakami
8) Caly ten ustep pozostaje nlewypelniony w orzeczeniu préby zwykiej.

%) Opisa¢ nieprawidlowosci, zauwazone przy prébach.

10) Wypisa¢ ,,czyni® lub ,nle czyni®.

(Podpis).

podajac blizsze
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TEMPERATURA ODNIESIENIA
DLA NARZEDZI MIERNICZYCH | PRZEDMIOTOW WARSZTATOWYCH

P. N.

15—11
Projekt

Luty 1925.

W normach, dotyczacych wytwordw, a zwlaszcza czgsci
maszynowych, przyjmuje sie jako
TEMPERATURE ODNIESIENIA

20°C.

Narzedzia miernicz8 wywzorcowane dla tej temperatury
powinny byé zaopatrzone w trwate i wyrazne oznaczenie 20°.

Do wyrobu warsztatowych narzedzi mierniczych nalezy
uzywaé materjatu, ktérego wydiuzenie cieplne mozliwie zbli-
7a sie do 11,5 p (mikrona) dla 1 m i 1°

(cigy dalszy do str. 20 N)

kolwiek tego nie zaznaczono wyraZnie wodnoénej uchwa-
le, post&nOW10no
Prosié p. Prezesa Komitetu o wystapienie z wnio-
gskiem do Rady Ministréw. o zmiane nazwy ,Komitet
Pechniczny dla normalizacji wytworéw przemyslowych
oraz ich dostawy“ na nazwe skrGeong ,Polski Komitet
Normalizacyjny",
b) sprawa warunkéw technicznych dla dostaw
rzadowych, .
: Uchwalono: Prosié p. Prezesa Komitetu o wy-
stosowanie pism do prezeséw Komisji z prosbs o przy-
§pieszaenie tempa prac, dotycza,cych ustalania warunkéw
technicznych dla materjaléw i przedmiotéw, zamawia-
nych przez instytucje 11.a,dowe
Dr. Langrod zaznacza, iz Komisja taboru kole]owe-
go i lokomotyw usilnie pracuje w tym kierunku i nie
publikuje opracowanych przez siebie warunkéw tech-
nlcznych tylko dlatego, 2ze wigkszo$é z nich jest w rewi-
zji; jednocze$nie w hutach dokonywane 85 préby, po
ktérych ukoficzeniu w przyszlym miesigcu nalezy sie
spodziewaé ogloszenia czgel tych prac,
. ¢) sprawa wypozyczania drukéw zagranicznych dla
prac Komisji,
Kierownik Biura Komltetu, prof. Rog1nsk1 uskarza
SiQ, iz czesto prezesi komisji nie zwracajg ani drukdw,
ani pokw1towa1‘1 za, druki, otrzymane z biura Komitetu,
co grozi bardzo szybkiem ogotoceniem bibljoteki Komi-
tetu z cennnych materjaldw zagranicznych.
Uchwalono: Prosié p. Prezesa Komitetu o wy-
stosowanie pism do prezeséw Komisji, z.prosbg o zwraca.
nie baczniejsze] uwagi na to, aby druki zagraniczne, wy-
. posyezane z Biura. Komitetn, byly przechowywane
w taki sposéb, by w kazdej chw111 mogly byé zwrécone
w calo§ci do Biura Komitetu.

amigdzynarodowe, ale i wszechdwiatowe.

KRONIKA.

NORMALNE FORMATY PAPIERU NA POCZCIE.

Zurychski ,Technik u. Betrieb%, organ Komitetu' Normali-
zacyjnego Szwajcarji, podaje w Nr. 8 z B5.VIIl r. ub., na podstawie
co otrzymanej od Gléwnego Dyrektora Poczt informacii,
stepuje. '

na-

Swiatowy Kongres pocztowy w Sztokholmie, na wniosek
Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej, powierzyl specjalnej
podkomisji sprawg formatéw 1 formularzy. Podkomisja ta, w ki6-
rej przewodnictwo przypadlo Szwajearji, a udzial braly: Ameryka,
Argentyna, Francja, W. Brytanja, Wlochy i inne pafstwa, na podsta-
wie jednoglodnejuchwaty przedstawita Kongresowi decyzje ujedno-.
stajnienia wymiaréw migdzynarodowych formularzy poczlowyech,
zgodnych z normami, jakie wypracowane zostaly przez Szwaj-
carjg i Niemcy i przyjete przez liczne inne kraje przemyslowe.
Formaty przeznaczone do migdzynarodowego obrotu pocztowego,
zostaty wybrane prawie wylacznie "z szeregu 4 norm papieru
Zwigzku Szwajcarskich Przemystowcéw Maszynowych. Plenum .
Kongresu wniosek podkomisji zatwierdzito jednoglosnie, Tym
sposobem Zarzady Poczt calego $wiata, bedg zobowijzane do
wprowadzenia w miarg moznosci powyzszych norm dla formu-
larzy, uzywanych = w miedzynarodowym obrocle pocztowym.
Jasnem jest, iz wobec tego silg rzeczy i formularze do obrotéw
wewnegtrznych przystosujg si¢ do tych samych norm. Poniewaz
do Swiatowego Zwigzku Pocztowego naleza wszyslkie kraje kuli
ziemskie] i jego uchwaly bedg hprawomocnione we wszystkich
panstwach, przeto uchwala powy2sza ma znaczenie. nietylko
Gidwna zasluga przy-
pada tu w udziale delegacji Stanéw Zjednoczonych,

Najwigkszy dotychczasowy wymiar karty pocztowej zo-
stal powigkszony: od daty uprawomocnienia tej umowy, t. j. od
1 paZdziernika 1925 roku dozwolony bedzie w obrocie miedzy-
narodowym format :4 5, czyli 105 X 148 mm.

Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglad Techniczny*

_ Redaktor odp. inz. Czestaw Mikulski.

Drukarnia Techniczaa, Sp. Akc. w Warszawle, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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