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7 1 tablics (tabl. V) i 9-ma rysunkami w tekdcie.

Tabor i budynki tramwajow miejskich w Warszawie.

Przy wyborze typu wozéw dla tramwajow miejskich
w Warszawie powodowano sig przedewszystkiem wymaga-
niami ruchu wielkomiejskiego, uwzgledniajge przytem do-
swiadczenia najwigkszych i najlepszych eksploatacyi zagra-
nicznych, oraz ostatnie ulepszenia techniczne. Postanowio-
no przytem zastosowaé zasa-

zmniejszenie wydajnosei silnikéw, ktére oczywiscie musza
byé o polowg mmniejsze. Osie ruchome najrozmaitszych sy-

steméw, ktére mialy pozwalaé na zastosowanie wigkszych
rozstawow, daly wszedzie jak najniekorzystniejsze rezultaty.
Zatrzymano sie wiec ostatecznie na wozach dwuosio-

dniczo jeden tylko typ tak wo-
zow motorowych, jak 1 przy-
czepnych, a to dlazmniejszenia
ilosei niezbednych czesci zapa-
sowych, oraz ulatwienia pé-
“niejszego utrzymania wozow.
Wobec przewidywanego ozy-
wionego ruchu, musialy wozy
byé mozliwie duze, z drugiej
jednak strony, wymagala waz-
ko$¢ wielu ulic 1 spowodowa-
ne tem liczne luki o malych
promieniach niezbyt wielkiego
rozstawu osi, lub tez zastoso-
wania wozow czteroosiowych
na wézkach ruchomych. Ostat-
nie jednak doswiadczenia wigk-
szych eksploatacyl wykazaly,
1% wozy takie sg dla tramwa-
jow miejskich mniej odpowiednie. Kosat ich utrzymania
Jest znacznie wigkszy, niz wozéw dwuosiowych, poza tem zas
nie mogg one ruszac¢ z tak wielkiem przyspieszeniem jak wo-
zy dwuosiowe, poniewaz cigzar ich napedowy jest, nawet
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Rys. 2. Podwozie elektrowozu, wytloczone z blachy stalowej,

wych o rozstawie osi 2000 mm, maximum mozebnem w da-
nych warunkach. Po szezegélowem zbadaniu wszystkich do-
tychezas znanyeh i stosowanych typéw podwozi przekonano
sig jednak, iz zaden z nich nie byl dosé¢ moeny i sztywny,

oraz dostatecznie odsprezynowany, aby pozwo-

Rys. 1. Elektrowéz warszawskich tramwajow miejskich.

Przy zastosowaniu tak zwanych ,maximum-truks®, wozkéw
2 ﬂv?'oma. ko!_ami wigkszemi i dwoma mniejszemi prowadzg-
ﬁzli‘;’: znacznie mniejszy. Daloby sig temu wprawdzie zara-
X zastosowaniem 4 silnikéw, ale pocigga to znowu za sobg
‘aczne komplikacye w polaczeniach elektrycznych, oraz

lié na zastosowanie dostatecznie wielkiego pu-
dla, nie narazajac si@ na zbytnie boczne ko-
lysania, lub tak zwane ,galopowanie“ (kolysa-
nie w kierunku biegu wozu) projektowanych
wozlw, zwlaszeza przy do$é znacznej przewi-
dzianej szybkosci, Nie pozostalo wige nic inne-
go, jak zbudowaé¢ nowy, specyalny typ pod-
wozia. Typ ten znalazl nastgpnie szerokie za-
stosowanie w wielu miastach zagranicy i jest
obecnie ogdlnie znany pod nazwg, ,typ warszaw-
ski“. Nowy ten typ pozwolil zastosowaé do
stosunkowo malego rozstawu pudla, mogace po-
miescié ogdlem 40 oséb, a mianowicie we-
wnatrz wozn 24 (miejsca do siedzenia) i 16 na
obu platformach.

wietne wyniki juz blizko pigeioletniej
eksploatacyi (nadzwyczaj male zuzycie energii,
$rednio okolo 43 watt-g. na wagono-£m, nader
maly koszt utrzymania wagondéw przy doskona-
lym ich stanie i zewnetrznym wygladzie) do-
bitnie wykazaly, iz typ wozu byl dobrze obra-
ny, ktokolwiek za$ jezdzil choé raz tramwaja-
mi warszawskiemi, musi przyznaé, iz bieg wo-
zéw jest nader réwny, spokojny i cichy, a roz-
mieszczenie siedzeh wygodne,

Elektrowéz, uwidoczniony na rys. 1

1 tabl. V sklada si¢ z dwéch gléwnyeh i oddzielnych czgsci,

a mianowicie podwozia i spoczywajacego na niem wladciwe-

go pudfa. Podwozie (rys. 2 i 8) wykonane jest z prasowane]
blachy stalowej o grubosei 12 mm. Dlugosé jego wynosi
4315 mm, rozstaw kol 2000 mm, szerokosé toru 1625 mm.
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Podwozie opiera sig plaskiemi sprezynami na maznicach
osiowych, umieszezonych w odpowiednio uksztaltowanych
prowadnikach.

Osie wykonane sg ze stali siemens-martenowskiej; sredni-
ca czopa wynosi 110 mm. Kola szprychowe spawane zaopa-
trzone sa w bandaze stalowe, wykonane ze stall siemens-mar-
tenowskiej'o wytrzymatosci na rozerwanie 75 kg/mm®*i15% wy-
dluzenia, grubos¢ bandazy wynosi b5 mm, szerokosé¢ 7D mm,
obrzeze ma wysokosé 13 mm. Zewnetrzna Srednica kola wy-
nosi 800 mm. Bandaze sg nakladane na goraco.

W maznicach znajdujg si¢ panewki mosi¢zne wylane
babitem; dolna ezgsé¢ osi lezy na poduszce wojlokowej zanu-
rzonej w smarze.

Pudlo wozu zaopatrzone jest takze w sprezyny plaskie,
ktéremi spoezywa na podwoziu, jest ono zatem wzgledem
kol podwdjnie odsprezynowane.

(l16wne wymiary pudla sg nastepujgce: dlugosé miedzy
zderzakami 9700 mm, bez zderzakdw 9130 mm, najwigksza
zewngtrzna szerokosé 2200 mm, wysokosé pudla 2700 mm,
diugosé bez platform BS00 mm, wysokosdé podlogi pudla nad
szynami 940 mm, zas platform 690 mm, wysokosc calego wo-
zu 3410 mm.

Szkielet pudla wykonany jest z dgbhu, wewnetrzne osza-
lowanie, drzwiit, p. z maboniu, ramy okienne z drzewa te-
kowego, sufity z jaworu jasnego. Pudlo umocowane jest
na dwu podluznych, odpowiednio wygigtych ceéwkach
160 x 656 X 7,6 X 10,6 mum, biegngcych wzdluz calego wo-
zu, Zewnatrz jest pudlo obite blachg 1!/, mm. Siedzenia
ustawione sg poprzecznie. Z jednej strony wozu znajduje
sig 8 lawek ustawionych plecami do siebie, kazda lawka na
dwie osoby (szerokos¢ 970 mm), = drugiej strony 8 takichze
lawek, ale na jedng osobe kazda (szer.480mm). Miedzy obo-
ma rzedami lawek zostawione jest wolne przejscie 500 min
wzdluz calego wozu.

Przy takiem rozlozeniu siedzen niema miejse do stania
wewnatrz wozu, co ulatwia znacznie obsluge wobec wolnego
zawsze przej$cia przez caly wagon i niezaleznie od tego daje
znacznie lepsze wyzyskanie powierzchni, anizeli ustawienie
podfuznych lawek wzdlu# bocznych scian pudia.

Dwa pierwsze rzedy lawek z obu koneéw pudla stano-
wig, klasg druga, dalsze —pierwsza, porgez pomigdzy awkami
drugiej i pierwszej klasy jest podwyzszona przy pomocy bla-
chy dziurowanej, ktéra stanowi przedzial migdzy klasami.
Tiawki w klasie drugiej sg drewniane politurowane, w pierw-
sze] zas wybite t. zw. mokietem.

Rys. 3. Podwozie elektrowozu.

7 kazdej strony wozu znajduje sig 8 okien; szyby dajy,
sig zupelnie opuszezaé i ukryé wraz z ramg migdzy podwdj-
nemi w tem miejscu s¢iankami, tak, iz woz latwo zamienia
sig na otwarty, letni. Szyby przymocowane sg do ram na
odpowiednio uksztaltowanych paskach gumowych, co zapo-
biega wszelkiemu brzeezeniu przy ruchu wozu.

Poniewaz wozy mialy by¢ ogrzewane, pojedyncze zas
okna powodujg zawsze znaczng strate ciepla, przeto zastoso-
wano, zresztq po raz pierwszy przy wozach tramwajowych,

podwéjne okna, wstawiane na zime. W braku odpowiednie]

konstrukeyi, wypadlo znowuz jg specyalnie dla Warszawy
Okna zimowe, wraz z ramami, wstawiajg sig

obmyslec.

Rys. 4. Whnetrze elektrowozu warszawskiego.

w otwory okienne pudla i zahaczaja za specyalne male
w nich przewidziane wystgpy. Wobec braku wszelkich srub,
gwozdzi i t. p, jest tak zakladanie jak i wyjmowanie po-
dwéjnych okien nadzwyczaj latwe i daje si¢
uskutecznié w bardzo krdtkim czasie.

W obu $cianach poprzecznych, oddziela-
jacyeb wnetrze wozu od pomostéw, nieco z bo-
ku, a mianowicie wprost przejscia miedzy sie-
dzeniami, znajdujg sie drzwi zasuwane 600 mm
szerokosci 1 1890 mm wysokosci, chodzgce na
kélkach, oraz z jednej ich strony dwa, z dru-
giej za$ (wezszej) jedno okno, Drzwi sg do po-
lowy oszklone, okna podwdjne, zewnetrzne nie
otwierane, wewngtrzne otwierane na zawiasach.
W drzwiach, ponizej oszklenia, znajduje sig ma-
ly otwér zamykany zaséwks, sluzgey do inka-
gowapia naleznosci za bilety bez otwierania

rzwi.

Gérna czesé pudla stanowi latarnig z bocz-
nemi, otwieranemi okienkami ze szkla lodowa-
tego; niezaleznie od tego znajduja sig nad
drzwiami wentylatory zasuwkowe, co pray
znacznej wysokosci wozu, zapewnia znakomi-
ty wentylacye. Rys. 4 uwidocznia wnetrze wozu.

Pomosty zastosowano otwarte, gdy# zam-
knigte lub oszklone chybiajg zupelnie celu przy
wozach tramwajéw miejskich. Doswiadezenia innych eksplo-
atacyi dowiodly, iz w czasie deszezu lub $niegu, kiedy mo-
torniczy wlasnie najwigeej potrzebowalby ochrony, musi on
wlasnie otwieraé¢ okno, w przeciwnym bowiem razie woda
albo 16d i énieg, osiadajgc na szybie, zaslaniajs mu widok
i nie pozwalajy dosé dokladnie i daleko widzie¢ droge przed
sobg. Dla ochrony motorniczego zaopatrzono pomosty w wy-
stepujgey 1 nizko opuszezajgey sig daszek.

Pod podlogg pomostéw biegna, oprécz dwu belek,
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ciagnaeych si@ wzdluz calego wozu, jeszeze dwie cedwki
140 X 60 x 7 < 10 »um, do ktérych przymocowany jest zde-
rzak. Zderzak, zakonczony talerzem, siuzy tak do pcha-
nia, jak i ciggnienia. W koficu ma on wglgbienie cylin-
dryczne, do ktérego wklada sig, w razie potrzeby zczepienia
dwdch wozdw, trzon, ktéry sig nastepnie zagwazdza zatyczka
przechodzgeq przez otwoér w zderzaku i trzonie. Caly zde-
rzak moze sig obracaé (na Iukach)naokolo osi pionowej (rys. 2);
w obsadzie znajduje sig sprezyna wezykowata, zapewniajaca
pewnsg elastycznosé zderzakowi tak przy pchaniu, jak i cigg-
nieniu drugiego wozu. Przed fartuchem znajduje sig wystep

wynosi 10 200 kg. Kazdy elektrowdz zaopatrzony jest w dwa
silniki o szeregowem uzwojenin do pradu stalego, o napigeiu
do 600 woltéw i sile normalnej 30 k. m. Silniki te sa czte-
robiegunowe, kolektor ma 99 lamelek, szezotki weglowe.
Przy pelnem obeigzeniu i normalnem napigein 600 wolt, ro-
big silniki 520 obrotéw na minutg. Kadlub silnika jest tak
uksztaltowany, iz stanowi on hermetycznie zamknigty ko-
such, chronigey w swem wnetrzu twornik, kolektor, uzwo-
jenia magneséw i szezotki od wilgoei, wody, pylu i t. p. Kaz-
dy =z silnikow dziala na jedns 7z osi wozu przy pomocy kol
zgbatyeh o przektadni 1:5,1. Kozuch silnika jest dwudziel-

ny, zesrubowany z jednej strony $rubami

i

i zaopatrzony z drugiej strony zawiasami, tak,
iz po wyjeciu srub dolna czedé kozucha roz-
twiera sig i pozwala wyjac¢ twornik. W gér-
nej czgdci kozucha znajdujé sig otwor zamyka-
ny klapg, przez ktéry mozna sig dostaé do
kolektora i szezotek. Ciezar silnika wynosi
800 kg. Rys. b przedstawia silnik zamknigty
wraz ze zlozeniem, rys. 6 zas$ otwarty. Na osi
twornika, ale juz na zewngtrz kozucha, osa-
dzone jest male kolo zgbate, stalowe, frezowa-
ne, ktore dziala na wigksze kolo zgbate, osadzo-
ne na osi wozn, Oba kola zamknigte sg w od-
powiednio uksztaltowanem pudle ochronnem
blaszanem, napelnionem stalym smarem (wa-
seling).

Kozuch silnika spoezywa z jednej stro-
ny na dwu panewkach, obejmujacych o$ wozu,

Rys. 5. Silnik elektrowozu- (zamkniety).
160 mum szerokoscei, zakonczony odpowiednio wygigty cedwka,
stanowigey taran, zabezpieczajacy fartuch od zderzen.

Dach nad pomostami spoczywa na 4-ch kolumnach, mig-
dzy ktéremi znajdujs sig wejécia i stopnie. Wejscia tak
przedniego, jak i tylnego pomostu z lewej strony w kierun-
ku jazdy sg stale zamknigte przenosnemi drzwiczkami zelazne-
mi. Stopnie nie wystajg poza pomost, lecz sg wpuszezone;

Rys. 6.

Silnik otwarty,

drzwiczki majg u dolu odpowiednie klapy blaszane na za-
Wiasach, ktére po zalozeniu drzwiczek opuszczajg, sig i zakry-
Wag stopien, (rys. 2). Wysokodd stopnia nad szynami wynosi
33(_) mm.  Oprécz drzwiczek znajdujg sig u wejsé lancuchy
skérg powleczone; wejdcie prawe na przedni pomost zamyka
sig tym lancuchem.

Wszystkie okucia, tak wewnatrz, jak i zewnatrz wozu,
$4 bronzowe, polerowane.

Cigzar elektrowozu wraz z urzgdzeniami elektrycznemi

z drugiej za$ opiera sig lapy na belce poprzecz-

nej, Zawieszonej przy pomocy Sprezyn wezy-

kowatych na podwozin (podwieszenie pél-spre-

zynowe), Sprezyny te zmniejszajy wstrza$nienia powstajg-

ce przy jesdzie i dagodzg poza tem szarpnigeia przy ruszaniu,

gdyz silnik, puszczony w ruch, napreia najpierw sprezyny

i dopiero potem wprawia w ruch kola. Tak lozyska osi twor-

nikowej, jak ilap kozucha, spoczywajacych na osi wozu, sg
wylane babitem 1 smarowane knotem, zatopionym w oliwie.

Na rys. 7 uwidocznione sg charakterystyczne krzywe

silnika. Do puszezania w ruch silnikéw, zmniejszenia szarp-
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Rys. 7.

nigé i nadmiernie silnego pradu sluzg oporniki; przy rusza-
niu sg oba silniki polaezone w szereg, przy p.elgxyrg zag biegu,
réwnolegle. Wlaczanie i wylaczanie opornikéw i przelgceza-
nie silnikéw, a zatem regulowanie szybkosci biegu wozu
uskutecznia sig przy pomocy t. zw. regulatoréw, ktérych
kazdy elektrowdéz ma dwa, po jednym na kazdym pomoscie.

Regulator (rys. 8) sktada sig z dwéch waledéw, gléwnego
i bocznego, oraz szeregu palcéw kontaktowych, umieszczo-
nych na deskach obok walcéw. Obok walca gldwnego znaj-
duje sig 11 paleéw, obok bocznego—14. Na walcach znaj-
dujg sig pierscienie izolowane od siebie, a raczej segmenty
miedziane, Igezace pray obracaniu waleéw odpowiednie palce
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ze sobg. U dolu walcdéw umieszezone sg kélka zgbate oraz
wychwyty; skutkiem tego mogs walce zatraymywaé sig Lyl-
ko w pewnej ilosci scisle okreslo-
nych punktéw, odpowiadajacych
rozmaitym polaczeniom jezdnym.
Poza tem kolka te sg tak uksztal-
towane, iz walec gléwny moze byé
poruszony tylko wtedy, jesli boez-
ny nie stoi w pozycyi odpowiada-
jace] wylgezeniu silnikéw, bocz-
ny za$ tylko wtedy, jesli gléwny
ustawiony jest tak, iz prad jest
przerwany. Do obracania walea
gléownego sluzy t. zw, korba, bocz-
nego zas—tak zwana raczka. Na
goérnej czesei regulatora numieszezo-
na jest tarcza z odpowiednimi na-
pisami i znakami, wskazujacymi
‘w jakiem polozeniu znajduje sig
korba i raczka. Tak korba, jak
i raczka sg zdejmowane, mogg je-
dnak byé¢ zdjete tylko wtedy, kie-
dy obie stojg na 0.

Walee boezny sluzy do zmia-
ny kierunku jazdy, oraz wylacza-
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Rys. 8. Regulator,

nia pojedyhezych silnikéw w razie ich zepsucia, ma przeto
nastgpujace kontakty i napisy na tarezy: ,stdj", ,naprzéd
TilIr", ,wtyl TiIT¢  naprzéd I%,  jnaprzéd IT¢

Walec gléwny ma 9 kontaktéw jezdnych i 5 hamul-
cowych, oznaczonych napisami i lieczbami porzgdkowemi. Na
kontaktach jezdnych I—3 silniki sg polaczone w szersg
z oporami, 4 oba motory w szereg, opory wylaczone; na kon-
takcie & silniki polgezone sy réwnolegle, jednak z wlgcze-
niem opordw, ktérych wielkosé stopniowo sig zmniejsza pray
nastgpujaeych kontaktach, az do kontaktu 9, na ktérym opo-
ry sg wylgczone. Kontakt ten odpowiada pelnemu biegowi
1 najwigkszej szybkosci. Do jazdy sluzg wylaeznie kontakty
419, gdy wszystkie inne sg tylko kontaktami przejsciowe-
mi, sluzacemi do zmniejszenia szarpnigé, motorniczym nie
no zatrzymywaé sig na nich dluzej.

Stopniowe wylaczanie opornikéw uskutecznia t. zw.
kontakt wedrowny, poruszajacy si¢ wraz z walcem gléwnym:
kontakt ten posuwa sig po plytkach kontaktowych, umiesz-
czonych na obwodzie cylindra nieruchomego, stanowigcego
u gory przedluzenie walca gléwnego. Wewngtrz tego sta-
lego walca, t. zw. gagnika, znajduje sig silny elektromagnes,
sluzgey do magnetycznego zdmuchiwania iskier, powstaja-
cych przy przechodzeniu z kontaktu na kontakt.

(C. d. n) R. Podoski.

Beton lub Zelazo-beton w zastosowaniu przy budowlach miejskich.

Odezyt, wygloszony na V1 Zjesdzie Technikéw Polskich w Krakowie przez inz. Czestawn Klosia.
(Ciag dalszy do str. 1783 w N 14 r. b))

Wykonanie i gospodarezosé,

Stropy. Najezgstsze zastosowanie znajduje zelazo-beton
w stropach. Zalety stropéw sg znane: czystodé i zdrowotnose,
trwalosé wogdle a ogniotrwalodé w szezegdle, a wreszcie tlu-
mienie dzwigkéw wyrdéznia je przed innymi. Do ostatniego
punktu nalezy jednak dorzucié sléw kilka. Ttumigcemi dzwie-
ki mozna je nazwaé jedynie wtedy, jezeli sig zastosuje osobny
potemu srodek. Jako taki srodek uwaza sig dzi§ dostateczng
ilog¢é prézni, zbudowanych wewnatrz stropu. Przeciw ta-
kim stropom podnoszg sig w ostatnim czasie glosy. Stwier-
dzono bowiem, ze warstwy powietrza nie nalezy uwazaé za
tlumigce glos. Wlasciwe spostrzezenia podano do wiadomosei
publiczne] na zeszlorocznym zjezdzie wyzszych urzednikéw
policyjno-budowlanych w Berlinie, gdzie twierdzono, i% naj-
wigee] tlumigeym ze znanych materyaléw jest cazysty, luzno
nasypany piasek, ze dalej nastgpuje popidl, beton zuzlowy,
korek i t. p. Zagadnienia tego nie nalezy jednak uwazaé ja-
ko ostatecznie wyjasnione, gdyz miliony m? wykonanych
stropéw pustakowych daly dotad wyniki zadowalajgce. Z dru-
giej zas strony nie nalezy sprawy tej przesadzaé na korzysé
stropéw pustakowych zbyt wezeénie, gdyz drugorzedne za-
rzgdzenia, np. jastrych, linoleum, chodniki, podlogi drewnia-
ne i t. p. pray tlumieniu dzwigkéw pierwszorzedna odgrywa-
jg rolg. Badz co bad, rzeczg jest znamienng, ze tam, gdzie
chodzi istotnie o bezwzgledng pewnosé stlumienia odglosu,
nie poprzestaje sig na jednym srodku, lecz stosuje sie ich kil-
ka razem. Tak np. w szpitalach w Prusach Zach. wykonywa
sig strop pustakowy okolo 30 em grubosei, uklada sie na mu-
rach, wylozonych tlumigcg masy korkowa; nastepnie sypie
sig na strop warstwe piasku czystego grubosei b em i pokry-
wa sig cafosé jastrychem 2!/, em grubosei, sluzacym za pod-
klad pod linoleum. Nawiasem mdwiae,iw domach mieszkal-
nych zaleca sig warstwa piasku na betonie wszedzie tam, gdzie
wykonywa sig jastrych pod linoleam. Srodek ten, wzglednie
tani, okazuje sig bardzo skuteczny.

Przechodzae do ustalenia kosztéw stropéw zelazno-be-
tonowych, zaznaczyé nam wypada, ze koszta te zalezne sa:
1) od cen materyaléw surowych, a wige zwiru, piasku, cemen-
tu, zelaza i drzewa; 2) od miejscowych warunkéw budowla-
nych; 3) od przyjecia cigzaru uzytkowego; 4) od rozpistosei
stropu; b) od wymaganej architektury; 6) wreszcie od wiel-
kosci objektu. Uen scislych w sposéb katalogowy daé wiec
nié podobna. Podajg mimo to ceny srednie, osiggane w War-

szawie, gdzie—nawiasem mowige—stropy zelazno-betonowe
sy wyjatkowo drogie!). Dla poréwnania podajg réwniez od-
powiednie ceny w Berlinie.

Rozpietosé (ciezar

uzytkowy 250 Lg/in? Warszawa Seriln
3m 4,0 rb. 5 marek (2,3 rb.)
4, 48 . 6 s (2,8 b))
S bb 6,1 . (3,16 1rb)
6, 6,3 76 , (38,601rb.)
7 " 7!2 ” 8‘7 " (4’0 I‘b.)
8y : 81 98 , (4,50rb)
L 90 106 , (485 rb.)

Ceny te obliezylem dla stropéw pustakowych bez na-
sypu; dla stropéw pelnych o nasypie b ¢m piasku nie wypada-
ja o wiele mniejsze,

Zbiorniki na wodg buduje sig dzi$ przewaznie z zelazo-
betonu, a zastosowanie znajdujs one przy budowlach miej-
skich, najezesciej w kagpielach miejskich jako baseny do ply-
wania. Dawniej budowano takie baseny murowane. Sciany
basenu wypadaly wtedy bardzo grube, zabierajgc nie maly
procent terenu uzytkowego. Dno ukladano albo bezposrednio
na ziemi, albo robigc sklepienie z muru na odpowiednich bel-
kach zelaznych. Korzysci, osiggane z dzisiejszej metody bu-
dowania z %elazo-betonu, same sig narzucaja. Basen otrzy-
muje $cianki nie grubsze, niz tego wymaga statyczne oblicze-
nie, srednio za$ 15 em. Obliczenie statyczne basenu odréznia
sig jednak od zwyklych obliczen ustrojéw zelazno-betonowych

1) W Warszawie kosztuje 1 m* betonu ubitego o mieszani-
nie 1 czgéé cementu, 1'/, czedei piasku a 8/, czedei:

1000 7 #wirn po B rb, za 1 m® = B rb.
429 ,, piasku po 1 , = 0,429 »
286 , cementupo40 , , = 11,420 7
16,849
straty w materyalach 103 = 1,68
gernieralia « v« 2% = 034

koszt wlasny za 1 3

T18,869 = » 18,90
Mieszanina 1:2:4 kosztuje:

zwir 918 / po 5,0 rb. za 1 m* = 4,59
piasek 476, ', 10 , , , =048
cement 233 ,, S = 9,62

14,69
straty na materyalach 109/, = 1,46
generalia 29/, ' = 0,29

koszt wlasny za 1 n? 16,34 = oo 16,40
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tem, ze gldwnym jego celem nie jest wykazanie naprezen ma-
teryalow, a raczej zdgzaniem do najwigksze]j szezelnosci be-
tonu. Nalezy zatem na kazdym kroku sprawdzaé odksztalce-
nie plyt, zeber i t. p., aby usungé pekanie betonu. Pierwszym
do tego warunkiem jest zbrojenie plyt w dwdéch kierunkach,
Nadaje sig do tego celu dobrze siatka z zelaza rozciaganego.
Wspornikowej konstrukeyi s$cian nie zaleca siq wlasnie ze
wzgledu na silne ich odksztalcanie sig. Uposadowienie stano-
wic winna wedlug moznosci plyta zelazno-betonowa, umie-
szezona w taki sposéb pod basenem, ze stanowié moze wraz
z basenem piwnicg, dogodng na pomieszczenie koksu i t. p.
Basen, postawiony na plycie fundamentowej na stupach, stad
winien zupelnie oddzielnie od reszty budynku, by ewentualne
osadzania sig jednego lub drugiego byly niezalezne od siebie.
Beton winien byé szezelny, to jest tlusty, nie chudszy niz
1:5, dobrze ubijany, i lepiej wilgotny niz mokry. Na ogdl
przyjmuje sig, ze szczelnosd betonu stoi w prostym stosunku
do jego wytrzymalosci, a wigc, %e rosnie réwniez z wiekiem.

Kwestys, mojem zdaniem, nie zupelnie jeszcze rozwigza-
ny jest uszczelnianie Scian basenu zapomocs zaprawy z pray-
mieszkami sztucznemi, Bo wigkszodé w tym celu reklamowa-
nych srodkdéw zawiera w sobie substancye organiczne, wobec
ktérych kazdy inzynier zachowywac bedzie pewng ostroznosé.
Sam nigdy bez specyalnego przymusu srodkéw tych nie uzy-
walem, a otrzymywalem zupelng szczelnosé basendw przy za-
prawie 1 czesei cementu na 11/, ezedei piaskut).

W sprawie kosztéw budowy basenéw, jak i wogdle
w sprawie kosztdw ustrojéw zelazno-betonowych, to samo
powiedzie¢ mozna, co powiedzialem przy obliczaniu kosztéw
stropdw. Zalezg one od najréznorodniejszych czynnikéw. Ceny
ponizsze rozumiejs sigdla rynku niemieckiego, gdyz w Kréle-
stwie, o ile mi wiadomo, takich basendw jeszcze nie budowa-
no i ceny wyliczone, nie oparte na zadnych istotnych danych,
mialyby tylko wartosé teoretyczng. Poza tem nie chybimy
wiele, jezeli dla stosunkéw warszawskich czytaé bedziemy za-
miast marek ruble.

Pojemnosé Koszt wogble Koszt za 1 m* wody
100 m?® wody 2200 marek 22

160 , 2800 18,60

220 , 3400 15,40

300 , 4100 13,60

390 , , 4800 12,30

600 , - 5400 10,80

600 , 6000 10,00
Ceny powyzsze rozumiejy sig bez uposadowienia i bez

wylozenia plytami, a wige za czysts konstrukeye basenu wraz
z uszczelnieniem.

Wieze ci$nieri. Dawniej budowano wieze cisnien gléw-
nie 7 zelaza lub muru, Zelazo-beton do tych robét jest tan-
szy, niz obydwa wspomniane materyaly, a poza tem lzejszy
od muru. Tam, gdzie grunt nie pozwala wielkiego obeigze-
nia, np. na terenach blotnistych lub podminowanych kopal-
niami, wykonanie wiezy w murze wogéle nie brane jest w ra-
chubg, za$ tam, gdzie inzynier Jub architekt szuka rozwigza-
nia estetyeznego, daje sig pierwszenstwo betonowi przed zela-
zem, tem wigcej, Ze, jak powiedzialem, i koszt ogélny zmniej-
szy sig znacznie. Wieze takie buduje sig najczeéciej ze stu-
pow zelazno-betonowych, uposadowionych na tawach zelazno-
betonowych. Wypelnienie powierzchni pomiedzy slupami
choéby cienks $cianks obcigza grunt, nie tyle przez ciezar
wlasny cegly, ile przez poziome parcie wiatru na pelne gcia-
ny. Zbiorniki same chroni si¢ zwykle przed promieniami sto-

) ") Naogél uwaza sig zaprawe za szczelng (nieprzemakalna),
jezeli zmieszamy:

1 czgfé cementu, 1 czedd piasku ostrego
1 2 ezgdei & Y, czgsel wapna gaszonego
1 » n 8 - " 1 GZQf’lé " "

1y n 4 n » 11/, czedel n

Wigkszy procent wapna zwalnia przedewszystkiem proces
twardnienia zaprawy i nabierania wladciwodei nieprzemakania, co
Tazgmj roboty wstrzymuje, a gdzie odbywa sig pompowanie wody,

Podraza.

Uszczelnianie zad zbiornikéw do thuszezéw daleko jest trudniej-
$26 1 mozna je jedynie od przypadku do przypadkn uskuteczniad po
szezegGlowem przestudyowanin stawianego zadania. Najczedciej uwa-
Za sig za wystarczajqca warsbwe 2—3 em grubosei, z zapraws, 1:1'/;—
1:1, od strony tluszezn szlifowang.

n n

necznymi warstwy izolacyjng powietrza, okalajac wlasciwy
zbiornik cienks $cianka,

Koszta mozna przyjaé: na wiezg26m wysokosci pod zbior-
nik o pojemnosei 360 1m® wody wraz z uposadowieniem, otyn-

kowaniem, dachem i latarnia 10000 rb.
zbiornik o pojemnosei 360 m? 4000 rb.
razem 13600 rb.

czyli 86,5 rb./m*

‘Wigksze zbiorniki wykazujg oczywiscie ceng jednostko-
wq nizszg, W Niemczech liczy sig przy mniejszych zbiorni-
kach 28—30 marek za 1 m® pojemnodci, przy wigkszych
22—2F marek, Takie same wieze z zelaza wypadaja naogdl
b—10% drozej.

Nowoczesne miasta coraz ezesciej budujg réznego rodza-
ju kanaly i tunele. Nie malo przyczynia sig do takiego roz-
woju wlasnie zelazo-beton. Bo latwosé konstruowania z je-
dnej strony, a trwalosé materyalu z drugiej, podnieca inzynie-
ra do coraz nowszych i coraz $mielszych rozwigzan.

Kanalizacya. Profile okrggle lub owalne o mniejszych
otworach wyrabia sig fabrycznie, na specyalnych maszynach
w tym celu zbudowanych. Dopiero poczgwszy od 50/75 opla-
ca sig ubijanie kanaldw w deskowaniu na miejscu budowy.
Beton nie nalezy mieszaé chudziej niz 1:4:6. Wnetrze tyn-
kuje sie zaprawa 1:1 do 1:2, a w wypadkach, gdzie kanal
lezy w wodzie grygntowej, nalezy i powierzehnig pokryé za-
prawg. Korytko kanalu pokrywa sig najczescie] kamieniem
sztueznym, chronigeym kanal przed niszezacym wplywem
mechanicznym cieczy i piaskn, a dajacym sig co pewilen czas
latwo naprawi¢ lub odnowié. Grubosé scianek przyjmu-
je sie przy mniejszych kanalach 4—6 em, przy wigkszych
stosownie do wynikow obliczenia statycznego.

Z zelazo-betonu wykonywane sg jedynie wigksze pro-
file. Wykazujg one te dogodnosé, ze konstruktor moze im na-
daé ksztalt dowolny. Wazng jest ta korzysé, jezeli stworzyé
mamy ze wzgledéw na pozgdane przekroje a nizki poziom
ulicy kanaly szerokie a nizkie.

Uposadowienie w kazdym poszezegélnym wypadku
winno ‘byé wziete pod rozwage i wykonane stosownie do
gruntu i nasypu. Przy wyliczeniu dzialajacych cigzarow
wychodzi sig dzis z zalozenia, ze cigzar nasypu rosnie jedy-
nie do glebokosci b m i to proporcyonalnie do pola okreslo-
nego przez dwie parabole. Dalej przyjmuje sig, ze wplyw
ciezaru uzytkowego niknie wedlug tego samego prawa w gle-
boko$ei b m. Przyjmijmy wige, ze mokry piasek wazy
2000 kg/m® a cigzar uzytkowy wynosi 5000 kg/m?, dalej, ze
wskuatek ulezenia sig nasypu, jego cigzar aktywny zmniejszy
sig do ?/, cigzaru piasku luZno nasypanego, to otrzymamy
ci$nienia na 1 m?*

Glebokosé =1 o 3 + 5m

2/, p,=1085 1742 2080 2206 2222

p,=23200 1800 800 200 —
Razem = 4285 3542 2880 24056 2222 7%g/m?.

Widzimy wige, Ze obeigzenie samo prawie nie jest du-
ze, gdyz nie osiaga jeszcze 0,6 kg/em® Poniewasz jednak
z drugiej strony mamy do czynienia z konstrukcyg dlugg
a wgzks, narazong na podmycie przez z réwnowagi wypro-
wadzona wode gruntows, przeto nie nalezy liczyé zbyt ko-
rzystnie, raczej budowaé z pewnym zapasem.

Tunele. Na tem miejscn zaslugujg tez na wzmianke te
wszystkie kanaly miejskie, ktore sluzg wylacznie na pomie-
szczenie przewodnikdéw, rur i kanaléw mniejszych rozmia-
réw, a wykonywane sg zawsze z Zelazo-betonu, Kanaly
takie sa wprawdzie jeszeze malo w uzyciu a przecigtny za-
rzad miejski woli kilka razy na rok rozkopywadé ulice, psué
bruki i asfalty, niz raz na zawsze zdobyé¢ sig na odpowiedni
tunel, dos¢ duzy, aby mozna w nim chodzié, gdzieby wszel-
kie przewodniki znalezé mogly pomieszezenie. - Takie tunele
posiada np. Londyn, Paryz; znajdujg one tez w Niemezech
zachodnich coraz czestsze zastosowanie, zwlaszcza w obwo-
dach przemyslowych, gdzie gesta sieé¢ kolei zelaznych nie po-
zwala na czeste rozkopywanie ziemi.

Wspomniane tunele, zbudowane w wigkszym stylu, siu-
4y do pomieszezenia ruchu kolowego ulic. Znane sy wszyst-
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kim tunele podziemnych kolei wielkomiejskich, a obecnie
wylonily sig w kilku miejscach odrazu projekty sprowa-
dzania ruchu wozow ciezarowych, omnibuséw i tramwajow
do takich tuneli pod ulicg. Ulice przeprowadza sig réwniez
pod woda, np. przy poreie w Hamburgu pod fiaby. Mozli-
wosé przeprowadzenia tych nieraz nie latwych budowli daje
jedynie zastosowanie betonu Iub zelazo-betonu.

Koszta takich kanaldéw i tuneli, zaleznie od warunkdw,
mogs sig bardzo réznid od siebie. Dla malych profiléw ka-
nalizacyjnychlspecyalne fabryki wydaja odpowiednie katalogi,
podajac ceny franco fabryka. Przy wigkszych kanalach,
wykonanych w betonie ubijanym, przyja¢ mozna za wyko-
nanie kanalu, lgeznie zrobotami grabavskiemi, otynkowa-
niem i ulozeniem cegly w rynnie:

Srednica: 2r=14 16 1,8 20 22 24 26m
1 m biez. kanaln 100 120 185 160 180 206 230mk.

Roboty prowadzone w sposéb tunelowy (bez rozkopu
z gory), podrazajg koszta o 100—200%. Tunele o profilu pro-
stokgtnym w rozmiarach okolo 2 X 8 m, 1 m pod powierzch-
nig ziemi, wymagaly w swojem wykonaniu okolo 50—bb
marek za 1 m? przekroju (przy cenach zwirn 4,60 mk. za
za 1 m?, cementu 1,60 mk. za 35 litrdw, zelaza 105 mk. za ton-
ne, wszystko loco budowa), Kanal gléwny w Cleveland,
29 = 4,20 m, | = 6300 m, kosztowal rb. 400 za 1 m biez.

Poréwnanie kosztéw kanalu wykonanego z muru z ze-
lazno-betonowym zrobiono w Argenteunil pod Paryzem. Mia-
nowicie kanal wigkszych rozmiaréw wykonano eczesciowo
z muru, czescig zad z zelaro-betonu. Ka‘lkulacya wykazala

réznicq w kosztach na korzyscé betonu o rb. 42 na 1 m biez.,
czyli 23 .

Mosty, wiadulty, przepusty drogowe. Zaleznie od kosz-
téw materyaléw i celu budowy, wykonywane sa mosty z be-
tonu lub Zelazo-betonu. Z betonu ubijanego wykonad
mozna jedynie mosty lukowe, gdzie luk ksztaltujemy tak,
ze powstaja jedynie naprezenia na $ciskanie. Metoda ta
moze wykazywaé zyski gospodareze tam, gdzie zwir i robo-
tnik jest tani. Poniewaz jednak naogdl linia naporowa
przyblizona jest do paraboli, wige i luk sam nie odpowiada,
wedlug dzisiejszych pojed, wymaganiom estetycznym. Prze-
chodzi sig zatem coraz czedciej do zelazo-betonu, dajac Iuko-
wi ksztalt dowolny wedlug zyczen architekta.

Utarla sig jednak zasada, aby i w tym praypadku na-
prezenie betonu na ciggnienie nie przekraczalo jakichg 20
kglem?®. Przy wyzszem naprezenin moze beton pekad, cze-
go przy powaznych budowlach unika¢ nalezy. Napreze-
nie zelaza w gléwnem uzbrojeniu nie przekracza wtedy na-
ogol 800 kg/em®. Tyczy sie to plyty pelnej, Jezeli natomiast
zastosujemy przekroje teowe, przedstawia sig sprawa mniej
korzystnie. Bo wazka warstwa betonu w zeberku nie jest
zdolna podjgé tych wszystkich naprezen, ktérych zelazo
na mocy swego réznego wspélezynnika sprezystosci podjad
nie moze, chyba, %e jego naprezenie nie bedzie przekracza-
To jakichs 500 Jg/em? ~Takie zad naprezenie nazwad nalezy
dla ustroju niegospodarczem. W podobnych przypadkach
daje sig Zelazu tez naprezenia satuczne, poczatkowe.

Niezaleznie od tego buduje sig dzi$ wiekszg czes¢ mo-
stow z przekrojéw teowych i to w ksztalcie luku jak i pro-
stych belek. Wprawdzie nie pozwalajg na takie budowy,
bez kontroli naprezen ciggnienia, koleje np. pruskie; nato-
miast w Niemczech poludniowych mosty te sa na porzadku
dziennym. Wychodzi sig praytem z zalozenia, iz wspom-
niane peknigeia sa zbyt drobne, aby dopuszezaly wilgod do
zelaza, powietrze 1 kwasy powstale z dymu i stawaly sig
W ten sposdb przyezyng rdzewienia zelaza.

W ostatnim czasie buduje sig duzo mostéw betonowych
z przegubami, zwlaszcza o rozpigtosciach wigkszych a malej
strzalce luku. O ile ustroje te jako mosty drogowe wykazu-
14 znaczne korzysei, o tyle jako mosty kolejowe zastosowa-
nie ich jest utrudnione dzigki znacznemu odksztatcenin sig
podczas obcigzen czasowych, przekraczajgeych skadingd do-
zwolone miary.

Koszta mostéw betonowych skladajg sig z trzech glow-
nych pozyeyi: z kosztow uposadowiema, wlasciwe] konstruk-
¢yl zelazno-betonowej i architektury mostu, Kosztéw upo-
sadowienia nawet w przyblizeniu podaé na tem miejscu nie
mozna. Jako ceny jednostkowe przyjgé mozna: zabicie 1 m biez.

pala Zelazno-betonowego, 7—10 m dlugosci, o srednicy 40 cm
wraz z wszelkimi materyalami 12 —14 rb./m biez., 1 m* be-
tonu ubijanego w uposadowienin na gruncie suchym 16 —18
rh./m?, w wodzie gruntowej, z odprowadzeniem wody nizej
poziomu ubijania 0 2 — 6 rb /m® wigeej, w wodzie glgbokie]
1 biezgce] o 8—12 rb. wiecej. Rozgrody z drzewa 1 m? 10 cm
grubosdei, 8—10 rb./m?2.

Cena czystego ustroju zelazno-betonowego (bez uposa-
dowienia i prayezélkéw wypada:

I. Sklepione mosty uliczne pod cigzkie walee uliczne:

Cena za 1 m?

Rozpigtosd rzutu poziomego

bm 10—11 rb.
10 ,, 16—17
16 23—256
20 ,, 30—33 |,
30 ,, 39—438 ,
40 ,, 50—5bb
50, . . . . . . . 70-80,

II. Mosty belkowe jak wyzej:
5m v« o« w o« 16—16T1h,
10 ,, 22—26
1 2 oL 80—36
20, . . . . . . . 40-60 ,

ITI. Mosty Iukowe z zawieszong jezdnia:
20m . T 36—456 rb.
30 , 40-—50
40 6070
50 , . 70—85 ,
60 , . 80—100,,

IV. Przepusty drogowe parabolicznej lub péleliptycz-
nej formy:

1 m wysok. 1,0 m szerok. za 1 mb. 30—40 b,
2 , 2,0 , " " 60—80
46, 50 , , 180—200 ,,
610 ] " S,O " " » 400 —590 "

Ceny powyzsze oparte sg na stosunkach warszawskich.

W Niemezech ceny te zmniejszajg sig do polowy.

Przy poréwnaniu cen réznych form ustrojéw wypada,
ze mostki belkowe stosunkowo drozsze sg niz sklepione lub
Tukowe z zawieszong jezdnig. Poréwnanie to wypada je-
dnak na korzy$é mostéw belkowych, jezeli wezmiemy pod
rozwageg, ze uposadowienie do mostéw tukowych jest daleko
drozsze niz pod mosty belkowe. Przy mostach lukowych
z zawieszong jezdnig wykonywa sig jezdnig jako $ciag i wte-
ii)ylkwypadajq przyczotki i uposadowienia jak pod zwykla

elka,

Tak jak uposadowienia tak tez i architektury jego nie
mozna poddac¢ kalkulacyi schematycznej. Odpowiednio do
tego, ozy zastosujemy beton licowy, czy obmurowanie ka-
mieniem, czy tez inny spos6b licowania, koszt ten wynosié
moze 10—100% kosztow ustroju.

Hale. Hale targowe, rzeznie, kapiele publiczne, sale
koncertowe, teatry, kosdcioly i wiele innych buduje sig dzi-
sia] z #zelazo-betonu z dwoch wzgledéw: z gospodarczego
i estetycznego. O ostatnim pomdwig pézniej. Jezeli zag mo-
wimy 0 wzgledzie gospodarczym, mamy na mysli poréwna-
nie z ustrojami z drzewa lub z zelaza. Liczyé musimy
przytem nietylko koszt wykonania, t.j. koszt jednorazowy,
lecz rowniez koszt utrzymania i amortyzacyq. Jezeli bo-
wiem koszt wykonania ustroju z drzewa jest istotnie mniej-
szy niz z betonu, stosunek ten zmieni sig znacznie na
korzydé betonu, jezeli wezmiemy pod uwagg, Ze beton nie
wymaga zadnych kosztéw utrzymania, i ze nazwaé go mo-
zna, wedlug dzisiejsze] naszej wiedzy i w stosunku do drze-
wa— wieeznym. W stosunku za$ do hal zelaznych wykazuje
beton najezgsciej oszezednosei juz nawet w wydatkach je-
dnorazowych. Réznica na korzysé betonu stanie sig jeszcze
wigksza z chwilg, kiedy urmiejgtnosé budowania w betonie
i zaufanie do nowego materyalu wzrosnie o tyle, %e przyzna-
wac sig bedzie zelazo-betonowi te same dogodnosei, jakiemi
cieszy sig zelazo. Mam tu na mysli gléwnie rézng miarg, ja-
kg sig zada od bezpiecznego naprezenia w ustrojach hal ze-
laznych a w ustrojach hal zelazno-betonowych. Bo w ustro-
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jach hal zelaznych dopuszeza sig naprezenie zelaza do 1600
kg/em?, wskutek czego stopien bezpieczenstwa ustrojéw ze-
laznych w halach nie jest wiele wyzszy niz 2. "W ustrojach
betonowych przepisuje sig dopuszezalnenaprezenie zelaza 1000
Jeglem?, a od betonu zada sig nawet 6-krotnego bezpieczen-
stwa, czyli w normalnych warukach 36 Fkg/em? ci$nienia.
Przy takich naprezeniach wypadajg przekroje betonu zbyt
duze i1 zmnmiejszajs swym cigzarem wiasnym cze$e korzysei,
jakié materyal zelazo-betonu skadingd daje. To tez podno-
si sig dzi$ zewszad zadanie, aby przy halach o rozpigtosciach
wigkszych dopuszezad, po nalezytem zbadaniu poszczegdl-
nych warunkdw, naprezenie betonu do 60 kg/em?, a zelaza
do 1200 Itg/em?. Pierwszorzgdne materyaly piasku i zwiru,
oraz $cisla kontrola wytrzymalosei betonu danego miesza-
nia oraz zelaza, sg atoli nieodzownym warunkiem takich na-
prezen,

Hale w betonie buduje sig najczesciej z wigzaréw, obli-
czanych jako sztywne ramy i ubijanych bez przerwy kazdy
wigzar w calodci. Powigzanie wigzaréw belkami poziomemi
usztywnia je przeciw naporowi wiatru. Pokrywa sie za$
hale najczescie] razem z wigzarami ubijang plyts jako pod-
kladem pod papg, ruberoid, eternit lub t. p. Koszt sredni
wigzardw wypada, bez uposadowienia i krycia, przy 6 m
rozstawu wigzarow:

Wysokodé Rozpigtosé Za 1m wigzarn

8 m 8m 18 rb,
10 10 ,, 22,
11 n 12 " 25 n
12 n ]4 " 30 n
13 n 16 n 36 "
14 18 45
15 20 56

Na usztywnienie przez helki liezyé¢ mozna w plerwszem
przyblizeniu 203 kosztdw wigzaru.

Koszta hal zelaznych sg zazwyczaj wy#sze niz takich
samych wykonanych z betonu. Gdzie zas napotykamy
nizsze, pochodzg one prawie zawsze z zarzgdzeh, jakie bez
szkody dla calodci przeprowadzié sig nie dadza. Po rozejrze-
niu sig blizszem decyduje sig architekt najczedcie] na wy-
konanie betonowe.

Koniezge niniejsze szkicowe wywody o gospodarczosei
ustrojéw zelazno-betonowych, sgdze, ze powyzszych kilka
liczb przyezynié sig moze do pierwszej oryentacyi w za-
gadnieniu, a architekt, dbaly o ekonomiczne zuzytkowanie
do dyspozycyi stawianych mu sum budowlanych i idac za
oryentacyy moich obliezen kosztow, winien mnie omieszkad,
réwnolegle z materyatami innymi, wzigé pod rozwage %elazo-
beton. (D. n.)

Surowiec odlewniczy, jego sktad chemiczny, klasyfikacya

i sposoby otrzymywania réznych odmian zeliwa na odlewy.
(Ciag dalszy do str. 237 w Ne 17 . b)

Qdlew odporny na dzialanie wasdw i plyndw alkalicznych.

Na odlewy odporne na dzialanie kwaséw nadajg sie od-
miany surowedéw hematytowych, o wigkszej zawartosci man-
ganu, lub weglodrzewnych o zawartosei fosforn do 0,08%.
W razie niewielkiej zawartosci Mn w surowcu, nalezy zwigk-
sza¢ ilosé takowego przez odpowiedni dodatek do namiaru
surowea zwierciadlanego,

Surowiec na odlewy te powinien posiadaé sklad naste-

pujacy:

Si = do 2%
Mn=15—1,7%
P = 0,08y
S = 0,049
Cn = 0,0b%
C = 8,609

Surowiec za$ na odlewy odporne na dzialanie plynéw
alkalicznych daje dobre wyniki przy nastgpujacym stosun-
ku skladnikéw:

C = 3,0%
Simnx,= 211%

Mn = 1,2—159
P =01y

S =0,03%

Ilosé¢ wegla nalezy wogdle obnizaé i dodawac do namia-
ru surowce weglodrzewne. Mangan nalezy zmniejsza¢ w wy-
padkach, kiedy od nadmiernej jego zawartosci w zeliwie plyn
zaczalby sig zabarwiad, co daje sig czasem zauwazyé w pra-
ktyca. Dla zwigkszenia odpornogei odlewn dobrze jest doda-
waé nieco niklu metalicznego (okolo 8 kg na 1500 kg zeliwa);
podnosi to odpornosé odlewn do 603,

Odlewy ogniotrwale.

. Zestawienie namiaru na odlewy ogniotrwale (a wlasci-
wie mniej lub wigcej odporne na dzialanie ognia) zalezy od
przeznaczenia odlewu, a wiec namiar na odlew rusztéw do
palenisk, nienarazonych na naprezenia mechaniczne, nie mo-
¢ byé taki sam, jak np. na wlewnice w stalowni. Wogéle
zawartosé siarki i fosforn w tego rodzaju odlewach powinna
byé jak najmniejsza; zawartosé manganu w odlewie na ruszty
moze byé znacznie wigksza, niz na odlew wlewnic, Zawar-
tos¢ wegla w odlewie na ruszty nalezy obnizad przez doda-

tek stali; na wlewnice za$ surowce grafitowe sa pozgdane
i wlewnice takie nie pgkajg. Dobre wyniki przy odlewie ru-
sztéw daje surowiec o nastgpujacym skladzie chemicznym:

C =32% (Czwiaz.—1,1%)

Si =12%
Mn = 1,63
P =0,08%
S =0,03%

lub tez: wegla chemicznie zwigzanego moze byé nieco mniej,
zato wigee] manganu. Na odlewy ogniotrwale sq odpowiednie
surowee hematytowe z nizkg zawartoscig wegla, a duzg man-
ganu, z wyjatkiem zeliwa na odlew wlewnic.

Na odlewy wystawione na powolne ale ciqgle dzialanie
ognia nalezy dobieraé surowce, ktére majs duzo wegla zwig-
zanego a malo grafitu, manganu, fosforn i siarki, krzemu zas$
powinno byé tyle tylko, aby nie otrzymad w rezultacie zeliwa
bialego.

Przy wyborze surowca na wlewnice nalezy zwracad
uwage, aby surowiec zawieral jak najmniej fosforn, maxi-
mum 0,08%/,; mied% réwniez jest szkodliwa, dopuszczalne sy
w tym wypadku tylko jej slady; zawarto$é manganu nie
powinna byé wigksza nad 0,6°/, i krzemu nad 1,756°/,. Doda-
tek suroweéw weglodrzewnych, jako wogdle wytrzymalszych
i sprezystszych niz koksowe, jest nader pozadany.

Podajemy ponizej analizg wlewnicy, odlanej z surowea
weglodrzewnego, ktora okazala sig bardzo wytrzymaly 1):

C =38.87%, (C zwiaz. 0,677°/,)
Si = 1,279,

Mn==1,29%/,
P = 0,147°/,
S = 0,061/,

Wyzsza wige stosunkowo zawartosé manganu i fosfo-
ru przy uzycin suroweca weglodrzewnego okazala sie nieszko-
dliwg, przy koksowych za$ surowcach domieszki te wywolujg
przedwczesne pekanie wlewnic. Nalezy nadmienié, ze wle-
wnice mogg wytrzymaé daleko wigkszg ilodd wlewdw, o ile
sig je bezposrednio po wyjgciu z nich odlanych blokéw, a wigce

') Szkoda, Ze aubor nie udziela szczegéléw co do formy, wy-
miaréw, a zwlaszeza grubodei dcianek tej wlewnicy, wobec bowiem
wielkiej réznorodnosei pod tym wzgledem, podana analiza nie moze
posiadaé praktyeznego znaczenia. (Przyp. Red.)
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jeszeze zupelnie gorace, pograza w zimnej wodzie. Operacyg = Sufler: || Wyteymaliiing|| Ausliss Seltws | .
te nalezy powtarzaé po kazdym wlewie. — = = = 5

By B8l BE (B8 |68l Si | P (M| 8 |OC | &
, i apirtreumalodol o2 MYEl 58 | 88 |8 88 5
Odlewy o wysoliej wytrzymalosci. ég E‘E’:’ 55| BS Besl o | % | % | % | %

Dla wielu odmian odlewéw, jak: walce, kola rozpedowe, f o
grube czgéci maszynowe, cylindry, odlewy t. zw. budc:.-wla.qe 100% | — | 14,3 | 29,2 | 18,0 | 8,15| 0,46 | 0,66 0,115 8,60 “”
it.p., wymagana jest znacznie wigksza wytrzymalosé, niz o w| 6% | 16,3 [ 222 | 12,0 | 8,27| 0,88 | 0,64 |0,111| 8,46 | oo
srednio dla odlewéw zeliwnych. Azeby ten cel osiagnaé, 90 | 10 is7 | sior | skl st ool 2
nalezy dodawaé do namiaru odpadki stalowe lub zelazne, Inb ™ » w ||k | S 2 &% ol | Uy 08| g
tez brykiety zeliwne i stalowe. Powiekszajac ilosé stali wna- 85 . | 16, | 12,4 | 30,2 | 145 | 301 0,28 0,60 | 0,118 846 2
miarze, zwigksza sig 1 wytrzymalosé zeliwa na rozerwanie 80 , | 20 , | 15,6 | 80,0 | 13,5 | 274 | 0,28| 0,61 0,124| 3,47 | Z
iZngCiB. Przy przeta]?mn}urs%rov:{co:v o‘malejizzwaé‘tcééeé 75 .| 25 @ 15,5 81,5 12’5 2,60 0,31 0,53 0]104 5’40 8
krzemu, chege go zabezpieczy¢ od zgaru, mnalezy dodaé 4o 14, | 90g | sg5 | 160 | 284| 043 058|0,108| 342| E
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zawartosei grafitu, latwo moze nastgpié. Przy wigkszej 60 , |40 , | 17,8 | 835 | 160 | 2,26| 0,33 | 0,580,127 8,85| E
zawartosei krzemu (np. 2 56—38,0%) dodatek ferrosilicium jest 65 , |45, | 17,2 | 368 | 14,6 | 266 | 0,61 | 0,58 0,174| 3,88 b
zbyteczny. ) BO , | 60 , | 19,1 | 86,0 | 18,6 | 2,46 | 0,44 | 0,59|0,117| 8,46 g

. N;zaé P]()cllal_lzzi taabhca: wtsI]t_aque zalegnosé wzrostu wytrzy- 45 , 166 , | 21,8 | 438 | 135 | 2,00( 0,64 08| 0,181| 8,22 g
madosci od ilosel dodanej stall w namiarze: 40 , (60 , | 18,7 | 40,4 | 180 | 205| 0770| 0,68|0,146 8,47 &

— e — 85, | 65, | 195 | 89,7 | 11,0 | 200| 0,50 | 0,56 0,165 8,32 &
=8 Anslizse $eltiwa yirzymalodé g5 | go | 248 | 425 | 140 | 200| 081 | 061 |0,128] 837| =
E a el 5 T 6 —— y w lg/mm 2 & 5]
7] ] O I —

= A5l ogd- | zw. Si | Mn P S |naro-| na tabli idoczni 1 £ ia brvkietd tal 1
S grafit : ablica uwidocznia wplyw stosowania brykietéw stalowych

B lem |chem, zerw. | zgigeie % geliwnymi.

. 3 0,062 | 16, ) o e —— . . |

9 00 || oAt ot 1,18 ) OF 0'48? 1% | ol B Namiar w % Wytrzymalogé na: Analiza zeliwa
12,6%, | 8,47 | 0,53 | 2,04 | 1,76 | 057 | 0,615 | 0,139 | 19,00 | 85,0 = = -

- . 5 o 2
25,000, | 2,95 | 051 [ 244 | 1,88 | 0,55 | 0,610| 0,100 2580 | 41,5 brykiotow | 8 it len|d
. ~ . |ET| 62188 | BE|si| Pl Mn| 8| O
0 | 894|054 840 | 2,35 | 0,66 | 0,515 0,061 | 1544 | 27,8 B 2.l B8 | 85| 85| ¢F
Sae |5 Z|¥
25,00/, | 8,16 | 0,60 | 256 | 2,68 | 0,54 | 0,490 0,104 | 28,44 | 36,0 g R |°” a = &
95,09, | 8,23 | 1,08 | 2,15 | 2,86 | 0,24 | 0,327 0,064 | 22,20 | 40,6 :
= : |

0 | 881|063/ 818 1,96 | 0,44 | 0446 0,104| 1540 | 232 & I &) W 20,4 508 | 1851] 190, 036, 1,00 0,08 :*23
12,69/, | 8,86 | 1,06 | 2,80 | 2,16 | 0,20 [0,815| 0,060| 1844 | 838 10 | 10 | 80 | 20,1} 859 ) 160 | 1,9 0,18| 0,88 0,08 G
37, | 840 | 057 | 283 | 1,97 | 048 '0470( 0,093 2280 | 88 18 | 186 | 70 | 265 | 402 145 2,12) 0,87) 061/0,10 | 3,

_ 20 | 20 | 60 | 275 | 849 | 150 | 2,15| 0,17 0,61 | 0,083 8,28

Zeliwo z dodatkiem stali Scigga sig przy zastyganiutro- 25 | 25 | 50 | 270 | 41,5 | 165 | 1,78] 0,39 | 0,68 0,18 | 8,40

che wiecej niz normalne. Zaznaczy¢ nalezy, ze surowce bez
dodatku stali dajg rézne rezultaty wytrzymalosci, zaleznie od
ich skladu chemicznego; surowce o mniejszej zawartosei krze-
mu i wegla, zblizone do polowicznych o scistym ukladzie
ziarna, dadzg lepszy wynik niz surowee No1 i No 0.

Zagraniczne odlewnie od czasu wynalezienia racyonal-
nego sposobu brykietowania otoezek i widréw przy pomocy
pras, uzywajg z powodzeniem brykietdw; obniza to koszta
wytworezodcei zeliwa, nadajac jednoczednie odlewom wiekszg
wytrzymalosé, niz przy przetapianiu samego tylko surowea.

Rezultaty szeregu préb przetapiania surowea z rdung
iloscig dodawanych brykietéw do namiaru podajemy w ta-
blicy.

‘W podanej tablicy uwidocznia sig wplyw dodatku do
namiaru brykietéw zeliwnych; dajs one wigkszg wytrzymalosé,
lecz jednoczesnie zwiekszaja zawarto$é siarki w zeliwie. Do-
datek do 30% brykietow mozna jednak uwazaé za nieszkodli-
wy pod tym wzgledem.

Dodajsec do namiaru brykietéw stalowych lub zela-
znych mozna otrzymaé wytirzymalosé jeszcze wigkszg niz
przy uzyciu brykietdw zeliwnych i namiary takie sg czesto
stosowane w Niemczech na odlew eylindrow. Nizej podana

W zeliwie przeznaczonem na odlewy o duzej wytrzyma-
lo$ci zawartosé fosforu powinna byé nie wigksza niz 0,4% P;

nizej podana tablica wskazuje spadek wytrzymalosei przy ze-
liwach fosforycznych:
Zawartosé fosforn w 9/, . 06/1,0(1,5 2,0}2,5 Eﬂ;gﬁ'
Wytrzymalodé na zgiecie 31,6/26,2/26,0|18,9(15,4 SZATE
(w Ieg'mn®) 13,6(12,6/18,8| 9,7| 8,4 biale

Przez dodatek ferrotytanu otrzymuje sig zeliwo o wigk-
sze] wytrzymalosci na rozerwanie; najlepsze wyniki otray-
mano przy zawartosei w zeliwie 0,254 Ti. Rdéwniez dobry
wplyw wykazuje dodatek wanadu; przy zawartoéei 0,06—0,16%
wytrzymalosé na zgigeie powigksza sig do 20%, a na przegib do
25%, Zawartosé miedzi w zeliwie dla odlewéw o duze] wy-
trzymalodci nie powinna przekraczaé 0,043,

(D, n) Edward Krodkiewski, inz. hutn.

Sprostowanie. W Nr. 13, sir, 159, w drugie] szpalcie w. 10 od dolu, zamiast ,roz-

miardw*, winno byé _ namiaréw*; na sir. 160, w drugiej szpalcie w, 39 od dolu, zamiast
Lsiarki*,—.miedzl*; w lejze szpalcie w. 26 od dolu zamiast ,2%%, winno byé ,0,2%*.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Maszyna do ubijania ziemi przy zasypywaniu wykopéw na ulicach
miejskich,

Amerykanie, przestrzegajasc na kazdym kroku zasady:
time is money, dgzg do zastgpienia, gdzie sig tylko da, diu-
giej i kosztownej pracy recznej szybszg 1 tahszg maszynows,

Z tych daznosci powstala réwniez przedstawiona na za-

laczonym vysunku ubijaczka, pracujgca przy zasypywaniu
kanalu po ulozeniu w nim przewodu,

Maszyna ta sklada sig z wézka dwukolowego ($rednica
kél 915 mim), opierajacego sig z tylu (na rys. z przodu) na
dwdéch nogach, i z umieszezonej na woézku dlugiej ramy ze-
laznej. Rama ta, utworzona z dwéch 3"-lowych beleczek ko-
rytkowyech i wzmocniona poprzecznikami, ma pewien ruch
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w obiedwie strony okolo czopa, umocowanego w osi wdzka,
azeby baba mogla ubijac¢ na calej szerokosei rowu. Na jed-
nym kohcu ramy—z tylu ustawiony jest silniczek gazolino-
wy, na drugim za$ znajduje sig zespol kolek zgbatych wraz
z mechanizmem do podnoszenia i opuszezania diugiej laty
z ubijakiem, czyli babg na koneu,

Tiata,z twardego drzewa, obita jest z dwoch stron zetow-
niczkami stalowemi, chodzacemi pomigdzy réwniez stalowe-
mi prowadnicami, pod-
traymywanemi podpdr-
kami, z ktérych jedng
widaé z prawej strony
na rysunku,

Mechanizm podno-
szgey tworza dwa wal-
ki, obejmujace z prze-
ciwnych stron late i po-
ruszane zapomocs kol
zebatych,  otrzymuja-
cych ruch od silnika
za posrednictwem pasa
i kél pasowych (pas wi-
dac z prawe]j strony).

Walki majg $cigty
cze4¢ swego obwodu—
ijeden z nich jest pod
dzialaniem  sprezyny,
przyeiskajace] go do
laty. W ten sposéb ubi-
jak przy kazdym obro-
cie walkéw otrzymuje
ruch do géry, a nastep-
nie spada wiasnym cig-
zarem. W ysokosé spa-
du wynosi 2 stopy,
ilos¢ uderzeni na minu-
te od 50 do 60.

Do podtrzymania w gorze ubijaka podczas przerw
W pracy zaréwno przy zatrzymaniu motoru, jak i w czasie
jego biegu, stuzg pieski sprezynowe, umocowane na prowadni-
cach laty.

Przy dlugosei laty, wynoszacej 8 m, maszyna moze whi-
jaé na glebokosé do 1,8 m.

Wymiary baby (ubijaka) sa 303 X 228 mm (8" X 97),
cigzar od 86 do 40 kg. W razie potrzeby latg mozna zrobid
b m dlugosci—i wtenczas mozna ubijaé do glebokosci 3,6 m.

Do obstugi maszyny potrzeba zwykle 2-ch ludzi, choé
w pewnych warunkach moze wystarczyd jeden czlowiek.
Dwéch ludzi w ciggu godziny moze ubié od 130 do 150 m?
przy jednem przejsciu.

Jak wykazala praktyka w Ameryce, maszyny te wyko-
nywajg robote znacznie lepiej i taniej. Ubita ziemia z pomo-
cg tych maszyn nawet po wielkich deszczach nie daje sladow
osiadania. Dwoéch ludzi przy pomocy tej maszyny ubije tylez
ziemi, a nawet wigeej, niz 10-ciu ludzi reeznie.

Cigzar cale] maszyny wynosi okolo 430 Zg.

-_E\é-rwl‘t T

Poglady E. P, Bullarda na budoweg obrabiarek,

Znany wytwdrea obrabiarek E. P. Bullard wyglosit
niedawno w Stowarzyszenin Mechanikéw w Cleveland odezyt,
w ktérym zwréeil nwage na wzrastajace szybko zainteresowa-
nie sig nowoczesnemi obrabiarkami. Bullard upatruje w tem
wplyw zjawisk spolecznych, polegajgcych na tem, Ze coraz to
glebsze warstwy ludnosei zadajg lepszych warunkéw Zycio-
wych na drodze przeksztalcania radykalnego metod wytwor-
czo$ei. Wszystkie przedmioty codziennego uzytku lub zbyt-
ku, ktore maja jednakze dane do rozpowszechnienia i zdemo-
kratyzowania, wtedy tylko stang sig dostgpne dla szerokiego
ogolu, gdy bedg wytwarzane maszynowo i masowo, z uwzgled-
nieniem najnowszych postepéw nauki i techniki. Przekona-
nie o tem jest obecnie tak powszechne, %e zapotrzebowanie
na maszyny robocze i obrabiarki do najrozmaitszych celéw
wzmaga sig szybko i bez przerwy. Wszystkie te maszyny sg
wykonywane same na obrabiarkach, ktérym stawiajg wobec
tego coraz to nowe wymagania w zakresie wydajnosci.

Aby wykonaé dobrze obrabiarke, nalezy dokona¢ szcze-

golowéj analizy robot, jakie maja by¢ wykonywane na obra-
biarce, zbadaé stawiane wymagania wydajnogei i ustalié po-
siadane rozporzgdzalne srodki techniczne, Bullard twierdazi,
z0 postepy w tym zakresie nie sy wystarczajace w chwili
obecnej 1 ze nowoezesnym obrabiarkom wiele jeszcze mozna
zarzucié brakdéw,

Wydajnosé obrabiarki wymaga, aby czynnosei drugo-
rzgdne zajmowaly jak najmniej czasu i aby obrabiarka mogla
pracowaé¢ bez przerw. Zatrzymywanie i puszezanie w ruch
obrabiarki powinno by¢é dokladne i szybkie, Z tych wzgladdw
nalezy unikaé stosowania paséw, ktore nie odpowiadajg po-
wy#zszemu warunkowi. Duzo mozna zarzucié wspdlezesnym
sprzeglom ciernym, ktére podobnie jak w samojazdach wyma-
gajg baczne] nwagi i starannosei wykonania i nie moga byé¢
nigdy ',za dobre“. Hamowanie biegn powinno byé szybkie,
tak, aby narzedzie moglo byé odrazu zatrzymane lub puszczo-
ne w ruch z miejsca. Wszystkie ciezkie organa obrabiarki
powinny posiadaé szybkie przesuwy automatyeczne.

Duzo czasu robotnicy marnuja na nastawianie narzedzi.
Bullard zwiedzil wiele warsztatéw amerykanskich i przeko-
nal sig osobiscie, na mooy dyskretnych obserwacyi, Ze trzecia
czeéé czasu zaledwie jest spozytkowana na wlasciwg obréb-
ke. Gléwny powdd tego stanu rzeczy spoczywa w bojazni
robotnika, ktory leka sig zepsud przedmiot obrabiany przy
obrébee. Bardzo czesto robotnik zuzywa 15 minut czasu na
zdzieranie widra pewnej grubosci i przekonywa sig nastgpnie,
ze pozostaje do zdarcia jeszcze warstwa 3 mm, kidry mozna
bylo usungé za pierwszym razem. Jeden na stu robotnikéw
umie nastawié narzedzie tak na robote, by pracowaé bez stra-
ty czasu. Jest rzeczg nader pozgdang, aby rzemieslnikowi
oszezgdzono jak najbardziej czynnodei przy nastawianin na-
rzedzia.

Obrabiarka powinna rozporzadzaé iloscig energii me-
chanicznej, dostatecznej do spozytkowania w zupelnosei na-
rzedzia. Pas powinien byé szeroki i moeny, przekladnia po-
miedzy pasem i narzedziem powinna odpowiadaé w zupelnosei
sile pasa. Pewien nadmiar energii rozporzgdzalnej jest jednym
z zasadniczych warunkéw, wymaganych od obrabiarki wydaj-
nej; pod tym wzgledem wigkszodei istniejacych obecnie ma-
szyn moznaby duzo zarzucid,

Na wydajnosé obrabiarek duzy wplyw wywiera nie tyle
cigzar obrabiarki, ile prawidlowy rozklad mas. W podreczni-
kach podawana jest zwykle jako srednia szybkosé toczenia
stali maszynowej 7,5 m/min. i zeliwa 9 m/min. Sprawozdaw-
cy zdarzalo sig byé przy prébach toczenia stali martenowskiej
o zawartosci 0,40°/, WQgFa z predkoscig 140 m/min, Bylo to
mozliwe wobec zupelnego braku drgah narzedzia, wykonane-
go bardzo starannie iz doskonalej stali (Bullard nie podaje
przekroju widra, wobec czego predkos¢ 140 m/min. nie uzmy-
stawia wyniku osiagnigtego). Jako drugi przyklad Bullard
zacytowal wytaczarke, zdzierajaes wior 29 mm szerokoscl
przy 0,8 mm glebokosci skrawania z predkoscig 45 m/min.
Wynik ten nalezy zawdzigezad¢ gldwnie prawidlowemu rozlo-
#eniu mas metalu w obrabiarce, dzigki czemu krawed# tngca
zajmowala niezmienne polozenie wzgledem przedmiotu obra-
bianego.

Waznym bardzo czynnikiem, wplywajacym na szybkosé
wykonania, jest chlodzenie narzedzi. Bullard dokonal w tym
kierunku szeregu bardzo charakterystycznych doswiad-
ozen. Jedno z nich polegalo na tem, ze obrabiano od-
lew stalowy na tokarce przy pomocy dwoch nozy, zlewanych
obficie plynem chlodzacym. Z chwilg przerwania doplywu ply-
nu, tarcza zatrzymywala sig po dokonaniu zaledwie pél obro-
tu. Do$wiadezenie bylo powtarzane lkilkakrotnie z tym sa-
mym skutkiem, Zaopatrzono obrabiarke w oddzielny motor
elektryczny i samozapisujgoy wattmetr. Okazalo sig na mo-
cy kilkudniowych do$wiadezen, #e zuzycie energii zmnigjsza
sig 0 43°/, przez chlodzenie narzedzia. Podrednim wynikiem
chlodzenia bylo zmniejszenie nagrzewania sig przedmiotu
obrabianego i osiggniecie wigkszej dokladnosci obrébki.

Od obrabiarki wymagana jest précz wydajnoseci i trwa-
Yosé, wyrazajgea sig w diugoletniej pracy. Nalezy zwrdcié po-
dobnie jak i w technice samojazdowe] baczna uwage na do-
bér materyaléw surowych i stosowaé specyalne gatunki stali.
Bardzo duzy zakres zastosowan znalazla przy budowie obra-
biarek stal lana, nalezy przytem zwraca¢ uwage na jej sklad
chemiczny,
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Oliwienie obrabiarek wedlug Bullarda winno byé scen-
tralizowane i uzaleznione od specyalnej pompki. Sprawozdaw-
cy zdarzylo sig widzieé przed rokiem bardzo ladng maszyne,
ktéra posiadala 114 otworéw do smarowania. Codziennie ra-
no nalezalo nalaé oliwy do kazdego z otworéw, tym sposo-
bem bylo 114 okazyi do zapomnienia. Wedlug zdania Bullar-
da, za kilka lat nowoczesne obrabiarki bedg wszystkie posia-
da¢ pompki do automatycznego oliwienia. Prawdopodobnie
zdziwienie ogarnie wszystkich, gdy przekonajg sig po wpro-
wadzeniu reformy o oszezednosciach w zakresie zuzycia ener-
gii. Bardzo byé moze, ze czgsteczki oliwy usuwajg bezposre-
dnie zetkniecie czesci metalowyceh, ktére dzigki temu nie wy-
cierajy si¢ zupelnie.

Szybkos¢ pasa napgdowego powinna byé umiarkowana.
Jest to jeden z warunkéw trwalosei. Po przekroczeniu pewne)
wartoscl krytycznej pas dziala niesprawnie i nalezy zwiekszyé
jego szeroko$¢. Wymiary pasa winny byé obliczone z duzym
wspblezynnikiem bezpieczenstwa.

Ziakres zastosowan obrabiarki jest tem wigkszy, im
wszechstronniejsze jest uposazenie obrabiarki w narzedzia
iim prostsza i szybsza jest obsluga. Obrabiarka jest wdw-
czas doskonala, gdy wszelkie zmiany predkosei obrotowych,
posuwdw, przestawiania narzedzi i t. p, odbywajg sig zapo-
mocg, prostych dzwigni w mozliwie najkrétszym czasie.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Oddzial Lwowskiego Towarzystwa Politechnicznogo
w Stanislawowie. Doroczne Walne zgromadzenie czlonkéw Od-
dzialu odbylo sig dn. 15 stycznia r, 1913,

Prrzewodniezgey Oddzialn inZ. Krilger, stwierdziwszy obec-
no$é potrzebnej do prawomocnosei uchwal liezby cztonkow, zagail
zebranie i podnidst, ze w ubieglym roku z szeregu bylych czlonkéw
Oddzialu wskutek &mierei ubyli; Ludwik Wierzbicki, radea dwo-
ru, b, dyrektor kolei, profesor Szkoly politechnicznej, zalozyciel
i dyrektor Muzeum przemystowego we Lwowie, zalozyciel kolonii
wakacyjnej w Tuchli, na polu nauki i praktyki jeden z najwybit-
nigjszych inzynieréw Polakéw, i Emil Blonski, inspektor kolei
panstwowych, ostatnio naczelnik sekeyi konserwacyi kolei w Wa-
dowicach,—by! przez szesé lat skarbnikiem Oddzialu Stanistawow-
skiego, znany =z usilnej pracy w wielu stowarzyszeniach miej-
scowych.

Zebrani przez powstanie uczeili pamigé zmarlych.

Po uchwalenin porzgdku dziennego i przyjgein do wiadomo-
dei protokuléw z ostatniego Walnego zgromadzenia, zabral glos inz,
Lorfing i przedlozyl sprawozdanie prezydyum Wydzialu za r, 1912,
oraz in%, Bartkiewiesz, ktéry odezytal sprawozdanie kasowe,

Wyeiagi = tych sprawozdaf byly zamieszczone w poprzedniej
korespondencyi.

Imieniem komisyi rewizyjnej inz, Krupka ztozyl sprawozdanie,
stawiajac wniosek udzielenia absolutoryum ustgpujacemu Wydzin-
towi i podzigkowania koledze skarbnikowi za jego sumienng prace,
co uchwalono jednoglodnie.

Zarzgdzone nastgpnie wybory do Zarzgdu na r. 1913 daly
nastgpujgey wynik:

Przewodniczgey Kaz. Zipser; zastgpea Ant, Dzinrzynski; wy-
dzialowi: L. Bartkiewics, 15, Bronarski, J. Gryziecki, S, Landan,
J. Lorfing, . Biyssy, K, Matkowski, B, Tokarski; cztonkowie IKo-
misyi rewizyjnej: A. W, Kriiger i K. Czechowicz. :

Na wniosek , Komisyi matki“, powolanej do przeprowadzenia
wyboréw, uchwalono przez aklamacye wniosek, wyraZajacy usbe-
pujacemu prezesowi Oddzialu suzezegdlne podzigkowanie za jego
czteroletniy, bardzo wydatng w rezultatach, prace na stanowisku
przewodniczgcego, ktéry nie mogl przyjaé tej godnosei po raz piaty.

Udzieleniem wyjasnien i odpowiedziami na interpelacye zo-
stal wyczerpany porzagdek dzienny i na tem zamknigto Walne zgro-
madzenie, K,

KRONIK A

Chlodnie na cmeniarzu w Medyolanie. Z powodu czesto
zachodzacej potrzeby odlozenin pogrzebu poza czas zwykly, sprawa
zabezpieczenia zwlok od rozkladu jest niepogledniej wagi, Chlodnic-
two sztuezne i pod tym wzgledem moze odegrad powazng rolg.

Jakoz niedawno urzadzono na cmentarzu w Medyolanie chlo-
dnig do konserwowania zwlok. Budynkowi, w ktérym sig mie-
gei chlodnia, nadano, stosownie do przeznaczenia i miejsca, odpowie-
dni charakber. Miesci on w sobie poczekalnie, izbg obdukcyjna, po-
koje dla lekarzy, kaplice do wystawienia zwlok, witdrej miejsce dla
publicznodei jest oddzielone plyts szklana, halg maszyn i wlasciwa
przechowalnig. W kaplicy utrzymuje sig temperaturg—2°. Przecho-
walnin podzielona jest na 24 celki. O$mnadcie z nich jest przezna-
czone do umieszczenia zwlok na krétki czas, posiadaja one tempera-
turg—6°% Kazda celka moze byé oddzielnie chlodzona. Izolacyg
gcian wykonano z plyt korkowych grubodei 150 — 250 mm; podloga
sklada sig z 500-milimetrowej warstwy hetonoweg], %z warstwy papy
przesyconej i z dwéch warstw masy lkorkowej. Sufit i geinny celek
wykonane sy z desek, pomigdzy ktéremi miedei sig warstwa, 160 mm
grubodei, z proszku korkowego.

Urzadzenia maszynowe skladaja, sig z 2 niezaleznych od siebie
sprezarek do kwasu weglowego, o wydajnodei 30000 jednostek
zimna na godzing, i 2 silnikéw elektrycznych po 25 k. m. kazdy.

Zygmunt Zaborowski . W dnin 18 marea r. b., w Kamiensko-
je n/Dnieprem, zmarl inZynier-technolog $. p. Zygmunt Zaborowski,
urodzony 22 czerwea r. 1870 w ziemi Plockiej. Jako syn uczestni-
ka wypadkéw r. 1863, wyniésl z domu rod‘]zicielskiego podstawy
Bra.wego charaktern, ktérym wyréznial sig zawsze wéréd innych.

o ukoriczeniu zakladu nankowego W, Gdrskiego, zlozeniu egzami-
ndéw rzadowych, zmarly w r. 1891 wstgpit do Instytutu Technolo-
gleznego w Petersburgu, Odznaczajge sig wybitnemi zaletami nmy-
slu, zd.rowylp sgdem i umiejetnodeis zjednywania sobie serc kolegdw,
zmarly wkrétce stal sig jednym z najbardziej popularnych studentéw,
stojacych na czele organizacyi koleZeriskich,

Po skofiezenin Instytutu w r. 1897, Z. Zaborowski nsilowal
pozostaé w kraju i pracowaé w przemyéle krajowym. Zaczal tedy
praktykq inZynierske w zakladach hutniczych w Blizynie, Warnunki
jednak materyalne zmusily go wkrdtee, &?k wielu innyeh, posznki-
wad szerszego terenu przemyslowego na Wschodzie.

W r. 1898 zmarly wstapil do biura technicznego Huty Dnie-
prowskiej. Zaraz w r, 1899 objal Zaborowski po Z. Straszewiczu
miejsce szefa dwezesnej stacyi elektrycznej, pedzonej maszynami pa-

B1EZACA.

rowemi, OChocinz nie elektrotechnik z zawodu, wzial sig 2z zapalem
do pracy, uzupelniajac braki swego wyksztalcenin w warsztatach
firmy BSiemens i Eﬂalske, a jednoczednie badal takze praktycznie
i teoretycznie silniki spalinowe, zwlaszeza silniki do gazn wielkopie-
cowego, ktére okoln r, 1900 zaczgly w przemysle hutniczym w polu-
dniowej Rosyi wywalezaé sobie uznanie i nsuwaé maszyne parowa,
Okolo r. 1902 Huta Dnieprowska zaopatrzona zostala w nowsg shacye
elektryczng o mocy 1500 k., m, % silniEami gazowymi systemu Oechel-
hiiusera. Stacye te urzadzal juz samodzielnie zmarly, zamieszczajac
jej opis w Przeglqdzie Technicznym Ne 37 z r. mog Dalszy rozwdj
fabryki Dnieprowskiej byl écidle. zwiazany =z zamiang silnikow paro-
wych na gazowe i elektryeczne; powstawaly wigc kolejno stacye ener-
gietyczne w kocfa.lniﬁch wegla (w Kadyewce { Atmaznej) rady manga-
nowej w Horodyszezu, Zelaznej w Krzywym Rogu (w Szmakowie).
Zmborowski wszgdzie byl wzywany jako doradea i rzeczoznaweca.
W samej fabryce w Kamienskoje zdolnodei jego inzynierskie i admi--
nistracyjne byly bardzo znane i cenione,

Okolo 1. 1909 Huta Dnieprowska zaczela dazyé do zamiany
starych walcowni, pedzonych maszynami parowemi, na walcownie
nowoczesne porunszane elektrycznosein. Dawne dwie stacye nie mo-
glyby oczywidcie odpowiadad celowi. Powstal wige projekt zbudo-
wania nowej centrali z maszynami na gazie wielkopiecowym, Pro-
jekt ten zostal wykonany przy wspéludziale zmartego, ktéry byl
mianowany kierownikiem budowy w dziale elektrotechnicznym. Cal-
kowite wige urzgdzenie stacyi na 10000 k, m., oraz wszystkie zloZo-
ne i liczne urzgdzenia elektryezne do nowej walcowni sredniej i dro-
bnej, do walecowni blachy i t. p.,—wszystko to zostalo wykonane pod
bezpodrednim kierunkiem zmarlego.

W chwili, kiedy polgzna elektrownia centralna miala sig po-
wigkszyd znowu o 6000 k. m. w zwiazkn 2 nowemi zamierzeniami
zarzadu Hubty, w przededniu rozpoczecia nowych prac i owocnyeh
wysillkkdw, sban zdrowia zmarlego smusit go do udania sig zngranicq
nukpnromiesiqcznu‘ kuracye, ktéra jednakze nie dala pozadanych wy-
nikéw.

Z powodn braku zdrowia Zaborowski zdecydowal sig opudcié sta-
nowisko i podal sig do dymisyi. Przywigzanie zmarlego do pracy
bylo tak silne, a nerwy tak nadszarpniete, ze tego samego dnin wie-
czorem S$mier¢ wyrwala go z podréd nas,

W zmarlym spoleczenstwo stracilo mietylko wybitnego inzy-
niera i administratora przemyslowego, lecz i czlowielta wybitnej -
sily charakteru i prawosei, B. S 1J. W.
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jema chyba sprawy polskiemu sercu drozszej, blizszej,

sprawy bardzie) narodowej, bardziej popularnej, jak
: sprawa Wawelu. Minionej chwaly niepozyte $wiadec-

two, polskiej ziemi najcenniejszy klejnot, Monsalwat
narodowych ukochan i nadziei, Wawel-symbol, Wawel-strdz
nieprzedawnionych praw narodu przetrwal zwycigzko trage-
dyg panstwa, zniésl bez szwanku przymusows goscine woj-
ska austryackiego. Juz sig chylil do upadku, zdawalo sie,
70 nie wytrwa, ze sig w gruzy rozsypie... Ale nieprzerwane
zycie Wawelskiej katedry, ale niemilknacy glos Zygmunto-
wego dzwonu, budzily czujnosé, krzepily instynkt zacho-
wawezy spoleczenstwa, podtrzymywaly energig—az zabiegi
zastuzonych wréeily Wawel narodowi. I oto od lat o¢émiun
goéra zamkowa przestala by¢ tylko gérnym symbolem, stala
sig dostgpng Zyciowym troskom rzeczywistoscia, zagadnie-
niem realnem, wylaniajacem z siebie coraz to nowe prakty-
czne zadania. — Kraj objal w posiadanie zamek krélewski,
a po ostatecznem ustapieniu wojska — cale wzgdrze wa-
welskie.

Na silnej podwalinie prac architekta Tomasza Prylif-
skiego 2) rozpoczely sig nowe badania i studya, Pod kierun-
kiem architekta Zygmunta Hendla praca odnowicielska na
zamku trwa juz lat siedem. W tym czasie archeologii polskiej
praybywa pomnikowe dzielo Stanislawa Tomkowicza 3), ktdre
wskrzesza dawne dzieje zabudowan i zycie na Waweln. Dzié
kazdy moze dokumentami ngrantowaé swoje o Wawelu wyo-
brazenie. .

Roboty architektoniczne postgpily juz tak daleko, ze
wiedzie¢ mozemy dod¢é dokladnie, jak odnowiony zamek
wyglgdaé bedzie na zewngtrz. Pierwotny projekt restauracyi,
wysnuty z przesadnie pojetej metody historycznej, ulegl na
szezgscie zmianie i zapanowala zdrowa zasada konserwacyi,
odkrywania i utrwalania gldwnych podstaw dawnej pigkno-
dci zabytku, usuwania bezwarto$ciowych pézniejszych doda-
tkéw. W ten sposéb odslonila sig oczom naszym cudna
kolumnada renesansowych kruzgankéw, zajagnial w calym
blasku dawny fryz malowany z popiersiami imperatoréw,
‘W ten sposdb wylaniajg sig coraz to nowe szczegdly archi-
tektoniczne na zewnatrz i wewnatrz zamku,

Praca ta jest planowa, obmyslana z géry, przedyskuto-
wana obszernie i dlatego w wigkszosci wypadkéw — udana.

Ale zamek krélewski, to choé najwazniejsza, lecz tylko
czgs¢ gbéry wawelskiej, nad miastem wyniesionej, a na caly
Polskg krélujacej. Zuzytkowanie i uporzgdkowanie calego
wzglirza, przeznaczenie na ten lub inny cel budynkéw,
wzniesienie nowych lub zachowanie istniejagcych — to za-
gadnienie nielatwe, wymagajace dlugiego namystu, jasnej
decyzyi, rysowanego projektu. To tez od chwili przejecia

Vawelu na wlasnosé kraju, toczg sig w tej materyi debaty,
dcierajg, zdania, T

Najszerzej, a zarazem najémielej pojel rzecz Stanislaw
Wyspiahski, ktéry ostatnie lata zycia Wawelowi poswiecil,
opracowujac wspélnie z Wladyslawem Ekielskim projekt
zabudowania Wawelu, stworzenia polskiego ,Akropolis* 4).
Po zburzeniu wszystkich budynkéw austryackich, projektujg
autorzy nowe zabudowanie Wawelu wiehcem monumental-
nych gmachéw w stylu Odrodzenia. Dookola wielkiego po-
dwérza, — placu zwycieztwa z kolumng w posrodku, d#wi-
ga)acq na szezycie swoim skrzydlats boginie Nike, roztaczajg
8¢ gmachy: Muzeum Narodowe, Senat i Izba poselska,

') Pod tym tytulem zjawil sig w Museionie ponizszy goracy
artykul znanego rzecznika spraw architekt;ouicznyci krakowskich,
redaktora Jerzego Warchalowskiego. Drukujemy go z odbitki, la-
skawie nam madestanej. Do sprawy tej jeszeze powrécimy (Red.).
*) Pomiary i zdjgcia prowadzone w latach 1880 — 1882 i czescio-
Wy projekt restauracyi (60 tablic).
) Wawel®. Tom I i atlas. 1907.

!) Prace te z opisem i rysunkami oglosil krakowski Architelt
W, 1808 (zesz. 65—8). p 4 &

*

Akademia Umiejetnosei, Gimnazyum, Palac biskupi. W po-
blizu Smocze) jamy nad Wisly— z fantazyi wysnuty Grod
Boleslawdéw z sarkofagiem Boleslawa Smialego, dalej ku po-
Iudniowi Teatr Grecki z amfiteatrem wykutym w skale i po-
nizej przy Bernardynach—Stadyon Sokole...

Nikt nie zaprzeczy, ze zabudowanie Wawelu wedlug
tej mysli, choé¢ w inny zapewne sposéb, byloby dzielem
wspanialem, starczyloby za zadanie calym pokoleniom. Ale
zycie nasze inacze) sig uksztaltowalo, inne przynosi rozwia-
zania. Skromniejsze — moze z konigcznodel, gorsze — nape-
wno z wlasnej naszej winy.

Powigkszenie zbioréw miejskich i ciasnota w Sukienni-
cach wysunely nagly postulat zuzytkowania jednego z istnie-
jacych gmachéw poszpitalnych na Wawelu na cele Muzeum
Narodowego. W élad za tem do innych budynkdéw poszpi-
talnych majq sig przeniesé zbiory etnograficzne, przyrodni-
cze. W tym kierunku zapadly uchwaly, pocayniono obietnice.
Niestety, cala ta akeya, pozbawiona jasnej mysli przewodniej,
planu w wiclkim stylu, prowadzi si¢ w dodatku dorywezo
i chaotycznie — ospale w chwilach, gdy jest czas do narad,
dyskusyi i namyslu, poépiesznie, gdy przychodzi kolej na
pracg twoérczg. Typowym tego przykladem — konkurs na
fasade Muzeum Narodowego na Wawelu, ogloszony i roz-
strzygnigty zbyt nagle, z pominigeiem slusznych zgdan kdl
najbardziej kompetentnych, konkurs, ktéry wywolal przykre
zaj$cia, a zakonezyl sig bojkotem ze strony miejscowego
Kola Architektéw. Ale juz sigstalo. Skurczyly sig i kurczg
co dnia $mielsze pomysly, a zycie plynie ubogiem korytem —
rutyny. : " i

Pozostajg jednak budynki inne, pozostaje wielkie nieu-
porzadkowane podwoérze, stoki géry, otoczenie Wawelu,
wreszcie urzgdzenie wewnetrzne i przeznaczenie sal zamko-
wych, O jakims$ projekecie szerszym, obejmujacym calosé,
nie slyszymy nic zgola, a krétkie komunikaty o poszczegdl-
nych zarzadzeniach wielkiego Komitetu krajowego nie uspa-
kajaja, w tym wazgledzie slusznych obaw i watpliwoscei.
Dopiero w ostatnich miesigcach od dawna odezuwany brak
miejscowej stalej kontroli i opieki nad Wawelem zostal usu-
nigty przez stworzenie Komitetu pomocniczego na miejscu.
Komitet ten zdaje sobie sprawe z sytuacyi i1 poruszyl juz
wazng kwestye najblizszego otoczenia Wawelu oraz urzgdze-
nia wnetrza zamku,

Sprawa otoczenia Wawelu spoczy wa wylgeznie w rgkach
miasta. Niektére projekty konkursowe regulacyi Wielkiego
Krakowa z przed lat kilku dotknely waznej tej sprawy.
Pomysty jednak pozostajg dotad na papierze, a tymczasem
pozwolono bezkarnie na oszpecenie, wprost zbezczeszczenie
najblizszych okolic Wawelu (od poludnia) najwstrgtniejszemi,
jakie tylko sobie wyobrazié mozna, czynszowemikamienicami,
zaslaniajacemi raz na zawsze niezréwnany widok na Skalkg.
Ujecie jednym wielkim pomyslem regulacyi miasta w naj-
blizszem sgsiedztwie Wawelu nalezy dzisiaj do spraw najpil-
niejszych i wierzy¢ trzeba, ze nowy Komitet miejscowy
w swej odpowiedzialnej roli na strazy Wawelu, postara sig
o taki projekt i postara sig o jego rzeczywiste wykonanie.

Jeden, kardynalny punkt programu tej przyszlej pracy
zostal juz szczesliwie ujety, a mianowicie w miejscu zakregtu
Wisly przy placu Groble powstala mysl — amfiteatri
w stdp Wawely. Pomysl ten $wietny musial zrodzié sig
w glowie artysty, a znalaz! madre i praktyczne rozwigzanie
w projekeie, opracowanym przez inzyniera Jana Kwidtkow-
skiego. Mysél amfiteatru ujela wszystkich, stala sig popu-
larng, znalazla silne poparcie w kolach technicznych i arty-
styeznych naszego miastai zgadza si¢ przytem najzupelnicj
z szybko postepujgeemi robotami rzgdowemi okolo regulacyi
Wisly pod Krakowem. Nie wchodzae tutaj w krytyke wy-
konanych juz wzdluz Wisly, a pod Wawelem przerwanych
waléw i muréw oporowych, skonstatowaé mozemy z radoscis,



258

PRZEGLAD TECHNICZNY.

ze 1zad uznal niepowszednie znaczenie dla miasta przestrzeni
nadbrzeznej pod Wawelem i przychylil sig do zyczenia gmi-
ny, aby architektoniczne uksztaltowanie tej czesei brzegdw
Wisly wykonaé w porozumieniu z gming. Projekt amfiteatru
jest gotowy, dojrzaly, opracowany. Ma wszystkie zalety
kompozycyl monumentalnej: jest prosty, wynika logicznie
z konfiguracyi terenu, otwiera szerokie widoki na Wisle
1 brzegi przeciwlegle, jest kapitalng oprawsg.dla Wawelu,
wreszeie spelnia znakomicie zadania praktyczne: chroni do-
brze miasto od zalewu Wisly, utrwala raz na zawsze wspania-
1y widownig na tradycyjny obehdéd ,wiankéw®, przyczynia
sig do rozwoju sportéw na wodzie. Amfiteatralne stopnie
schoddw, zatoczone lukiem na tak wielkiej przestrzeni—to
rytm linii najszlachetniejszy, to krélewski dla Wawelu pie-
destal. Zamiast zwyklego muru oporowego, zaciesniajacego
horyzont, otrzymaliby$my—gigantyczne schody z blokéw
kamiennych, strojne jedynie w cudowng linig swego pélkola
i powage materyalu. Projekt ten znany jest od przeszio dwéch
lat. Do niego, jako rozwigzujacego zadanie najprosciej i naj-
naturalniej, zastosujg sig z latwoscig wszelkie dalsze projekty
dotyczace sgsiedztwa Wawelu, Ozyz mozna przypuszczaé, ze
miasto nasze nie przyjmie go z wdzigeznoscig 1 nie zechee,
aby powstalo wreszcie za naszych czasow dzielo wiekopomne!

Ale wrécié musimy mysls jeszeze do zamku krélewskie-
go. Wre tam praca murarzy, niebawem $ciany komnat wa-
welskich beds odrestaurowane. Pytamy z trwogs: co dalej?
Od dawna podnoszona kwestya przeznaczenia zamku nie jest
zdecydowana. Projektu urzgdzenia wnetrza niema. Wiemy
tylko, ze Komitet wawelski obradowal niedawno nad sprawsg
umieszezenia w, zamku rezydencyi cesarskiej isal muzealnych
i polecil opracowanie projektow dekoracyi stropiw w sali
sejmowe] i senatorskiej. Zrozumied mozna wielks trudnosé
decyzyi co do przeznaczenia zamku, ale niepodobna sig zgo-

dzi¢, aby bez tej decyzyii bez jasnego projektu urzgdzenia
calego wnetrza, praystepowano juz dzisiaj do takich szczegé-
16w, jak dekoracya stropéw w dwdch salach, wyrwanych
z amfilady pokojéw niewiadomego wygladu i przeznaczenia,
Zdaje si, ze zrozumiano to juz i w Komitecie, skoro docho-
dzg nas wiesci, zZe ma byé powolany artysta do obmysélenia
i zaprojektdwania wnetrza zamku. Najwiekszy czas. Artysta,
ktory sig tej pracy podejmie, musi sig z nig zzyé, musi brad¢
udzial w naradach o przeznaczeniu sal zamkowych, musi sig
serdecznie przejaé wielkoscig zadania. Musi mieé¢ nietylko ta-
lent, ale zapal i gorgce serce. Inaczej nie wolno mu sie do
Wawelu zblizaé,

Rozumie sig samo przez sie, ze nie bedzie tu szlo o stwo-
rzenie modernistyeznych pokojéw, ale réwniez nie bedzie ce-
lem—zapelnienie sal kolekeyami przedmiotéw muzealnych,
Trzeba bedzie przedewszystkiem pomysled o stworzeniu na-
stroju, odpowiedniego charakterowi zamku i myslom do nie-
go przywigzywanym. Jakie $rodki obierze artysta, aby to
osiggnad, to rzecz jego artystycznej idei i odezucia. Rola jego
jednak nie powinna si¢ sprowadza¢ do dekoracyi jakiej$ po-
szezegolne] plaszezyzny, do ustawienia mebli lub zaprojekto-
wania jakiego$ drobiazgu, Nie mozna tez go odsuwaé od za-
dan architektonicznych, jak mysl o stropach, drzwiach, ok-
nach. ' Zadanie jego nie bedzie wylacznie malarskiem, deko-
racyjnem, ani tez wylaeznie architektonicznem. Powinien on
znaé sig na architekturze, odczuwaé charakter zabytku, mieé
talent, smak i doswiadczenie w urzadzaniu wnetrza. Trzeba
mu daé niethknigtq przestrzen i zazgdaé projektu, jak ta prze-
strzen ma wygladad,

‘Wierzymy, e sig znajdzie artysta, ktéry temu zadaniu
podola. Ale wiemy takze, %e na nic sig nie zda najwigkszy ta-
lent, gdy sig go powola— zapdzno.

Jerzy Warchalowsli.
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Sprawozdanie z posiedzen Wydzialu Konserwator-
skiego Tow. Op. n. Zab. Przeszl. XVIII Posiedzenie z d. 8
kwietnia r. 1913, (Dokohezenie do str. 224 w Ne 16 r, b.).

4) Projelkt na oltarz do Garbowa. Rozpatrzono szkice na
oltarz, wykonane przez pp. %. Kalinowskiego i O. Sosnowskiego,
z ktérych zakwalifikowano do wykonania projekt p. Sosnowskiego,
odznaczajgey sig SwieZoscig i oryginalnodeig pomystu, Postanowio-
no zawiadomié kolatora, z inicyatywy ktérego byly zaméwione
szkice, o wyborze, z zalgczeniem projektéw i prosba o przeprowa-
dzenie wykonania,

B) Kodcidl §w, Krzyia na Lysej Gérze. Odezytano list od
miejscowego ks. rektora z ponowng prosba o przystanie delegacyi.
Poniewaz projektowana byla réwniez delegacya do Gnojna, ktéra
dotychezas ze wzgledu na niesprayjajacy porg roku nie mogla dojéé
do skutku, postanowiono polaczyé obiedwie delegacye i wybrano
w tym celu pp. Dziekonskiego i J. Klosa,

6) Kosciél w Rypinie. P. Wojciechowski zakomunikowat
o zamierzonem powigkszeniu kodciota redniowiecznego, prayczem
zyczeniem parafian jest dobudowanie wysokiej wiezy, Po rozpa-
trzeniu sprawy postanowiono zwrécié sig do miejscowego ksigdza
dziekana z wyjasnieniem, Ze, ze wzgledu na stan muréw, uklad pla-
nu i szezuplodé terenu kodciola, wszelkie powigkszenie lub dobudo-
wanie wiezy jest zgola niemozliwe, wobec tego T-wo usilnie odra-
dza urzeezywistnienie zamierzonych projektéw, zaleca natomiast
naprawienie dachéw i ezgéel muréw koseiola, skasowanie murowa-
nej, walgcej sie sygnaturki, oraz zachowanie starej drewnianej
dzwonnicy.

X1X Posiedzenie z d. 15 kwietnia v, 1913 (obecnych oséb 16).

1) Dom na Starem MieScie Nr, 11. Na skutek zwrécenia sig
wlaseiciela do T-wa o udzielenie wskazéwek w sprawie zamierzone-
go odnowienia portalu i wybicia okien dla oswietlenia kuchen, po-
stanowiono poprosié tegoz na nastepne posiedzenie Wydszialu, celem
omdwienia sprawy.

2) Dom przy ul. Freta Nr. 44, P. Raniecki przedstawil do

oceny szkic elewacyi do projektu nadbudowy dwoch pigter i mansar-
du, wykonany na skutek zwrécenia sig don pp, Salamonowicza i Wy-
sockiego, ktérym zostala powierzona ta budowa, Istniejacy dwu-
pigtrowy dom, sgdzgc z zalaczonej fotografii, nie posiada wybitniej-
szych cech archeologicznych, z wyjatkiem sklepionych korytarzy
i sieni, wobec czego projektodawca dazyt do sharmonizowania no-
wej elewacyi #z charakterem dzielnicy staromiejskiej i znakcentowa-
nia sylwety przez stromy dach mansardowy. W istniejgcej czgdc
domu projektowane jest podwyzszenie okien drugiego pigtra oraz
wybicie otworu sklepowego w przyziemiu, Wobec braku portaléw na
okolicznych domach, wejscie do sieni potraktowane =zostalo jako
skromne obramienie. Przedstawiony szkic w zasadzie zaalcepto-
Wano, prayczem uznano, Ze w razie koniecznodci dodania balkonéw,
nalezatoby je daé przes caly szerokodé fasady na wysokodei pierw-
szego 1 ezwartego pietra,

8) KoSeidl w Brzeénie (pow. Sieradzki). Odezytano list od
Komitetu archeologiczno-budowlanego we Wiloctawku, =z prosby
o praystanie delegacyi, celem udzielenia wskazéwek w sprawie za-
mierzone] restauracyi kosciola z r, 1760, Na delegatéw wybrano
pp. J. Klosa i Z. Maczeniskiego.

4) Tryptyk olkuski. Po szczegélowem obejrzeniu nadestane-
go tryptyku, postanowiono zajaé sig energicznie sprawg jego restau-
racyi i zwréci¢ sig w tym celu do p. Makarewicza z prosbg o przy-
jazd do Warszawy,

B) Ruiny opactwa cysterséw w Jedrzejowie (gub. Kielecka).
Na skutel powiadomienia T-wa o znajdujaeych sig w zwaliskach
fragmentach architektonicznych, ktérymi trzebaby sie zaopiekowad,
Zarzad polecil wysla¢ delegacye, w celu obejrzenia rzeczy na miej-
scu, Postanowiono powierzyé tg sprawe delegacyi, wybranej do
Gmnojna i na §w, Krzyz, w osobach pp. J. Dziekoniskiego i J. Klosa.

6) P. Bolestaw Handalsman, architekt, zostal wprowadzony
jako czlonek wspdldzialajacy Wydziatu, przez pp. Marconiego
i Skaczkowskiego,

J. K.

Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Stanistaw Manduk,
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