Nr. 3.

Warszawa, dnia 21 Stycznia 1925 r.

Tom LXIIIL

PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

TRESC:

O pierwszym zespole technikéw polskich (1800~183l),
nap. prof. F. Kucharzewski.

Narodowe Laboratorjum Fizyczne w Teddington
pod Londynem, (dok.) nap. Cz. Mikulski, inz.

Drogi kotowe w Stanach Zjedn. A.P. (c.d.), nap. S. Man-
duk, inz.

Przemyst polski i technika wr. 1924: VI. Przemys! che-
miczny. — VIL. Kolejnictwo.

Przeglad pism technicznych.

Ze Stowarzyszen Technicznych.

Kronika.

Wiadomosci
nego.

Polskiego Komitetu Normalizacyj-

SOMMAIRE:

Premiére association technique polonaise (1800 183)),
par F. Kucharzewski. prof.

Nationai Physjcal Laboratory de Teddington, prés
de Londres, (suite et fin) par Cz. Mikalski, ing.

Les routes aux Etats-Unis, (suite) par S. Manduk, ing.

L'etat de I'industrie polonaise en 1924: (suite) V1. L’in-
dustrie chimique. — VII. Chemins de fer.

Revue documentaire.

Societés Techniques.

Divers,

Comptes rendus du Comité Polonais de Stan-
dardisation.

O pierwszym zespole technikéw polskich (1I8O0—I83I").

Napisal Feliks Kucharzewski, prof,

™\ d lat bardzo dawnych mieli§my w Polsce
ludzi, mniej lub wiecej naukowo przygoto-
wanych, uprawiajacych rézne gatezie techniki.
Wzmianki w dawnych dokumentach docho-
waly niektére nazwiska budujgcych w XIV w. mosty,
machiny wojenne i organy. Z XV w. mamy juZ facin-
skie pismo o miernictwie profesora Akademji Krakow-
skiej Marcina z Zdrawicy, a z XVI w. dwie najdawniej-
sze ksigzki techniczne polskie Grzepskiego i Strumien-
skiego. Historja wymienia takze z tych czaséw, obok
budowniczych mostéw, geometréw, rysownikéw map
a wéréd tych, ktorzy urzadzali wodociagi po miastach,
jasnieje nazwisko wielkiego Kopernika, tworcy wodo-
ciggu we Fromborku. _

W XVIl-ym w. odznaczyli sig pracami pi$mienmni-
czemi inzynierowie wojskowi Siemionowicz i Miero-
szewski; miernictwem zajmowali si¢ uczeni matema-
tycy: Brozek, Pudlowski i Gloskowski; nad mechanikg
pracowali jezuici: Kochanski i Solski. Z inzynierow
polskich XVIIl dywiz. w.Jan Bakatowicz wydat ksigzeczke
francuskg o poziomowaniu. Wymienia w niej Czakie-
go, ktéry zdjgt karte geograficzng calej Polski, podaf
projekt polaczenia Piny z Muchawcem i zaczat jego
wykonywanie. Hydraulik Stanistawa Augusta, Ferdy-
'nand Nax, studjowat potaczenie Wisty z Wartg. Hamer-
nig w Kozienicach kierowal Andrzej Kownacki, fabryke
porcelany w Korcu prowadzili warszawianie bracia Me-
zerowie. Tadeusz Kosciuszko budowal w Ameryce
twierdze West-Point, a p6Zniejszy general napoleofiski
Michat Sokolnicki zajmowat sie w ParyZu kwestjami
hydraulicznemi i porozumiewat si¢ z uczonymi hydra-
ulikami we Francji i we Wtoszech.

Nieliczni i rozproszeni technicy polscy do korfica
XVIll-go w. pracowali bez faczno$ci, bedacej jednym
z gléwnych warunkéw owocnej dla kraju pracy zawo-
dowej. Uniemozliwialo zespolenie sit technicznych
ciezkie potozenie kraju w epoce porozbiorowej. Dopie-
ro w zalozonem w Warszawie w r. 1800 z inicjatywy
Stanistawa Sottyka T-wie Przyjaciét Nauk potaczyc

1y Odezyt wygloszyny na posiedzeniu technicznem Sto-
warzyszenia Technikéw w Warszawie dn. 3 paidziernika 1924.

si¢ zdolali pracujacy naukowo technicy nasi, a na czele
pierwszego ich zespolu stanal wielki maz, przed ktdrego
popiersiem zbieramy sig w tej sali.

Pozwolg sobie przypomnieé tu niektore szczegoly
jego zycia, streszczone w pozostalej po nim autobio-
grafji?). Stanistaw Staszic, urodzony w Pile w r. 1755,
pochodzit z osiadtej tam zdawna i zastuzonej rodziny
mieszczanskiej. Dziad jego, przez trzydziesci lat stale
wybierany na burmistrza miasta, wycierpiat wiele prze-
sladowan od miejscowego starosty, z ktorym w obronie
praw Pity dlugi prowadzit proces. Ojciec byt takze
przez lat dziesie¢ burmistrzem Pily, az do pierwszego
rozbioru, kiedy miasto przeszifo pod panowanie pruskie.
Wigzil go i meczy! przed tem generat rosyjski Drewicz,
O ojcu, pisze Staszic, ze byt to czlowiek wiele posiada-
jacy nauki, osobliwie w prawie rzymskiem i ,biegly
w klasycznych rzymskich autorach®. Matka byta peina
ludzkosci, nadzwyczajnie do swych dzieci przywigzana,
majaca wiele religji, ale z nig i przesady. Wynikiem
tej jej mitosci i religijnych uprzedzen bylo przeznacze-
nie od dzieciistwa najmiodszego Stanistawa do stanu
duchownego. Wychowywal sie wiec w zakounej su-
kience, a przywigzany do matki. dla przypodobania sie
jej, majgc lat pietnascie przelozy! na jezyk polski poe-
mat Racine’a o religji. Ojciec nie odwodzit go od za-
miaru zostania ksigdzem, ale kierujgc wychowaniem,
zachecal do nauk. Radzil mu wiec, by po skoficzonej
editkacji w kraju wyjechal zagranice do uniwersytetow
niemieckich, a bardziej jeszcze zachwalal akademje
francuskie. W tym celu oddal mu wczeénie przypada-
jaca na niego czg$¢ majgtku, aby sie staral konczy¢
nauki zagranicg. Zwiedziwszy uniwersytety w Lipsku
i Getyndze, stuchal Staszic przez dwa lata wykiadow
w paryskiem Colleége de France, Szczegdlniej odda-
wat si¢ fizyce i geologji; pierwszq wykladal Brisson
a drugg Daubanton. Uczeni ci, zajmujgcy sie pilnie
zastosowaniami praktycznemi wiedzy, wywarli znaczny
wplyw na umystowos¢ Staszica, a Daubanton zapoznaj

2) Patrz: Dziennik Podrézy ks. Stanistawa Staszica (1777 —
1791) wyd. Al. Kraushar, Warszawa 1903, t. I, str. 19. .
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go z Buffon'em, ktéry podéwczas wiasnie wydat swoje
Epoki natury, przelozone poiniej przez Staszica na
jezyk polski. W Paryzu zaznajomit sig takze z Fran-
klinem i w swym Dzienniku Podrozy takq zanotowatl
wiadomos$¢ o jego wynalazku: ,Poznatem w Paryiu
stawnego w Rzeczypospolitej literackiej, Pana Benja-
mina Franklin, Urodzit si¢ on wprawdzie w Boston,
w Ameryce i tam miat edukacyg swojq, a przecie w fizy-
ce experymentalnej przeszedf wszystkich ktérzy dotad
przed nim pisali, Applikowat sie on nadewszystko
w tej czesci fizyki, ktdra sig do skutkdw elektrycznych
Scigga. Z tej nauki poszedl do obserwacji skutkow
piorunowych i doszedl, ze co elektryka w drobnosci
czyni, to w obszernosci obtokéw, na wigkszym placu
sprawuje piorun, Wydal zatym ksigge obserwacji swo-
ich i podat spos6b uchronienia sie od piorunéw, a naj-
wiecej, zachowania od nich okrgtédw, prochownii in-
nych budowisk. Sposéb ten za skuteczny powszechne
uznato dodwiadczenie i, z tej przyczyny, wszyscy sig
gb chwycili, bez wychzema a osobliwie w Anglji, gdzie
nie ma okretu, ktdryby na morze wychodzn bez kon-
dultora, to jest instrumentu, jaki przepisany jest przez
Franklina“.

Przez Alpy i Apeniny wracatl Staszic z Francji,
a zwiedzanie tych gér przekonato go, jak pisze w swej
autobiografji, ,iz teorja epok jest dowcipna, ale z natu-
rq niezgodna“ a spostrzezenie to zwraca¢ zaczglo jego
uwage na rozpoznanie ziemiorodztwa Karpat. Wrociw-
szy do kraju, niedopuszczony do urzedéw, jako nie-
szlachcic, postanowil odosobnié si¢ i poswigci¢ wy-
tgcznie naukom. Wkrétce tez znalazt sposobnosé da
pracy uzytecznej w zakresie zycia prywatnego. Ordy-
nat i kanclerz Andrzej Zamoyski powierzyl mu wycho-
wanie synéw. Dwadziescia lat przebyt Staszic w tym
domu. W ciggu tego czasu przyjal Swiecenia kaptan-
skie, nie przerywajgc wszakze ulubionych swych zajgé
pedagogicznych i piSmienniczych. Jezdzit z mtodym
ordynatem Alexandrem Zamoyskim do Wtoch, a podréz
ta, pie¢ kwartatéw trwajaca, przyczynita si¢ takze do
rozszerzenia jego pogladéw na spoteczne potrzeby kra-
ju i sposoby ich zaspokojenia. W autobiografji swej
pisze, ze czeste rozmowy z Andrzejem Zamoyskim,
,tym najcnotliwszym obywatelem, nieskoriczenie do
swej ojczyzny przywigzanym", odczuwajacym wszyst-
kie wady naszego spotecznego ustroju, sklonity go aby
je przedstawi¢ narodowi, stojgcemu nad przepaéciq
i wskaza¢ ,ostatni moment do ratunku i poprawy*“.
W takim zamiarze wydane zostaty przezen cenne Uwa-
gt nad zyciem Jana Zamoyskiego, a nastepnie w r. 1790
niesmiertelne Przestrogi dla Polsksi.
sie, jak moéwi, ze tylko , mito$¢ bliznich,ziszczona przez
dobre czyny, jest szczgsciem dla ludzi“, postanowit
cate swe Zycie na to poswieci¢ aby méc polepszyé los
kilku lub kilkudziesieciu rodzin. W tym celu, wcze-
$nie i stale, ograniczyl wszystkie swe potrzeby, aby
méc -z oszczednosci zrobié ofiare dla bliznich. Z takich,
przez pigcdziesiagt lat zbieranych funduszéw, kupit sta-
rostwo Hrubieszowskie i, jak méwi, ,urzadzil je dla
szcze$cia kilkuset famxljl nadawszy im grunta prawem
dziedzictwa“. Zajmujac sie nauka i losem swych wto-
§cian, przebywal tam do chwili zaproszenia go do gro-
na cztonkéw tworzacego sic Towarzystwa Przyjaciof
Nauk.

W Towarzystwie tem, ktérego plerwszym prezesem
byt historyk, ks. biskup Albertrandy, rozpoczat tez Sta-
szic swa dziatalno$¢, majch na celu podme51eme kra-
jowego przemystu, nie mogac rozwija¢ jej inng drogg
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pod rzadami pruskiemi. W gronie cztonkéw Towarzy-
stwa nie wielu z poczatku znalazt pomocnikow 1), Przy
otwarciu, zaproszeni byli jednocze$nie ze Staszicem
Hube, Komarzewskl Osinski i Scheidt. Jan Michat Hu-
be, b dyrektor nauk w krélewskim korpusie kadetéw,
jeszcze jako sekretarz miasta Torunia otrzymat na-
grode konkursowg ks. Jabtonowskiego za rozprawg
o budowie waléw, chronigcych od zalewow rzek, a na-
stepnie zajmowatl sie pisaniem dziet, na ktore ogtaszato
konkursy Towarzystwo i byt autorem cennej w pis-
miennictwie naszem Mechaniki. General Jan Ko-
marzewski, dawny adjutant izaufany dworzanin Sta-
nistawa Augusta, zajmowat si¢ mineralogja, zwie-
dzat kopalnie i zbudowat grafometr do pomiaréw pod-
ziemnych. Ksigdz Jozef Osifiski, pijar, autor dobrego
podrecznika Fizyki, przetozyt Courtivron‘a Naulke o ga-
tunkach i szukaniu rudy Zelaznej i utozyt Opisanie
polskich zelaza fabryk. Profesor Akademji Krakowskiej,
Franciszek Scheidt pisat o elektrycznosci i z polecenia
Stanistawa Augusta badat kopalnie Olkuskie. Z wymie-
nionych wszakze, Hube, Komarzewski i Scheidt, nie
przebywajac w Warszawie, nie mogli bra¢ sta-
tego udziatu w pracach Towarzystwa, a ksiadz Osinski
czytal tylko na posiedzeniu publicznem 1801 r. rozpra-
we: O wzrodcie nauk fizycznych, dalszg za$ jego dzia-
talno$¢ w rok potem przerwat zgon.

Z pomiedzy pierwszych cztonkéw Towarzystwa,
obok Staszica i Osinskiego, interesowat sig jeszcze spra-
wami techniki i przemystu ksigze Aleksander Sapieha,
ktéry na posiedzeniu publicznem 1801 r. czytat rozpra-
we 0 stosunku nowych miar i wag francuskich z li-
tewsliemi i polskiemi. W roku .nastepnym weszli do
Towarzystwa Kortum, Plater i Potulicki. Karol Kortum,
rodem z Bielska, przyrodnik, oglaszal w czasopi$mie
jenajskiem rozprawy po niemiecku i bral udziat wr.
1785 w zatozeniu fabryki ptécien w Lowiczu. Ludwik
Plater byt inspektorem laséw rzadowych w guberniach
zachodnich Cesarstwa. Michal Potulicki, ziemianin,
urzgdzil u siebie na wsi taran hydrauliczny Montgolfie-
ra i komunikowat Towarzystwu opis tej nowej maszyny.
Na wniosek Staszica, postanowiono w r. 1803 ogtosic¢
konkursy na rozprawy: o cgerwcu polskim, robaczku
majacym zastqpi¢ koszenille amerykansksg i o saletrze
ukrairiskies; rozpatrywano przedstawiong przez Tadeu-
sza Czackiego mape hydrograficzng Polski, a na posie-
dzeniu publicznem czytat Kortum rozprawe o zaklada-
niw kondulktordw na dbudowlach mieszkalnych. Do To-
warzystwa weszli dwaj ksieza pijarzy: Jan Gwalbert By-
strzycki, wydawca dalszych edycji Fizyki Osifiskiego,
i Antoni Dgbrowski, autor podrgcznikéw matematycz-
nych, obaj biorgcy nastepnie 2zywy udzial w wy-
dziale umiejgtno$ci, przy rozpatrywaniu spraw technicz-
nych. Staszic prowadzit tymczasem studja geologiczne
nad bogactwami kopalnianemi kraju i w r. 1805 komu-
nikowat Towarzystwu wyniki tych studjéw w pracy:
O ziemiorodztwie gdr dawnej Sarmacyi a pdsniej Pol-
ski, pierwsza rozprawa o réwninach tej krainy, opas-
mie £.ysogdr, o czedci Bieskiddw 1 Bielaw.

Po utworzeniu Ksigstwa Warszawskiego, Staszm
zostawszy referendarzem stanu, wspieraé zaczat radami
swemi ministréw, a juz j'ako radca stanu wszed! do dy-
rekcji edukacy;ne; gdzie si¢ stat majczynniejszym po-
mocnikiem Stanistawa Potockiego, dyrektora izby edu-
kacyjnej w Ksigstwie. Towarzystwu komunikowat dalsze

) Patrz o$miotomowe dzieto Aleksandra Kraushara Towa-
q‘gggtwo] g]lfiraewskie Przyjaciét Nauk 1800 — 1823. Warszawa
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swe prace: Drugq rozprawe o gdrach Bieskidach i o
Krywanie w Tagrach; Rozprawe trzeciq o Woloszyni,
0 pigciu stawach i o Morskiem Okw; Rozprawe czwar-
tg o Kolowej, o Czarnem i o Kolibaku wiellim; Roz-
prawe pigity o Krapakw Wiellim. Zwigkszato sie ota-
czajgce go grono cztonkéw Towarzystwa, obeznanych
ze sprawami technicznemi. Przybyt Ferdynand Nax, daw-
ny hydraulik Stanistawa Augusta, ktéry wswym Wylkia-
dzte poceqtkowych prawidel ekonomii politycznej z 1.
1780 pisato drogach wodnych w Polsce.Meteorolog Anto-
ni Magier dostarczat wynikéw swych spostrzezen, druko-
wanych w Rocznikach Towarzystwa, budowat whasne-
go pomystu areometry. Astronom krakowski Jézef Le-
ski, autor Miernictwa Wojennego z r. 1790, zdawat
sprawe z pism technologicznych Jedrzeja Sniadeckiego.
Ekonomista, Dominik Krysifiski przetozyt rozprawe
Hernbst#dta o garbarstwie. Aleksandra hr. Chodkiewicza,
chemika, interesowaty zarowno sprawy naukowe jak
i przemysfowe; uporzadkowat gabinety: fizyczny i hi-
storji naturalnej, proponowat temat konkursowy z dzie-
dziny garbarstwa, komunikowat rozbiér rozprawy Libe-
ra w tym przedmiocie, péiniej wydat Nawle robienia
piwa, Tablice miar i wag, na posiedzeniach wydziatu
umiejetnosci czytat o wytapianiv olowiu, o ocenianiu
odleglosei lingi nieprzyjacielskich wojsk, o badaniach
‘(whasnych) nad krystalizacjq wapna; wydat siedmioto-
mowg Chemgje i rozprawe O chlorynie. Wawrzyniec Su-
rowiecki, ktérego praca O upadku preemysiu i miast
w Polsce, przedstawiana przez Staszica, przyjeta byta
z uznaniem, pisaljeszcze Orzekachisplawach Ksiestwa
Warszawskiego. Budowniczy Piotr Aigner, kiéry w po-
przedniem stuleciu wydal broszure o nowej cegielni,
projektowat urzgdzenie policji budowlanej, pisat o bu-
downictwie wiejskiem z ceqly glino-suszones a podczas
powstania KoS$ciuszkowskiego o pikach % kosach, —
zamie$cil w Rocenikach rozprawy: o Swigtyniach u sta-
rosytnych 1 o slowiarskich, o gudcie w ogdinodei a w
szezegdinosci w architelturze. Budownictwem wiej-
skiem zajmowat si¢ ks. Ksawery Bohuszi podnositspra-
we ogloszenia konkursu na rozprawe w tym przedmio-
cie; utozyt nastepnie: 0 budowli wlodcianskief, trwaley,
cieple’, tanief, od ognia bezpiecznef, do kraju naszego
prazystosowanes. Dzietlko z wmieszczeniem w niem roz-
prow, przesianych Towarzystwu P. N.; na posiedzeniu
publicznem komunikowat Zdanie sprawy o prdbie
uezynionej wWilanowie co do nowego sposobu budowa-
nia (z cegly suszonej). "W r. 1811 weszli do Towarzy-
stwa: Gutkowski i Schuch. Wojciech Gutkowski, znany
juz w piSmiennictwie technicznem jako redaktor Dzien-
nika FElkonomicznego Zamojskiego i ttumacz paru bro-
szur, zlozyl rekopis niemiecki Erckera, obejmujacy
wskaz6éwki najlatwiejszego sposobu robienia saletry.
Na posiedzeniu publicznem czytat swa rozprawe O for-
tyfikacji, w wydziale umiejetnosci sktadat raport o lu-
necie i katomierzu, stuzacym do wymiaru odleglosci od
punktu obserwacji, pomystu Chodkiewicza. Jan Chryst-
jan Schuch, rodem z Drezna, budowniczy i pomolog,
tworca parku Lazienkowskiego, czytal uwagi nad ulep-
szeniem narzedzi do rekodziet i przemystu, rozprawe
0 nowym sposobie robienia cegly, uwagi w sprawie mu-
zeum rzemie$lniczego, obmyslit narzedzie poziomnicze,
o ktérem zdawat sprawe ks. Dgbrowski.
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Staszic, wybrany w r, 1808, po Albertrandym, na
prezesa Towatzystwa P, N., corocznie odtad na posie-
dzeniach publicznych zdawatl sprawe z dziatalnosci To-
warzystwa. Szczegélniej pamietng jest jego mowa z r.
1812, w ktorej, przedstawiajac optakany stan przemystu
w kraju, gorqco zachecat mtodziez do zasoby technicz-
nego. Wyliczywszy lezgce odlogiem nasze zasady ko.
palniane, sprowadzane z zagranicy metale, przetwory
i wyroby, radzit miodziezy ,doskonalenie sie w umie.
j¢tnosciach doktadnych* a odciagal od szukania miejsc
,p0 kancelarjach, po tych bezdennych przepasciach
naszej miodziezy" i tak konczyt swg mowe:

. W tych narodach jest moc nieztomna, moc naj-
wigksza, ktére najpowszechniej rozwiniete wihadze fi-
zyczne i moralne majac, znajg najwiecej sposobéw do
uzycia sit swojej masy i rzeczy swojej ziemi.

Tylko z takg w narodzie umiejgtnoscig i mowsg
moze kraj stawi¢ wojsko a orez zwycigzki nadawa¢
ludom staty wzrost, trwato§é, pokdj i szczg$liwosé®.

Na jednem z posiedzen wydziatlowych rozwazano
nowy uklad narzgdzia pomystu Staszica do mierzenia -
zboczenia i uchylenia igly magnesowej, czytano po-
$miertng juz rozprawe Kortuma o czerweu polskim i ra-
port ks. Dabrowskiego w kwestjach garbowania skér
i bielenia. Przyszly autor naszego pierwszego podrgcz-
nika do Geometrji Wykre§lnej, podéwczas porucznik
artylerji Franciszek Sapalski, czytal swa rozprawe
0 teorji stereatomyi, przedstawiong pozniej Towarzy-
stwu Naukowemu Krakowskiemu. Na posiedzeniu cen-
tralnem ztozyt Staszic odezwe ministra spraw wewng-
trznych, z przestaniem wyja$nienia komisji, wyznaczonej
do urzadzenia hut i kopalfi Samsonowskich i Suche-
dniowskich, obejmujacego opisilosci i gatunkéw zelaza,
dotychczas ztychze kopalfi dostarczanego. Na posiedze-
nit publicznem 1813r. zapowiedzial wsréd tematow
konkursowych: ulepszony sposdb wyprawy skdr, mowit
o zamierzonych w dziale umiejgtnosci badaniach nad
fabrykacja cukru z kartofli i pszenicy, nad sposobem
robienia farby zielonej brun§wicka zwanej i nad czerw-
cem, majacym zastgpic koszenille amerykafiskg; wspom-
niat o pomysiach Hempla, ulepszenia tartaku, stodoly,
suszarni i dachéwki i zakonczyl opisem machiny ra-
chunkowej Sterna.

Abraham Stern, uczen u zegarmistrza w Hrubie-
szowie, zwrdcit na siebie uwage Staszica, ktéry go
wzigl w opieke i sprowadzit do Warszawy. Tu zbudo-
wal Stern swa maszyne rachunkows i ztozyt Towarzy-
stwu. Wyznaczeni przez wydzial umiejgtnosci do jej
zbadania, Bystrzycki, Dabrowski i Gutkowski, orzekli
2e: ,jest prosta, juz w modelu wyexekwowana, w skila-
dzie swego mechanizmu od innych rézna, do$¢ poje-
dyncza, do zrobienia i uzywania fatwa i petna dowcipu®.

Powstawato Krélestwo Kongresowe. Gdy wlisto-
padzie 1815 r. deputacja Towarzystwa P. N. przedsta-
wiata sie cesarzowi Aleksandrowil, przewodniczacy jej
Staszic okreglit temi stowy cele Towarzystwa: ,udogko-
nali¢ jezyk ojczysty, zachowac dzieje narodowe, przy-
stosowaé umiejetnodci do sztuk pozytecznych a nade-
wszystko do tych, ktéreby mogly nada¢ wigkszq war-
to§¢ przyrodzonym ptodom krajowym*,

(@. c.n.).
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Narodowe Laboratorjum Fizyczne
w Teddington, pod Londynem.

Napisal Czestaw Mikulski, Inz.
(Dokoficzente do str. 25, w Ne 2, r. b).

IV. Wydziat Metalurgji.

rzechodzac do Wydzialu Metalurgji, zajmujgce-
go si¢ przewaznie zagadnieniami technicznemi,

zaznaczymy iz miesci sig¢ on w osobnym rozleg-

tym budynku 2-pigtrowym, o bogatem wyposaze-
niu. Rozmiary jego urzadzen wskazuje juz samo to, ze
dla mozno$ci odtwarzania rzeczywistych zjawisk, od-
bywajacych sie w technice wytwodrczej, posiada on cat
kowite instalacje do wywarzania i obrébki metali w skali
tabrycznej. Obszerne wiec sale zajmuja: odlewnia, wal-
cownia (rys. 7), kuznia i t. d., prowadzace litzne prace,
ktore sig réznig od prac w przemysle tem tylko, ze tu
" kazdy czynnik jest poddawany obserwacji i badaniom,
wyjasniajgcym jego wplyw na jakos¢ wyrobow.

Rys. 7. Walcownia Wydzialu Metalurgji

Niektdre urzadzenia (np. piece elektryczne), usta-
wione w stalowni, sq projektowane i zbudowane przez
samo Laboratorjum.

Jednem z gtéwnych zagadnien objgtych pracami
Wydziatu, jest badanie stop6éw t. zw. lekkich metali oraz
stopdw zelaza. Pierwsze majq szczeg6lnie wazne znacze-
nie dla lotnictwa i sg prowadzone w porozumieniu z Ko-
mitetem Badan Lotniczych (Aeronautical Res. Com.),

~oraz Kom. Badan Stop6w (Alloys Res. Com.). W szcze-
g61nosci obszerne badania dotyczg rozpowszechnionego
obecnie w Anglji stopu ,Y* (4% Cu, 2% Ni oraz 11/,% Mg
i aluminjum), mianowicie jego odlewania, obr6bki
termicznej, odkuwania i t.d. Prace te, dajgc wiele
cennych wskazéwek technologicznych przemystowi,
ujawnity m. in. tez mozliwosci podwyzszenia wytrzy-
mato$ci (na rozrywanie) tego stopu (do 21,8 kg/mm?),
przy réwnoczesnem zmniejszeniu ciggliwosci, oczywis-
cie. Obok tego, odbywajg si¢ badania budowy stopdw
Al z NiiCu oraz 4-sktadnikowych stopéw o sktadzie po-
dobnym do duraluminjum. Te ostatnie prace sg bardziej
skomplikowane, daty jednak réwniez ciekawe wyniki
w kwestji roli jakg one odgrywaja rézne domieszki (m.
in. Cuw Al, oraz Mg, Si), w przebiegu ,uszlachetnienia*
stopu w roznych temperaturach (do 200° ¢ odgrywa
giéwng role pierwszy, ponad 200° C — drugi skiadnik).

Obok tego prowadzone sg badania wptywu wie-
lokrotnego topienia metali, wplywu réznych gazéw na
aluminjum, topione w piecu elektrycznym (jak sig oka-
zuje, bardzo znaczny wptyw wywiera tu woddr, za$
utlenianie 4, nie ma tak wielkiego wplywu na witasci-
wo$ci przetapianego melalu, jakby sig¢ tego mozna
byto spodziewac).

Ze stopdw zelaza wymieni¢ nalezy stop Fe z Cr
i z tlenkiem zelaza. Dla otrzymywania w tych stopach
nalezytej proporcji sktadnikéw, prowadzono tu przez
czas dtuzszy prace nad wytwarzaniem jaknajczystszych
metali. Ciekawe te prace daly wyniki pomy$lne i obec-
nie Laboratorjum wytwarza prawie chemicznie czyste
zelazo w specjalnych tyglach. Nalezy zaznaczy¢, ze
w tej postaci zelaza dotgd nie znano i z tego wzgledu
uwaza¢ je mozna niemal za nowy metal, ktérego wtasci-
wosci sg tu pilnie badane. W podobny sposéb uzysku-
je sie tu obecnie takze czysty chrom i mangan. Szczegol-
ne trudnosci nasuneta budowa w zwigzku z tem odpo-
wiednich naczyn (tygli), zwiaszcza do tlenku zelaza, |
ktory, jak sig okazato, bywat pochfaniany przez §cianki
naczyn z rozmaitych gatunkéw gliny. Dopiero zasto-
sowanie naczyn z czystej] magnezji, o wewngtrznej
powierzchni stopionej zapomocq: tuku elektrycznego,
ysuneto te trudnosci.

Nie mniej interesujgce sg badania (prowadzone
tez w wydziale Techniki) dotyczgce wptywu masy przed-
miotu poddawanego obrébce termicznej. Wptyw ten
przy hartowaniu jest dwojaki: przedewszystkiem harto-
wanie przenika wgtab nie dalej niz na 3 cale, nawet przy
b. intensywnem ochfadzaniu, z drugiej strony, nagrza-
na wewnetrzna cz¢$¢ przedmiotu hartowanego nietylko
nie pozwala ochtadza¢ glebiej lezacych warstw metalu,
lecz przeszkadza ochladzaniu warstwy zewnetrznej
grubszych przedmiotéw. Jako jedng z rad na to, wy-
mienia Laboratorjum uzywanie domieszki chromu do
stali niklowej, wzgl. uzycie jeszcze intensywniejszych
sposobéw ochladzania, albo— stosowanie mniejszej
grubo$ci przedmiotéw hartowanych. '

Inne prace dotyczq wplywu hartowania przy réz-
nych temperaturach na wlasciwosci magnetyczne stali
weglisto-wolframowej, badania wiasciwo$ci i metod
obrébki stali resorowej, badania wilasciwosci mniej
znanych metali i ich stopéw, jak kadmu i berylu
z miedzig (przewodnosé, wyzarzalno$¢ it. p.) iin.

W koncu wspomnimy o pracach majacych na
celu badanie wplywu domieszek w miedzi (tlen, bizmut
iin) i w aluminjum (tlen), badania odlewania pod
ciSnieniem (die casting) stopéw zawierajacych alu-
minjum (tacznie z Die Casting Committee Stowarzysze-
nia Non-Ferrous Metals Research Assoc.), wreszcie
badania stopéw nadajacych sie na fopatki turbin paro-
wych, wéréd ktérych to stopdw najlepsze wyniki data
»Stal nierdzewiejaca“ (stainless steel).

Précz tych licznych prac o charakterze czysto me-
talurgicznym, prowadzi si¢ tu takie obszerne badania
skrawania metali, W szczegdlno$ci, majq one na celu
rzucenie $wiatta na zjawiska odksztalcefl, przesunigc



M 3

w powierzchniach spdjnosci krysztatow, pekania i t. p.
zjawisk, zachodzgcych w poblizu krawedzi tngcej noza.
Do badania uzywa sig tu cienkiej tarczy z badanego
metalu, ktérg obraca sig wolno na tokarce przeciw
ostrzu nieruchomego noza; temu za$ nadaje sie tylko
dwie zmienne cechy: kat zaostrzenia oraz kat ustawie-
nia, Ogdlne pojecie o zjawiskach skrawania przy roz-
nych cechach noza, otrzymuje sig tu drogg rzucania na
ekran obrazu widra i noza; obrazy takie widzimy na
rys. 8 9110, uwidoczniajgcych jak réznie zjawiska te
zachodzi¢ moga. Blizsze rozpoznanie odksztatcen
umozliwia zastosowana przez Laboratorjum ponizsza
nowa metoda badania. Zaraz po zacieciu wiéra (przed
jego odtamaniem) tarcza zatrzymuje sig, wyjmuje z to-
karki i wykrawaz niej wycinek wokoto widra; nastgpnie
szlifuje sie ten wycinek, wytrawia i rozpatruje pod
mikroskopem. Woéwczas wystepujg rézne postacie
odksztatcen, jak to wskazuja rys. 11,12 i 13, na ktérych
wyraznie widzimy pasy odksztalconych warstw w metalu

Rys. 10.
Widok wibra na ekranie.

Rys. 8.

Rys. 9.

naprzeciw ostrza noza (pierwsze dwa rysunki dotyczg
mosigdzu, trzeci— miekkiej stali). Meteda ta, aczkol-
wiek nie data jeszcze konkretnych odpowiedzi na za-
gadnienia skrawania, wrézy jednak wiele ciekawych
wynikéw w dalszym jej rozwoju i zastosowaniu.

W koficu wspomnieé nalezy o szeregu prac doty-
czacych budowy fizycznej metali i ich stopow. Jak wia-
domo, liczne prace, prowadzone w réznych krajach
w ciggu ostatnich dwudziestu kilku Jat, wykryly wiele
faktow rzucajacych pewne §wiatto na budowg krysta-
liczng materji i whasciwosci krysztatow metali i stopow.
W szczeg6lnosci promienie Roentgena staly sig potez-
nym $rodkiem badawczym w zakresie tego zagadnienia
i pozwolity zbada¢ budowg siatek prze§trzennych ato-
mowych réznych metali. Obecnie chodzi o rozszerzenie
zdobytych tg drogg wiadomosci na rozmaite stopy me-
tali i wyjasnienie, jak ukladajg sig¢ atomy ciata rozpu-
szczalnego wzgledem  siatki przestrzennej —roz-
puszczalnika. P. Rosenhain, k_iero“{mk Wydz1a'iu
Metalurgji Laborator. Fizycznego, jest jednym z twor-
c6w teor]i skazenia siatki, ktéra glosi, ze §1atka prze-
twarza sie w stopie na ustréj z atomow roznych cial,
a ze przy zamianie atomu jednego ciata na atom dru-
giego nie zastepujg one siebie zupetnie dokladnie,
pizeto zachodzi skazenie pierwotnego ustroju siatki,
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wigc skurczenie sig jej lub rozszerzenie lub t. p.; skut-
kiem tego powstaje migdzy innemi wzrost oporu ciata
przeciw przesunigciom w ptaszczyznach spéjnosci kry-
sztatdw, wiec wzrost kruchos$ci i twardosct. Potwierdza
to takze praktyka. Wspomniana teorja objasnia tez
wiele innych (prawie wszystkie) wtasciwosci roztwordow
stellkych i nawet zwigzkéw chemicznych pomigdzy me-
talami.

Prace badawcze w tym zakresie byly juz przez
nas wspomniane w sprawozdaniu niniejszem, gdy byla
mowa o dziale roentge-
nologicznym Wydziatu
Fizyki, tam bowiem s3
one skoncentrowane. .
Tam tez wykryto skaze-
nie siatki atomowej w
roztworach miedzi w alu-
minjum, budowe Cu 4l,
i t. d. Miedzy innemi
wynikami prac D-ra Ro-
senhaina {warto wymie-
ni¢, ze, jak dowodza
oue, réznice stopéw Cu

Rys. 12.
Rys. 11 i 12. Mikrofotografje
wiéra mosigznego
podczas skrawania.

Rys. 13.
Mikrofolografja widra stalowego
podczas skrawania.

iZn niesg oparte na réznicach zwigzkéw chemicznych
pomiedzy temi metalami lecz na odmiennej budowie
siatki atomowej miedzi, ktérej odmiany nazywa ten
badacz alotropowemi i ktére zachodzg w zaleznosci
od tego, jaka ilo§¢ atoméw Zn ma w danym wypadku
pomiesci¢ siatka Cu.

Nadto wspomnimy o wytwarzaniu wzorcowych
probek metali chemicznie czystych i stopéw o danej
zawarto$ci §-wej sktadnikéw. Najczystsze metale, wy-
tworzone w opisywanym Wydziale, zawierajq znikome
ilosci domieszek, np. Al zawiera 99,83% 4l, 0,10% S¢
oraz 0,07% Fe. Wyniki te nie zadowalajg jednak Wy-
dziatu i istnieje przypuszczenie, ze uda sig je ulepszy¢
jeszcze; 2elazo udato sig juz otrzymac zupelnie bez
domieszek, z wyjatkiem tylko 0,013 C.

Wreszcie wymienimy ciekawe prace, dotyczgce
mierzenia ilosci ciepta wytwarzajacego sig¢ przy od-
ksztalcaniu plastycznem metali i iloSci zuzywanej na
to pracy.

W Wydziale Metalugji istnieje tez szereg dziatéw
chemicznych. W szczegélnosci mamy tu dziai chemji



metalurgicznej, prowadzacy analizy ilosciowe sto-
pow, dziatchemji ogdélnej, zajmujacy sig takze wy-
konywaniem analiz metali, stopéw i innych ciat (szkto,
wegiel), wreszcie tak zwany dzial chemji lotniczej,
w ktérym badane jest psucie sig tkanin bawetnianych,
zapomoca pomiardw lepkosci roztworu bawelny w roz-
nych rozpuszalnikach; wplyw §wiatta stonecznego na
celuloze; przesycanie tkanin bawetnianych i t.p.

IV. Wydziat aerodynamiki.

Wydziat Aerodynamiki zatozony zostat pézniej od
innych, w r. 1909. Badania prowadzone w nim na wiel-
kich modelach platowcéw, tgcznie z badaniami ptatow-
cow o wymiarach rzeczywistych, ktére sig odbywaja
w innym zakladzie badawczym, lnstytucie Lotniczym
(Royal Aircraft Establishment), dawniejszej wytworni
zwanej Royal Aircraft Factory w Farnborough, dajg je-
dynie mozno$¢ realizacji szybkich postgpow lotnictwa,
jakie widzimy w Anglji.

Jest rzecza zrozumiala, ze Wydziat Aerodynamiki
dat tez wiele korzysci lotnictwu angielskiemu podczas
wojny.

Obecne urzgdzenia Wydzialu sktadajq sie z tunelu
aerodynamicznego o wymiarach okolo 4,2 X 2,1 m,
trzech tuneli o przekroju 0,65 m? dwuch--po 0,37 m?
i jednego—0,28 m?2.

Tunele te sq typu otwartego, to znaczy nie krazy
w nich stale to samo powietrze (jak np. w laboratorjum
Politechniki w Warszawie, w Getyndze i wielu innych
instytucjach kontynentu), lecz wentylator (w najwigk-
szym za$tunelu 2 wentylatory) wsysajgq wcigz powietrze
zzewngtrz, ktére po przejsciu przez kanal wylatuje znow

Rys. 14,
Whnetrzne tunelu aerodynamlcznego.

na sale. Oczywiscie sq tu zastosowane urzgdzenia usu-
wajace tworzenie sig- wirdw w tunelu i zapewniajgce
- mozliwig stalg predko$¢ przeptywu, Wymiary duzego
tunelu pozwalajg prowadzi¢ badania modeli platow-
cow i rozpigtosci skrzydet do 2,5 m. Model taki jest za-
wieszany na drutach i badanie sily nosnej uskutecznia
sig zapomocg pomiar6w wzrostu naprezen w tych dru-
tach, podczas przeptywu powietrza. Widok tunelu z za-
wieszonym w nim modelem platowca daje rys. 14, z kto-
rego mozemy sadzi¢ tez o wymiarach tego urzadzenia.

Dotychczasowe prace Wydziatu Aerodynamiki do-
tyczyly szeregu badari rozmaitych czedci platowcédw:
oporu piatéw, kadtubdw, drutéw, lotek, steréw, spraw.
nosci $migietit, d. Nadto badano catkowite modele
samolotéw wraz ze $miglami, typu tak ladowego jak
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i morskiego. Podobne badania byly tez prowadzone
ze sterowcami w tunelu, jak réwniez na samych sterow-
cach podczas lotu.

Gtéwne badania, od szeregu lat prowadzone, do-
tyczq statecznosci ustrojéw lotniczych i oddajg ogrom-
ne ustugi przemystowi przy projektowaniu samolotow.

[ Rys. 15.
{Urzadzenie do, wyznaczania slrug przeplywu cieczy.

Pozatem badane sg spadochrony, okrgty prze-
znaczone do wzlotéw z nich wodnoptatowcow; nadto
bada sig opér, wytwarzany przez rozmaitej postaciciata.
Ksztalty strug powietrza, przy przeptywie dokota bada-
nego ciata, mogg by¢ utrwalane na odbitce fotograficz-
nej i p6zniej poddawane analizie.

Prowadzone obok tego prace o chakterze bardzicj
teoretycznym majaq m. in. na celu sprawdzanie obec-
nych zatozefi aerodynamiki przez poréwnanie wynikow
obliczen teoretycznych z uzyskanemidrogg doswiad-
czei. Do tej grupy prac nalezy naprz. badanie prze-
ptywu dokota przegrody, w postaci ptytki lub profilu
lotniczego, dla sprawdzenia wynikéw zastosowania teo-

Rys, 16,

Poréwnanie strug wyznaczonych teoretycznie z uzyskanemi do-
swiadczalnie,

rji hydrodynamiki cieczy doskonatej, opartej na ,zasa-
dzie krazenia“ ).

Chodzi wiec tu o sprawdzenie, czy nktad predkos-
ci dokota plytki jest rzeczywiscie taki, jaki wynikatby
z powyzszej teorji (predko$é ponad profilem wigksza
niz pod nim) przy danej sile nosnej.

Dla moznosci latwego zbadania tego zjawiska
w stosunku do profilu o wymiarach skoficzonych, p.
Southwell, kierownik uwazanego Wydziatu, zastosowat
sposob nastepujgcy. Zauwazyl on ze réwnania hydro-
dynamiczne ruchu cieczy doskonalej dokota pewnej
przegrody majq (matematycznie) te samgq postac¢ co réw-

) O zasadzie krazenia p. art. prof. d-ra M, T. Hubera,
P. T. tom 62 (1924), str. 592 i 593,
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nania pola elektrostatycznego dokota przewodnika.
Stad linje statego potencjatu (ekwipotencjalne) takiego
pola odpowiadajg ksztattom strug cieczy doskonatej.
Natej podstawie zbudowano nastepujaca instalacje
(rys. 15). Zbiornik betonowy, o powierzchni 1,5 0,75

m (5X2,5 stép) i gtebokosci ok. 40 ¢m, napetniono .

woda, przyczem wewngtrzne $cianki zbiornika pokryto
powlokg bitumiczng, zabezpieczajgca od przesaczania
sie wody. Po obu dluznych bokach zbiornika ustawio-
no plyty aluminjowe, pomigdzy ktéremi wytwarza sie
pewng (zmienna) réznicg potencjatéw zapomocs matej
pradnicy pradu zmiennego. W $rodku zbiornika usta-
wia sig (storcem) plytke ptaskq lub profil — metalowy
(izolowany).

Do wyznaczenia linji statego potencjalu, uzywa
si¢ dwu elektrod wywiadowczych ze szklanych rurek
z wpojonemi w nie drucikami pla-
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oporu i przeplywu powietrza wokolo sferoidu, prowa-
dzone zapomoca specjalnych urzadzen.

Wreszcie wydziat zajmuje sig.szeregiem innych
zagadnien stosowanych lotnictwa, zwigzanych z praca-
mi ministerstwa wojny, lecz prace te, ze zrozumiatych
powodéw, nie sg ani ogtaszane, ani nie byly pokazy-
wane zwiedzajacym.

VII, Wydziat Hydromechaniki.

Pozostaje nam jeszcze wspomnie¢ o wydziale
ktory nazwaliémy hydromechanicznym. Oficjalna jego
nazwa brzmi zresztg inaczej, mianowicie William
Froude National Tank, gdyz jedynem prawie polem je-
go dziatalnosci jest ogromny basen, nazwany imie- -
niem badacza, ktéry si¢ zastuzyt swemu krajowi
wieloma pracami z dziedziny hydromechaniki.

tynowemi, wystajagcemi na ok. TR
21/ mm wdol. Jedna z tych elektrod — |swmw b

zamocowywa si¢ w pewnym punkcie, :
podczas gdy drugg posuwa w cieczy
tak, by obserwator, opatrzony siu-
chawkq telefoniczng, wigczong (wraz
z amplifikatorem) w obwdd, taczacy
elektrody, nie styszat w niej dZzwieku.
Wéwezas bowiem potencjat obu
elektrod jest jednakowy Laczgc tg
ruchomg elektrode z pantografem,
kopjujgcym jej ruch natablicy, otrzy-
mamy poszukiwang linjg¢ ekwipo-
tencjalng dladanego polozenia elek-

&

trody nieruchomej. Gdy za$ bedzie- " ARG . b ‘

my przenosili tg ostatnig coraz w in- ;
ne miejsce i za kazdym razem wy- b el
znaczali linje st. potencjatu, otrzy- Fhideltol
mamy zesp6! tych linji dla calego
badanego obszaru, przyczem w kofi-
‘cu nalezy zamieni¢ na elektrodg-
nieruchomg sam profil, by wykresli¢ przecinajgce go
linje.

Powyzsze dotyczy przeptywu bez krazenia. By
uzyskaé efekt krazenia, nalezy zamiast izolowania pro-
filu, nada¢ mu pewien potencjatw stosunku do elektrod.

Doswiadczenia te wykazaty, iz hydrodynamika
wspotczesna daje stosunkowo bardzo doktadne wyniki,
jak to widzimy naprz. na rys. 16, przedstawiajgcym
strugi wed}. obliczen dla cieczy doskonatej (linje ciggte)
oraz uzyskane doswiadczalnie (linje przerywane) dokota
plaskiej plytki, pochylonej pod katem 45° przyczem
nalezy zaznaczy¢, ze miarodajnym jest tu charakter
obu rodzai strug, nie chodzi za§ o zlewanie sie obu
linji na catej diugosci.

Wracajac do badan tunelowych, wspomnimy o do-
$wiadczeniach z modelami samolotéw bez Smigiet oraz
ze §migtami, nieruchomemi (warunki lotu §lizgowego po
zatrzymaniu silnika) i ruchomemi(obracanemi zapomo-
cq malego silnika 3-fazowego), przy réznych ilosciach
obrotéw i rézn. pochyleniach platowca (wznoszenie
si¢). Porownanie wynikéw badan modeli i ptatowcow
rzeczywistych moze da¢ réwniez ciekawe dane o dosta-
tecznosci badan modeli.

Co sie za$ tyczy badan sterowcéw, to w ostatnich
latach dotycza one gléwnie sprawy naprezen w szkie-
lecie statku powietrznego oraz wyjasnienia kwestji
zmiennosci oporu czotowego przy zmianach prgdkoscei
lotu. Do tej kategorji prac nalezq tez obszerne badania
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Rys. 17. Basen do badan oporéw statkow.

Basen ten zbudowano w r. 1911 z sum ofiaro-
wanych przez osobe prywatng (p. Yarrow), w kwocie
20001, st., nabadania oporu statkéw oraz ulepszerl ich
ustroju i napedu. Pewne pojecie o basenie daje po-

wyzszy rys. 16. Rozmiary jego sa nastepujace: powierz-

chnia: ok. 150X90 m, glebokosé 38 m.

Modele statkéw sg poruszane w basenie zapo-
moca suwnicy, o napedzie elektrycznym, umieszczonej
w poprzek basenu na wdézkach, biegngcych wzdtuz brze-
gow. Urzadzenie to daje moznos¢ utrzymania stalej
szybkosci plynacego modelu na znacznej diugosci
basenu. Przyrzady do wyznaczania oporu czolowego
okretu idoin. pomiaréw mieszczg sig na srodkowym po-
mo$cie suwnicy. Modele okretow sg wykonywane
z parafiny, droga odlewania w formach i obrébki na spe-
cjalnych maszynach, doktadnie wedlug zarysu projek-
towanego statku. Uzycie parafiny do wykonywania
modeli daje mozno$é szybkiego ich przygotowania
i réwnie szybkich ewentualnych zmian ich postaci,
stosownie do danych, uzyskiwanych droga doswiad-
czen. Serja wigc badan okretu, sktadajgcych sig z wy-
znaczenia oporéw przy réznych predkosdciach i daja-
cych podstawy do obliczen niezbgdnej mocy maszyn
okretowych, moze by¢ wykonana w ciggu tygodnia
(wliczajac juz w to wykonanie modelu).

Urzadzenie basenu daje nawet moznos¢ wytwa-
rzania w nim fal, w celu badania ruchu okretéw na
morzu podczas burzy; nadto moze by¢ ustawione
sztuczne dno w basenie, by mé¢ bada¢ opor na piyt-
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kiej wodzie. Wreszcie prowadzone sq badania §migiet
i modeli statkdw zaopatrzonych w obracajgce si¢ Smigita,
todzi dla hydroplanéw, wodnoslizgowcow, todzi pod-
wodnych, ruchu torped i min i w. in.

. Badania na basenie sg uzupeiniane badaniami na
okretach, podczas ich ruchu. Tak wiec niedawno od-
byta sie wyprawa pracownikéw Wydziatu na kanal Sue-
ski celem zbadania warunkéw sterowania okrgtu na
plytkiej wodzie, réwniez grupa badawcza jeidzila
w okresie burzy, by przestudjowa¢ wplyw fal i porow-
na¢ wyniki z doswiadczeniami w basenie.

Szereg badan dotyczacych wplywu ksztattu i wy-
miaréw kadtuba okretéw handlowych na opdr statku,
wptywu fal na moc zuzywang na naped, sterowania
i manewrowania, $§migiet i t. d. dat duzo cennych wy-

nikéw i budowane na ich podstawie okrety wykazaty
mniejsze zuzycie wegla.

Powyzszy opis poszczeg6lnych Wydziatéw Naro-
dowego Laboratorjum Fizycznego w Teddingtonie,

- aczkolwiek dos¢ rozwlekly, daje tylko ogdlnikowe po-

jecie o organizacji i pracach tej Instytucji. Prace te
s tak obszerne i obejmujg tak wielkg ilo$¢ réinorod-
nych zagadnien, ze niesposob streéci¢ je wszystkie dos¢
doktadnie i zwiezle.

To tez, z koniecznosci, musieliémy poprzesta¢ na
ten, nie wyczerpujgcem tematu sprawozdaniu, by cho¢
pobieznie zanotowadé to, co udato si¢ nam dowiedzie¢
o instytucji, majacej wielkie znaczenie dla techniki
i przemystu Anglji.

Drogi kotowe w Stanach Zjedn. A. P.

Napisat inz. 8. Manduk, Buffalo.
(Cigg dalszy do str. 29, Ne 2 1. b)),

BUDOWA NAWIERZCHNI.

orona. Droga makadamowa powinna miec
korone, aby woda fatwo mogla sptywaé, za$
pobocza drogi powinny mieé ten sam spadek
co i makadam, a nawet troche wickszy.

Dla drogi, ktdéra ma 16 st6p szeroko$ci lub nieco
mniej, Srodek na 5 !/, cala wyzszy anizeli boki uwa-
zany jest za dostateczny, dajac w ten sposob wznie-
sienie korony ?/, cala na stope. Przy drogach szer-
szych, korong buduje sig liczac !/, cala na stopg (oko-
to 4%), a sam wierzchotek zaokragla sie nieco.

Grubo$§¢ warstw. Poniewaz zuzycie drogi na
srodku jest wieksze anizeli po bokach, mozna osiggna¢
pewng oszcz¢dno$é, zmniejszajac grubo$¢ warstwy
tlucznia na brzegach drogi.

Warstwe luzno utozonego ttucznia, o ile jest zbyt
gruba, trudno réwnomiernie walcem ugnie$¢ i dlatego
drogi budowane sq zwykle z dwéch Jub trzech warstw,
walcujac kazda z nich osobno,

Gdy tluczen jest rozgarniety, przestrzenie po-
migdzy kamieniami przed walcowaniem wynosza
40% — 50%. Po przejsciu walca, ttuczen ugniata sig
i przy dobrej robocie mozna liczy¢, Ze zredukowanych
zostanie 30% — 40% pustych przestrzeni. Aby wigc
otrzymac droge, ktéra po wykorficzeniu powinna miec
warstwe na 6 cali gruba, trzeba ulozy¢ 8!/, cala grubg
warstwe luZznego tlucznia, nie wliczajgc materjalu wig-
z3cego. Nalezy réwniez bra¢ pod uwagg, ze pewna
czg8¢ tlucznia zostanie jeszcze wcisnigta w profil fun-
damentu.

Grubodci warstwy makadamu
stosowane w stanie Massachusetts.

Dolna warstwa Gérna waistwy Grubo$é¢ ogdlna

w $rodku [po bokach | w §rodku {po bokach | w §rodku ‘po bokach
cali cali cali cali cali | cali
| f
4 24/, 2 11/, 6 1 4
24/, 21/, 1/ 1, 4 -4
4 ) 2 11/, 6 24,
2 | w1 |4 2/,

*) Kamien rozrzucony jest mozliwie cienko,

W stanie Massachusetts, gdzie jest najwigcej drég
makadamowych, fachowcy uznali, ze jednakowa war-
stwa ttucznia na calej nawierzchni nie jest konieczna ze
wzgledu, iz warunki lokalne nie wymagaja tego. Tabe-
la powyisza wykazuje ilo§¢ warstw i grubosé warstwy
ttucznia, jaka jest przewaznie uzywana w tym stanie.

Stosunek podany w dwdch ostatnich jej wierszach
jest rzadko uzywany, z wyjatkiem gdy zajdzie potrze-
ba zmiany zuzytej nawierzchni na nows.

Materjal wigzacy, sktadajacy si¢ z pytu kamien-
negoidrobnych odtamkdw (t. zw. miatu), ktére przecho-
dzg przez 1/, — !/, calowe oczka sita, nie jest liczony
jako warstwa. Nadmiaru jednak materjatu wigzacego
nie nalezy nigdy naduzywac; ma on bowiem tylko za-
petni¢ przestrzenie pomiedzy kawatkami tlucznia i lek-
ko przykry¢ jego gérng warstwe.

W stanie Massachusetts mial rozgarnia si¢ dopie-
ro po zwalcowaniu dwo6ch warstw tlucznia. Wtedy
mial rozrzuca sie cienkg warstwg i tryskacz zrasza
go obficie, przyczem jest on zmywany i porywany
w szczeliny przez wode wsigkajacqa w warstwe thucz-
nia. Przy tej metodzie warstwa miatu rzadko kiedy jest
grubsza od 1 cala.

Gliny, itu lub podobnego rodzaju materjatéw nie
nalezy nigdy uzywaé do wypetniania szczelin pomig-
dzy kamykami, '

UKLADANIE TLUGZNIA.

Gdy drenowanie jest ukoficzone, profil wyréwna-
ny, uksztaltowany i przywalcowany, mozna zaczyna¢
rozrzucanie thucznia.

Dolna warstwa. Jak juz wyzej wspomnielis-
my, grubszy tluczen, (@ wiec na 11/, do 2 1/, cali)
rozgarnia sig najprzéd. Tiuczen nie powinien by¢ nigdy
narzucany kupami na profil drogi, gdyz przez to dolny
profil zbija sie zwykle w tych miejscach i tworzy sig
przez to niewzruszalna skorupa, powstaja dzieki temu
nieréwnosci na drodze, ktére rychlo na jaw wystepuja
z chwilg rozpoczecia ruchu kolowego. Grubos§é na-
rzuconej warstwy oznacza sie sznurkiem Jub kotka-
mi drewnianemi, stosownie do 2zgdanej wysokosci,
a w koricu thuczen wyréwnywa sig¢ przed walcowaniem
grabiami.

Po rozgarnigciu pierwszej warstwy na dlugodci
okoto 100 st6p, mozna zaczgé walcowanie, Walcowanie
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trzeba rozpoczynaé od brzegu makadamu, wjezdzajac
kotami walca na kilka cali na pobocze drogi. Gdy ta
czg8¢ ttucznia przestanie sie uginaé pod nogg czlo-
wieka i jest niewzruszalna, walec przechodzi na drugg

Rys, 20. Tluczeh jest zsypywany 2z magazynu-skrzyni wprost
do samochoddw cigzarowych.

strone drogi i operacja powtarza si¢ tutaj w podobny
sposéb. Gdy obydwa brzegi sg wygtadzone i zwigZle
ubite, dopiero wtedy wa-
lec zaczyna pracowac

PRZEGLAD TECHNICZNY

wystgpowala ona na powierzchnig przy przejscin wal-
ca, co wskazuje, ze szczeliny sq dobrze nig na-
sycarne.

Nieréwnosci w warstwie gornej nie nalezy nigdy
wyrownywa¢ mialem wigqzgqcym, lecz tym samym thucz-
niem, z jakiego robiona jest lub tez byta warstwa gor-
na. Wyglad drogi zalezy bardzo od zrecznoscii umie-
jetnosci mechanika, ktéry kieruje walcem.

Malkadam, choéby jaknajmocniej zwalcowany, nie
daje odrazu stalej i trwalej powierzchni i przez pe-
wien czas hacele podkéw konskich bedq zostawialy
§lady; dlatego tez droge nalezy walcowaé w ciggu po-
stepu robot jaknajczesciej, a nawet powtarza¢ w mia-
re potrzeby te czynno$é i na odcinkach juz ukon-
czonych.

Pobocza. Chociaz powierzchnia makadamu be-
dzie gladka i dobrze zbudowana, droga nie robi dobre- °
go wrazenia, jezeli boki jej sq zapuszczone i Zle utrzy-
mywane, Wszelkie $miecie, resztki ziemi i ttucznia po-
winny by¢ wywiezione, zaglgbienia wypelnione i wy-
réwnane, a gdzie tylko mozna zasiana trawa, niepo-
trzebne za$ krzaki wycigte i wykopane.

Natomiast istnienie drzew przydroznych nalezy
goraco popiera¢, gdyz rzedy drzew lisciastych, dobrze
ocieniajgcych, przyczyniaja sig nalezycie do trwalosci
drogi, gdyz zmniejszajg wyparowywanie wilgoci z ma-
kadamu w czasie cieplejszych miesigcy.

Fachowcy dowodzg, ze w obecnym czasie naj-
wiekszg szkode wyrzgdza nawierzchniom makadamo-
wym ruch samochodowy. Kota stalowe lub zelazne wo-

w kierunku $rodka na-
wierzchni.

Jezeli chodzac Ppo
zwalcowanej powierzch-
ni noga tiucznia nie
wzritsza, nalezy uwazac,
iz ubicie jest wystarcza-
jace. Nier6wnosct po-
wstate po walcowaniu
wyréwnywa sig narzuce-
niem dodatkowej ilosci
ttucznia, ktérg znowu
przywalcowaé nalezy, 1
tak . postepuje si¢ do
chwili, az warstwa dolna
jest zupeinie gtadkai pra-
wie réwnolegla do osta-
tecznie  projektowane] i
powierzchni.

Go6rna warstwa.
Po zwalcowaniu okotfo

100 st6p diugiej warstwy
dolnej, mozna teraz na
nig rozgarniac¢ drugg war-
stwe—gérna, ktéra skla-
da sie z drobniejszego
ttucznia, a wigc okoto 11/, cala S$rednicy, ktorg
walcuje si¢ w ten sam sposéb, jak warstwg po-
przednig. Po ubiciu nowej warstwy, rozgarnia sig po
wierzchu materjat wigZacy, przyjmujac wysokcsé 1cala
przy 6-calowej grubosci obu uprzednio narzuconych
i uwalcowanych warstw ttucznia. sz zZraszajacy po-
stepuje przed walcem i polewa powierzchnig tak obfi-
cie, aby miat zostal mozliwie caly zmyty w szczeli-
ny. Droga powinna byla tak nasigknigta wodg, aby

Rys. 21,

Walec typu lokomotywy,

z0w zwyczajnych rozcierajg powierzchnig thucznia' na
pyl, ktéry moze zastepowa¢ materjal wigzacy, gdy
ten bywa wydmuchiwany przez wiatr lub jest zmy-
wany wodg deszczowg. Gdy nawet materjal wigzg-
cy jest rozluzniony i pojedyncze kamienie wystepuja
na powierzchnig, mozna temu zaradzi¢, posypujgc po-
wierzchnie warstwa grubszego piasku, ktdry predko zo=
staje przez zwykly ruch kolowy wcisnigty w szcze-
liny i zapobiega chropowatosci drogi, lecz szybki
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ruch samochodowy wywiera zupelnie inny wplyw. Na rynku amerykanskim istnieje obecnie kilka
Wielkie opony gumowe na kotach stosunkowo ma- typéw walcow-lokomotyw (steam roller) (rys. 21),
fej s$rednicy, wywieraja ssacy wplyw na materjat jak réwniez walcéw motorowych (motor roller),
napedzanych najcze$ciej gazoling.
Walce nowszej konstrukcji sa za-
opatrzone w oskardownice zwykle
lub pneumatyczne (steam pressure
scarifier), stuzace do tamania i zry-
wania starej nawierzchni makada-
mowej,betonowejit.p. (rys.22),a nie-
ktorez nich sg znow tak zbudowane,ze
do két bocznych moga by¢ przymo-
cowywane silne kotki stalowe, ktore
nadaja lepszy uchwyt i ktdre
w razie potrzeby stuzg roéwniez do
zrywania starej, zuzytej nawierzchni.
Niekt6re walce sg zaopatrzone w do-
datkowy mechanizm, dzieki ktéremu
moga dostarcza¢ sity napedowej do
uruchomienia réznego rodzaju ma-
szyn, jak np. thikarek, naladowy-
waczy i t. p. Walec moze tez byé
z korzyscig uzyty jako sita pocia-
gowa, a wigc jako traktor, do dragi
ziemnej, struga drogowego lub in-
nych maszyn drogowych, jak réw-
niez do ciggnigcia szeregu wozéw
doczepnych, wypetnionych réznego
rodzaju materjatem budowlanym.

Wozy zraszajace (Sprin-
kler). Przy walcowaniu ttucznia,
powierzchnia jego powinna byé
stale zraszana woda, do czego stuzg

Rys. 22. Walec typu lokomotywy zaopatrzonej w oskardownlcg specjalne wozy. Zwykle wystarczy
do zrywania nawlerzchni makadamowe;j, ]eden takiwédz ze Zbiomikiem’ posia-
dajacym pojemnos$é¢ 450 — 600 ga-
wigzacy droge. Kleby kurzu wznosza sie jak chmury lonéw. Kota u tych wozéw powinny mie¢ szerokie
w powietrze i materjal wiazacy rozwiewany zostaje na obrecze, ktére przez to sg bardzo pomocne do ugnia-
przylegajgce do drogi pola. Stad
powstaje zubozenie drogi w mater-
jatl wiazacy, a stad znéw roz-
luZznienie ttucznia i chropowatoscé
powierzchni. Dla zapobiezenia temu
i usunecia tumandéw kurzu, kidre
tak dokuczajg okolicznym mieszkan-
com, zaczeto stosowaé rozmaite
Srodki, ktdre majq na celu ufrzyma-
nie thucznia w stanie zwieztym. Smo-
}a weglowa i oleje z domieszka as-
faltu daty najlepsze rezultaty,

MASZYNY UZYWANEIPRZY BUDOWIE
NAWIERZCHNI.

Walec (Roller). Doswiadcze-
nia wykazaty, ze najlepiej i najpre-
dzej robot¢ skonsolidowania ttucz-
nia wykonaé¢ mozna tylko walcem -
parowym lub motorowym i dlatego Rys, 23. Stara nawierzchnia makadamowa jest zrywana i ladowana na wozy
tez walce konne wyszly obecnie juz ZApHTEn, SERCTHINAL TrRSZYT).
zupelnie z uzycia. Walec 10 —12 ¢~
uwazany jest za zupelnie dostateczny dla drég wiej- tamia makadamu, gdyz waskie kota pozostawialyby
skich, biorac przytem ito pod uwagg, ze kanaly prze- po sobie bruzdy.

plywowe, jak tez i mosty, mogg by¢ zbyt stabe dla Obecnie w powszechne uzycie wchodza motorewe
ciezszych walcpw. wozy zraszajgce.
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UTRZYMANIE | NAPRAWA DROG:EMAKADAMOWYCH.

Niektorzy twierdza, ze prace nad utrzymaniem w do-
brym staniedrég makadamowych po-
winny rozpoczynag si¢ od dnia kiedy
droga zostata wykoniczona, i z pew-
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wowczas po zwalcowaniu droga przybiera postac jakby
nowej. Qdy staryi zuzyty makadam ma byé zasta-
piony drogg o nawierzchni twardej, wéwczas na-

nych wzgledéw twierdzenie to jest
stuszne. W pierwszych paru latach
utrzymanie nawierzchni wymaga
niewiele pracy. Z biegiem jednak
czasu makadam oczywiscie zuzywa
slg i pawierzchnia wymaga napra-
wy. Srodek drogi zuzywa sie predzej,
podczas gdy boki majg sktonnosé
do utrwalania sie w miare jak osta-
bia si¢ $rodek. Wtedy nawierzch-
nia powinna by¢ wzmocniona $wie-
zym materjalem i w tym celu trzeba
uzy¢ ttucznia jaknajlepszego gatun-
ku. Na $rodek drogi nie nalezy na-
sypywaé grubiej ttucznia jak na 3
cale, a na bokach ttuczer rozgarnia
sie tak cienko, jak to jest tylko mo-
zliwe. Przedtem dobrze jest droge
nieco  wzruszy¢ lub ponacina¢

zwyklg oskardownica, albo silniej-
szej konstrukeji (P. T. 1924, str.391).
Nowa warstwa ttucznia, pomieszana
ze starg, powinna byé nalezycie
uwalcowana, Poprawki nawierzchni w taki sposéb do-
konywane nie s3 kosztowne, o iie fundament jest

Rys. 24.

trwaly a tluczed fatwo sig taczy ze starg nawierzchnig;

Maszyna do zrywania starej nawierzchni makadamowej.’

wierzchnia jego jest zrywana zapomoca oskardownic

lub specjalnych maszyn (rys. 23 i 24), a tluczen

oczyszczany 1 zuzywany do budowy nowej nawierzchni.
(d. c. n.).

Przemyst Polski i Technika w r. 1924.

Ponizsze artykuly owietlaja, stan przemystu chemicznego oraz gospodarki i techniki ko-
lejowej w Polsce. Stanowig one dalszy cigg wiadomosci podanych pod tym tytulem w zeszytach
112 ,Przegladu® i obrazujgeych stan innych dziedzin techniki i wytwdrezosoi krajowej w 1. ub.

Stan przemystu chemicznego w Polsce
w1, 1924.

Kryzys, panujacy w ubieglym okresie czasu
w caloksztalcie naszych stosunkéw gospodarczych,
odbit sie dotkliwie na wytworczoéci chemicznej. Roz-
norodno$¢ produkcji, tak charakterystyczna dla prze-
mystu chemicznego, powoduje jednakze Ze przezywa-
ne przesilenie odbito sig niejednakowo w poszczegdl-
nych galeziach tego przemystu.

Najmniej pomy§lnie wlozyly si¢ warunki w dzie-
dzinie fabrykacji sztucznych nawoz6 w. Niskie ce-
ny produktéw rolnych w pierwszej potowie roku i brak
gotéwki u rolnikéw wywotaly wstrzymanie sig ich od
czynienia zakupéw. Jesienny sezon superfosfatowy za-
wiodl catkowicie; wielkie zapasy pozostaly na sktadach.
Podobnie —azotniak, wytwarzany w Chorzowie, znalazt
zbyt tylko czeciowy, przedewszystkiem w zachodnich
ziemiach polskich. Natomiast sole potasowe eksploato-
wane w kopalniach Kalusza i Stebnika (produkcja
w pierwszem potroczu 1924 przewyzszyla 30000 ?),
zuzyte zostaly catkowicie w kraju.

(Przyp. Redakcji).

Produkcja superfosfatu wyniosta w r. 1924 oko-
to 145000 ¢, sprzedano jednak zaledwie 730500 ¢.
Produkcja azotniaku w I-szem poélroczu stanowila
30000 ¢ z czego ok. !}/, wywieziono zagranicg.

: W zwiazku z ospalym sezonem superfosfatu, wy-
raznie dat si¢ odczué nadmiar kwasu siarkowego, ktéry
w Polsce gtéwnie jest otrzymywany w gérno$laskich
prazelniach blendy cynkowej — jako produkt uboczny.
Produkcja w r. 1924 wyniosta ok. 250000 # kwasu
50° Bé. Przemyst gérno§lgski, nie mogac zuzy¢ kwasu
w fabrykach superfosfatu, szukal ujscia w eksporcie
oraz w wytwarzaniu siarczanu glinu. Ceny jednak kwa-
su gérno$lgskiego ksztattowaty sig coraz nizej i dopro-
wadzity stopniowo do zamkniecia wszystkich (oprécz
jednej, warszawskiej) fabryk kwasu, uzywajacych piry-
téw jako surowca.

Przemyst oparty na soli réwniez odczuwat
trudnosci zbytu, co jest tatwo zrozumiate wobec wyso-
kiej ceny soli u nas, w poréwnaniu naprz. z Niemcami.
Szczeg6lnie trudno bylo znalezé nabywcéw na sél glau-
berska; natomiast kwas solny, zwtaszcza w drugiej po-
towie roku, by} kupowany chetnie—rozpoczgto bowiem
wéwczas produkcje kwasu bez zawartosci arsenu. Pro-
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dukcja sody amonjakalnej i kaustycznej wyniosta w r.
1924 ok. 60000 £. Powazng czeS¢ tej produkcji trze-
ba byto wywieZ¢ zagranice, wobec stabego zapotrzebo-
wania w kraju.

Epokowem wydarzeniem w polskim przemy§$le
chemicznym bylo rozpoczecie latem fabrykacji synte-
tycznego amonjaku w Chorzowie, a péZng jesie-
nig—uruchomienie produkcji kwasu azotowego—drogg
utleniania. Azotniak (otrzymany z weglika wapnia i azo-
tu) jest rozktadany wodg i daje amonjak, ktéry po dokta-
dnem oczyszczeniu podlega utlenianiu t. zw. katalitycz-
nemu. W rezultacie otrzymuje sie rozcieficzony kwas
azotowy. Zamiarem fabrykacji chorzowskiej jest pro-
dukowanie azotanéw (saletry) ewent. w mieszaninie
z solami potasowemi.

W dziedzinie przerobu smoty weglowej zano-
towac¢ nalezy pewne postepy fabrykacji p6t-produktow
organicznych. Gdy do niedawna prawie wszystkie pro-
dukty przejsciowe do wytwarzania barwnikéw trzeba
byto sprowadza¢ z zagranicy, teraz juz ok. 402 zapotrze-
bowania pokrywa sig¢ w kraju. Szereg owych pétproduk-
téw zostal niedawno powiekszony przez beta-naftol.
Natomiast fabrykacja samych barwnikéw walczyta
z wielkiemi trudno$ciami—wskutek zastoju w przemy-
$le widkienniczym.

Wytworczoéé Srodkéw wybuchowych rozwija
sie w Polsce dos¢é pomyslnie. Do kilku przedsiebiorstw
gérnoglgskiclh, fabrykujgcych eksplozywy dla potrzeb
gérnictwa, przybyta fabryka pod Tomaszowem, produ-
kujaca trojnitrotoluol, oraz rzadowa fabryka prochéow
w ziemi radomskiej. Fabryka piroksyliny w Sochacze-
wie ma by¢ w krétce uruchomiona.

Przemyst suchej destylacji drzewa, dla kté-
rego niezbedne s3 powazne $rodki na zakup surowca,

walczyt z wielkiemi trudnosciami finansowemi. Zastoso.-

wanie w Niemczech syntetycznej metody wytwarzania
alkoholu metylowego jeszcze bardziej pogorszylo po-
fozenie przedsiebiorstw destylujacych drzewo.

Produkcja sztucznego jedwabiu, $cisle wszak
zalezna od polozenia przemystu wiékienniczego, jest
dzi§ w sytuacji niedogodnejzinnego jeszcze powodu: wy-
sokie ceny spirytusu, niezbg¢dnego do tej wytwdrczosci,
wplywaja na obnizenie zdolno$ci konkurencyjnej prze-
mystu polskiego. Przemyst farmaceutyczny oraz
kosmetycziy rozwija sig wzglednie pomyslnie, idac $la-
dem Zachodu, a wigc produkujac coraz wiecej t. zw.
specyfikow.

W przemyS$le ttuszczowym zpowodzeniem zasto-
sowano metode Krebitza rozszczepiania ttuszczow; roz-
poczgto réwniez budowe rafinerji olejéw roslinnych,
co pozwoli na zaprzestanie ich importu. Jednakowoz
surowce dla przemyshu ttuszczowego, a wisc do wytwa-
rzania mydet, margaryny i t. d.,, w dalszym ciggu sq
przewaznie sprowadzane z zagranicy.

Mozna z zadowoleniem stwierdzi¢ uruchomienie
w roku ubiegtym nowych placéwek przemystu chemicz-
nego: fabryki klisz fotograficznych (jedynej w Pol-
sce) w Poznaniu oraz -fabryki celuloidu w Toruniu,

Badania zasob6w naturalnych, interesuja-
cych przemyst chemiczny, posunely si¢ nieco naprzéd.
Fosforyty nadniestrzanskie zaczynajg juz odgrywac pe-
wng rolg, jako surowce do nawozow fosforowych. Zwigzki
baru, obficie zalegajace okolice Kielc, znajda tez wkrét-
ce zastowanie w przemySle krajowym. Piryty nato-
miast, wydobywane wprawdzie w Zaglebiu Dabrow-
skiem, znajduja si¢ w gatunku niezupetnie odpowia-
dajgcym potrzebom produkcji.

Interesy gospodarcze oraz wzgledy obrony Pan-
stwa wymagajg stworzenia w Polsce niektérych nowych
gatezi wytworczosdci chemicznej. Na pierwszem miej-
scu trzeba wymienié: synteze amonjaku z pierwiastkow
oraz fabrykacje chloru ciektego.

E. Treplka, prof. i T. Zamojsii, inz.

Koleje Polskie w r. 1924.9

Ubiegty rok 1924 byt w dziejach kolejnictwa pol-
skiego rokiem przetomowym ze wzgledu na ustalenie
waluty. Skazane w ciggu szeregu lat inflacji pienig-
znej na bezplanowo$¢ gospodarki finansowej i nieunik-
nione deficyty, pokrywane dotacjami Skarbu, P. K. P.
w roku 1924 zdotaly oprze¢ swoja gospodarke na sta-

tych taryfach, wprowadzi¢ preliminarze miesi¢czne

i unikna¢ deficytu.

W budzecie wydatkéw zwyczajnych (eksploata-
cyjnych) preliminowano na rok 1924 848 611 438 zt.,
wydano 735000000 zi. W budzecie wydatkéw nad-
zwyczajnych (inwestycje) preliminowano 89 000 000 zt.,
wydano 89 750 000 zt.

Na pokrycie tych wydatkéw uzyte zostaty wply-
wy z przewozow i innych Zrédel zwyczajnych w sumie
751 200000 zi, oraz wptlata Ministerstwa Skarbu —
63 000 000 ztotych na rachunek realizacji wypuszczo-
nej w roku 1924 pierwszej serji pozyczki kolejowe;j.

Tym sposobem P, K. P. zdotaty pokry¢ w r. 1924
ze swoich dochodéw wydatki eksploatacyjne i oprécz

. tego uzy¢ na inwestycje 16 000 000 zi.

Brakujaca na inwestycje suma zostata zaczerpnig=-
ta z sumy 40 000 000 zt., udzielonej P. K. P. w poczat-
ku r. 1924 na fundusz obrotowy, tytutem pozyczki
zwrotne;j.

Ten dodatni wynik finansowy osiggnieto nie ba-
czac na to, ze rozwijajace sie w ciggu 1924 r., skutkiem
reformy finansowej, przesilenie gospodarcze nie sprzy-
jato rozwojowi przewozéw.

Ztozylo sig na to ustalenie w poczatku roku taryf
na poziomie niemal przedwojennym i wyzyskanie za-
paséw materjatdw 1 inwentarza, nagromadzonych
w okresie inflacji, jak réwniez zarzadzone oszczedno-
$ci, a wsréd nich pewna redukcja personelu.'

Dtugo$é szlakéw normalnotorowych sieci P. K. P.
wyniosta ku koricowi r. 1924 — 16 968 Im, z czego 30%
o torze podwéjnym,

Liczba personelu — 105000 pracownikéw etato-
wych i nieetatowych i 103000, robotnikéw tacznie z ro-
botnikami czasowemi i sezonowemi, razem 202000
080D, t. z. 12,3 0s6b na kilometr?).

Ogétem przewieziono 133250 000 oséb i 79750000
ton tadunkéw, wykonywujac 49 750 000 pociggokilo-
metréw osobowych i 33500000 pociagokilometréw
towarowych. Tym sposobem ruch osobowy na P. K. P.
w 1924 r. przewazat, tak samo jak lat poprzednich, co

) Wobec krétkoSci czasu ubieglego od kofica roku, nie
wszystkie cyfry sprawozdawcze mogty by¢é ustalone; cyfry te zo-
staly podane w zaokragleniu, dostatecznem dla nalezytej oceny
odpowiednich danych,

*) Przed wojng bylto na km kolei: zaboru rosyjskiego . 13,2

»  nlemieckiego 10,5

»  austrjackiego 10,2

przecietnie 11,3.

Jezeli uwzglednlmy 8-mio godzinny dziei roboczy i'odbu-

dqwe, to wypada, ze wbrew ogélnethu mniemaniu, P. K. P. nie
mialy w 1924 r. wielkiego nadmiaru personely, QLT
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$wiadczy o matem uprzemystowieniu kraju i jest przy-
czyng zasadniczg matej stosunkowo rentownosci kolei.
Przewieziono wagon6éw towarowych:
zaladowanych zatadowanych

w kraju zagranicg razem

Styczen 281774 65 865 347 639
Luty 284132 56 224 340 356
Marzec 312763 79785 3925418
Kwiecien 289511 73032 362543
Maj 339061 64480 403 541
Czerwiec 274280 53416 327 696
Lipiec 291092 61832 357 924
Sierplen 248757 52031 300788
Wrzesien 334 368 834927 418295
PaZdziernik 434095 98921 533016
Listopad 402179 90 596 492775
Grudzien 344 000 84 000 428000

3836012 864 109 4700121

~ Z tabeli tej widaé, ze najwiekszy wptyw przesile-
nia gospodarczego na zatadowanie byt w czerwcu, kie-
dy przewieziono wagonéw o 33°/, mniej niz w czerwcu
roku 1923 — 484 853.

Od czerwca, pomijajac sierpier z powodu strajku
na Goérnym Slasku, ruch stale wzrasta, a ozywienie
jesienne jest stosunkowo wieksze niz w roku 1923.
Wreszcie znamienny jest staly wzrost liczby wagonéw
tadowanych, otrzymanych z zagranicy.

Pod wzgledem sprawnosci technicznej, rok 1924
wykazuje dalsze polepszenie.

Podktadéw zamieniono 3200000 sztuk, z tego
miljon debowych i 1600000 sosnowych nasyconych,
a uruchomienie 7 nasycalni zapewnia nadal mozno$é
stosowania sosnowych podkladéw wytqcznie w stanie
nasyconym. Tym sposobem rozpaczliwy po wojnie
stan podktadéw na P. K. P. zostal doprowadzony do
normy.

Stan zuzycia szyn pozostawia jeszcze wiele do
zyczenia, ale w 1924 r. wymieniono szyn na 245 km
toru w linjach gtéwnych, rozpoczynajac program przy-
$pieszonej wymiany zuzytych szyn wogdle.

Odbudowe zniszczenia wojennego doprowadzono
w mostach do 40%, w dworcach — 569, domach miesz-
kalnych — 89%, magazynach —&7%, wodociagach — 63%,
parowozowniach — 64%, urzadzeniach elektrycznych —
80% stanu zniszczenia. Pozostaje zatem jeszcze dosyé
znaczna liczba prowizorjéw powojennych, wplywaja-
jacych ujemnie na ogdlng sprawno$é kolei.

Inwestycje budowlane w r. 1924, ze wzgledow
.oszczednos$ci, ograniczono tylko do dalszego ciggu ro-
b6t najwazniejszych. Nalezg tutaj: 1) zwigkszenie
przelotnosci linji Warszawa—Sosnowiec do 50 par po-
ciggdéw dziennie, a w tem rozbudowa stacyj: Sosnowiec,
Dabrowa, Lazy, Piotrkéw, Koluszki iinne, a przede-
wszystkiem stacji Czestochowa; 2) dalszy cigg prze-
budowy wezta warszawskiego w zakresie nader ograni-
czonym; 3) wzmozenie sprawno$ci linij wojennych:
Lublin—Rozwadéw, Betzec—Rejowiec, Sokal —Wito-
dzimierz Wolyniski do wymagafi ruchu pokojowego.
4) budowa dworca na stacji Gdynia. 5) rozbudowa
stacyj granicznych i weztowych na Gérnym Slazku
oraz 6) budowa nowych Iacznic i warsztatéw tamze,
wreszcle 7) dalszy cigg budowy warsztatéw wagono-
wych w Pruszkowie i parowozowych w Konskich i inne.

Roboty te bynajmniej nie wyczerpujg potrzeby
inwestycyj na istniejacej sieci P. K. P., musialy by¢
jednak okrojone do kredytéw inwestycyjnych bardzo
ograniczonych w dobie reformy finansowej w Panstwie.
Znacznej czesci tych kredytéw uzyto na zakup nowego
taboru w celu dotrzymania w granicach mozliwo$ci
dawnych zobowigzafi umownych, zaciaggnigtych jeszcze
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przed reformg pienigzng. Ogélem w roku 1924 tabor
P. K. P. powigkszyt si¢ o 125 nowych parowozéw, 55
wagonéw osobowych 1 8600 wagonoéw towarowych,
z tego 40 parowozéw, 55 wagonéw osobowych i 4 500
wagonéw towarowych z wytwérni krajowych.

Ogélny stan taboru P. K. P. wynosit w koticu
r. 1924 — 5090 parowozéw, 11.560 wagonéw osobo-
wych i 132.000 wagonéw towarowych. Z tego w na-
prawie byto 25% parowozdéw, 20% wagonéw osobowych
i 10% wagonéw towarowych, co w poréwnaniu z latami
ubiegltemi stanowi znaczny postep, ttomaczacy sie
mniejszem zuzyciem taboru skutkiem zastoju gospo-
darczego, jak rowniez wiekszq wydajnodcig warsztatow.

W dziedzinie budowy nowych linji roboty we wia-
snym zarzgdzie byly skutkiem braku kredytow réwniez
ograniczone tylko do dalszego wykonywania budowy
juz dawniej rozpoczetych linji Zgierz—Xteczyca - Kut-
no —Plock, oraz wykonczenia linji Nasielsk— Sierpc,
razem 195 tm.

Zato w ciagu roku 1924 uczyniony zostal stanow-
czy krok w kierunku budowy kolei zapomocg kapitalu
prywatnego. Mianowicie udzielono koncesyj ostatecz-
nych na budowe i eksploatacje: linji waskotorowej
Dziatoszyce —Kazmierza Wielka, Starachowice — Solec
n/Wisty, oraz kolei elektrycznych Dabrowa—Bedzin—
Sosnowiec -— Bedzin — Czeladz, Warszawa — Zyrardéw
i £édz—Rokiciny—Tomaszéw.

Posunieto réwniez znacznie ukiady z opartemi
o powazne sfery finansowe zagraniczne grupami miej-
scowemi w sprawie wydania koncesyj na budowg i eks-
ploatacje kolei normalnych z Zaglebia weglowego:
1) na linje Kalety—Wielud—Inowroctaw, Zaglebie We-
glowe—Yask i Zagigbie Weglowe—Opoczno—Warsza-
wa, z potudniowq linjg obwodowg wezta Warszawskie-
go i Plock — Sierpc—Brodnica z mostem w Plocku
przez Wiste — razem okoto 730 km wydano zarzqdze-
nie koncesyjne, a w przygotowaniu jest ustawa gwaran-
cyjna i dokument koncesyjny (Cahier des Charges),
(spodziewany kapitat francuski); 2) na linj¢ Zaglgbie
Weglowe—Szczebrzeszyn—Hrubiesz6w—Kiwerce, Lu-
blin—Szczebrzeszyn—Betzec i Chetm--Hrubieszéw—
Sokal, razem okoto 755 km jest w przygotowaniu wy-
danie zarzadzenia koncesyjnego (spodziewany kapitat
angielski). _

W ten sposéb uczyniono wazny krok w kierunku
poszerzenia rynku wewnetrznego dla zbytu wegla, kié-
ry liczy€ si¢ musi z mozliwoscig ograniczenia zbytu
w Niemczech, ktére dotad odbieraty prawie 60% pro-
dukeji Gérnego Slaska.

W ciggu roku 1924 rozwijala sig w dalszym ciggu
wspo6ipraca kolei polskich z kolejami zagranicznemi.
W celu stopniowego zacierania rdznic w urzgdzeniu
i eksploataciji, utrudniajacych przewozy miedzynarodo-
we, P. K. P. przystapily i odnowity swéj udziat w Kon-
wencji Berneriskiej o przewozie towaréw, zglosity goto-
wos¢ do przystgpienia do konwencji o przewozie po-
dréznych, przystgpity do miedzynarodowej Centrali
Rozrachunkowej w Brukseli. Braly udziat w Komitecie
Zarzadzajacym 1 Komisjach Migdzynarodowego Zwigz-
ku Kolei Zel. w Paryzu,

Pozatem P. K. P. opracowaly konwencje z kole-
jami Sowieckiemi, ktérej uruchomienie jednak zostato
wstrzymane przez przecigganie sie ukladéw nad ogodl-
nym traktatem handlowym. Zawarty koncesje kolejowg
z Rumunijg, przystapily do pracy nad konwencjg z Cze-
chami. Wreszcie prowadzily zmudne uktady o siedzibe
dyrekeji kolejowej w Gdansku, dotad ostatecznié nie
zalatwione. ' J.B.
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BADANIA TECHNICZNE.

Wytrzymalosé na zmeczenie przy wysokiej
czestotliwosci naprezen.

W zeszycie Nr, 10 czasopisma Zeitschrift fur
Technische Physik z r. 1924 prof. W. Hort zdaje
sprawozdanie ze swych do$wiadczeri, wykonanych w la-
boratorjum drgann wytwdérni turbin parowych ARG
w Berlinie.

Przedmiotem badan byla wytrzymalo§é na zmecze-
nie topatek turbinowych, poddawanych naprezeniom prze-
miennym przy czestotliwosel powyzej 100 na sekunde.
Na uwagg specjalna zastuguje przytem zastosowanie lamp
elektronowych w celu osiggnigcia precyzyjnie niezmien-
nej czestotliwodei drgan topatki, przyciagane] zapomocs
elektromagnesu. Pod tym wzgledem urzadzenie, oparte
na technice pragdéw szybkozmiennych, a opracowane
przez Rukop‘n, kierownika dziatu telegrafji iskrowej wy-
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Swobodne drganie fopatki turbinowe] (Humienie w powietrzu),
t — czas; oy — napreZenie Scinajgce przy zginanlu w kg/em?
8 — dekrement logarytmiczny.

mienionej firmy, okazalo sig bez poréwnania dokladniej-
sze, 4 zarazem prostsze, od instalacji oparte] na przery-
waniu mechanioznem pradu statego, zasilajacego elektro-
magnes.

Rys. 1 i 2 przedstawiajs schematy wytwarzania
drgatt topatek diugich i krotkich, ilustrujac zarazem
otrzymane wyniki. Zapomocs bardzo matego elektro-
magnesu udato siq otrzymywaé naprezenia, siegajgce
1000 kg/em?® (w przekroju zamocowania). Zapomocs lu-
sterka mozna bylo otrzymaé wykres zanikania drgah swo-
bodnych i wyznaczyé logarytmiczny dekrement. (por.
A. G, Webster: Dynamics str. 151). Najciekawszg rzeczq
byto zwigkszenie naprezenn do 3000 kg/cm? i wyzej pray
powigkszenin réwnoczesnem liczby zmian naprezen do

kilku setek na sekunde i sprawdzenie, czy odpornoéé ma-
terjatu w tym obszarze jest taka sama, jak w zbadanej
jus dziedzinie wytrzymaloei na zmeczenie przy 50 do
100 zmianach na sekunde.

Rys. 3 przedstawia schemat obwodu drgan elek-
trycznych: @ oznacza lampeg elektronowa, b — obwdd

Rys. 3. Schemat polaczef instalacji do wytwarzania drgan
wielkiej czestotliwoscl,

drgan. Otrzymany prad zmienny jest przekazywany lam-
pom wzmacniajacym f ik, z ktérych prad zasila elektro-
magnes F.

Precik stalowy diugosei 10 ¢em wykazal przy na-
prezeniach siggajacych 3 do 4000 Jg/em?, po 70 minu-
tach préby wyraZng rysg w poblizu miejsca zamocowa-
nia, Czestotliwo$é odksztalcen wynosita przytem 505 na
sek. Odpowiadalo to ogélnej liczbie 2,12 miljondw zmian
naprezen. Podobnie zachowywaly sig i inne topatki.
Stwierdzono zmiane tonu drgajgcej fopatki w miare do-
konywujacego sie pekania,

Tymezasowe wyniki dofwiadezerdi mozna uogdlnié
w ten sposob, ze wytrzymaloéé na zmeczenie pray czgsto-
tliwoéci okoto 500 jest mniej wigcej o 20% mniejsza
od wytrzymato§ci Yopatek, poddawanych naprezeniom
zmiennym o czgstotliwodci 50, jaks wyznaczyt Stribeck,’)

na podstawie swych do§wiadezen.
H. M.

LOTNICTWO.
Samoloty bez pilotow.

Jak wiadomo,technika zeglugi opartej na dziataniu
fal elektromagnetycznych zaczyna w ostatnich czasach
znéw zyskiwaé duze zainteresowanie.

Szezegblnie pod wzgledem militarnym samoloty
kierowane bez pomocy lotnikéw moglyby oddaé duze
ustugi, ktore podkresla antor omawianego artykutu, wska
zujac moznosé posytania naprz. po 300 takich samolotéw
10 razy w ciggu dnia nad stolice nieprzyjaciela, gdzie
kazdy z ptatoweéw méglby rzucié po 1 ¢ materjatéw wy-
buchowych, nie narazajac zycia wiasnych pilotéw.

W czasie pokoju, samoloty bezpilotowe moglyby
byé niezmiernie uzyteczne do lotéw na duze odlegltosei,
naprz, z N. Yorku do Londynu. Samoloty takie, wiozace
naprz. poczte, mogltyby wzbijaésig na ogromng wysokosé,
jakiej lotnik nie méglby zniesé. Woéwezas skutkiem
zmiejszenia opory, jak réwniez przewidywanych na tej
wysokosel b. silnych wiatréw, predkosé lotu mogtaby byé
rozwinigta do ok. 650 km/goda.

Lot kierowany zapomoos fal elektromagnetycznych
wysytanych z odleglego #zrédia uwaza autor za praktycz-

!} R. Stribeck. Dauerfestigkeit von Eisen und Stahl bei
wechselpder Biegung. V. 0. 1. 67 (1923), 681.
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nie rozwigzany, gdyz t. zw. ,selektory* daja juz obecnie
moznosé usuniecia interferencji fal obeych, spotykanych
przypadkowo lnb wysylanych celowo przez przeciwnika,
Dowodem sprawno$ci dziatania takiego selektora bylo
wykonane niedawno przez gen. Feirié dofwiadczenie
z todzia, podwodna, kierowang z samolotu, ktéra miata
atakowaé krazownik. Dowddztwo tego ostatniego uprze-
dzono o kierowanym z samolotu ataku fodzi i pozosta-
wiono mu mozno$é sprzeciwiania sie atakowi przy po-
mocy jego wtasnej stacji radjotelegraficznej.

Obrona ta jednak nie zdolata przeszkodzié atakowi,

Innem waznem zagadnieniem omawisnego lotu
jest statecznoéé samolotu w locie; zagadnienie to zostato
rozwigzane przez zastosowanie stabilizatora gyroskopo-
wego Sperry’ego (po 3stabilizatory na kazdym platoweu).
Dalej sprawa wzlotu i ladowania nasuwata duze trudno$ei,
gdyz zdarzato sig, ze samolot odrywal sig od ziemi wpierw
uim osiagngt nalezyts predkodé. Trudnoéé ta zostaka usu-
nieta przez ustawienie przyrzaddw anemometrycznych,
polaczonych ze stabilizatorami; bezpiecsenstwo za$ lado-
wania osigguigto w nastepujacy sposéb: wprowadzono
ptozy ok. 6 st. dtugosei, ktére po dotknigeiu do ziemi wy-
taczajs wszystkie kontakty, zamykajs doptyw mieszanki
i stopniowo wylaczaja po kolel rozmaite urzadzenia sta-
bilizacyjue; odbywa sig to wszystko nie raptownie lecz
z odpowiedniemi przerwami, zapewniajgcemi nalezyte,
ostrozne ladowanie. W koficu wigcza sie hamulec samo-
czynny, zatrzymujacy samolot na przestrzeni ok. 80 1.

Innym zakresem zastosowan platowcdw bezpiloto-
wych jest uzycie ich do obserwacji meteorologicznych,
gdy wzbija sig je na pewns wysokosé 1 puszcza na nich
w ruch rozm. prayrzady rejestrujace. W niektérych wy-
padkach, gdy program dziatania samolotu jest $cisle usta-
lony, uzywa sig do kierowania nim mechanizmu zegarowe-
go z dziurkowana tasma, sterujaca dziatanie odpow. mo-
torkédw; naped takizastosowano do takiego naprz. progra-
mu lotu: lot na pétnoc weciagu 5 min., lot.na péin.-wschdd
w ciggu 4 min., wzniesienie sig do 1200 m, rzucenie bomb
w pewnej chwili i powrdét na miejsce wzlotu,

Ostatnie prace w dziedzinie lotéw bezpilotowych
wrézg tej nowej metodzie duze pole zastosowania, zwlasz-
cza podezas wojny — do bombardowania — na co tez
w wieln krajach zwrécona jest uwaga i prowadzone sg
wytezone w tymkierunku prace ?).

OBROBKA METALL
Wyréb pustych kulek'stalowych®.

Jako jeden z wielkich sukceséw techniki amerykar-
skiej ostatnich czaséw uwazany jest wyréb kulek stalo-

Rys. 4. Kolejne operacje wyrobu pustych kulek,
) Arts et Métiers, 1924, czerwiec, Mechan. Engi

neering, 1924 grudzien. s
?) Machinery, 1924 grudzien (wyd. ameryk.)
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wych, pustych, zupelnie okraglych i bez szwu. Otrzyma-
ne $cianki posiadajg przytem jednostajng grubosé, Znaj-
dujg, one szerokie zastosowanie w zaworach pomp, pty-
wakach i tp, Srednica ich waha sig od 6 mm do 75 mm.

Rys.z5

Kolejne fazy wytwarzania pustych kulek.,

Rys. 11 2 przedstawia kolejnosé operacji wyttacza-
nia tych kulek., Blizsze wyjaénienia znalezé mozna w Ma-
chinery (grudzien 1924 r.)

Badania obrabiarek w Niemeczech )

Niemiecki Zwigzek Wytwdredw Obrabiavek wy-
dziela zapomogi laboratorjum obrabiarkowemu przy po-
litechnice berlinskiej w kwocie 40 tysiecy dolaréw rocz-
nie. Laboratorjum zatrudnia stale caly sztsb pracowni-
kéw, petnigeych nader pozyteczng prace dla przemysiu.
Pozatem wielu inzynieréw wykonywsa w laboratorjum
prace doktorskie, oddajac im sig catkowicie, dzigki czemu
w laboratorjum jest zawsze sporo osdb pracujgcych regu-
larnie. Zwigzek wytworcéw obrabiarekliczy w Niemeczech
400 firm zrzeszonych, Dane powyzsze, zakomunikowane
przez prof. Schlesingera w stowarzyszeniach amerykan-
skich podezas jego pobytu za oceanem, budzily duze za-
interesowanie,

PALIWO.

Mlyn do wytwarzania pylu weglowego
i mieszanki.

Pomiedzy okazami Wystawy Brytyjskiej w Wem-
bley umieszczono miyn do indywidualnego zasilania pa-
leniska, budowany przez fizme A.. Herbest Litd,

Mechanizm jego obrazuje vys. 6. Waegiel, o wy-
miarach kawatkéw do 8/4”, spada z weglowni do leja,
skad zapomocs przenoénika §limakowego zostaje wrzucany
wewnatrz maszyny. Tu spotyka sig z pradem goracego
powietrza, wznoszacym sig do gory z predkoscig dosta-
teczng dla powstrzymania wegla od spadania nizej §rodka
wirnikéw i do skierowania go ku tym wirnikom. Ciezsze
jednak kawatki metalu lub t. p. domieszki nie mogg byé
powstrzymane i spadajg do specjalnej przegrddki na dole.
‘W ten sposéb unika sig koniecznosei stosowania oddzie-
lacza magnesowego. Doplyw powiefrza reguluje klapa,
widoecznia na dole rysunku; temperatura powietrza winna
by¢ nie mniejsza niz 200°C. Rozdrabnianie wegle doko-
nywa si¢ dalej zapomocg stalowej tarezy szybko wiruja-
cej, zaopatrzone] w szereg kotkéw i umieszezone] pomie-
dzy takiemiz 2-ma tarczami niexruchomemi.

Wegiel porywany pradem powietrza, posuwa sig pod
dziataniem sity odérodkowej ku obwodowi tarczy i skut-

1y Machinery,—1924, grudzien (wyd. ameryk.)
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kiem véznic predkosei ruchu wegla i tartzy, trze sie
o te ostabtnia i w ten sposéb zostaje mielony. Drobne
czasteczki wegls sg unoszone przez stojacy dalej wenty-

a-slimak zasil.
¢—1 tarcza) nieruch.,
d—doplyw pow. gar.

f—zsyp. ciezszych
domieszek

h—klapa regula-
cyjna

k—bgben stalowy
1—wylot mieszanki
M - tarcza wirujgca
n—Il tarcza nier.

o—wentylator.

Rys. 6, Miyn do wytwarzania pylu weglowego | mieszanki.

lator do drugiego przedzialu, pomiedzy wirnikiem a dru-
ga tarcza nieruchoms, gdzie odbywa sig dalsze mielenie
w podobny sposéb. W koiicu pyt wraz z powietrzem jest
unoszony do paleniska. W mlynie tym znajduje sig zwy-
kle zaledwie pare kg wegla, wobec czego powierzchnia
poddana dzialaniu gorgcego powietrza jest bardzo duza
i suszenie jest intensywne. Z drugiej strony, mala za-
warto$§é pytu zmniejszaniebezpieczenstwo nastepstw wy-
buchu mieszanki.

Jak widzimy, nadzwyczaj zwarte to urzadzenie za-
stepuje wszystkie czynnosei, ktérym ma byé poddany
wegiel mielony na pyl: suszarnie, oddzielacz zelaza, mlyn,
zasilacz, wentylator; zajmuje malo miejsca i zmniejsza
znacznie koszta instalacji wszystkich tych urzgdzen z oso-
bna. Nadto czesci lotne, wydzielajace sig podezas susze-
. mia, sg wyzyskiwane, idac wraz z pylem do paleniska.
Doswiadczenia wykazaly, iz urzadzenie to dawato dobry
do spalania pyl z wegla zawierajgcego 25/, wody i 30%/,
popiotu. Gdy paliwo mielone zawiera b. malo czedci lo-
tnych, tak ze sig z trudnofcig zapala, nalezy dodaé do
niego odrobing parafiny (0,07%/, w stos. do wagi wegla),
ktéra w mlynie wyparowuje i1 daje moznosé tatwego za-
palania sie pytu (sposéb patentowany).

Ze Stowarzyszefi Technicznych.

STOWARZYSZENIE TECHNIKOW W WARSZAWIE.
Posiedzenie techniczne dn. 9 stycznia r. b
Kolejne zebranie platkowe, ktdremu przewodniczyt inz.
M. Chorzewski, wypelnil odczyt, wygloszony przez inz. Stanistawa
Wielichowskiego, p. t.:
Racjonalne zuzytkowanie $mieci miejskich i osaddw
kanalizacyjnych.
Prelegent podkre$lit przedewszystklem nieracjonalno$é wy-
wozenia $mieci z centrum miasta dla gromadzenia ich na kran-

cach, wpltywa to bowiem nader niekorzystnie na stan zdrowotny
przedmie$é, a nadto niejednokrotnie powoduje ponowne wydatki
na dalszy przewdz zgromadzonych tam $mieci, w miarg rozrostu
miasta.

Tymczasem spalanie tych odpadkéw usuwa nietylko obie po-
wyzsze niedogodnosci, lecz nadto da¢ moze inne korzy$ci, mianowicie:

1) energje elektryczna, ktéra moze by¢ uzyta donapgdu taboru,
miejskiego (i to nietylko stuzacego do przewozu $mieci, lecz tez i do
czyszczenia miasta, wywozenia §nlegu i réznych innych przewo-
z6w, naprz. pallwa, Zywno$cl 1t. d,)oraz do kolejek podmiejskich;

2) produkty uboczne spalania mogg by¢, przy umiejetnem
prowadzeniu tego przebiegu, nalezycie wyzyskane, w postaci ce-
gly zuzlowej lub nawet krzemionkowej.

Dochody z przewozéw platnych, energjl dostarczanej do
o$wietlenia, pary do celéw grzejnych i wreszcie cegiel, w takim
zakladzie wyrabianych, mogg nietylko pokry¢ catkowicie koszta
zwézki 1 spalania $mieci, wraz z amortyzacja odpow. urzgdzen,
lecz da¢ nawet pewlen zysk.

Przechodzgc do warunkéw istniejgcych pod tym wzgledem
w Warszawie, prelegent wyjasnil, iz miasto to, liczace 1100000
mieszkancow (wedt. ostatnich danych statystyki) i zajmujgce 121
km? obszaru, daje ok. 500 ¢ $miccl dziennie (ok. !/, kg na 1
mieszk. dziennie), ktére s3 wywozone wozami konnemi i spalane
tylko w b. nieznacznej iloSci, bo zaledwie w !/,, czgsci.

Wobec tego, istnieje potrzeba rozbudowy miejskiego za-
kfadu spalania §mieci 1 obecnie jest projektowane wystawienie
w Warszawie 3-ch takich zaktadéw: dwuch na 50000 ¢ przerébly
rocznie kazdy oraz jednego na 100000 ¢. Zbudowane one maja
by¢ w réznych punktach miasta dla utatwienia zwézki. Wytwa-
rzang w tych zakladach energje elekiryczng, w ilosci ok. 40 mi-
ljonow kWyg zuzywatyby po-czeéci zaklady same, nadmiar za$,
przewidywany w iloéci 26 milj. 2Wg, byiby przeznaczony na
sprzedaz, wzgl. do uruchomienia kolejek podmiejskich lub t. p.

Moéwigc o metodach spalania, prelegent opisat szczegotowo
rozm. ustroje plecdw 1 kottéw, uzywanych w omawianych zakia-
dach, oraz zaznajomit na przezroczach z nowszemi urzgdzenlami,
istniejagcemi we Frankfurcie, Paryzu i Amsterdamie.

W koncunadmienimy, Zze bardziej szczeg6étowe dane dotyczace
tegotematu bedq zamieszczone w ,,Przegladzie Technicznym® péiniej

KRONIKA.

ODZNACZENIE WYBITNYCH ELEKTROTECHNIKOW
: POLSKICH.

Piekna uroczysto§¢ odbyla sig dn. 11 b. m. w auli Poli-
techniki Warszawskiej. Trzej wybitni elektrotechnicy polscy,
prof. Ignacy Modcicki, inz. Karol Pollak oraz b. prof. inz. Ale-
ksander Rothert, ktérzy doniostemi pracamiswemi zdobyli sobie
uznanie i rozglos rozbrzmiewajacy daleko poza granfce Rzeczy-
pospolite], zostali odznaczeni nadaniem im tytutéw dokrotoréw
elekirotechniki honoris causa. Jest to pierwsza tego rodzaju uro-
czysto$¢, jaka przypadia w udziale Wydziatowi Elektrycznemu
Politechniki stolecznej, ktéry rozpoczawszy od niedawna udziela-
nie tytulu inzyniera i cheac w przyszloéci nadawaé wybltniejszym
ze swych wychowarncéw stopien doktorski, postanowit odznaczyé
nlm przedewszystkiem tych zastuzonych na niwie elektrotechniki
pracownikéw. _

Uroczysto$¢ otworzyt przeméwienlem Rektor Politechniki,
prof. Cz. Skotnicki, poczem zabral glos dziekan wydz. elektrycz-
nego, prof. M. Pozaryski, charakteryzujgc odbywajacg sie uroczy-
stos¢ i jej przyczyny. Nastepnie pp. prof. St. Wysocki, prof.
K. Drewnowski osaz prof. K. Zérawski, przedstawili kolejno zyciorysy
1 prace promowanych doktoréw, uwydatniajac doniosto$¢ ich za-
stug na polu techniki.

Po kazdem z tych przeméwlen, wreczany byt odpowiedni
dyplom doktorski przez pp. Rektora i Dziekana. W koscu pp.
dr. K. Pollak, dr. J. Moscicki oraz dr. A. Rothert wygloslli krétkie
przemoéwienia, w ktérych zaznaczyli, iz w dalszym ciagu pracy
szczgdzi¢ nie bedq, ku rozwojowl nauki i przemystu polskiego,
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Sprawozdanie Biura Komitetu,
(Dokoiiczenie do str. 8N, M 2, r. b)).

Druki normalizacyjne zagraniczne, bedgce w posia.-
daniu Biura Komitetu, obejmuja nastepujace dzialy
techniki:

angielskie: wyroby hutnicze, tabor kolejowy, szyny
i Zh)(CLkl marynarka, lotnictwo, elektrotechnika, rury,
czescl maszyn, samochody, matel]a’ty chem]cme paso-
wania 1 tolerancje, mosty,

austrjackie: czesci maszyn, elektrotechnika, kresle-
nie techniczne, budownictwo;

amelykanskle hutmctwo , materjaly chemiczne, ma-
terjaty drogowe;

belgijskie: konstrukecje zelazne, mosty, czesm ma-
szyn, elektrotechnika, kgtowniki, fmmaty papieru, hu-
tnictwo;

czeskie: pasowania i tolerancje, ksztattowniki. szy-
ny, czescl maszyn;

francuskie: wyroby hutnicze, elektrotechnika, ma-~
terjaty budowlane, materjaty chemiczne, materjaly dro-
gowe, czgScl maszyn, obrabiarki, ksztattowniki, szyny
1 zlaczki, marynarka i lotnictwo;

niemieckie: kre§lenie techniczne, czesci maszyn, pa-
sowania 1 tolerancje, elektrotechnika, budownictwo, wy-
roby hutnicze, wytrzymatose 1,\vo1zyw obrabiarki, rury;

szwajearskie: czeéei maszyn, obrabiarki, fommty
papieru, maszyny;

szwedzkie: czeéci maszyn, tolerancje i pasowania,
formaty papieru, kreélenie techniczne;

wloskie: formaty papieru, gwinty.

8. Projekty instytucji krajowych, rzadowyeh i spotecznych.

Nastepujgce instytucje krajowe, rzagdowe i spolecz-
ne, nadestaty swoje projekty do Biura Komitetu:

Ministerstwo Spraw Wojskowych:

1. Warunki techniczne dla stali weglistej,

2. Zbiér metod préb mechanicznych,

3. Projekt instrukeji dla odbioru materjaléw wid.
kienniczych.

Generalna Dyrekcja Poczt 1 Telegratow:

1. Przepisy ogélne dla komisji odbiorezych materja-
16w telegraficzno-telefonicznych,

2. Warunki techniezne na dostawe: drutu zelazne-
go ocynkowanego, drutu stalowego, drutu bronzowego,
miedzianych zigezek rurkowych, hakéw i trzonéw izola-
torowych, izolatoréw; aparatéw Morse'a, kabelka telefo-
nowego, ogniw Meidingera.

Komenda Gléwna Policji Paistwowej:

Warunki techniczne na wyréb sukna oraz przepisy
odbioreze nmundurowania.

Prezydjum Zjazdu Wodociggowego w Warszawie
w 1919 r.

Whnioski 1 uchwaty I go Zjazdu Wodociggowego
w Warszawie 1919 1.

Ministerstwo Robot Publicznych:

1. Polskie normy dla cementu portlandzkiego,

2. Wzory umdw 1 norm na dostawe materjatéw
i wykonywanie budowliz zakresu budownictwa wodnego,

3. Tymezasowe przepisy budowy i utrzymania mo-
stéw drogowych,

4. Przepisy dotyczace obliczen statyeznych w bu-
downictwie 1gdowem.

Ministerstwo Kolei Zelaznyeh:

Waruanki techniczne na dostawe zelaza zlewnego,
zeliwa i stali do budowy mostéw ikonstrukeji dachowych

4. Protokuly i wnioski komisji.
Nastepujace komisje nadeslaly protokuty z odby-
tych posiedzen do Biura Komitetu:
ogdélna,
szyn 1 ztgezek,
mostéw 1 konstrukeji zelaznych,
. samochodowa.

s BP0 T

Komisja dla normalizacji wyrobow
hutniczych.
Protokut posiedzenia z dn. 29 pazdziernika 1924 r.

O be cni: pp.:inz Korzycki,(Zwiazek Pol. Hut Zel.);
dr. inz H. Langrod, (Ministerstwo Kol. Zel.); inz. Saabas,
(G6rno-Slaski Zwm,zek G6rniczo-Hutn ); inz. Stanowski,
(Zwiazek Pol, Hut Zel.)

Nieobecni: pp.: prof. Karasinski,(Ministerstwo
(Spraw Wojsk.); inz Pluzanski, (Zwigzek Przem. Meta-
lowych.

Przewodniczacy p. Korzycki.

Otwierajac posiedzenie p. Korzycki podkreslif, iz
do kompetencji Komisji nalezeé bedzie normalizowanie
wezystkich wyrobéw hutniczych zelaznych, préez szyn
i ztaczek, ktérych normalizacjs zajmuje sig osobna ko-
misja, pod przewodnictwem p. prof. Wasiutyr’xskiego

W dyskus)i ustalono, ze Komisja zajmie sig plzede
wszystkiem klasyflkacla, stah

Przy omawianiu sposobu obrad Komisji ustalono,
ze projektowaniem normalizacji wyrobéw hutniczych zaj-
my sig przedstawiciele wytwdrcéw i po uzgodnieniu tych
projektéw miedzy sobg przedstawig je do rozpatrzenia od-
biorcom -- przedstawicielom poszczegélnych Ministerstw,
oraz technikom-rzeczoznawcom.

Dla prac Komisji postanowiono zebraé odpowiednie
materjaly zagraniczne normalizujgce wyroby hutnicze,
ktérych referowaniem zajmie sig jeden z cztonkdéw Ko-
misji.
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Komisja szyn 1 zlgczek.

Protokut posiedzenia z dnia 10-go pazdziernika 1924 roku.

Przewodniczacy Ins. dr. prof. A, Wasiutyiski.

Obeecni: Inz. dr. prof. W. Broniewski; Inz. prof. L.
Karasinski; Inz, dr. prof. St. Kunieki; Inz. St. Zukowski;
w z. Inz. Swietorzecki.

Sprawa. " Przewodniczgcy zaznacza pilng potrzebe
ustalenia warunkéw technieznych na do-
stawe szyn i zlaczek, odezuwany przez zarzady drég ze-

laznych, zarédwno jak przez dostawedw i wskazuje na zna-

czenie, jakie posiada ta sprawa dla przemyshu i skarbu

panstwa ze wzgledu na iloéé zapotrzebowania szyn i zla-
czek, dochodzgcy przyblizenie do 75 tys. tonn metalu rocs-
nie, Zwraca uwage na rézne strony zadania jakie ma przed
sobg Komisja i proponuje nassepujgey podzial spraw, ja-
kie sie w zwigzku z tem zadaniem nastreczaja;

1. Warunki, jakim winien odpowiadaé materjal szyn
i ztaczek,

2. Typy szyn i zinezek oraz warunki techniczne ja
kim winny odpowiadaé szyny i zlaczki, oprécz whasnosei
materjatu. .

3. Warunki gospodarczo-handlowe dostawy szyn
1 zlgcerek. :

Proponuje prazystapié przedewszystkiem do rozwa-
zenia punktu 1 sprawy, zaznaczajgc, ze punkt 2 wymaga
dostarezenia ze strony zainteresowanych zarzadéw kole-
jowych danych co do ich zamierzen na prayszlo§é w za-
kresie normalizacji typéw, o co je prosié nalexy.

Zebrani wyrazajg zgode na ten porzadek obrad.

Przewodniczacy prosi zebranie o wypowiedzenie
sig w sprawie sposohdéw otrzymywania stali szynowej, jej
struktury i sktadu chemicznego, oraz jej wytrzymatodeci
iciagliwodei, okre§lanych zapomocs préb na rozerwanie,
wgniatanie kulki, obcigzenie statyczne 1 uderzenie.

Dyskusja. W dyskusji nad wymienionemi pytania-
mi prof. Broniewski wypowiada opinjg, ze
analizy chemiczne nie §wiadeza o dobroci stali szynowej
1 ze nalezy zwrdci¢ gtéwnguwage na préby wytrzymalo-
sci na uderzenie. Préba twardosci przez wgniatanie kulki,
nader prosta i fatwa, moze zastapié préby na rozerwanie
i wydluzenie, gdyz zalezno$é migdzy rezultatami préb,
dokonywanych temi sposobami, daje sig z dostateczng do-
k¥adnoseig, okreslié.

Pozatem nalezy dazyé do wprowadzenia u nas
obrébki termicznej szyn (sorbityzacji, hartowania), pra-
ktykowanej zagranics, ktéra nadaje sie réwniez do wy-
robéw z migkkiej stali, naprz. do zlaczek.

Prof. Kavasinski uwaza, se cyfra Brinell’a, jako re-
zultat proby na wgniatanie, nie daje dosé scistego pojecia
o wytrzymatosci i ciggliwosci metalu i ze klasyczne
préby na rozerwanie 1 wydtuzenie lub przewezenie winny
byé zachowane,

Inz, Zukowski podziela zdanie o zbytecznosci wy-
magan co do skladu chemicznego i zwrace uwage na zna-
czenie, jakie posiada dla dobroci wyrobu- szyn odpowie-
dnie przygotowanie i sily techniczne fabryki. Obecnie
posiadaja je u nas jedynie fabryki &laskie.

Przewodniczacy zaznacza wielkie réznice w warun-
kach technicznych przyjetych na dostawe szyn wréznych
krajach i proponuje sporzgdzenie tablicy poréwnawcze]
zasadniczych sposobéw oceny dobroci materjatu szynizla-
czek, wedlug warunkéw technicznyceh prayjetych w roz-
nych krajach, jako podstawy do bardziej szczegélowego
wypowiedzenia sie w te] sprawie.

1. Sporzgdzié tablicg pordwnawczg zasa-
dniczych sposobdw oceny dobroci materjatu
szyn wedifug warunkdw technicznych, jakie byly stoso-
wane w b, dzielnicach rosyjskiej, austrjackiej i -pru-
skiej, oraz wedtug spélezesnych warunkdéw technicznych
francuskich, belgijskich, angielskich i amerykanskich.Ta-
blice te rozestaé czlonkom Komisji, proszac o zlozenie
w tej sprawie opinji na pi§mie.

9. Prosié Ministerstwo Kolei o zakomunikowanie
Komisji danych o stuzbie szyn, odpowiadajacych wartun-
kom technicznym, stosowanym dotychezas, opinji co do
pozadanych zmian w tych warunkach oraz zamierzen Mi-
nisterstwa w kierunku normalizacji typéw szyn i zlaczek.

Uchwata.

Komisja samochodowa.
Posiedzenie z dn. 26.1X 1924 r.

Obeeni: inz. pptk. Nowicki, przewodniczgey Ko-
misji; inz. mjr. Meyer,kierownik Centr. Warszt. Samoch.;
inz. Samborski, Centr. Warszt. Samoch.; inz. Pasze wski,
Centr. Warsz. Samoch.; inz. Kunstetter, przedstawiciel fix-
my ., Ursus®; ins, Liefeld, przedstawiciel Polskiego Auto-
mobilklubu; inz. kap. Grosglik, przedstawiciel Dep. VI.M,
S. Wojsk ; inz. Kwiatkowski, przedstawiciel Dep. X.P.W.
inz, Forbertowa, sekretarz biura Komitetu Technicznego.

Usprawiedliwili swojg nieobecno§é: Inz. Hennel,
inz. Jakosz, przedstawiciele firmy ,Ursus®; prof. Taylor.
Polit. Warsz.

Porzgdek dzienny:

1) odczytanie rozporzgdzenia Rady Ministréw L.
193, z dn. 2.VIL.23 1,

2) odezytanie
Techn.

8) odezytanie protokulu pierwszego
Kom, Techn. z dn. 14.VI.1924.

4) podzial komisji na podkomisje.

5) wyhér czlonkéw do podkomisji

8) ustalenie zasady do podzialu samochodéw na

regulaminu  wewngtrznego Kom,

posiedzenia

poszezegblne typy.

7) wolne wnioski.

Posiedzenie zagail przewodniczacy o godz. 18 m.
80. odezytaniem rozporzadzenia R.M.; regulaminu we-
wnetrznego K. T., oraz protokulu posiedzenia K. T. o u-
tworzeniu, sktadzie i kompetencjach Komisji Samocho-
dowej.

Po udzieleniu dodatkowych wyjasnienh w sprawie
wewnetrznego urzedowania komisji, przewodniczacy
przedstawil komisji opracowansg przez Dep. X. P. U, ta-
blice szematyczng podziatu samochodu na czesci sktado-
we z uwzglednieniem wyjSciowych surowedw, zaznaczajac,
iz tablica ta moze postuzyé jako podstawa do dalszych
prac podkomisji.

Na wniosek przewodniczgcego wytoniono 3 podko-
misje: '

1) do opracowania silnika — w skladzie: Inz. mjr.
Meyer, przewodniczacy; inz. Samborski, inz. Paszewski,
inz. Kunstetter,

8) do opracowania podwozia w skladzie: inz. mijr.
Meyer, przewadniczacy; inz, Tanski, inz. Liefeld, inz. Ja-
kosz, inz. Hennel,

8) do opracowania karoserji i akcesorji: inz. kap.
Grosglik, przewodniczacy, inz, Hennel,

Proszono pana in#. Grosglika o uzupetnienie skiadu
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podkomisji przez zaproszenie 0séb z posréd przemystow-
cOdw pracujacych w tej galezi przemystu.

A. Uchwalono nastgpujgce zasady prac komisji:

1) przewodniczacy podkomisji jest odpowiedzialny
za bieg irezultat prac w podkomisji,

2) podkomisje winne sig zbieraé nie rzadziej jak co
dwa tygodnie, przyczem o wyzuaczeniu terminu posiedze-
nia podkomisji nalezy kazdorvazowo zawiadamiaé prze-
wodniczacego komisji, ppik. Nowickiego,

8) w celu nalezytego rozstrzygnigeia poruszonych
spraw, przewodniczacy podkomisji maja prawo powolywaé
rzeczoznawcedw z posréd oséb nie nalezgeych do komisji,

4) plenum komisji zbiera sigraz namiesiae, ewentu-
alnie w pierwszy czwartek po dwudziestym, w godzinach
pozastuzbowycl, przyczem poszczegélne komisje przed
tym terminem winne nadsytaé do przewodniczacego opra-
cowane i nchwalone wnioski, O terininie posiedzenia ple-
num komisji beda rozsylane dodatkowe zawiadomienia,

5) protokuly z posiedzeri beds odezytywane i za-
twierdzane na najblizszemnastepnem posiedzeniu.

B. Uchwalono zwrdcié sig do Szefa Wydzialu Wojsk
Samochodowych z prosba o wyznaczenie na posiedzenia
podkomisji statych delegatéw z przedstawicieli Wydziatu.

C. Na sekretarza Komisji Samochodowej uchwalono
zaprosi¢ pana inz. RybkezDep. X P.W. (tel. 196 wewn.),

D. Po debatach nad punktem 6. porzadku dziennego
uchwalono, aby polacz. podkomisje 1, 2, przedtozyty odpo-
wiedni wniosek na najblizsze posiedzenie plenum komisji.

E. W wolnych wnioskach proponowano zalecié pod-
komisjom $cisty program prac (naprz. rozpoczgcie prac
od podstawowych rzeczy: ustalenie normalji gwintéw
it. p.). Przewodniczaey wyjaénil, iz nie nalezy krgpowaé
inicjatywy w podkomisjach; nalezy wige pozostawié im
catkowitg swobode dzialania.

Otrzymane od biura Kom. Techn. broszury o opra-
cowanych w Angljii Austrji normaljach przewodniczacy
wreezyt p. majorowi Meyerowi do wykorzystania w pra-
cach odpowiednich podkomisji.

Po wyeczerpaniu porzgdku dziennego, przewodni-
czgcy zamknat posiedzenie o godz. 15 m. 10,

Komisja Ogélna.

Protokut posiedzenia z dn. 29 pazdziernika 1924 r.

Przewodniczgey: inz, Drzewiecki.

Cztonkowie: prof. Wasiutynski; prof. Roginski; inz,
Okolski; prof. Karasifiski; dr. Kasperowicz; inz. Gemba-
rzewski. C : _

Nieobecni: in#z. Przybylski (usprawiedliwiony); inz.
Koztowski; inz. Jakubowski.

1. Regulamin wewnetrzny Komitetu Technicznego
1 wykaz powolanych Komisji.

Przyjaé¢ do wiadomodei.

92.. Nowe komisje normalizacyjne.

Whniosek. Wystapié do Komitetu Technicznego
outworzenie Komisji standartéw dla towaréw exporto-
wych,

Decyzja. Wniosek zatwierdzono z tem, e pozgdane
bytoby porozumienie uprzednie z p. Zwolinskim, naczel-
nikiem Wydz. Polityki Przemystowej M. P, i H. oraz
z p. Weclawowiczem z departamentuhandlowego M. P. iH.

3. Podziat Komisji ogélnej na podkomisje.

Wniosek. Utworzyé podkomisje:

a) kre§lenia technicznego,

b) préb wytrzymatosei materjatéw, ‘

c) uzgadniania slownictwa, symboléw 1 znakowan
technicznych. '

Decyzja, Wniosek zatwierdzié. Na erevyodmczalcego
podkomisji ») zaproszono prof. Karasifiskiego, podko-
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migji ¢) inz. Przybylskiego. Ustalono, ze gléwnem za-
daniem Komisji ogélnej jest uzgadnianie norm, opraco-
wywanych przez poszezegolne Komisje, Uznano za wska-
zane, aby podkomisja stownictwa w miare moznosci pod-
trzymywala kontaktz takaz komisja Akademji Nauk Tech-
nieznych,

4, Skrécenie nazwy Komitetu,

Whiosek. Jednoczesnie z nazws wizedows, ,Komitet
Techniczny dla normalizacji wytwordw przemystowych,
oraz ich dostawy® przyjaé skrét: ,Polski Komitet
normalizacyjny" i oznaczaé go literami ,P. K, N.4
a opracowane przezen normy nazywaé ,Polskie Nor-
my" wskrécie ,P. N.“.

Decyzja. Wniosek zatwierdzié¢ i wystapié do Komi-
tetu o uznanie skrétéw,

5. Znakowanie stadjéw, w jakich beds znajdowaé
sig opracowywane normy.

Wniosek Przyjaé 6 oyfr, charakteryzujacych stadja
opracowywanych norm, mianowicie:

1 — postanowiono przystapi¢ do normalizacji.

2 — w opracowaniu. :

3 — opublikowana dla dla krytyki.

4 — przedstawiono dov decyzji P. K. N.

5 — przyjeta przez P. K. N.

6 — gotowa do rozpowszechnienia,

Decyzja. Zatwierdzié wniosek, jako zgodny ze zna-
kowaniem, przyjetem w Nieinczech, Szwecji, Austrjii Cze-
chostowacji.

6. Numeracja polskich norm.

Whniosel.Oznaczaé polskie normy wiagciwe wediug
zatgezonego wzoru przy pomocey 25 liter wielkich, ozna-
czajgeych dziaty, 1 porzadkowego numeru danego dziatu,
Co sig tyezy norm ogélnych, to dla nich tymeczasowo
otworzyé 5 dziatéw, oznaczonych malg liters alfabetu
lacinskiego.

Decyzja. Zatwierdzié wniosek.

7. Normy formatu papieru.

Whniosek. Prryjaé za zasadniczy format papieru nor-
me niemieckg 841 X 1187 mm lub norme szwajcarsks,
840 X 1188 mm.

Decyzja.Przyjaé normeszwajearsks i zasady jej po-
dziaiu. .

8. Norma formatu papieru dla polskich norm.

Whniosek. Przyjat format 210 X296 mm (normalny
miedzynarodowy)

Decyzja. Wniosek zatwierdzié.

9. Blankiet papieru biurowego dla Biura Komitetu,

Wniosel. Papier biurowy dla biuraKomitetu wy-
kona¢ weding zalgczonego wzoru na formacie normal-
nym 210 X 297 mm.

Decyzja. Wniosek zatwierdzié.

10. Normy liczb normalnych,

Wniosek. Przyjaé norme liczb normalnych, opraco-
wang przez N. D, L

Decyzja. Odtozyé do nastgpnego posiedzenia.

11. Blankiet sprawozdawczy biura Komitetu.

Wniosek. Blankiet sprawozdaweczy biura Komitetu
ustalié wedtug okazanego wzoru.

Decyzja. Wniosek zatwierdzié. .

12. Wybdr czasopismado oglaszania prac Komitetu.

Wniosel. Prace Komitetu oglaszaé w | Przegladzie
Technicznym* na warunkach ogélnych podanych w zala-
czonej ofercie Redaktora ,Przeglgdu Technicznego”.

Decyzje. Wniosek zatwievdzié z tem, ze warunki
szezegotowe beds opracowane przez biuro Komitetu
w porozumieniu z Redakejg ,2Przegladu Technicznego®.

3. Odezwa Zwigzku Przemyslowcéw ceramicznych
o ustalenie normy cegly.
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Whnioselk. Odezwe przestaé do Komisji materjatéw
i wyrobdw budowlanych.

Decyzja. Zatwierdzié wniosek.

14. Odezwa Komisji dla normalizacji rur o wyasy-
gnowanie okoto 2.000 zi. na préby.

Decyzja. Odmbéwié wyasygnowania ze wzgledu na
brak odpowiednich pozyeji budzetu Komitetu.

Komisja uktadow pasowan i tolerancji.

Protokut posiedzenia z dn. 5 grudnia 1924 roku.
Obecni: Przewodniczacy Komisji prof. Mierzejewski,
przedstawiciele: Gl Urzedu Miar—dr. Kasperowics,
Wydz. Mech. Pol. Lwowskiej —prof. Geisler, P. K. P.
inz. Zeniuk, Wydz. Przem. Woj. M. 8. Wojsk., Panstw.
F-ki Karabindw—inz. Lozitski, Centr. Warszt, Samochod,
—inzJordan, Centr. Warszt. Lotniczych—inz. Korytowski,
Depart, VI M. S. Wojsk.—mjr. Meyer i inz. Paszewski,
Sp. Ake. ,Parow6z“—dyr. Sochacki, fabr. ,Pocisk“—inz.
Czerwinski, ,Lilpop, Rau i Loewenstein“—inz. Biatecki,
,Budowy Lokomotyw w Chrzanowie“—inz. Dabrowski,
JJohn“—inz, Bedenek, ,Stow. Mech. Pol. z Ameryki*
inz. Piotrowski. ,Zaktadéw Ostrowieckich®—inz. Geritz
.Breviller i Urban®—inz. Nowakowski, ,Ursus"—in
Kunstetter. :

Przed przystapieniem do obrad, zebrani ‘na wniz-.
sek przewodniczacego jednomy$lnie uchwalili wyradio
podzigkowanie Ministerstwu Przemysiu i Handlu za wy-
prowadzenie sprawy normalizacji‘ze sfery projekiéw na
droge realnej pracy.

Przeszedtszy do obrad w porzadku przowidzianym
w zaproszeniach, zebrani na Sekretarza Komisji powo-
fali inz. fioziniskiego.

7 dyskusji jaka sie rozwineta nad ogélnemi zasa.-
dami polskiego uktadu pasowan, wynikt szereg wnioskéw
ktére przyjeto jako wytyczne dla podkomisji.

Mianowicie po wyjasnieniu przedstawiciela Gtéwn,
Urzedu Miar, ze aczkolwiek ze wzgledu na system me-
tryczny przyjeta jest temperatura zasadnicza 0°C, to
jednak wzagadnieniach praktycznych moze byé stosowa.
na inna, uchwalono wszystkiemi glosami przyjaé 20°C
jako temperature poréwnania.

Nastepnie przyjeto, ze uktad tolerancji powinien
byé jednokierunkowy.

Uznano, ze przy doborze pasowa podkomisja po-
winna przyjgé za podstawe dobdr niemiecki, przytem po-
winna zbadaé mozliwos$é ograniczenia doboru.

Nastepnie uznano za konieczne utworzenie podko-
misji, ktérej zadaniem bedzie przedewszystkiem uzgod-
nienie prac trzech przewidzianych podkomisji. Nadto do
zakresu podkomisji ogdélne] nalezeé bedzie sprawa sto-
wnictwa i oznaczen na rysunkach. Kazda z podkomisji
specjalnych musi mieé swego przedstawiciela w podko-
misji ogdlnej.

Sktad podkomisji ustalono nastepujgey :

Podkomisja pasowan walkéwiotwordw,
Sekeja A — maszynowa: pp. Benedek, Czerwinski, Kun-
stetter, Korytowski, Lozinski, Nowakowski, Piotrowski,
Swierczewski, Toepfer,

Sekeja B — wagonowa i parowozowa : pp. Biatecki,
Dabrowski, Langrod, Rytel.

Podkomisja paso wan gwintéw: pp. Czer-
winski, Jordan, Kasperowicz, Korytowski, Langrod, Nowa-
kowski, Piotrowski.

Podkomisja tozysk kulkowych: pp.Jordan,
Meyer, Paszewski.

Podkomisja ogdélna: prof. B. T. Geisler.

1925

Kwestje opracowania i zreferowania poszezegdlnych
spraw przez instytucje 1 wytwdrnie, spétdziatajace z Ko-
misja, Pasowan powierzono podkomisjom. Podkoniisjom
zlecono wyzyskaé doswiadezenie 1 prace zrzeszel specjal-
nych w kwestjach tyczacych sie taboru kolejowego, ma-
szyn rolniczych i t. p. 1 uslalié metody spélpracy. Nad-
to podkomisjom zlecono zwracaé szezegdlng uwage na
kooptacje nowych czlonkdw, aby w myél § 9 Regula-
minu wewnetrznego podkomisje wzgl. sekeje skladaty sig
w miare mozno$ei z jednakowe] liczby przedstawicieli
wytworedw, odbioredw i1zeczoznawedw,

Zebrani zgoduzili sie, ze podkomisje powinny rozpo
czgé prace swe w grudniu 1924 b, r.

NUMERACJA NORM WELASCIWYCHDY

Uwagi

|
Litery II Polskic normy P. N. II
}

Budownictwo |
Technologja chemiczna |
Drukarstwo, papiernictwo, litografja
Elektrotechnika (prady silne) ‘
Drogi i roboty ziemne ‘
Czesci maszyn

Hutnictwo 1
Instrumenty i przyrzady ‘
Kolejnictwo |
Lotnictwo

Mostownictwo |
Narzedziarstwo, obrabiarki i pasowania
Okretownictwo

Paliwa, smary, ttuszcze i oleje
Urzadzenia biurowe

Maszyny

Samochody

Wozy i uprzgz
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By

"Wi6kiennictwo
Elektrotechnika (prady slabe)
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NUMERACJA NORM OGOLNYCH.

|

1
Literyi Polskie normy P. N. Uwagi

chemiczne

elektrotechniczne
fizyczne

kalorymetryczne

ogolne

wytrzymatosciowe
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D] Zalécznik do Protokutu Komisji Ogélnej z d. 29.10.24,

Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglad Techniczny®

Redaktor odp. in2. Czeslaw Mikulski.

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake. w Warszawle, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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