Nr. 21. Cena 40 gr. Rok Il \

ONGAN
ZWIAZKY LOTNIKOW
POL/KICH




Niajowe, Unenpieczenie <29, Ogniowe W Poonaniu |
Plac Nowomiejski 8 |
I
:

Telefony: 23 81, 6372, 4112 i 3717

x{

Instytucja samorzgdowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu i na zycie

NA NAJDOGODNIEJSZYCH WARUNKACH

alobo&o&obo%&cclmloﬁobo& o&-o-b'a&obob

j Wydawca : Zwiazek Lotnikéw Polskich.
X Naczelny Red.: pllot Bolestaw Ostrowskl,
Komitet redakcyjny: inz.-pilot M. Bohatyrew,

pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz,
Piotr Tulacz, pilot prezes Z. L P. dyr. Czeslaw
Wawrzyniak, inz. Wi. Zalewski.

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
J6zef Filipowicz.

SOOI OOR

Loy ol e o

1
]

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznaf.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysokosc wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca,

Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za stowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtafisze ogloszenie 1,50 zI. Cennik ogloszen ‘Wysylamy na
zadanie. Pisma za pobranlem pocztowem nie wysylamy.
Zobowigzania abonent6w ustajg z chwila odwolania prenumeraty.

Do ODODOOTOOTDD OO0

oS lodeliceal clalialal
obfoﬁwlpboblobo&ccfob

é



Nr. 21 (58) Poznan, 19 czerwca 1926 Rok Il

Prenumerata kwartalna z przesytka pocztowa zl 4.—, pélroczna zt 7.50.
roczna 2z} 14.50, zagranica kwartalnie zI 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomo$ci dozwolony tylko za wskazaniem Z#rédla.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

B o.

Niejednokrotnie juz zwracali§my w ,Lotniku® uwage na linje
polityki lotniczej, ktéra wykres§la nam samo Zycie. Przyklady sasia-
déw naszych blizszych i dalszych wskazywaly nam réwniez, do jak
doniostych wynikéw doj§¢ mozna w dziedzinie rozwoju wlasnego
przemystu lotniczego, popieranego przez celowe i korzystne zarza-
dzenia wladz lotniczych.

Czteroletni bilans pracy w dziedzinie przemystu lotniczego dal
duze wyniki w dziedzinie samolotéw budowanych na zasadzie licencji,
lecz postepu w opracowywaniu wlasnych konstrukeji nie wykazywal,
bo wiadze lotnicze polityka swa uniemozliwialy ten, tak bardzo po-
trzebny kierunek pracy. Wprowadzenie na warsztat nowych kon-
strukcji jest rzecza nie tylko nielatwg w dziale technicznym, lecz,
co wainlejsze w obecnych oplakanych stosunkach gospodarezych,
wymaga nabiatu i uwiezienia znacznych kapitaléw, ktére przypadajs
na przewlekls robocizne, materjal i bardzo kosztowne badania. Typ
nowo wyprodukowany nie musi si¢ oplacié. Dlatego system fran-
cuski udzielajgcy stalych zaméwien na male serje nowych platoweéw
jest jedynie dobry, bo efektywnie w przyszlodci zawsze sowicie sie
optaca. Fabryki lotnicze, ktérych kierownictwo musi mieé w zalo-
zeniu zaufanie wladz lotniczych, — bo inaczej w dziedzinie lotniczej
byé nie moZe, — majs otwarte pole do pracy i jak to widzimy,
dzigki powyzszej zasadzie i Francja i Anglja, nie méwiac juz o Niem-
czech, produkuje weigz nowe typy. 7 tych nowyeh cze$é przechodzi
do potomnosci jako historja, a lwia ilo§¢ wykazuje charakterystyki
coraz lepsze, przyczyniajac si¢ do postepu, ktérego szybkoSci trudno
nadazyé.

System ten, a raczej zastosowanie jego zasady znalazlo swéi
wyraz w wszystkich krajach i panstwach, précz Polski, ktéra pokry-
wajac zapotrzebowanie platowcéw zagranic, w imie zasady ,,popie-
rajcie przemyst krajowy*“ — nie potrzebowala i nie chciala popierad
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wytworczosei krajowej w granicach wigkszych jak dawanie zaméwien
na budowane w licencji, platowce francuskie.

Trzeba przyznaé, ze pomimo tak ciezkich zamachéw dwie polskie
tabryki lotnicze prywatne: Samolot i Biala Podlaska, — wojskowe
Centralne Zaklady Lotnicze w miare moznosci przeprowadzaly studja
i ze w tych trzech wymienionych fabrykach buduja sie¢ na ukon-
czeniu samoloty polskiej konstrukeji. W ,Samolocie® — platowiec
facznikowy — studjum do przyszlego poscigowca — konstrukcja
inz, P. Tulacza i samolot szkolny — konstrukeji inZ. pilota R. Bartla,
w Bialej Podlaskiej samolot poscigowy 2 miejscowy konstrukeji inz.
Cywinskiego i Peczalskiego oraz w C. Z. L. samolot bojowy 2 siedze-
niowy konstrukeji inz. W. Zalewskiego.

Trudne warunki gospodarcze zmuszajg do niepotrzebnego prze-
ciggania czasu budowy.

Zdajac sobie z tego sprawe postanowilo ostatnie Walne Zebranie
Zwigzku Lotnikéw Polskich dazyé do uzyskania funduszy pozwala-
jacych na uruchomienie studjéw i budowy polskiego platowca komu-
nikacyjnego przez ogloszenie konkursu, ktérego nagroda bylaby suma
umozliwiajgca wybudowanie takiego samolotu. Projekt ten musi
niestety ulec dalszej zwloce, poniewaz i tu kryzys gospodarczy nie
pozwala na przeprowadzenie akecji zmierzajacej do wykonania powyz-
szego planu.

Ostatnie miesigce prayniosty moc wiadomos&ei ciekawych z dzie-
dziny budowy nowych typéw. Nie moéwiac juz o Czechach, ktérzy
polityke popierania przemystu doprowadzilt do uzyskania znacznych
zamowien na eksport typéw krajowych, slyszymy o wykonaniu nowych
typéw na Lotwie, w Rosji, w Rumunji, na Wegrzech (jeri 12),
w Grecji i t. d. O ile, w sprawie czeskiego przemysiu lotniczego,
mozemy przyjaé, ze po powstaniu panstwa uzyskal przemys! czeski
gotowe warsztaty pracy po Austrjakach, to niewatpliwie Litwa, Ru-
munja i Grecja warsztatéw tych nie miala, a jednak tylko dzigki
przychylnemu kierownikowi polityki budzetowej w lotnictwie, wyniki
juz sg bardzo powazne,

Z powyzszych wzgled6w witamy z radoscig powiew nowy, ktéry
ostatnio daje sie odczué w poczynaniach wiadz lotniczych. Gorgeo
popieramy projekt przyznawania fabrykom zaméwien na male serje
platowcéw mowych, bo wierzymy, ze w ten sposéb i Polska stanie
nareszcie w dziedzinie panstw posiadajgcych nie tylko silng flote
powietrzng, ale i silng polsk g flote powietrzna.

Mimowoli nasuwa mi sie jeszcze je_dna uwaga. W ostatnich
dniach pojawit si¢ w kilku pismach codziennych komunikat jednej
z ajencji telegraficznych o rzekomych pertraktacjach Dyrekeji ,,Samo-
lotu‘* w celu dopuszczenia zagranicznego kapitalu, a nawet sprzedazy fa-
bryki za 1.000.000 rfankéw franc. Rewelacyjna notatka jest stanowczo
rewelacja w dziedzinie ciasnosci mézgownicy tego, ktéry jg inspi-
rowal. Sam magazyn ,Samolotu* wart jest kilka miljonéw zlotych,
a gdzie fabryka a budynki, a tereny fabrycane. Zresztg na zapytanie
moje o§wiadczyl mi p. dyr. inz. Tulacz, Ze calosé notatki jest wys-
sana z palca, kategorycznie zapraeczyl, by kiedykolwiek pertraktowat
w sprawie zaangaZzowania kapitaiu zagranicznego, a zreszta wiladze
fabryki ,,Samolot*, opierajac sig o ideows podstawe Zwigzku Lot-
nikéw Polskich, przyjety za zasad¢ niedopuszczalno$é nietylko kapi-
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talu zagramicznego, ale nawet krajowego niepolskiego, wychodzac
z zalozenia, Ze przemysl lotniczy nie moze znajdowaé si¢ w rekach
obcych lub pod wzgledem narodowym niepewnych.

I poco ta robota? Komu ona potrzebna?

Pan Grajeta w otoczeniu zwyciezcdw konkursu w klasie C (modele rekordawe)
Z lewej strony Brozek Roman, z prawej Nowak Edward.

Jak zbudowaé¢ szybowiec i samolot
sportowy.
ROZDZIAL V.

Wytrzymalosé.

W ostatnim rozdziale nadali§my awjonetce naszej zewnetrzne
ksztalty, zakresliliSmy w przestrzeni jej granice. Granice te nalezy
teraz wypelnié materja odpowiednio ugrupowans — materja ktéia
przybierze na si¢ postaé réznych elementéw skladowych, wyksztal-
conych celowo w zaleznosci od ich przeznaczenia,

Przeznaczeniem awjonetki jest lata¢, lot za8 wywoluje rozmaite
mniej lub wiecej skomplikowane objawy w jej czeSciach sktadowych,

Poprébujmy zdaé sobie z nich sprawe.

4 _§Wiemy juz o tem (patrz rozdzial czwarty str. 175 wiersz 22-27
od gory) ze samolot odbywajacy lot podlega dziataniu czterech sit.
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Pierwsze duze o kierunku pionowym — to cieZzar samolotu
i rowna jemu co do wielko$ci sila nosna skrzydet.

Drugie dwie o kierunku poziomym — to ciagg $migla i réwno-
wazacy g0 opér czolowy. i

Sa to sity zewnetrzne; wywolujg one w poszczegélnych czes-
ciach konstrukcyjnych pojawianie sie sil tak zw. wewnetrznych.

Pozostawanie tych ostatnich iatwo zrozumieé na prostym przy-
kladzie.

Na haku, ktéry reprezentuje sil¢ no$na, wieszamy ciezar przy
pomocy tancucha, Uklad taki jest w réwnowadze. Sitami zewnetrz-
nemi sg tu: ciezar zawieszony u dotu i sila nosna haka, r6wna za-
wieszonemu ciezarowi. Sity za§ wewnetrzne, pojawiajg sie w kazdem
ogniwie lancucha — kazde z nich bowiem, posredniczy w przeno-
szeniu obcigZenia na ogniwo nastepne i na hak,

Uczestnicy konkursu wraz z Sadem Konkursowym: 1. Prezes Z.L. P. Dyr. Pilot
Wawrzyniak C., 2. Mjr. pil. Szczudlowski M., 3. Kierownik wydzialu mode-
larstwa p. Grajeta B.,, 4. Por. pil. Grzmilas T., 5. Redaktor pil. Ostrowski B.

Aby zatem lancuch speinil naleZycie swoje zadanie i nie urwal
si¢ pod obcigzeniem, trzeba aby kaide ogniwo moglo wytrzymaé
wystepujgeg w niem sile wewnetrzng, aby jednem slowem bylo wy-
starczajgco wytrzymale,

Sit wewnetrznych uniknelibySmy, wieszajace cigzar bezposrednio
na haku, zrzekajac sie poSrednictwa tafcucha.

Jak wigc widzimy sily wewngtrzne powstaja, wtedy, gdy mie-
dzy dwoma réwnowazgeemi si¢ sitami istnieje jaki§ materjalny po-
§rednik jak n. p. tancuch w przytoczonym przykladzie.

Zupelnie analogicznie przedstawia sig sprawa samolotu. Mamy
tam dwie sity ré6wnowazgce si¢ wzajemnie: cigzar i sila no$na i po-
mledzy niemi materjalny posrednik skladajacy sie z ogniw ktére
wyliczam,

Sita nos$na cisnie od dolu na plétno skrzydel, nacisk z pl6tna
przenosi sie na zebra z nich na podluznice skrzydtowe; z podiuznic
na okucia wezlowe, z nich za posrednictwem linek i stupkéw na
zawieszony u skrzydel kadlub z zawartoScia (silnik, paliwo, pilot,
podwozie 1 t. d.)
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Widzimy wiec, ze we wszystkich tych elementach wystgpity
pod w;ﬁywem sit zewnetrznych sity wewnetrzne,

Cheac tedy by samolot spetnit z powodzeniem swoje zadanie,
trzeba aby kazdy element mégt wytrzymaé wystepujace w nim pod-
czas lotu obcigzenie.

Powtarzam tu z naciskiem, kazdy element — wystarezy bowiem
jeden za staby, by zrujnowaé cals konstrukcje. Podobnie jak jedno

Model Atejarg 78, zwyciezca konkursu w locie.

slabe ogniwo moZe spowodowaé urwanie si¢ taicucha pod ebcigze-
niom, mimo to Ze reszta ogniw jest mocna.

Gléwng wiec trosks konstruktora jest tak wyksztalcié elementy
konstrukcyjne, aby z powodzeniem mogly przenosié dzialajgce na
nie sity.

l)yo tej glownej troski dolacza sig jeszcze pare innych. Jedng
z nich to lekko§¢, rzecz o pierwszorzednem znaczeniu, drugg jest
maly opér stawiamy powietrzu, trzecim warunkiem tanjosé.
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Jak wida¢, warunkéw tych jestsporo. PoniewaZzjednak niektére
z nich przeczg sobie wzajemnie (jak n. p. wytrzymalo$é i lekko$c)
wigo w praktyce zgadzamy sie cz¢sto na kompromisy.

Ze wszystkiego co napisalem powyzej, widzimy Ze obecnem za-
daniem konstruktora bedzie:

1) Oznaczyé sily zewnetrzne dzialajgce na samolot.

2) Oznaczyé sily wewnetrzne wywolane zewnetrznemi,

8) W zaleznoSci od oznaczonych powyzej sil, zdecydowaé
ksztalt elementéw, starajac sie przytem w miar¢ moznosci. uczynié
zado$¢ wymaganiom: lekkosSci, matego oporu ezeSci prujacych po-
wietrze i tanioSei.

Z nauki o wytrzymalo$ci dowiemy si¢ jak to naleZy uczynié.
7 wyszczeg6lnionych powyZej trzech punktéw dwa pierwsze sg sto-
sunkowo najtatwiejsze — najtrudniejszy za$ do przeprowadzenia jest
punkt trzeci, =

Totez w praktyce starajg sig oznaczaé ksztalty elementéw
konstr, dwiema uzupelniajgcemi si¢ drogami. Pierwsza, to liczne eks-
perymenty — druga to rachunek.

Pozatem przeprowadzenie punktu 3-go, wymaga posiadania
pewnych wiadomosci z nauki o wytrzymatosci materjatow.

Nie wchodzage na razie glebiej w istote tei nauki, mozna po-
wiedzieé, %e oznaczenie ksztaltu elementéw konstrukeyjoych w' za-
leznosci od sil wewnetrznych, da sie zawsze sprowadzi¢ do kilkn
typowych przypadkéw.

Zanim przystapimy do obliczenia wytrzymalosci naszej awja-
netki, postaram si¢ po krétce omowié te zasadnicze przypadki. Bez
blizszego zaznajomienia si¢ z niemi niedaliby$my sobie rady przy
wilasciwych rachunkach. Omawiam je w nastepnym rogszi?{le.b

. Korbel.

Kurs nawigacji lotniczej.

Cigg dalszy. :

Dla cel6w nawigacji ortodromicznej zostal stworzony specjalny
typ mapy przez oficera marynarki Hilleret'a. )

Na siatce tej mapy, wszystkie poludniki przedstawione sg jako
iinji proste réwnolegle;, réwnolezniki zaé maja forme linjl krzywych
zwanych parabolami, ktérych wygiecie lagodne przy réwniku zwigksza
sie w miare zblizania si¢ ku biegunom. Mapy te skonstruowane zo-
staly na tak zwanej zasadzie rzutu centralnego. Nie zachowujg one
rzeczywistych katéw, znieksztalcaja tez w bardzo znacznym stopniu
formy i powierzchnie (mérz i kontynentéw) natomlast ulatwiaja bardzo
wyznaczenie ortodromji migdzy dwoma punktami, ktéra jest w tym
wypadku linjg prosta, laezaca te dwa punkty. Mapy Hilleret'a istnie-
jace tylko w.trzech wydaniach (przedstawiajacych trzy oceany) byly
dotad malo stosowane w nawigacji morskiej. Dla nawigacji lotniczej
moga one ‘ewentualnie oddaé¢ uslugi przy b. dalekich przelotach nad
oceanami, t. j. wtedy kiedy rzeczywiécie oplaci si¢ uzywaé drogi orto-~
dromicznej W tym wypadku odczytuje si¢ na mepie Hilleret’'a kilka
wspélrzednych wykreslonej ortodromji, potem przenosi sig te poszcze-
g6lne punkty na mapg Merkatora i laczy je z soba. Na maple Mer-
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katora ofrzymuje sie wtedy najkr6tsza droge ortodromiczng rozlozona
na kilka poszczeg6lnych loxodromiji, ktérych zapomoca kompasu mozna
si¢ bedzie kolejno w drodze trzymaé. Im wigcej punkt6w przeniesiemy
na mape Merkatora, tem wiecej otrzymemy ke6tkich loxodromji, przez
co bedziemy bardziej zblizeni do idealnej drogi ortodromicznej, lecz
jako niedogodno$é w tym wypadku, tem czesciej bedziemy musieli
wykrecaé w drodze, czyli zmieniaé kurs kompasu.

Mierzenie odlegloéci (po ortodromji) na mapie Hilleret’a odbywa
si¢ w nastepujacy sposéb.
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Majac wykreslong™ortodromijeg, rysujemy od $rodka mapy O linje
prostopadla do tejze ortodromiji. . Nastepnie wokolo punktu O obracamy
ja tak dlugo az bedzie tworzyé réwnolegla do poludnikéw czyli zajmie
polozenie prostopadle. Réznica. wysokoscl geogr. obu kancéw tak
obr6conej ortodromji, wyrazona w minutach, da nam dlugosé tejze
w milach morskich.

Dla latwiejszego zrozumienia powyszych kwestjl posluzy Fig. 1 i 2.
Na Fig. 1 mamy siatk¢ mapy Hilleret'a z wykredlona ortodromja migdzy
A i B. Dla wymierzenia odlegloéci tejie obrécono jg wokolo-O w po-
lozenie A’ B’. Dlugoéé tej ortodromiji wyniesie wtedy 53° stopnie czyli
3180 mil morskich.

Fig. 2. przedstawia siatkg mapy Merkatora na kt6ra zostala prze-
nlesiona wyzej wymieniona ortodromja przy réwneczesnem rozlozeniu
na 5 kolejnych loxodromiji. Prawdziwe katy drogi tych loxodromiji
mozna z latwo$cig zmierzyé katomierzem na' mapie Merkatora, jak tez
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r6wnie fatwo mozna w drodze za pomoca kompasu pod tymi katami
nawigowaé, -

Dla nawigacji ortodromicznej nad kontynentami, istnieje mapa
Germain’a, przedstawiajaca powierzchnie ziemi od bieguna péinocnego
az do okolic ré6wnika. Na mapie tej ortodromja przedstawia sie tez
jako linja prosta, lecz rozwigzywanie zadanh nawigacyjnych jest bardziej
skomplikowane niZli na mapie Hillleret'a.

Do map nadajacuch sie do nawigacji nalezy jeszcze tak zwana
,mapa $wiata w skali jednomiljonowej” (m) Mapa ta skonstruowana
na zasadzie rzutu wielobocznego, jest obecnie jedyna prawie mapa,
nadajaca sie praktycznie do nawigacji na duzych przestrzeniach. Poz-
wala ona na latwe stosowanie nawigacji ortodromicznej co jest bardzo
pozyteczne w niektérych wypadkach.

Fig,. 2,
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Zasada rzutu- wielobocznego, polega na przedstawianiu powierz-
chni ziemi, na plaszczyznach przylegajacych w jednym punkcie do
$rodks danego odcinka. Plaszczyzn tych musi byé naturalnie dosyé
duzo tak aby nie bylo zbyt wielkich deformacji. W praktyce kazda
karta mapy jednomiljonowej, ocbejmuje powierzchni¢ ziemi odpowia-
dajaca 6° szerokosci i 4° wysokosci geograficznej. Powierzchnia ziemi

360

zostala podzielona w tym wypadku na 5= = 60 stref poludnikowych.
Kazdg z tych stref podzielono na 44 odcinkéw po 4° wysokosci geogr.”
z ktérych 22 odcinki znajduja si¢ na pélkuli poludniowej § 22 na
pétkuli péinocnej, czyli ze w kaidej pétkuli przedstawiono 22 Y 4 = 880
wysokoéci geogr. W tym wypadku wiec pozostang jeszcze wokolo
kazdego bieguna, kola o promieniu 2° i kola te przedstawione beda
na dwéch dodatkowych plaszczyznach.



Nr. 21 LOTNIK Str. 357

Z powyzszego widzimy wigc, ze w rzucie wielobocznym zastoso-
wanym do mepy $wiata w skall jednomiljonowej, ziemia przedstawiona
jest nle pod postacia kuli, lecz bryly wielobocznej o 2542 4cianach.
Scianki te, z ktérych kazda jest przedstawiona na osobnym arkuszu
mapy, $3 poznaczone w nastepujacy sposéb:

Poczawszy od potudnika Greenwich, strefy poludnikowe sg pozna-
czone numerami od 1 — 60 w kierunku E. Kazdy z 22 odcinkéw
tych stref z jednej i z drugiej strony réwnika oznaczony jest literami
od B do V, przyczem dwa dodatkowe kola biegunowe sa oznaczone
litera Z. Kazdy wiec arkusz mapy jednomiljonowej oznaczony jest
dwiema literami 1 jedna cyfrg n. p. S. P. 43, przyczem S. oznacza
p6ikule poludniows, P dany odcinek 43-ciej strefy poludnikowej. Po-
nadto kazda karta jest oznaczona nazwa danego kraju ktéry przed-
stawia, lub nazwa najwigkszej miejscowosci (miast) na niej przedsta-~
wionej. ‘Na siatce mapy jednomiljonowej, poludniki' przedstawione
sg jako linje proste zblegajace si¢ w jeden punkt poza powierzchnia

F'LS. 3

karty, réwnoleznlki za$§ wyobrazone sa pod postaciami lukéw. Na
mapie tej katy prawie ze sg zgodne z rzeczywistoscia, ortodromja
przedstawla sle z wystarczajgcq dokladno$cia pod postacig linji prostej.
Odpowiednio do skali Tooo%“obi 1 kilometr terenu ma dlugo$é jednego

milimetra na maple, przyczem poniewaz dwa krafcowe potudniki
kazdej karty majg podziatke minutows, jedna mila morska odpowiada
dlugo$ci minuty.

Mapa jednomiljonowa nadaje sie bardzo dobrze do nawigaciji
ortodromicznej, niestety ze wszystkich arkuszy kart (odcinkéw) doplero
mniejsza cze$é zostala wydana, Mapy te maja te wade, ze z powodu
nieregularnej formy ich siatki i zewnetrznych kontur6w nie mozna
prawidlowo zlaczyé ze sobg wiecej jak trzy arkusze, Fig. 3.

Wszystkie mapy w praktycznem zastosawaniu do nawigacji lotni-
czej, mozna rozlozyé na dwie kategorje.

Pilerwsze to mapy w duzej skall, przedstawiajace duze powierz-
chnie ziemi z malem uwidocznleniem detali, sluzace do wyznaczenia
sobie drogi i rozwigzywania zadan nawigacyjnych z tem zwigzanych.

Drugie to mapy detaliczne, w malej skali przedstawiajace male
wzglednie czedci drogi ale zato z uwldocznieniem wszystkich dla
nawigacji lotniczej waznych szczegé6léw.

W praktyce postepujemy zawsze w ten sposéb, Ze wyznaczamy -
soble na pilerwsze] mapie droge wymierzywszy oddalenia, katy (kursy
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kompasy przy loxodromji) i t. p., przenosimy tak wyznaczong droge
czeéclami na mapy deteliczne, za pomoca ktérych sprawdzamy w locie
droge przez poréwnanie o ile to mozliwe z terenem. Odwrotnle tez
po straceniu na dluzszy czes z widoku ziemi, z pomocgy mapy deta-
liczne] odnajdujemy swe rzeczywiste polozenie i tak znaleziona pozycje
przenosimy na mape w duzej skali, gdzie robimy w zwigzku ze zmie-
niong ewentualnie droga, odpowiednie poprawki.
d. n.

Filozofja lotnicza pana sekretarza.

(Ciag dalszy).

Po wyjéciu reportera,
pozostali goscie przez czas
jaki$, rozprawiali jeszcze na
temat przed chwilg zasty-
szany, ze to jednak byla
juz péZna godzina, opuécili
wkrétce goScinny dom se~
kretarza. Pan Brzusinski
byl mocno poemocjono-
wany. Dlugo jeszcze roz-
my$lal o lotnictwie, swojem
stosunku do Ligi i obowiaz-
kach, ktére wkladala nan
nowa organizacja. W toku rozmy$lafi wpadl na pomyst zwie-~
dzenia przy pomocy reportera lotniska. My$l te powzia! nagle i ucieszyl
sie, ze ta prosta droga bedzie sie mégl zapoznaé z lotnikami i samo-
lotami, czyli z tem co tworzy tre$¢ lotnictwa.

Bylo juz mocno po péinocy, kiedy sekretarz usnal wreszcie. Ale
nie byl to jego dawny spokojny sen, z lekkiem tylko, miarowem po-
stekiwaniem. Zamiast, jak do niedawna, stol6w, uginajacych sie
pod clezarem najrozmaitszych przysmakéw, poprzedzielanych rze-
dami wyprostowanych jak na rewji wojskowej Burgundéw, Bolséw
i Haut — Sauternéw, widzial dzisiaj czlonek Loppu we énie dwa sa-
moloty, pedzace naprzeciw siebie w szalonym pedzie, nagle zderzenie
i piekielny ogie; o uszy uderzal huk przerazliwy. Potem chwila
ciszy. | zn6éw widzial unoszacy sle nocg w chmurach nad zwalami
skal granitowych, samolot, pedzacy z zawrotng szybkoscia a w nim
samego sieble. Sekretarz nie byl coprawda sam, owszem w kabinie,
przypominajacej autobus, ktérym z ulicy Matejki jezdzi codzien do
biure, siedzialo sporo oséb, a newet panie. Tylko, Ze na miejscu szofera
byl pilot w kasku sprezynowym, a widok zaslanialy dwa ogromne
skrzydla. Samolot-autobus pedzil jak na wy$cigach. Nagle zobaczy! se-
kretarz jak sle¢ wygina jedno skrzydlo, lamie i leci w przepasé.
Samolot przechylil si¢ rozpaczliwie na bok. W oczach sekretarza zrobito
sie ciemno zupelnie, uczul, ze samolot lecina dél, w przepasé. Trwalo
to przez dlugie minuty. Wtem huk jak sto groméw, gwaltowne
wstrzaénienie i znéw cisza. Pan Brzusifiski otworzyl wreszcie oczy.
Lezal obok l6zka, kurczowo trzymajgc sig koldry. Po tak naglem prze-
budzeniu sie, nier mégl juz zasngé do samego rana. Poniewaé to
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byla niedziela, sekretarz
ubral sie odéwietnie i po
powrocie z koéciola, za-
dzwoni! do reportera.
Hallo! Czy pan Foxtro-
towicz? moje uszanowa-
nie panu. Kochany redak-
torze, czy nie moglibyscie
mnie zawie$é dzisiaj na
lotnisko, chcialbym zo-
baczyé jak to wszystko
wyglada... To dosko-
nale, o 12-stej przy placu
Wolnosci? ... Bardzo
dziekuje. A czy nie trzeba zadnego pozwolenia z D. O. K. albo
z Maegistratu. Nie? tem lepiej... Uszanowanie.

}q(f"'ﬁ" < -~

Z biclem serca czekal Brzusifiski od pé! do dwunastej na przy-
stanku autobuséw, reportera. O dwunastej zjawil sie¢ Foxtrotowicz,
wsiedli do autobusu i odjechali do Lawicy na lotnisko. W autobusie
siedzialo kilku oficeréw.

Foxtrotowicz upatrzy! miedzy nimi znajomego pilota 1 pociagnal
ku niemu sekretarza. Pozwolisz, poruczniku, ze ci przedstawie pana
Brzusifiskiego, sekretarza Ligi Obrony Powietrznej Pafistwa. Mlody,
przystojny oficer sklonil si¢ Brzusifiskiemu i zapytal, czy jedzie moze
na loty propagandowe, ktére urzadza dzi§ Lawica z okazji §wieta pul-
kowego. Brzusiniski nie myslal dotad o tak ryzykownem przedsiewzigciu,
ale czujagc od pierwszego wejrzenia zaufanie do porucznike, odpo-
wiedzial: Qwszem, gdyby pan porucznik zechcial ze mna polecié
bylbym niezmiernie szczesliwy'.

,,Wlaénie mam dzi§ wozié pasazeré6w” — odrzek! pllot ‘ Polecimy
zatem razem”. — ,Ale ]a nie mam kasku sprgzynowego zauwazy!
sekretarz. ,,Jaklego kasku? zdziwil si¢ porucznik.”“ O, o, o, juz widaé
Lawice” zakrzyknal reporter, aby odwrécié uwage sqsiaddw od kasku,
o ktérym zmyslal wczoraj na wizycie u sekretarza. ,Moze si¢ pan
o nic nie klopotaé, dadza panu wszystko na miejscu. Widzi pan oto
wieza meteorologiczne z workiem powietrznym, kt6ry wskazuje kierunek
wiatru. Sadze, ze bedzle dzi§ sporo gosci i panie przyjady, bo po-
goda wyjatkowo dopisuje. Zaraz przejedziemy przez szlaban'‘.

Przy rogatce jednak autobus sie zatrzymal, do wozu wszed! zol-
nierz i salutujac uprzejmie oznajmil, ze osoby cywilne, nie posiadajacy
przepustki muszga wysigéé i zameldowaé si¢ na odwachu.

»A nie méwilem, ze si¢ przyda pozwolenie z Magistratu” po-
myslal sekretarz. Sprawa jednak wcale nie byla tak zlozona. Na od-
wachu bez zadnych trudnoéci wydano przepustki i obylo sie bez po-
zwolenla Magistratu, ktérego wplywy dzieki Bogu nie siegaly do Lawicy.

Za chwile staneli na lotnisku. Brzusifiski zdziwil sie, Ze niema
tam ani policji, ktéraby wskazywala, jaka strona majg sie posuwaé
pojazdy, anl Zadnych napiséw, , ze tedy chodzié nie wolno®, anl wreszcie
niczego, co by nadawalo jaki$§ ton oficjalny temu miejscu.
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Wszystko bylo jak na wycieczce. Duzo piegknych dam w towa-
rzystwie oficer6w, nastr6j wesoly. Podeszli do hangaru, skad wlasnie
wyprowadzano samoloty. Porucznik, ktéry mial lataé z Brzusifiskim,
stal kolo samolotu, ubrany w combinaison i nakladal okulary.
Us$miechnal si¢ przyjaznie do podchodzacego sekretarze, zapraszajac
go skinieniem reki do kabiny. On sie jednak nle spieszyl. Zaczal
z porucznikiem rozmowe. ,,Czy
pan juz dawno lata — zapytal. Od
pleciu lat jestem juz pilotem,
— odrzekl lotnik. - ,,A mial pan
juz jaki wypadek®.

» ,,Owszem bylo ich kilka, raz
nawet zapalil mi sie aparat w po-
wietrzu, a raz zlecialem w kor-
kociggu z 500 metr6w".

I stoi pan tu tak jak ja
i redaktor, zywy? ,,Jak pan widzi,
z ta tylko réznica, ze mam o
trzy zebra mniej od kazdego
z panéw”. ,A ma pan Zone?
,,Owszem ozenilem si¢ niedawno
i to wleénie byla moja ostatnia

katastrofa — roze§mial si¢ we-
solo.
(Dokoniczenie nastapl).
: Dedal.
Komunikat.

Dnia 30 maja b. r. o godz. 10t-ej rano w sali Konferencyjnej
Warszawskiego Urzedu Wojewédzkiego odbylo sie Og6lne Zgroma-
dzenie Warszawskiego Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P. ¢

Udzial w Zgromadzeniu wzieli: 1. Prezes Rady Nadzorczej Ko-
mitetu p. Wojewoda Warszawski Wladystaw Soltan. 2. Czlonkowie
Zarzadu Komitetu z Prezesem p. Vice-Wojewoda Zygmuntem Becz-
kowiczem na czele. 3. Przewodniczacy Komisji Rewizyjnej Komtetu
p. Jézef Przybyszewski, Naczelnik Wydzialu Budzetowo Gospodar-
czego Warszawskiego Urzedu Wojewédzkiego. 4..Delegat Zarzgdu
Gléwnego L. O.P. P. p. Dr. Karol Vacqueret oraz siedemnastu Dele-
gatéw Komitetéw Powiatowych L. O.P.P. Woje“fédztwa' Warszawskiego.

Szczegélowe sprewozdanie z dzialalnoéci Komitetu Wojewé6dz-
kiego za rok 1925, ktére uprzednio bylo przestane wszystkim Komitetom
Powiatowym Wojewédztwa Warszawskiego zlozyl sekretarz Zarzadu
p. Dr. Roman Wybranowski.

Prezes Rady Nadzorczej p. Wojewoda Wladyslaw Soltan w prze-
mé6wieniu swojem podkreslitcelowos§é prac Komitetu oraz wyrazit uznanie
dla Zarzadu Komitetu za dotychczasowa dzialalno$é oraz zakomuni-
kowal, ze Rada Nadzorcza Komitetu calkowicie aprobuje program Ko-

Wydatek 4.— zt kwartalnie zapewni Ci stale otrzymywanie , Lotnika"
kupujgc go co numer, nie jesteS pewny, czy go dostaniesz.
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mitetu na rok biezacy oraz popiera przedloiony przez Zarzad preli-
minarz budietowy Komitetu na rok 1926

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej Komitetu zlozy! Przewodni-
czacy Komisji p. J6zef Przybyszewski, ktéry na podstawie szczegélo-
wych badati ksigg, dokumentéw i protokél6w posiedzeri Zarzadu i Pre-
zydjum Zarzgdu Komitetu, stwierdzil w imieniu Komisji Rewizyjnej
oszczedng i celowa gospodarke funduszami Ligi i na tej zasadzie
zglosit walosek udzlelenia Zarzadowi absolutorjum i podzigkowanla za
wytezong i owocna dzialalno$é.

Calo$é sprawozdenia zgodnie z wnioskiem Komisji Rewizyjnej
i Rady Nadzorczej Ogélne Zgromadzenie jednoglosnie zatwierdzile.

Nastepnie zebrani zatwlerdzili po szczegélowej dyskusji prelimi-
narz budzetowz Komitetu na rok 1926, zamykajacy sie suma zl. 203.600.—
oraz program dzialalno§ci Komitetu Wojewédzkiego na rok 1926
obejmujaey:

Dokoficzenie budowy Instytutu Aerodynamicznego.
Szkolenie personelu fachowego t. j. pilotéw i mechenikéw
lotniczych.

Doksztalcanie inzynieré6w i pilotéw zagranica drogg udzielania
subsydj6w na dokonczenie i poglebienie studjéw lotniczych.
Budowa lotnisk i przygotowanie stalych punktéw do ladowania
(przyziemia). ;

5) Jak najszerzei pojeta propagande idei lotnictwa, wéréd spo-

leczenstwa i mlodziezy.

Pozatem przyjeto szereg wnioskéw organizacyjnych i uchwaleno
dyrektywy dla Delegatéw na Ogélne Zgromadzenie Ligi Obrony Po-
wietrznej Pafistwa.

Zarzad Komitetu po uzupelniajgcych wyborach stanowia pp :
Antoni Anusz, Zygmunt Beczkowicz, plk- Antoni Buckiewicz, Kazimierz
Dobrowolski, Jerzy Gadomski, Franciszek Godlewski, Jerzy Kowal-
czewski, Stanistaw Okulicz, J6zef Przybyszewski, Jézef Sleszynski,
Tadeusz Tomenowski, Dr. Roman Wybranowski. .

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybrani pp.: Mieczystaw Debski,
Kazimierz Glebocki, J6zef Olpifiski.

LT L e

POLSKA.

Pierwszy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych.
Dnia 30. maja br. zebralo si¢ poznafiskie Kolo Modelarzy na lotnisku
w Lawicy_dla odbycia miejscowych zawodéw, wlaczajacych si¢ do
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ogblnego wszechpolskiego konkursu modeli lotniczych. Warunki atmo-
sferyczne byly naogé! sprzyjajace, a jako§¢ modeli oraz wyniki kon-
kursu udowodnily dobitnie zywotno$§é Kola oraz dokladno$é pracy.
W numerze poprzednim podaliSmy dokladny opis zawodéw, dzisiaj
podajemy kilke fotografji z zawodéw odbytych.

Miejmy nadzieje, ze zamilowanie naszej szkolnej mlodziezy
w sporcie budowy modeli lotniczych bedzie stale wzrastaé 1 ze w roku
przyszlym powitamy jeszcze wiegksza liczbe zgloszonych modeli, a wy-
niki konkursu przyszltego beda jeszcze piekniejsze.

A"

Komunlkaqa powietrzna polskiej linji lotniczej Aero-
lot S. A. w maju 1926 r. Duza regularno$¢ i pelne bezpieczen-
stwo Polskiej Linji Lotniczej, z miesigca na miesigc powigksza zastepy
pasazeré6w powietrznych.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej za mieslqc maj 1926 r. wyka-
zuje dalszy wzrost frekwencji pasazerskiej i towarowe;j.

W miesigcu tym samoloty Polskiej Linji Lotniczej kursowaly
codziennie na linjach : Wearszawa-Krakéw, — Warszawa-Lwéw, —Lwéw-
Krak6w, — Warszawa-(dansk i Warszawa-Wieden, dokonywujac 246
podréziy, przebywajac 76,223 klm., przewozac 560 pasazeréw, 11,157 kg.
towaréw i 44 kg. poczty.

G. Slask. St Nitsche i Ska. rozpoczeli starania, celem uzyskania
koncesji na otwarcie Szkoly Lotniczej z dziatlem reklamy.

Szkola obliczona jest na wypuszczenie do 100 uczni rocznie.
Kapital zakladowy wynosi 15.000, — dolar6w.
Siedziba — Lotnisko Katowickie.

Koszta wyszkolenia zalozyciele przewiduja w wysokosci 1.000, — 2},
od ucznia przy kursie p6lrocznym.

Komisja egzaminacyjna sklada si¢ z przedstawicleli zaintereso-
wanych instytucji panstwowych oraz delegata L.O.P.P.

Warszawa 4/VL 26. (P. A.L) W Min. Spr. Zagr. odbyla sie
w dniu 2. bm. konferencja w sprawie zagadnief polityki lotniczej
polskiej, otwarcia nowych linji Lwé6w—Bukareszt, Puck—Kopenhaga etc.
Natomiast punkt dotyczacy utworzenia Wydzialu Lotniczego przy Min.
Koleji zostal skreélony.

Otwarcie wspomnianych dwéch linji natrafia na trudno$ci, gdyz
Tow. Aerolot zgadza sie na powyzsze jedvnie pod warunkiem zabez~
pieczenia przez Min. Kolej subwencji od dewaluacji.

ANGLIJA.

Lotnictwo angielskie podczas strejku. Londyn.
Podczas ostatniego strejku generalnego w Anglji, kiedy komunikacja
kolejowa byla przerwana, sluzba lotnicza znalazla bardzo szerokie za-
stosowanie. Przedewszystkiem samolotami poslugiwal sie rzad, ktéry
rozsyla! biuletyny i dokumenty do wladz prowincjonelnych. Redakcje
wielklch dziennikéw nie mogac drukowaé pism w drukerniach lon-
dyriskich z powodu strejku zecer6w uciekaly sie do pomocy drukarni
prowincjonalnych skqd przy pomocy samolotéw dostarczano do Lon-
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dynu transporty gazet. ,Daily Mail“ przez dwa dni drukowala pismo
w drukarniach paryskich, skad samolotami przywozono je do Londynu.
Réwniez w miejscowo$ciach dotknietych chwilowym brakiem zywnosci
przylatywaly samoloty, przywozac produkty zywno$ciowe, ktére chro-
nity ludno$é doraznie od glodu.

FRANCIA.

Naduzycia w lotnictwie francuskiem. Paryz.
Izba Deputowanych zajeta sie szczeg6lowem badaniem zarzutéw sta-
wianych francuskiemu przemyslowi lotniczemu w sprawie dostaw dla
armji. Jako oskarzyciel przed lzbg wystepuje deputowany Gamard,
ktérego sprawozdanie obejmuje 83 strony druku Prasa fachowa wy-
Stqu)e w obronie przemyslu.

NIEMCY.

Gdansk 4/VL. (P.A.L) Dwa neajwicksze towarzystwa komu-
nikacji powietrznej ,,Junkers“ i ,,Aero-Lloydgesellschaft’’ sfuzjowaly sie
i stworzyly nowe przedsi¢biorstwo pod nazwa ,Luft — Hansa A: G

Udzial rzadu niemieckiego w tym przedsiebiorstwie wynosi 80°/,
kapitalu, udziely za$ prywatne tylko 20°%,.

Aby nie zwracaé¢ uwagi zagranicy na wybitnie rzgdowy charakter
przedsiebiorstwa, kierownictwo znajduje sie w rekach wylacznie pry-
watnych.

Ostatnie wiadomosci.

Antwerpja.
Antwerpja (Tel wl) Na zawodach balonéw wolnych o pu-

har Gordon Beuneta w Antwerpji zwyciezyl pilot ameryk., Van Orman,

POLSKA. ¥

Dnia 19. VI. br. odbeds sie w Lidzie kc;nkursy lotnicze, zorga-
nizowane przez Dowédztwo 11-go Mysliwskiego putku Lotniczego.
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Skarbnik Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich przypomina wszystkim czlonkom o tera
minie wplacenia skladek czlonkowskich zu
kwartal 1l w kwocie zt 6,00. Konto Zwiazk-
eNlw P. K. O. Nr. 205-183

Réwnoczednie wszystkim czlonkom wy-
syla sie¢ rachunki. Czlonkowie na terenie mia-
sta Torunia otrzymajs zawiadomienie przez
swego meza zaufania por. pil. Sledziejowskiego
na terenie Lawicy od czlonkéw Zarzadu.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. podaje do wiadomoéci czlonkom Wojewsdzkiego
Okregu Pomorskiego, ze mezem zaufenia na wymleniony okreg zostal
powolany p. por. pilot Sledziejowski Stanistaw z 4 Putku Lotniczego
w Toruniu, dokad prosimy sie¢ bezposrednio zwracaé we wszelkich
sprawach wchodzgcych w zakres Zwiazku jak réwniez po wszelkie
informacje. ’

Podziekowanie.

Za ofiarowane 50,— zI na rzecz L. O. P. P. Firmie Hartwig
& Kantorowicz tg droga serdecznie dzigkujemy.
Komitet L. O.P. P. Poznafi—miasto.

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw
nakladem L. O. P. P. Kom. Woj. Pozn. 1926.

Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu. wykresy logarytmiczne, statecznoéé.

Tom Il. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obclazen w locle.

obliczenle wytrzymaloéci.
Tom 11, (Atlas). Dane cyfrowe oporéw ciala i profili, tablice | przezrocza do tomu I, wy-
1 kresy { rysunki &mliglel. profile STAe. Gottingen. Eiffla. (36 tabllc).
Catoéé bogato llustrowana, zawiera 41 arkuszy druku. Dla wojskowych, studentéw 1 czlon-
kéw L. O. P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zi

Poszukuje :
pierwszorzednych mechanikéw

do obstugi i remontu silnikéw Lorraine- Dietrich i Rénault.

Spieszne zgloszenia z odpisami $wiadectw i powolaniem sie
na referencje, skierowaé do Administracji ,,Lotnika” pod lit. A. 113.

Posada od zaraz.
-2 N |

Czcionkam! Drukarni Dow. Okr. Korp. nr. VII w Poznaniu.
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ROZKLAD LOTOW:

fodzina |  KiofuneX | Godzina

PRZEWOZ : ¥ Y INFORMACIJE:
600 | Pomai ‘ 11,00
PASAZEROW 1000 Wasawa o 1500 | Poznan Telef. 1674
POCZTY 7 n 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850
Samolot kursuje Dowéa
codziennie do i z lotniska
za wyjatkiem uwzgl. w cenie

niedziel biletu lotu

KOMUMNIKA CJA POWIETRZMNA

Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

; ; oddawaé w gléwn. urze-
W Poznaniu, w biurze ,,Orbis" Pl. Wolnoéci 9 oipo ot s e
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok e 11 1 T V% i

AL AALAAAAAAAAALAAALAAALAAALAAAAAAAAALAAALAAAALALAALAALAAALAAAA/

\bbbbbAbAbAAALAAALALAAALAALAALAAALAARALAALAALAALAAALALAAAAA

P. L. L. AEROLOT S. A, ZARZAD,

Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ .
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwéw: 610 i 2275, Krakéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozkiad lotéw wainy od 1. IV. 1928 r. az do odwolania

Godzina Kierunek Godzina UWAQL: Kemunikacja cedizlenra
3 z wyjatklem niedziel. Dowéz do | z lot-
l?ygg v \\'(‘;(::2'.1;\'}\('& A ‘:Z’}g niska z wyjgtklem w Warszawle | @dan-
14'00 | W aas 8 | ”’15 sku uwzglgdnione w cenie biletu
17,00 Y II:W(iw ? 8,15 Dostawa poczty 1 przesylek w tym
8,00 wow 15,15 ;
11,00 I e il 12'15 samym dniu!

830 Wi e mtin 15.15 Pocztg lotniczgq nadaje sig w Urzedach
1 1'15 L Brakdl A 12130 Pocziow. (lsinlejg specialne znaczki
12'00 ‘ Atk . 11.30 poczty lotniczeji.

15,00 Y Wieden & 8,30




M OLOT

POZNAN ~LAWICA
TEL.65-27.
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