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Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich.

Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz.-pilot M Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski. inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czestaw
Wawrzyniak, inz. Wl. Zalewski.

Szef Acministracji: Stanislaw Mastowski. Redaktor odpowiedz.:
J6zef Filipowicz.
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Adres Redakcji i Administracji: Poznahf, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr, 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysoko§é wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszen: drobne 10 gr. za stowo, wiersz napisowy 50 gr.
Naitaisze ogloszenie 1,50 zI. Cennik ogloszefi wysiismy na
zadsnie.  Pisma za pobraniem pocztowem nie- wysvlamy,
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Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa z 4.—, pélroczna zt 7.50.
roczna z} 14.50, zagranica kwartalnie zI 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiggarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Reorgamzac)a L. O. P. P.

Artyul dyskusyjny.

Kryzys finansowy i ekonomiczny, jaki obecnie przezywamy odbija
sie nader niekorzystnie na bycie i rozwoju L. O. P. P. Zniechecenie
spoleczefistwa wywolane zastojem w przemysle, handlu i rzemioéle
nie tylko, ze przeszkadza dalszemu rozwojowi Ligl, ale nawet zagraza
jej zyciu i egzystencji.

Jezeli chcemy przeto utrzymac tq naszg wspaniala zdobycz Ligi,
z ktérej slusznie mozemy byé dumni wobec calego $wiata, jezeli
pragniemy rozwingé Lige do tej potegi do jakiej stwarzajac ja pragne-
liSmy doprowadzié, jezeli wreszcie nie chcemy, zeby Liga nie rozwijajac
sie, a tem samem powoli zamierajac stala sia martwa, a wreszcie i za-
nikla zupelnie, to musimy bezwarunkowo i jaknaiszybciej przystapié do
reorganizacji Centralnego Zarzadu Ligi oraz jej Rady Nadzorczej.

Zastrzegam sie tutaj wyraznie, Z¢ memorjal méj nie ma byé
ujemna krytyka ‘dotychczasowej dzialalnosei Ligi — z pelnem uznaniem
zaznaczyé musza, ze to co dotad Centralny Zarzad stworzyl w stadjum
organizacyjnem Ligi jest wspaniale i pozazdroszczenia godne. Stan
organizacyjny Ligi jednakze juz sie skoficzyl, musimy przystapi¢ do jej
konsolidacji i utrwalenia. Koniecznoscia przeto jest przeprowadzié
teraz pewne zmiany i uzupelnienia dla ustalenia bytu Ligi oraz jej
" dalszego rozwoju.

Dotychczasowy system zarzadzenia, oraz administrowania Liga
w sposéb ze tak nazwe, kolegjalny, gdzie brak bylo naczelnej glowy
oddajgcej cala swa lntehgencle, prace i energje dla spraw Ligi musi
byé bezwzglednie usuniety i zmieniony.

Liga moze zarzadzaé skutecznie tylko jeden czlowiek — czlowiek
postawiony na takiem stanowisku odpowiedzialnem, stalem i spofecznem,
ze dawaé bedzie calemu spoleczefistwu pelna gwarancje odpowiedniego
i celowego kierowania Liga, oraz skutecznego nadzoru nad jej mieniem
i rozwojem,
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Takim czlowiekiem odpowiedzialnym, cieszacym sie powaga sta-
nowiska, oraz zaufaniem calego spoleczeristwa, takim Kuratorem Ligi —
kuratorem czynnym w calem tego slowa znaczeniu, moze byé tylko
Podsekretarz Stanu dla Spraw Lotnictwa Cywilnego.

W jego rece musi byé zlozony naczelny nadzér, oraz gléwne
wytyczne kierownictwo nad wszelkiemi sprawami Ligi, on musi mieé
prawo zawieszania wszelkich tych zarzadzen Centralnego Zarzadu,
ktére uwazaé bedzie za szkodliwe dla bytu i rozwoju Ligi i przedkia-
dania takowych Walnemu Zebraniu Ligi do roztrzygniecia, jemu wreszcie
musi byé poruczone naczelne kierownictwo calej polityki lotniczej Ligi.
Polityka lotnicza Ligi nie moze byé improwizowana, a glgboko obmy$-
lana i ustalona wszelkimi miarodajnymi czynnikami rzadowymi i cywil-
nymi, polityka taka musi byé przewidziana na okres lat kilku.

Tak ustalony naczelny nadzér, oraz ‘kierownictwo Ligi, da czlon-
kom Ligi, oraz calemu spoleczefistwu peilna gwarancje, ze moralne
oraz finansowe wysilki spoleczenistwa bedg nalezycie zuzytkowane na
cele prawdziwej obrony panstwa.

W lacznoéci z reorganizacja glowy Ligi musimy takze jeszcze
pomy$leé o dalszych zmianach w skladzie Rady Nadzorczej Ligi. —
Wobec tego, ze czonkowie Ligi sa i powinni nadal pozostaé czlonkami
dobrowolnymi i z przekonania, nie krepowanymi zadnymi rzadowymi
nakazami, lub rozporzadzeniami, musza wszyscy czlonkowie braé czynny
udzial w najwazniejszych postanowieniach Ligi. Raz na rok oobywajace
sie Walne Zebranie Ligi nie wystarcza i nie daje czlonkom dostatecz-
nego pogladu, oraz nadzoru nad czynno$clami Rady Nadzorczej i Cen-
tralnego Zarzadu Ligl, koniecznem przeto jest wprowadzenie zwiekszone;j
ilosci czynnikéw zaufania czlonkéw Ligi do Rady Nadzorczej. Takimi
czynnikami sa przewodniczacy Komitetéw Wojew. i Samodzielnych —
przewodniczacy ci musza przeto wej§é w sklad Rady Nadzorczej, by
w ten spos6b zblizajac czlonkéw i spoleczenstwo z Centralnym Zarza-
dem, umozliwi¢ i ulatwié im nadzor nad zarzadzeniami glowy Ligi.
Poniewaz jednakze tak powiekszony sklad Rady Nadzorczej bylby apa-
ratem ciezkim i trudnym do zwolenia, trzeba z lona Rady Nadzorczej wy-
tonié Komitet §cisly, skladajacy sie z czterech czlonkéw, bedacy réwno-
cze$nie ,Scisla Rada Ligi” przy Kuratorze Ligi. Rada ta musi obo-
wigzkowo zbieraé sie raz na miesiac w Warszawie, by tam wspélnie
z Kuratorem omawiaé i ustalaé wszelkie zasadnicze i najwazniejsze
plany i poczynania Ligi. Przy obradach ,Scistej Rady Ligi” posiadaé
winien glos rozstrzygajacy Kurator. Rada musi obowiazkowo skladaé
pisemne sprawozdania ze swych posiedzefi, uchwal i czynno&ci
czlonkom Rady Nadzorczej, tak ze w ten sposéb przewodniczacy Ko-
mitetéw Wojew. i Samodzielnych, a przez nich wszyscy czlonkowie
Ligi beda stale poinformowani co sie w Lidze dzieje — précz tego
sprawozdania musza byé oglaszane w miesiecznie wychodzacych ,Wia-
domosciach Ligi” rozdawanych bezplatnie — wszystkim czlonkom Ligi
oraz prasie wszystkich odcieni politycznych. Plenarne posiedzenia
calkowitej Rady Nadzorczej odbywaé sie beda cztery razy do roku.

W ten sposéb przeprowadzona reorganizacja Centralnego Zarzadu
oraz Rady Nadzorczej da moznoéé brania udzialu wszystkim cztonkom
Ligi w najwazniejszych jej planach i poczynaniach. Czlonkowie obzna-
jomieni z pracami , Scislej Rady Ligi” moga kazdego czasu przez swych
przewodniczacych Komitetéw Wojew. i Samodzielnych, jako czlonkéw
Rady Nadzorczej Ligi, wystapi¢ do Centralnego Zarzadu z przedsta-
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wieniami wzglednie planami i Zyczeniami, przez co wzro$nie zaufanie
spoleczefistwa do Ligi, oraz zagwarantuje si¢ jej dalszy rozwéij.

Réwnocze$nie ze zmiana wewnetrznego ustroju Ligi, trzeba bedzie
takze przystapi¢ do odpowiednij reorganizacji Centralnego Zarzadu
Ligi — rozwazanie jednak szczeg6lowe na tem miejscu nad ta kwestja
prowadzito by za daleko

Jak juz z oznaczenia stanowiska Podsekretarza Stanu dla lotnic-
twa cywilnego wynika, do dalszych zadaf i obowiazkéw tegoz Podse-
kretarza Stanu, nalezatby nadzér nad lotnictwem cywilnem, to jest nad
wszystkiemi linjami lotniczemi komunikacyjnemi, oraz cywilnym prze-
mystem lotniczym. — Przyklad innych panstw europejskich, ktére stwo-

Samolot komunikacyjny Farman 170 z silnikiem. Farman 500 MK.
(Opis w numerze nastepnym).

rzyly juz do$¢ dawno podsekretarjaty stanu dla spraw lotnictwa cywil-
nego, koniecznodé rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce, celowa poli~
tyka lotnicza tak wewnatrz kraju, jak i w stosunku do zagranicy, a
wreszcie prestige Rzeczypospolitej wobec innych patistw; sa to pokrétce
tylko najwazniejsze powody wykazujace konieczno$§é stworzenia takiego
Podsekretarjatu Stanu dla Cywilnego Lotnictwa w Polsce.

Zlaczenie naczelnego nadzoru Ligi ze sprawami linji komunikacyj-
nych, oraz przemyslu lotniczego w Polsce w jednem reku Podsekre-
tarza stanu, wplynaé musi nader korzystnie na caloksztalt polityki lot-
niczej, oraz rozwoju lotnictwa w Polsce. Koszta jakie chwilowo Skarb
Pafistwa przez stworzenie Podsekretarjatu Stanu poniesie beda mini-
malne, Liga musialaby tak jak i dotad ponosié sama swoje koszta
administracyjne, nadzor nad linjami komunikacyjnemi obcigza juz teraz
Ministerstwo Koleji, tak ze jedynie koszta Podsekretarza Stanu, oraz
personelu do nadzoru przemyslu cywilnego obciazylyby dodatkowo
Skarb Pafistwa. Kwoty tak nikle, ze nie mogg wchodzié w rachube
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przy naszym krytycznym stanie finansowym wobec ogromnych korzyéci,
jakie daé musi zespolenie calej gospodarki lotniczej w jednem odpo-~
wiedzialnem reku, a wreszcie wobec bezwarunkowej konieczno$ci
utrzymania, skonsolidowania i rozwoju Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Czy Podsekretarjat Stanu mialby byé stworzonym przy Minister-
stwie Koleji lub tez Ministerstwie Handlu i Przemystu, jest kwestja
drugorzgdna — zasadnicza jednakze i piekaca, a nawet niecierpiaca
zwloki, jest sprawa utworzenia takiego posterunku laczacego w sobie
sprawy Ligi oraz Lotnictwa Cywilnego w calej Polsce.

Bogustaw Dobrzycki.

Ze wzgledu na zblizajacy sie termin Walnego
Zebrania LOPP. dasjemy artykul niniejszy jako
materjal dyskusyjny celem utworzenia programu
: prac LOPP. na rok przyszty. (Red.)
TADEUSZ GRYZEWSKI.

O odpowiednia propagande.

Sprawa rozwoju lotnictwa narodowego jest troska kazdego kraju,
ktéry dba o utrzymanie i wzmocnienie swego stanowiska politycznego.

Niema chyba rzadu, ktéryby nie dazyl do powigkszenia swej floty
powietrznej, jednocze$nie popularyzujac lotnictwo droga bezposrednia
lub poérednig (t. j. przy pomocy odpowiednich organizacjl), wsér6d
spoleczefistwa, upewniajac sobie temsamem jego poparcie w tym kie-~
runku. Tym sprawom poséwicca i nasza LOPP bardzo duzo czasu
i pracy. Jednak mam wrazenie, ze sposéb propagandy, obrany przez
LOPP. jest w obecnei sytuacji niewlasciwy. Tu, chca sie odrazu
zastrzec, ze nie chodzi mi o krytyke dzialalnosci Ligi, przeciwnie
widzac jej dodatnia dzialalno4é chcialbym tylko, aby tych pare moich
spostrzezeft wzigto choé w czesci pod uwage kierownikéw Ligi.

W zwigzku z dalszemi memi spostrzezeniami, pozwoie sobie na
kr6tka charakterystyke propagandy lotnictwa zagranicy, a u nas. Caly
punkt ciezkoScl w propagandzie zagranica lezy w tem, aby pokazaé
przedewszystkiem swemu spoleczenstwu, a takze i calemu $wiatu, co
jest warte lotnictwo danego pafistwa. W tym celu zostaja organizo-
wane przez czynniki rzadowe i aerokluby w r6znych punktach danego
pafistwa meetingi lotnicze, loty konkursowe, turystyczne, szvbowcowe,
oraz raidy na wigksze odleglodci. W kraju, gdzie taka metoda pro-
pagandy jest zastosowana, napewno niema czlowieka. ktéryby co§ nie
co$ o swojskiem lotnictwie niewiedzial i kt6ryby si¢ niem goraco nie
interesowal.

Niedos¢ na tem, wszelkie takie nowe podboje powietrzne s
bacznie obserwowane przez wszystkie zainteresowane paristwa, gdyz
to jest jednem ze $wiadectw sily i zdolno$ci lotnictwa danego kraju.
Coraz to nowe rekordy lotnictwa francuskiego, pozwalaja na urobienie
sobie opinji o sile i zdolncsci tegoz. Lot R. Franco dal moznos¢
poznaé $wiatu, ze i lotnictwo Hiszpaniji jest co$§ warte.

Z jakim entuzjazmem wita ludno$é lotnikéw o wszechéwiatowei
slawie, mozna zaobserwowaé z fotografji i opiséw poszczegélnych
stynnych loté6w. A u nas? Az przykro wspomnieé o wspanialym [ocie
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pulk. Rayskiego ; w pazetach gdzie§ drobnym druczkiem byly podawane
depesze o przebiegu podréiy, a przywitanie przez spoleczefistwo zna-
komitego lotnika wypadlo tak fatalnie, ze lepiej o tem nie méwié.

Oczywiscie trzeba to tylko wyttomaczyé malem zainteresowaniem
spoleczenstwa naszego w sprawach lotnictwa polskiego.

Niema go, gdyz nie jest spoleczenstwo odpowiednio uswiadamiane.

To tez cala te'sprawe powinny rozpatrzeé odpowiednie czynniki,
a w szczegblnosci LOPR,, i w tym kierunku zaczaé odpowiednio pra-
cowaé. Nie mozna powiedzieé, ze Liga w celu popularyzacji lotnictwa
nic nie robi, przeciwnie nawet uczyniono juz duzy wysilek. Jednak,

Wewnetrze kabiny pasazerskiej samolofu Farman 170.

czy spos6b propegandy stosowanej przez Lige jest odpowiedni? Sadze
ze nie. Obecny spos6b propagandy polega gléwnie na propagandzie
slowem i drukiem, t j wyglaszanie odczyt6w, wydawanie ksigzek, ka-
lendarzy, ulotek, plakatéw i. t. p.

Tymczesem na odczyt przyjda nieliczni fachowcy, ksiazke z po-°
wodu kryzysu przeczyta tylko osoba zainteresowana, plakaty rzadko
kto przeczyta. Przecietny obywatel wie tylko tyle o naszem lotnictwie
2e np. zdarzy! sie jaki§ smutny wypadek lotniczy. Naturalnie, Zze tego
rodzaju wiadomo$ci nie moga rozentuzjazmowaé przecietnych ludzi
do swojskiego lotnictwa i zachecié do iego popierania. Wedlug mnie
jest tylko jeden sposéb, podlug ktorego lotnictwo nasze uzyska poparcie
calego spoleczenstwa.

Trzeba przej$§¢ do propagandy, ze si¢ tak wyraze ,,czynéw“, or-
ganizowaé i popieraé wszelkie konkursy, meetingi, raidy na terenie Polski
a takze na dalsze przestrzenie: Trzeba do tego dazyé, aby
przecietny obywatel naocznie si¢ przekonal, ze nasze lotnictwo jest
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co$ warte. Wtenczas, kiedy bedzie widaé dodatnie wyniki, wtenczas
zacznie kazdy Polak naprawde interesowaé sie lotnictwem, a przez to
zapewni mlodej flocie napow. polskiej swe poparcie moralne i materjalne.

Sprawy raidéw, konkurséw, it. p. sa u nas bardzo zaniedbane;
bilans nasz jest dotychczas passywny. Nawet Rosja, ktéra pézniej
od nas zaczela organizowaé swoje lotnictwo o wiele nas wyprzedzila.
Kiedy w innych pafistwach, kierownicy lotnictwa goraco popieraja
wszelklie imprezy lotnicze, nasze M. S. Wojsk.,, mozna powiedzieé, ze
wprost je utrudnia. WeZmy chociaz przyktad z lotu naokolo Polski,
ktéry po 2 lotach zostal zabroniony. A tymczasem Rosja organizuje
w b. r. 3 czy 4 olbrzymie raidy po Azji i Europie!

To tez celem naszej polityki propagandowo~lotniczej powinno byé
_dazenie do zajecia odpowiedniego miejsca w wyprawach lotniczych i od-
powiednie propagowanie tych czynéw w calej prasie polskiej (natural-
nie tez i w zagranicznej), dopiero pézZniej mozna zaczaé odpowiedniag
popularyzacija pod postacia odczytéw, lub wydawanych ksigzek.

T. Gryzewski.

Lot Amundsena do bieguna pdin.

Urzadzenia radjotechniczne na statku powiétrz. wNorge 1%
Z angielskiego przelozyl inz. J. Plebanski.

Po kilku nieudanych prébach wypraw do bieguna pélnocnego,
kapitan Amundsen zdecydowa! sie spr6bowaé jeszcze raz szczeScia
i tym razem wylecial z Rzymu na statku powietrznym ,,Norge 1.

Poprzednie ekspedycje do bieguna péInocnego mialy te zla strone,
ze b. dtugi czas byly zupelnie izolowane o reszty $wiata, gdyz nie
mialy moznoéci porozumienia si¢ ze Swiatem cywilizowanym. Pod
tym wzgledem ostatnia ekspedycja Amundsena byla o wielo szcze-
§liwsza, gdyz statek powletrzny Amundsena byl wyekwipowany przez
Tow. Marconi’ego w specjalna stacjas nadawczo-odbiorcza zepomoca
ktérej kapitan statku mégl utrzymaé Iacznoéé albo ze staciami brze-
gowemi lub tez ze stacjami okretowemi. Statek Amundsena mégt fak~
tycznie w ciggu calej podrézy komunikowaé sie z resztg $wiata. Za-
sieg radjostacji statku ,,Norge 1“ w stronach gdzie przeszkody byly
stosunkowo male wynosil ca 2000 mil (3200 klm.). Podczas pierw-
szego okresu podr6zy migdzy Rzymem a Pulbam’em statek Norge caly
czas komunikowal sie regularnie ze stacja ministerstwa lotnictwa
w Londynie. Odbiér byl ograniczony jedynie przeszkadzaniem réznych
- lokalnych stacji. Mozna bylo dobrze eliminowaé przeszkody odbierajac
na ramach gonjometrycznych i stawiajgc na minimum odbioru prze~
szkadzajgcej stacji. W stronach arktycznych gdzie przeszkody z na-
tury rzeczy byly b. male nie nalezalo sie spodziewaé zadnych trudnosci.

Na specjalna uwage -zasluguje urzadzenie radjogonjometryczne,
ktére umozliwialo podréznikom dokladne okreSlanie swego miejsca
i kierunku lotu, gdyz zwykle kompasy na biegunie nie mejg zadnej
wartoéci, gdyz na skutek bieguna magnetycznego wszystkie kierunki
wskazuja na poludnie.

Stacja nadawcza.

Jako nadajnik byl zastosowany nadajnik Marconi'ego 0,5 KW.
typu U przystosowany do nadania falami ciaggltemi i tonowanemi.
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ZLe wzgledu na brak miejsca czeSci skladowe byly zmontowane
na lekkej podstawce z drzewa teak’owego. CzeSci skladowe nadajnika
byly nastepujace:

lampy T. 250. dlawik w. czest., kondensatory sprezenia zwro-
tnego, przelacznik odbiér—nadawanie, przelacznik na fale ciggle i to-
nowane, amperomierz antenowy, milliamperomierz anodowy, woltomierz
wys. napiecia i woltomierz zarzenia.

Samoindukcja antenowa i warjomierz tworzyly osobne jednostki
i w polaczeniu z antena statku (zwieszajacy sie drut) dawaly fal od
550 do 1500 metréw.

Na iali optimum otrzymywano w antenie od 6 do 7 amperéw i na
skrajnych falach 4 do 5 amp.

Obydwie lampy nadawcze zalaczone byly rénclegle; klucz na-
dawczy wiaczony byl w obwéd siatkowy. Dla nadawania tonowego
w obwéd siatek zlaczony byl maly wirujacy przerywacz.

Jako 7Zr6dlo pradu dla anod lamp nadawczych i dla ladowania
baterji Zarzenia sluzyla pradnica pradu stalego 133 milliamp 3000
woltéw i 14 amp. 14 woltéw (o 2 kolektorach).

Pradnica dla radjostacji.

Pradnica radjostacji umieszczona jest w tyle statku zaraz za ka-
bina radjotelegraficzna na specjalnej podstawce i jest napedzang za-
pomoca $migla. Srodek $migla znajduje si¢ okolo 5 sté6p w bok
od gondoli; kat pod kt6rym $migla trafia ped powietrza moze byé
zmienianym z wewngatrz kabiny za pomoca specjalnej dZwigni; w ten
spos6b mozemy dostosowaé szybko§é $migla do szybkodci statku
i do mocy, ktérej potrzebuje pradnica. Smigla posiada 4 skrzydla
i moze rozwinagé moc okolo 3 KP.

W razie wypadku (,,emergency’) mozna ustawié na specjalnej
konstrukcji z rur stalowych nazewnatrz gondoli — silnik benzynowy
2!/, KP. i polaczyé go z pradnica w celu napedu takowe;j.

Dla kontroli fadowania akumulatoré6w sluzy specjalna tablica roz-
dzielcza z automatycznym wylacznikiem amperomierzem, woltomierzem
i przelacznikiem.

Antena.

Dno gondoli posiada specjalna rurke izolacyjna, przez ktéra
spuszcza sie antene dlugo$ci 30 st6p angielskich. Rurka powyzsza
pozwala podczas lotu w razie potrzeby zmienié antene wraz z cigzarkiem.
Do nawijania i odwijania anteny sluzy specjalne kolo paksolinowe.

Urzadzenie odbiorcze.

Dla odbioru stuzy specjalny odbiornik Tow. Markoni, ktéry jedno-
cze$nie uzywa sie dla gonjometrji i dla zwyklej komunikacji radjo-
telegraficznej. Poniewaz na statku powietrznym chodzi o -mozliwie
jaknajwigeksze zmniejszenie ciezaru i najwieksza ekonomig¢ miejsca,
wiekszo§é z uzywanych cze$ci aparatury odbiorczej urzadzono w ten
spos6b, zeby sluiyly jednoczeénie dla zwyklego odbioru i dla gonjo-
metrji (300—25 000).

Odbiornik krétkofalowy.
Oprécz powyiszego odbiornika zastosowany byl 2-lampowy od-
biornik na fale 10—100 mtr (typu Markoniego). Powyisze mialo na
cele komunikacje ze stacja nadawcza w Point Barow, gdzie byl za-
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‘instalowany nadajnik kr6tkofalowy. Jako antena dla tego odbiornika
sluzyl krétki drut naciagniety miedzy pokoikiem radjotelegraficznym
i gondolami motoréw.

Gonjometr.

Ramy gonjometru tworzyly dwa druty, idace po przekatnej na-
okolo kadluba statku. Srodek tych ram znajdowal si¢ nad ich zej$ciem
do kabiny radjotelegraficznej. Obydwie ramy zrobione byly z dwéch
zwojéw drutu, odleglych od siebie 9 cali ang. (=230 mm).

W $érodku kabiny na ebonitowej podstawie zmontowanych bylo
8 zacisk6w, do kt6rych byly przylaczone pow. ramy. W ten sposéb
mozna bylo laczyé ramy réwnolegle, szeregowo lub pojedyriczo,
zaleznie od dlugo$ci fali, kt6ra chciano odbieraé.

Gonjometr faktycznie uzytkowal te same obwody odbiorcze, ktére
stuzyly jednoczesnie dla odbioru z antena wiszacy.

-Dla radjogonjometrji uzywane byly nastepujace czeéci: 1. skrzy nka
gonjometryczna, 2. transformator dla 3 zakreséw wraz ze wzmacnia-
czem w czestotliwoéci z lampa detektorowa i 3. wzmacniacz malej
czestotliwo$ci. Opr6cz tego bylo urzadzenie filtrujagce malej czesto-
tliwosci, kt6re mozna bylo wlaczyé miedzy obydwoma wzmacniaczami.
Dla odbioru fal niegasnacych stosowano miejscowa heterodyne.

Wyzej wymieniony transformator sklada! sie wlasciwie z trzech
transformatoréw powietrznych z kondensatorami dla dostrajania wtér-
nego obwodu w ten sposéb, zeby mogly byé pokryte nastepujace za-
kresy fal 2000—3000, 4000—10000 i 10000—25000 metréw.

B “§Wzmacniacz malej czestotliwoéci po lamp V. 24 z transformato-
rami w. czestotliwoéci i jedna lampe QX jako detektorowa.

Filtr malej czestotliwo$éci sklada sie z jednej lampy V.24 i ob-
wodu oscylacyjnego, dostrajanego za pomoca kondensatora zmiennego.

Wzmacniacz malej czestotliwoséci posiada 2 transformatory i 2
lampy V.24, ktére moga byé wlaczane w ten spos6b, ze mozna od-
bieraé na jednej albo na dwéch lampach.

Heterodyna pracuje z lampg V.24.

Dla -zasilenia anod lamp odbiorczych sluzy baterja suchych ele-
mentéw o napieciu 60 woltéw. Obwéd zarzenia lamp jest zasilany
z tej samej baterji, kt6ra sluzy do zasilania zarzenia lamp nadawczych.

Odbiornik ogéiny.

Dla odbioru fal niegasngcych, gasngcych 1 dla odbioru telefonji
stluzLy specjalny odbiornik z zamiennemi cewkami na zakres fal 300
do 25000 metr6w, ktéry wlacza sie przed wzmacniaczem wielkiej
czestotliwodci zamiast transformatora i jednostek gonjometrycznych,
uzywanych dla radjogonjometriji.

Wspomniany odbiornik ma dwa obwody dostrajane i oprécz tego
posiada cewke sprzezenia zwrotnego, ktéra mozna wlaczyé w obwéd
siatki pierwszej lampy. W celu pokrycia calego zakresu fal od 300
do 25000 mtr sluzy 11 cewek zamiennych, z ktérych kazda moze byé
zalaczona w obwéd antenowy lub obwéd siatkowy, zaleznie od dlu-
goécl fali, ktéra trzeba przyjmowaé.

Wspomniany odbiornik pracuje na samej antenie, co nadajnik
i wlacza si¢ lub wylacza za pomoca przelacznika, znajdujacego sie na
penelu nadajnika.



Nr. 20 LOTNIK Str. 341

Ogélne uwagi co do instalacji aparatury.

N_aiwiekszq trudno§é w instalacji urzadzen radjowych sprawial
brak miejsca. Umleszcza]qc poszczegblne czeSci aparatury, trzeba
bylo zwrécié wigcej uwagi na rac;onalne chzeme drutéw niz na wy-
glad zewnetrzny w kaidym razie nie uwazajgc na ekonomie miejsca
i wagi og6lny montaz wypad! co do swego wygladu dosyé dobrze.

Aparat odbiorczy byl umocoweny na dwé6ch pélkach, jedna pod
druga, na $cianie wewnetrznej kabiny.

Przeciwlegla $ciana kabiny byla calkowicie zajeta przez urza-
dzenie nadawcze.

Dla telegrafisty (dla pisania i klucza nadawczego) przewidziany
byt waski stolik. Z lewej strony tego stolika na podlodze umieszczona
byla samoindukcja nadawcza. Warjomierz dla dokladnego nastrajania
aparatury nadawczej umieszczony byl z lewej strony pod stolem.
W poblizu powyzszych czeScl aparatury z lewej strony pod stolem
znajdwala sie skrzynka z cze¢Sciami zapasowemi.

Akumulatory i suche baterje umieszczone byly na podlodze.

Dwubiegunowy przelacznik stuzy! dla réwnoleglego laczenia sieci
12 woltowej (akumulator) statku z 12 woltowym akumulatorem insta-
lacji radjowej, w celu jednoczesnego tadowania obydwéch akumula-
toré6w i w celu wzajemnej rezerwy obydwéch urzadzen.

Akumulatory.
Akumulatory byly stosowane specjalnego typu o cienkich plytach,

o wysokim pradzie wyladowania.
(Wedlug ,,Polski Zbrojnej’ ).

1. Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych

odby! sie w dniu 30. maja 1926 r. na lotnisku w Lawicy o godzinie
8,30 rano. Kierownictwo Konkursu objal p. Bolestaw Grajeta, kierownik
Wydzialu Modelarstwa przy LOPP w Poznaniu. Sad Konkursowy
tworzyli pp.:

Mjr. pil. Szczudlowski, dyrektor Szkoly Pilotéw Wawrzyniak,
por. pil. Grzmilas i redaktor ,,Lotnika* pil. Ostrowski.

Do Konkursu zgloszono ogélem 27 modeli, w tem: 2 modele
kadlubowe (kategorja A), 10 modeli belkowych (kat. B), 13 modeli
rekordowych (kat. C), oraz 2 modele redukcyjne. Stanelo do startu
19 modeli latajacych, 8 modeli odpadto.

Osiagniete rezultaty przedstawiaja sie nastepujaco:
Kategorja A: zgloszone 2 modele nie startowaly wskutek uszko-

dzeri w przeddzien konkursu.
Katogorja B: start z reki:

Model Lopp 1, wykonawca Nowak Edward.

Dystans Czes Wysoko§é
mitr. 46,30 sek. 3,Y; mir. 5
» 50,20 , 10235 o 113
Start z ziemi:
, 38,90 P w 9
9 25’40 ” 6’2/5 ” 4
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Model Lopp 1, wykonawca Zenkteller Zbigniew
Start z reki:

mtr. 28,60 sek. 4,%; mtr. 3
) 27)20 2] 10,1/5 ”» 10
Start z ziemi:
mtr. 10,80 sek. 2,1/, mtr, 3
o5ty 20510 ol o e =10
Model Lopp 1, wykonawca Zborowski Leon
Start zreki:
mtr. 49,60 sek. 7.1/, " mtr. 2
7 58;70 ”» 6’2/5 » 2
Start z ziemi:
mtr. 32,50 sek. 4,Y/; mtr. 11/,
;29,70 3.5 e e
Model Lopp 1, wykonawca Gerard Flggo,
Start z reki: e
mtr. 25,60 sek. 10,Y/, mtr. 2,50
”» 8)90 ” 2)3/5 » 2
Start z ziemi:
,,» 16,80 w 3V n 2
Model Lopp 1, wykonawca Merlinger J6zel,
St art z reki:
mtr. 20,80 sek. 3,!/2 : mtr. 6
”» 16 30 bH 2:4/5 ” 1
S tart z ziemi:
mtr. 12,20 sek. 21/2 mtr. 1
» 15,80 ”» 3 H/ ”» 2
Model Lopp 1, wykonawca Leszczyfiski Stanislaw,
Startzreki:
mtr. 34,80 S e 8 e mtr. 3
. 42,50 i 4B g w T
Start z ziemi: {
mtr. 27,60 sek. 6 mtr. 2
» 29,20 /5 TR
3 dalsze modele tej klasy me startowaly.
Kategorja C:
Modele Atejarg 78, wykonawca Brozek Roman,
Start z reki:
mtr. 250,40 sek. 25,1/, mtr, 18
", 140,60 » 20/ ;.10
» 210,90 » 25 »n 10

Model Brettke przy starcie zostaje zduszony i Yamie pod-
luznice u plaszczyzny. Model Cunce stale wiruje i po dwu-
krotnym starcie, kt6rego loty nie przekraczaly 60 mtr. zosta)e

wycofany.
Model Atejarg 78, wykonawca Nowak Edward,
Start z reki:

mitr. 120,80 sek. 25 mtr. 10
,, 110,60 a0 SETE 10
.. 200,40 , 28 15

”

Model Brettke tegoz wykonawcy przy nieudanym starcie

lamie

mala plaszczyzne i zostaje wycofany. Model Cunce tegoz wy-

konawcy zostaje wycofany.

-
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Model Atejarg 78, wykonawca Zenkteller Zbigniew,
Start z reki:

mtr. 100,90 sek. 15 mtr. 10
,» 96,40 - 3 il 2 gt
, 115,90 15 s 10

Pozostale modele zostaly wobec niezadawalniajacych wymkéw
ze startu wycofane.

Nastepnie wykonal poza Konkursem nastepujace loty model
Atejarg 106, wykonawca Bolestaw Grajeta (loty z uszkodzonem

$migiem) :
Start z reki:
mtr. 160,— sek. 28,Y/, mtr, 12
» 152,60 DS sty [
7250 5 26,4 k14

Czas. lotu stwierdzano za pomoca dwéch stoperéw, wysokosé:
mierzono telidorem, odlegloé¢ z doktadnoscia ca 0,10 mtr.

Sad Konkursowy

(—) Grzmilas por. (—) Szczudtowski mijr. (—) Wawrzyniak
(—) Ostrowski.
Konkurs Modeli w Lawicy,
(I. Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych),
modeleredukcyjne.

Model Potez 26 ,,13“. Wykonawca Gackowski. (Okryty plétnem).

Podziatka 1—10. Wykonany z pietyzmem, wierny obraz oryginaly,

b. dobry model, jako model redukcyjny.

(—) Grzmilas (—) Szczudlowski (—) Wawrzyniak
(—) Ostrowski

Model Potes 26 ,,13*. Wykonawca Gackowski. (Nieokryty).

Wykonanie b. solidne, z zachowaniem linji i doskonalej proporcji.

(—) Grzmilas (—) Szczudlowski (—) Wawrzyniak
o (—) Ostrowski.

Tymczasowe przepisy zeglugi powietrzne;j.

§ 3. W celu zarejestrowania statku powietrznego nalezy zlozyé
do M. K. odnoéne podanie, przyczem nalezy:
a) zalaczyé dokumenty stwierdzajace przynalezno$é pafistwowa
statku wraz z uwierzytelnionemi odpisami,
b) wskazaé miejsce zamieszkania wlasciciela,
c) podaé nazwe wytworni (nazwisko wytwérey),
d) podaé nazwe portu macierzystego statku,
e) podaé opis techniczny statku powietrznego, zawierajacy na-
stgpulqce dane:
. Rodzaj statku powietrznego (balon, sterowiec, samolot,
platowiec bezsilnikowy, $migtowiec, skrzydlowiec).
2. Typ (Goliath, Berline, Junkers, Potez).
3. Znaki typu i serji (F-70, J-13),
4. N. porz. serji (fabryczny).
5. Rok budowy.
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6. Okreslenie statku pod wzgledem podwozia, iloéci platéw,
silnik6w, oraz liczby miejsc wraz z zalogy (platowiec,
wodnoplatowiec, wodnoladowy, dwuplatowiec, cztero-
silnikowy, pieciomiejscowy).

7. Klasyfikacja, kategorja (normalny, specjalny, zdatny do
lotéw akrobatycznych), podkategorja (handlowy lub pa-
sazerski).

8. Zasadnicze wymiary: (rozpieto§é, dlugoéé, wysokosé),

f) zalaczyé dwa zdjecia fotograficzne statku z przodu i z boku
wymiary 10 X 15) po 2 egzempl. kazdego z ktérych boczne
winno uwidaczniaé odré6zniajace znaki statku.

§ 4. Po zarejestrowaniu statku powietrznego M. K. wydaje wlas-
cicielowi statku kartg rejestraciji statku powietrznego, przyczem zostaja
zwrécone oryginaly dokumentéw, ktérych odpisy (§ 3a) pozostaja w ak-
tach Ministerstwa.

§ 5. O zmianach jakie zajdgq po wpisaniu do rejestru w tytule
wlasnosci lub w konstrukcji statku powietrznego, jak ré6wniez o ewen-
tualnej utracie zdatno$ci do uzytku statku, wlaéciciel statku winien
nlezwlocznie zawiadomi¢ M. K. w drodze pisemnej zwracajac przytem
karte rejestracji.

Po ukazaniu si¢ ustawy o Zegludze Powietrznej prawdopodobnie
zajda w przepisach pewne zmiany.

Oficjalna statystyka komunikacji za marzec 1926 r.

Tow. ,Aerolot' przelecialo 41 584 kim.

Regularno$é lot6w byla nastepujaca:

Na linji Warszawa—Gdafisk 85 proc.
» 3 Warszawa—Krakéw 83 ,,
s Warszawa—Lwéw (oA
»w 5 Kraké6w—Wieden 100 ,,

Wydajnosé handlowa byla nastepujaca:
Warszawa—Gdanisk przewiez. 108 pasaz., 1030 kg, bag poczt. 5,00 kg

Warszawa—Krak6w 5 145 BEZ L, 1 » 9,00 ,,
Warszawa—Lwéw K 113,45 Q238 WL s 0193
Krakéw—Wieder’\ vi S ” 243 ,, 2] 1) 0’07 9

Razem 371 pasaz., 3085 kg, bag. poczt. 11,23 kg

Tow. ,,Cinda‘ przelecialo nad terytorjum Polski 6270 km, regu-
larno&é byla 94 proc.

Przewieziono 5 pasazeréw i 1169 kg bagazu, poczty nie wozono.

Statystyka ogélna.

1. Wykonano lotéw 141.

2. Przeleciano 47854 km.

3. Przewieziono podréznych 376.

4. Przewieziono bagazu 4254 kg.

5. Przewieziono poczty 11 kg 230 gr.

6. Ogélna waga przewozéw wynosila 41 865 kg.

7. Na 1 lot przypada 297 kg obciazenia uzytecznego.
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W sprawie poczty lotniczej. W ogloszeniach Tow. ,,Aero*
jest zawiadomienie, ze poczte lotnicza mozna nadawaé w glownych
urzedach pocztowych w Poznaniu i Warszawie. Tymczasem pare dni
temu chcialem wyslaé list poczta lotnicza do Poznanie, jednakie
oéwiadczono mi na poczcie, ze do Poznania listéw sie nie przyimuje,
pomimo, ze komunikacja lotnicza Poznanh-Warszawa trwa juz od
miesiaca. Pozadene by bylo wyijaénienie Gen. Dyr. Poczt dlaczego
tak jest i skad pochodzi to zaniedbanie.

Oprécz tego, chcialbym zwrécié uwage odpowiednich czynnlkéw,
dla czego nie mozna wysylaé poczty lotniczej do Warszawy lub Lwowa
z polskiego urzedu w Gdafisku. Mam wrazenie, ze przywilej taki jest
naszej poczcie zapewniony, dlaczegoz wiec, skoro mamy mozno$é
skorzystaé z tego prawa, dotychczas z niego nie skorzystali§my?

Czy nie lepiej dla nas, zeby oplaty pocztowe szly do kasy pol-
skiej, a nie niemieckiej. Skorzystallby tez 1 obywatete gdaﬁscy, gdyz
polska taryfa pocztowa jest tefisza od gdanskiej.

ZE /S WIATA

POLSKA.

Konkurs modeli lotniczych. Podajemy dzi§ krétkie spra-
wozdanie z odbytego w dniu 30 b. m. konkursu modeli w Lawicy.
W numerze nastepnym damy osobny artykul wraz z fotografjami.

Wystawa prac K6 Mlodziezy Czerwonego Krzyza.
Poznen, 27. V. (PAL). Na otwartej w dniu 20 bm. w gimnazjum
im. Bergera w Poznaniu Wystawie Prac Kél Mlodziezy Czerwonego
Krzyza obficie reprezentowany jest dzial modeli lotniczych. Ueczniowie
gimnazjum wystawili ogélem 21 modell, w tem 2 modele kadlubowe
okryte. 1 model kadlubowy nieokryty, 10 modeli rekordowych (kaczki)
i 8 normalnych belkowych. Modele te sa wynikiem pracy Kola Mo-
delarskiego, zalozonego przez LOPP i prowadzonego przez p. B. Grajete.

Walne Zgromadzenie Komitetu Wojewoédzkiego
LOPP. w Poznaniu. Poznan, (PAL). Walne Zgromadzenie Ko-
mitetu Wojewédzkiego LOPP w Poznaniu odbylo sie w dn. 9 maja
rb. w sali posiedzern Starostwa Krajowego. Zebranie, na ktére licznie
stawili si¢ delegaci Komitetéw Powiatowych i K6l na prawach Komi-
tetéw Powiatowych, zagail o godz. 12,30 wiceprezes Rady Nadzorczej
p- Wojewoda Bnifiski. Po uczczeniu przez powstanie pamieci prezesa
Rady Nedzorczej, §p. Kardynala Prymasa Dalbora, p. inz, Dobrzycki,
prezes Zarzadu, odczytal sprawozdanie za rok 1925 oraz sprawozdanie
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kasowe. Sprawozdania te, stwierdzajgce b. intensywna prace Komitetu
na polu propagandy, wydawnictw a w szczeg6lnosci szkolnictwa lotni-
czego (Szkola pilotéw w Lawicy i Kola Modelarskie w szkolach) zo-
staly przyjete, przyczem jednogloénie udzielono pokwitowania ustepu-
jacemu Zarzadowi i Radzie Nadzorczej. Przyjeto znproponowany na
rok 1926 budiet w wysoko$ci 182.000,— zl, poczem dokonano wyboru
delegatéw na Ogélne Zgromadzenie Ligi Obrony Powietrznej Parstwa
w Warszawie, w osobach pp. prez. Dobrzyckiego, inz. Tulacza i dr.
Potockiego z Bydgoszczy. Nastapily wybory do Rady Nadzorczej
i Zarzgdu. Do Rady Nadzorczej weszli: pp. Wojewoda Bninski, ks.
Biskup Lukomski, gen. Raszewski, gen. Sosnkowski, kurator Chrzanowki,
dr. Kryzan, dr. Drzazdzynski, dr. Potocki, starosta Begale, starosta
Dietl, starosta Dalbor, burmistrz Scholl, — do Zarzadu: pp. ptk. Abz6l-
towski, pplk. Abakanowicz, inz. Mokrzycki, inz. Tutacz, mjr. Romcyko,
radca Morzycki, wicekurator Stein, ks. Nary$kiewicz, dr. Wnek i prez.
Wawrzyniak. Dla wybitnych zastug, poloionych dla Ligi i pelnej po-
§wigcenla i bezinteresowno$ci pracy dla niei p. prezesa Dobrzyckiego
Zebranie nadato mu przez aklamacje tytul Czlonka Honorowego Ko-
mitetu Wojewédzkiego LOPP w Poznaniu. Po uchwaleniu zmian w sta-
tucie natury formalnej, przyjeto jednoglo$nie wniosek Zarzadu Komitetu
Woj. o stworzenie w Poznaniu Centrali Wydawnictw ze wzgledu na
najlepsze miejscowe warunki wydawnicze oraz posiadanie odpowied-
niego fachowego personelu, jak réwniez ze wzgledu na szereg wydanych
przez Kom. Woj. dzlel i broszur. Wniosek ten przedlozony zostanie
na Ogélnem Zgromadzeniu Ligi w Warszawie, jak réwniez nastepny
wniosek p. red. Sliwifiskiego z Bydgoszczy, przyjety jednoglosnie przez
zebranych. Wniosek Komitetu Miejskiego LOPP w Bydgoszczy, od-
czytany przez p. red. Sliwinskiego, dotyczy utworzenia Komisji Szkol-
nej w celu ujgcia w jedna calo§é zar6wno programu szkél lotniczych,
- jak i ujednostajnienia ich utrzymania; Walne Zgromadzenie stawia
wniosek na Ogélne Zgromadzenie Ligi o stworzenie analogicznej fa-
chowej Komisji Szkolnej przy Zarzadzie Gl6wnym LOPP w Warszawie
na teren calego panstwa. Po debatach na temat zmian w organizacii
wewngtrznej oraz po uchwaleniu odno$nych wnioské6w wyloniono Ko~
misje Rewizyjng w osobach pp. inz. Stabrowskiego z Bydgoszczy, na-
czelntka Jabczyfiskiego ze Smigla i burm. Sniateckiego z Wolsztyna,
poczem p. Wojewoda Bninski solwowal Zebranie o godz. 15-tej.

ANGLIJA.

Film w samolocie. Paryz, 27. V. (PAL). Poraz pierwszy
dokonano zdjeé filmowych w samolocie-podczas rajdu, nad Croydon
pod Londynem, w zeszym tygodniu. Na pokladzie samolotu znajdowalo
sie 14 os6b wraz z artystami, pilotem i mechanikiem.

BELGJA.

O puhar Gordon Bennetta. Bruksela, 27. V. (PAL).
30. maja rb. odbedzie si¢ w Antwerpji konkurs balonéw wolnych
o jedenasty puhar Gordon Bennetta. Udzia! w konkursie bierze 18
balonéw, reprezentujacych 7 pafistw.
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FRANCIA.

Zawody w Vincennes. Paryz, 27. V. (PAL). Do komitetu
organizacyjnego $wigta lotniczego. w Vincennes wplynely zgloszenia
do udzielu w zawodach z nastepujgcych zaklad6w lotniczych: Potez,
Morane, Blériot, Caudron, Hanriot, Dewoitine, Bréguet. Towarzystwo
Miedzynarodowe Komunikacji Powietnej CIDNA weZmie udzial w tej
doniostej manifestacji lotniczej, wysylajac do Vincennes trzymoto-
rowy platowiec Caudron. W lotach awjonetek o 5 litrach benzyny
weZmie udzial miedzy innemi awjonetka Caudron typu 109 z silnikiem

Salmson 40 MK,

NIEMCY.

Konwencja Lotnicza z Niemcami. Paryz, 27. V. (PAL).
Wazna dla stosunkéw z Niemcami konwencija lotnicza podpisana zo-
stala na Quai d’Orsay przez przedstawicieli Niemiec, Angli, Belgii,
Wiloch, Francji i Japonji. Konwencja normuje ostatecznie polaczenie
lotnicze z Niemcami, zawieszone od czasu wojny.

WLOCHY.

600 nowych platowcéw dla Wloch. Rzym, 27. V. (PAL).
Wedlug informacyj. udzielonych redakciji ,,Giornale d’ltalia* przez Pod-
sekretarza Stanu dla Lotnictwa, generala Bonzani, ma sie¢ wzbogacié
wloska flota powietrzna o 600 platowcéw, z tych 250 catkowicie meta-
lowych. Co do iloci platowcéw mySliwskich stang w ten sposéb

Wlochy na pierwszem miejscu.

Podziekowanie.

Firma Otmianowski w Poznaniu ofiarowala na rzecz L. O. P. P.
20,— z!, zaco ofiarodawcy skladamy tg droga serdeczne podziekowanie.
Komitet L. O. P. P. Poznafi — miasto.

|

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw
nakladem L. O. P P. Komn. Woj. Pozn. 1926.

Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu, wykresy logacrytmiczne, statecznoéé.

Tom 1. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obcigzen w locie,
obliczenie wytrzymaloéci.

Tom 111, (Atlas). Dane cyfrowe oporéw ciala i profili, tablice |1 przezrocza do tomu I, wy-~
kresy i rysunki émiglel. profile STAe. Gdttingen. Elffla. (36 tablic).

Calo§é bogato flustrowana, zawiera 41 arkuszy druku. Dla wojskowych, studentéw | czion-

kéw L. O, P. P.. na splaty mlesigczne. Cena 30 z1.
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PRZETARG
PUBLICZNY.

L. O.P. P. Komitet na Wojewédztwo Slaskie

oglasza niniejszem przetarg na:

1. Wybudowanie ,,Domu Administracyjnego®
o ca. 25 pokojach.
2. Wyposazenie kompletne ,,Warsztatu Mecha-
nicznego’ o wymiarach 25X5X3,5 m w odpo-
wiednie przybory §lusarskie, narzedzia i maszyny.

3. Zatrawienie czeéciowe lotniska wielkosci 60 ha.

Oferty nalezy zlozyé najdalej do dnia 3 czerwca
1926 roku na rece szefa lotniska p.inz.dypl. Weich-
mana, Swietochlowice — Starostwo, pokéj 46,
ktéry tez w godzinach 9—11 udziela wszelkich infor-
macji. Tamze mozna nabyé formularze ofertowe po
oplaceniu koszt6w w wysokosci ad 7. 10 zi, ad 2.
1 zt, ad 3. 0,50 zl, o ile zapas starczy.

Komitet L. O. P. P. zastrzega sobie wolny wybé6r
jednego z oferentéw.

L.O.P.P.

Komitet na Wojewédztwo Slaskie
(—) Dr. Potyl'ca,

prezes

Czcionkami Drukarni Dow. Okr. Korp. nr. \VII w Poznaniu.
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za wyjatkiem

niedziel

ROZKLAD LOTOW:

Godzina |  Kieromek | Gedzina
PRZEWOZ: ] T INFORMACIJE:
BOD | homa | 1L00
PASAZEROW 10,00 Y Warsaw 15,00 Poznan Telef. 1674
POCZTY 2 O
TOWAROW Warszawa ,, 850
Samolotd kursuje Dowéz
codziennie do i z lotniska

KOMUNIKA CJA POWIETRZNA

Sprzedaz biletéw:

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis*“ Pl. Wolnoéci 9
W Warszawie, w biurze ,,Orbis" ulica Widok

uwzgl. w cenie

biletu lotu

Poczte lotnicza nalezy
oddawaé w gléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-
znaniu i w Warszawie,

TTVYTYTYVY VYV Y YTV TV Y VY Y VY Y YV YV VYV VYV Y Y VYV VYV VYV VvV Vv il
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ZARZAD:

Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ .

INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,

Lwéw: 610 i 2275. Krekéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31, Wieden 78 395 i 78-495.

lotéw wazny od 1. IV. 1928 r. az do odwoliania

P. L. L. AEROLOT S. A.
Pasazerdw, poczty i towardw,
- Rozktad
Godzina Kierunek Godzina
8,00 ¥ Gdansk A 117,15
11,00 ‘ Warszawa | 14,15
14,00 Warszawa ' 11,15
1700 | Y Lwéw i 8,15
goo | * Lw 6w A 15.15
11,00 Y Krakéw & 12,15
8,30 1 Warszawa A 15,15
11,15 Krakdw 12.30
12,00 ‘ Krakdw ‘ 11.30
15,00 Y Wieden o 8,30

UWAQI: Kemunikacja cedzienna

z wyjatklem nicdziel. Dowéz do | z lot-

niska z wyjatkiem w Warszawie ! Gdan-
sku uwzglednione w cenie bileiu

Dostawa poczty | przesylek w tym
samym dniul
Pocztg lotniczq nadaje slg w Urzgdach

Pocztow. ({Isinleja specjalne znaczkl
poczty lotn'czef).
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