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Lotnictwo cywilne rozpada si¢ na dwie potezne galezie, z ktérych
jedna nazywa sie lotnictwem komunikacyjnem, a druga lotnictwem spor-
towem.

Lotnictwo komunikacyjne jest dzi§ w stadjum petnego rozwoju
1 nalezy przypuszczaé, Ze najblizsze lata rozwdéj ten spoteguja, a co
za tem idzie, komunikacja lotnicza stanie si¢ samowystarczalng i sub-
wencje bedzie mozna zmniejszaé. W uznaniu koniecznosci paristwo-
wych, subwencje te dzisiaj musza byé bardzo znaczne, a niemcy
twierdza nawet, Ze wskazanem jest by linje komunikacji powietrznej
otrzymywaly nawei subsydja prywatne. Tak jak nikt dzi§ nie po-
mysli odawaniu subsydjow komunikacji kolejowej tak nadejdzie réwniez
czas, kiedy linje powietrzne bedg przedsigbiorstwem dochodowem.

Samo jednak zalozenie, wymaga od linji komunikacji powietrznej,
by szla utarta droga, a nie zajmowala sig eksperymentowaniem, ktére
w dziedzinie rozwijajacego si¢ szalonem tempem lotnictwa jest konieczne
w przeciwnym bowiem wypadku spycha kraj dany w dziedzinie lot-
nictwa na szary koniec i wywoluje wrazenie zacofania.

Dzial eksperymentacji pozostaje w dziedzinie przemystu lotniczego
i obowigzkiem panstwa jest jaknajwieksze sumy na cel powyiszy
dawa¢ do dyspozycji wytwoérniom lotniczym. )

Drugi dziat lotnictwa cywilnego jest jednak w kierunku préb
i nowych zdobyczy techniki lotniczej niezmiernie wazny i niejedno-
krotnie rozwdj lotnictwa sportowego decyduje o postepie lotniczym
w calym kraju. Widzimy to najlepiej u naszych sgsiad6w — niemcéw,
gdzie caly szereg zwigzkow i kol buduje wlasnemi siltami szybowce
i ptatowce sportowe i uprawia sport lotniczy, a niejednokrotnie uzys-
kane zdobycze byly tak powazne, ze rzad niemiecki zdecydowal sie
wybudowaé w ROhn specjalny instytut aerodynamiczny, aZeby umoz-
liwié mlodziezy przeprowadzanie badai na miejscu.

0d paru miesiecy budzi si¢ w Polsce, ruch miodziezy w kierunku
sportu lotniczego.' Ruch ten nalezy jaknajwydatniej popieraé, pamie-
tajmy bowiem, Ze stwarza on zastepy przyszlych pracownikéw w lot-
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nictwie, przynosi nowe zdobycze w dziedzinie techniki lotniczej, tworzy
rezerwy pilotéw, a wreszcie jest nadzwyczaj zdrowym objawem wsréd
miodziezy 1 jednym z najlepszych czynnik6w propagandowych.

Popierajmy sport lotniczy i pomagajmy mlodziezy, ktéra nim
sie zajmuje.

S. P. putkownik Aleksander Serednicki.

Dnia 23 kwietnia, pod Radomskiem, zginal $miercia lotnik6w naj-
starszy oficer wojsk lotniczych, inspektor lotnictwa pulkownik- pilot
Aleksander Serednicki.

S. p. pulkownik Serednicki urodzil sie dnia 6 lutego 1885 roku w De-
menkach ziemi Kijowskiej. :

Poczatkowe swe studja rozpoczal w jednem z gimnazj6w w War-
szawie, poczem przeniés! si¢ do Kijowa, gdzie w r oku 1903 ukoriczv!
Wlodzimierski korpus kadetéw.

Zamierzajac poswiecié sie nadal karjerze wojskowej wstapil do
Wojskowej Szkoly Kawaleryjskiej w Elizawetgrodzie (Ukraina), kt6ra
koficzy w roku 1905 w stopniu korneta (podporucznika) z przydziatem
do 8 pulku dragonéw.

W roku 1908 awensuje na porucznika, w roku 1912 na podrot-
mistrza. W miedzyczasie, jako jeden z wybitnych oficeréw pulku
§. p. pulkownik Serednicki zostaje odkomenderowany na dwuletni kurs
Oficerskiej Szkoly Kawalerji w Petersburgu, ktéra chlubnie konczy
w roku 1912.

W tym tez okresie realizuje swe marzenie, wstepujac na jednoroczny
kurs Oficerskiej Szkoly Aerostatycznej w Gatczynie, ktéry koficzy w r,
1913, po ukoriczeniu obejmuje dowédztwo kompanji aerostatycznej.

Z chwilg wybuchu wojny, zagrata w nim krew stepowa: &. p. pul-
kownlk Serednicki przenosi si¢ z powrotem do kawalerji, obejmuje
dowédztwo szwadronu 6 pulku huzar6w, w ktérym walczy pod Mlaws,
Ciechanowem i Pultusklem do kwietnia roku 1915.

Bedac w tym czasie w Warszawie, §. p. pulkownlk Serednicki
spotyka si¢ ze swymi kolegami z eskadry lotniczej niszczycielskiej
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ollja Muromiec“ stacjonowanej wéwczas w Jablonnie, po niedlugim
czasie przenosi sie do lotnictwa, szybko przechodzac kurs pilotowania,
poczem zostaje dowé6dcy eskadry, a nastepnie dowédca dyonu niszczy-
cielskiego platowcéw ,,Ilja Muromiec*.

Na tem stanowisku, §. p. pulkownik Serednicki, niejednokrotnie
wykazuje nieprzecigtng odwage, wielka znajomo$é rzeczy, oraz zdol-
nosci kierownicze, to tez zostaje odznaczony calym szeregiem odznaczen
bojowych wlacznie do krzyza &§w. Jerzego, szarfa rotmistrza, oraz
wnioskiem do szarfy podpulkownika.

Podczas rozkladu armji rosyjskiej, w jesieni r. 1917, §. p. pul-
kownik Serednicki umyélnie przyjezdza do Kijowa, w celu zgloszenia
si¢ do formujgacych sie¢ Wojsk Polskich. Zbytnia jednakze formalistyka,
ktéra czerwona nicig przechodzita przez system kijowskiej rekrutacji (zg-
danie przedstawienia oryginalnego ,,formularza sluzbowego) uniemozli-
wila mu wstapienie do Wojsk Polskich totez §. p. pulkownik Serednicki
powraca do Winnicy, gdzie w gronie krewnych, oczekuje na mozliwo$é
powrotu do kraju.

W roku 1918 widzimy go w szarym mundurze w -Warszawie, od-
dajgcego si¢ skromnie na uslugi Ojczyzny.

Historja organizacji, a szczegélnie dzialah bojowych lotnictwa
polskiego jest $cisle i nieodlacznie zwiazang z soba §. p. pulkownika
Serednickiego, ktéry rozpoczal swa karjer¢ na bardzo skromnym sta-
nowisku, jednak swemi zaletami wyniesiony zostal w niedlugim czasie
na najwyzsze godno$ci hierarchji lotniczej.

Skromny do przesady, ambitny w pracy, §. p. pultkownik Sered-
nicki nigdy nie szuka! zaszczyt6w. Gdy na samym poczatku, duzo
oficeréw ubiégalo sie o nalezne im szarze i stanowiska §. p. pulkownik
Serednicki pozostawal zawsze samym soba, kontentujac sie zwyklym
wojskowym rozkazem, dla ktérego mie! nieograniczony szacunek.

Totez na samym poczatku organizacji lotnictwa polskiego, $. p.
putkownikowi Serednickiemu przypada w udziale bardzo skromne sta-
nowisko, tem skromniejsze dla szarzy majora, ktéra mu w migedzyczasie
przyznano bo dowédzcy 4-tej eskadry lotniczej.

Ciezka sytuacja w jakiej znalazla sie mloda improwizowana armja
polska, wymagata szybkiej organizacji lotnictwa, celem wyslania sfor-
mowanych jednostek na front. Zrozumieniem tym w plerwszym rzedzie
przejety byl §. p. pulkownik Serednicki, chcac w najkrétszym czasie
zorganizowaé jednostke 1 wyj$é w pole.

Juz w marcu po doprowadzeniu 4-tej eskadry do polowy stanu
etatowego, §. p. pulkownik Serednicki wyznaczony zostaje dowédca
1-szej grupy lotniczej, w sklad ktérej wchodzg nowozorganizowane
eskadry 1, 4, 8 i 11, i otrzymuje rozkaz natychmiastowego zakonfczenia
formowania jednostek i wyj$cia w pole, do dywizji (wéwczas) litewsko-~
bialoruskiej i do grupy polskle]

Widzac przeciagajaca sig, z braku porsonelu i sprzgtu, organi-
zacje $. p. pultkownik Serednicki, postanawia wyruszyé natychmiast,
pracujac na froncie na razie personelem zmniejszonym. Zamiar sw6j
uskutecznia w okresia 20. III 19 — 4. IV. 19. w ktérym to czasie
wszystkie eskadry 1 grupy wychodzg pod jego dowédztwem do Biale-
gostoku (za wyjatkiem 8).

Dalsza dzialalno$é bojowa tych eskadr byla pasmem osobistych
przyktadéw $. p. pulkownika Serednickiego, wykonywajacego osobi§cie



Str, 288 L TNl K Nr. 18

cigzkie dlugie loty bojowe badZ sam jako pilot, badZ z braku pla-
towc6éw jako obserwator. ,

Po wzieciu Lidy i Wilna, §. p. putkownik Serednicki przenosi
dwie eskadry do Wilna (22. V. 19), dokad przybywa lotem, z okazji
zlej pogody o kilka dni péZniej, prowadzac osobiscie dzialalno&é bo-
jowa eskadr 1-szej i 4-tej w lotach na Ignalino, Swieciany, Smorgon,
Molodeczno i Wilejke.

W poczatku maja, general Szeptycki, wéwczas juz dowédca
frontu litewsko-bialoruskiego, powierza mu stanowisko szefa lotnictwa
frontu litewsko-bialoruskiego przenoszac go wraz z 4-tg eskadrg do
Lidy a nastepnie do Minska,

Na stanowisku szefa lotnictwa frontu litewsko-~bialoruskiego po-
zostaje §. p. putkownik Serednicki do paZdziernika roku 1919, poczem
zostaje odwolany do Warszawy na stanowisko Szefa Sztabu Inspektora
Wojsk Lotniczych uzyskujac przy odejéciu z pod dowédztwa generala
Szeptyckiego, szczegélne uznanie wyrazone mu w specjalnym rozkazie.

Na nowym stanowisku §. p. pulkownik Serednicki styka sie
z nowem zadaniem, przypadlym mu w udziale, organizacja lotnictwa,
ktéra dzieki nadzwyczajnym jego zaletom, dzigki ogromnej umiejetnoséci
zjednywania sobie ludzi swg prawo$cia cherakteru, w szybkim czasie
postepuje nadal, przeforsowujac stale pietrzace sie trudnoéci.

Praca, ktéra zdzialal §. p. pulkownik Serednicki za swej bytnosci
na tym stanowisku byla ogromna i jemu zawdziecza¢ nalezy, ze
w ciezkiej chwili 1920 roku nie pozostaliémy zupelnie bez platowcéw,
personelu i sprzetu.

Po przeprowadzeniu reorganizacji wiadz lotniczych §. p. pulkownik
Serednicki obejmuje wysokie stanowisko szefa lotnictwa naczelnego
dowédztwa majac jako pierwsze i nadzwyczajne zadenie przeprowa-
dzenie szybkiej reorganizacji eskadr na froncie, by z chwila rozpoczecia
uplanowanej kijowskiej ofenzywy lotnictwo moglo daé maximum wysitku.

Wspomnienia i dokumentalne dane z czaséw 6wczesnych $wiadcza
az nadto wymownie, jak z tego zadania wywigzal si¢ §. p pulkownik
Serednicki. Do&é przypomnieé pochwale dla lotnik6w w rozkazie na-
czelnego wodza, natychmiast po zajeciu Kijowa.

Jego reke, jego zarzadzenia, jego pieczolowita opieke odczuwall
wszyscy 1 tem chetniej pracowano pod jego dowédztwem ku chwale
Ojczyzny.

Pewne komplikacje i tarcia, ktére zachodzily wcigz na wyzszych
stanowiskach z racji nieregularnego stosunku, zmusily Go do opu-
szczenia na wlasna prosbe stanowisko szefa lotnictwa naczelnego do-
wédztwa i objecia stanowiska przy froncie pélnocnym.

Jednakze, na nowem swem stanowisku pozostaje niedtugo. Skoro
Naczelny Wédz zazadal podczas operacji nad Niemnem szefa lotnictwa
gléwnej kwatery wyznaczono na to stanowisko lotnika najbardziej od-
powiedniego §. p. pulkownika Serednickiego.

Praca na froncie byla z natury rzeczy bardziej bliska dla tego
prawdziwie rycerskiego czlowieka! Kto pamieta §. p. pulkownj&a
Serednickiego, jak w owe czasy, z u$miechem na ustach zapuszcza}
sie w glab linji nieprzyjacielskich, jak niecierpliwie wyczekiwal na
przylot platowcéw z wywiadu, jak nocami éleczal nad rozwigzywaniem
zagadniefi operacyjnych dla lotnictwa na dzief przyszly, ten przyzna,
ze przewodnig zycia §. p. pulkownika Serednickiego byl Honor
i Ojeczyzna.
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Wojna sie chlubnie zakoriczyla. Widzimy znéw $§. p. pulkownika .
Serednickiego zasluzonego i odznaczonego na skromnem, zbyt skrom-
nem dla swych zaslug stanowisku dowédcy VII. dyonu lotniczego
w Grudzigdzu.

Po przeprowadzeniu reorganizaciji lotnictwa §.p. pulkownik Se-
rednicki zostaje mianowany w sierpniu roku 1921 dowédca 3 pulku
lotniczego w Lawicy pod Poznaniem, na ktérem to stanowisku pozo-
staje do marca 1922 roku.

By} to plerwszy dowédca organizator pulku, ktéremu zawdzigczaé
nalezy, ze polozyl trwale i solidne podwaliny dla swej pracy. Pamigé
o Nim jako o czlowieku nieskazitelnego charakteru niezwyklej spra-
wiedliwo$ci i prostoty pozostala na zawsze u wszystkich, ktérzy mieli
. szcze§cie byé Jego podwladnymi. )

Dalszy swéj okres pracy na stanowisku Inspektora wojsk lot-
niczych, na ktére zostal powolany w roku 1922 poswieca zagadnieniom
organizacyjnym i wyszkolenia lotniczego, uporczywie stojgc na uboczu
wszelkich intryg, nieporozumieri i t. d., ktéremi sie z natury glebi
duszy brzydzit.

Na tem stanowisku zastala Go przedwczesna tragiczna $mieré.
Zabrala Go nam w chwili dla lotnictwa polskiego niezmiernie ciezkiej.
Zabrala Go w sile wieku, bo w 41 roku zycia, i w pelni pracy, kté6ra
szczerze skladal dla dobra sprawy czerpigc sily w swej kulturze ducha
i umystu.

Powszechnie, za Jego skromnoéé i prostote ducha nazywano Go
oryginalem ... Dlaczego? Bo byl to zolnierz 1 pilot starej daty
w §4cistem znaczeniu tego slowa. Whkorzeniale zasady szlachetnosci
uczciwoéci, patrjotyzmu umiejetnosci krzewil wéréd otaczajacych.
Byl to czlowiek niezmiernie dobrego serca i niezwykle czynny. Oka-
zang jednak pomoc otaczal taks tajemnica, by korzystajacy z niej
nigdy sie nie domyslil o kierunku wlasciwej pomocy.

Zly los zabral go z poéréd nas... :

Totez nad trumng §. p. pulkownika Serednickiego musi nastgpié
wéréd nes Zolnierskie przysiezenie — i§¢ w $lady staropolskich zasad
rycerskich Swietlanej duszy nieboszczyka.

Kurs nawigacji lotniczej
Rozdzial I. Kartografja.

Kula ziemska, forma. podzial, wyznaczanie pozycji, ortodromja 1 loxo-
dromja, mapy, opisy najgl6wniejszych systeméw, sposoby poslugiwania
si¢ mapami, mapy lotnicze.

Pomimo tego, Ze dokladne stadjum kuli ziemskiej nalezy wlasci-
wie do kursu nawigacji astronomicznej, koniecznem jest jednak przy
wstepie do kartografji, podaé kilka najwazniejszych danych co do
tej planety,

Wszyscy dzi§ juz wiedza, ze ziemia na ktérej zyjemy ma ksztalt
kuli lekko splaszczonej na dwéch przeciwleglych punktach zwanych
biegunami. Przez bieguny te przechodzi o$ kuli ziemskiej wokolo
ktérej to osi ziemia sie¢ obraca.

O$ ta zajmuje w przestworzu stanowisko lekko pochylone przy-
czem gérny jej biegun zwiemy pélnocnym a dolny poludniowym.
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Dla latwiejszego orjentowania si¢ na powierzchni kuli ziemskiej po-
dzielono ja w nastepujacy sposéb:

Ustanowiono linj¢ przebiegajacy po obwodzie kuli ziemskiej
w réwnym oddaleniu miedzy dwoma biegunami (w poérodku). Linja
ta majgca ksztalt kola i przebiegajaca po najwiekszym obwodzie kuli
ziemskiej, nazywa sie réwnikiem. Dzieli ona kule ziemska na dwie
polowy, zwane odpowiednio do poszczegélnych biegunéw, pél-
kula pélnocng i poludniowa. Réwnolegle do réwnika przebiegajace
kola na pétnoc i na poludnie od tegoz nazwano réwnoleznikami. Kola
te maleja w miare oddalania si¢ od réwnika i zblizania sie ku bie-
gunom.

Linje przechodzace przez dwa bieguny i przecinajace réwnik
i ré6wnolezniki pod katami prostemi (90°) nazwano poludnikami. Linje
te maja odpowiednio do splaszczenia kuli ziemskiej, ksztalty elips
przecinajach si¢ na biegunach. Poza réwnikiem, ktéry jest
tylko jeden, poludnikéw i r6wnoleznikéw istnieje nieskonrczenie wiele,
linje te zreszta istnieja tylko w naszej wyobrazni i na powierzchni
kuli ziemskiej nie sa one utrwalone w zaden sposéb.

Stangwszy na réwniku i zwréciwszy si¢ w strong bieguna pél-
nocnego, bedziemy mieli zawsze po stronie prawej tak zwany wschéd
a po stronie lewej zach6d. Te cztery kierunki na kuli ziemskiej jak
p6inoc, poludnie, wschéd i zachéd, oznaczany powszechnie przyjetemi
literami N. S. E. W,, pochodzacemi od odpowiednich nazw tych kie~
runkow w jezyku angielskim.

Widzimy wiec, ze powyiszym systemem, mozemy juz wyzna-
czaé polozenia réznych punkt6w na kuli ziemskiej przez podawanie
ich oddalen od réwnika w klerunku N. lub S. Dla dokladnego wyzna-
czania polozefi w kierunkach E. i W., wzi¢to za podstawe jeden z po-
tudniké6w od ktérego zaczeto mierzyé oddalenia E. i W.

Za taki podstawowy -poludnik zostal juz prawie powszechnie
przyjety poludnik przechodzacy przez angielskie obserwatorjum astro-
nomiczne w Greenwich (czytaj Grinicz). Poludnik ten przechodzi
réwniez przez Londyn, odlegly jest 0 2°20" na zachéd (W) od poludnika
przechodzacego przez Paryz i o 17° 39" 57'6” na wschéd (E) od po-
ludnika Ferro. Wymieniam te dwa ostatnie gdyz poludniki te byly
dotad czesto uzywane przez Francuzéw i Niemcéw.

Wedtug takiego podzialu mozemy juz dokladnie wyznaczaé polo-
zenia danych punktéw, bedac w posiadaniu odpowiednich wymiaréw.
Wymiary te zwane wsp6lrzednemi geograficznemi, sa jak wyzej po-
wiedzialem dwé6ch rodzajéw. Pierwszy to oddalenle danego punktu od
réwnika w kierunku N. lub S., zwane dlugo$cia geograficzng, drugi
to oddalenie tegoz punktu od podstawowego poludnika Greenwich
w kierunku E. lub W. zwane szerokoscia geograficzng. Wymiary te
mierzone sy w katach majacych swe wierzcholki w §rodku ziemi,
wyrazane za$§ sa w stopniach, minutach i sekundnch. Naprzyklad po-
lozenie Warszawy odpowiada mniejwiecej nastgpujacym wspéirzednem
geogr.: 20° 52" E, 52° 8" N.

Umiejgc juz wyznaczaé sobie polozenle danych punktéw na
powierzchni kuli ziemskiej, przechodzimy do nastepnego problemu:
wyznaczania sobie w my$l zasad nawigacji najkrétszej lub najdogo-
dniejszej drogi, pomiedzy temi dwoma paristwami: WeZmy naprzyklad
Warszawe i Paryz to jest w my$l powiedzianego poprzednio 20°52 E,
52°8’N i 220’E, 48°57'N. Nadmienlam, ze wartosci te dane tylko
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dla przykiadu sa mniej lub wiecej niedokladne, o dokladnem wyzna~
czaniu 1 stosowaniu wspélirzednych geogr. bedzie mowa w naste-
pnych rozdzialach.

Biorac wiec pod uwage powyzszy przyklad i majac dane polo-
zenie Warszawy i Paryza, chcemy wyznaczyé sobie droge lotu miedzy
temi dwoma miastami. (Mam tu na mys$li lot wprost bez zatrzymy-
waf sie w drodze). Wszyscy wiedza, Zze najkr6tsza droga miedzy
dwoma punktami jest linja prosta punkty te laczgaca. Gdyby$my
jednak tej najkrétszej drogi uzyé chieli to ze wzgledu na kulista
forme ziemi i wypuklosé jej powierzchni, wypadloby nam nawigowaé
pod ziemia. Ze wzgledu jednak na to, ze ten rodzaj lokomocji
nie jest jeszcze w uzyciu, chcac pozostawaé na, lub nad powierzchnia
ziemi, musimy frzymaé sie innej drogi; ktéra w tym wypadku bedzie
Juk wielkiego kota, majacego S$rodek swéj w $rodku kuli ziemskiej
i idgc po powierzchni ziemi przecinajacego dwa wyzej wymienione
punkty. Ten luk wielkiego kola laczacego dwa punkty na powierzchni
ziemi, nazywa sie¢ w nawigacji ortodromja,

Mimo jednak, ze ortodromja stanowi idealna i1 najkr6tsza
droge do nawigacji, trzymanie sie jej w podr6zy, jest bardzo niewy~
godne, a niekiedy wrecz niemozliwe. Tak naprzyklad ortodromja
stosowana w podrézy z Pekinu do Nowego Jorku, zmusila by nas do
przechodzenia w bezposredniej blizkbsci miejsca tak niego$cinnego
jak biegun péinocny.

Aby uniknaé niedogodnosci ortodromji. wymyslono inna droge,
ktéra choé jest nieco dluisza, jednak przedstawia w uzyciu tyle lat-
woéci i wygody, ze jest teraz w wiekszoéci wypadkéw w nawigacii
stosowana. Drogg ta jest loxodromija.

Pod mianem loxodromji rozumiemy linje przebiegajaca po po-
wierzchni kuli ziemskiej i majaca wlasciwo$é przecinania wszystkich
poludniké6w pod jednakowemi katami.

Loxodromja ma wiec wyglad linji spiralnej zblizajgcej sie stale
ku biegunom i osiggajacej je w nieskoficzonosci. Zwoje tej spirali
sg tem bardziej Scie§nione, im bardziej oddalaja sie od réwnika.

Loxodromja jest bardzo latwa do trzymania sie¢ w podrézy, dla-
tego, ze posuwajac sie naprzéd z zachowaniem stale jednakiej orje-~
tacji zapomoca kompasu, idziemy automatycznie po loxodromji. Loxo-
dromja tek jak i ortodromja bardzo kré6tks, ma wyglad linji prostej.

Mimo to, ze loxodromja 'nie Jest najkr6tsza droga wmiedzy
dwoma puntami, réznica dla niej niekorzystna jest bardzo niewielka
i wystepuje doplero przy duzych odleglo§ciach ponad 1000 km,

Tak naprzyklad dopiero przy takiej podrézy jak Paryz—Tokio
droga loxodromiczna jest o 14°/, dluzsza od drogi ertodromicznej.

(Cigg dalszy nastapi).

Lotnictwo w Finlandji.

Organizacja fifiskiego lotnictwa wojskowego ulegla z poczatkiem
biezacego roku radykalnej zmianie. Sily lotnicze wedlug nowego sze-
matu tworzg osobna jednostke, brygade pod bezposredniem dowédz-
twem komandora lotnictwa i Ministra Obrony. Sztab lotnictwa znajduje
sie na wyspie Santahamina i posiada pod swag kontrola nastepujace
oddzialy: .



Str. 292 LOTNIK Nr. 18

Oddzial treningowy w Santahamina skladajacy sie z:
Szkoly obserwatoréw
Szkoly Pilotéw
Szkoly mechanik6w
i Parku obslugujacego powyisze
Dywizjon platowcéw ladowych
w Utti (15 klm. od Kuwola)

Sztab dywizjonu

Eskadra wywiadowcza dzienna

Eskadra jednosiedzeniowych platowcéw bojowych

Park.
1 eskadra wodnoplatowcéw w Kipuri
)| g - w Sostavala
1 £ w Turkinsuri

»
Kampanja obstugi w Helsingfors
Warsztaty naprawy w Santehamina
Fabryka platowcéw w Suomenlinna.
W razie sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych powstanie
w Kauhava (80 klm. na wschéd od Vaasa) Centralna Szkola Pilotéw,
w ktérej ksztalcié sie beda wszyscy piloci ladowi i wodni.
Eskadrg, ktéra sklada si¢ z 13 platowc6éw, dowodzi major; dzieli
sle ona na dwie péleskadry, kazda pod dowédztwem kapitana.
W platowcach dwusiedzeniowych pilotami sa podoficerowie. Ofi-
cerowie pilotuja jednosiedzeniowe platowce, tworza rezerwe dla dwu-
siedzeniowych i zajmuja stanowiska instruktoréw.

Dziaftalnos€ lotnicza.

Rok godziny wylatane wypadki $mieré
1922 2.800 19 0
1923 4.200 19 8
1924 5.800 19 15
1925 9.000 5 4

Z powyiszego uwidaczniajg si¢ wyrazne postepy oslagniete przez
ulepszanie metod szkolenia i czesty trening.

Oprécz treningu szkolnego, piloci fifiscy odbywaja éwiczenia
z armjg ladowa i morska, loty grupowe, nocne i t. d.

Z wazniejszych nalezy wymienié lot pulkownika Somersalo z Hel-
singforsu do Petsamo na morzu Blalem o odleglosci 1.300 kim. Lot
odby! si¢ na platowcu I. V. L. zbudowanym w fabryce Suomenlina.

Lot pieciu platowcéw tego samege typu okolo panstw baltyckich
esienlg po linji: Helsingfors 4 Rewel - Ryga - Helsingfors (okoto 1000 km.)
Wreszcie lot 5 podobnych platowcéw : Viipuri (Helsingfors) — Hanko-
Rewel - Narew~Vilipuri (okoto 800 klm.).

Materjal.
Typy platowcéw uzywanych :
Poscigowe Gourdon-Leseurre 180 MK. Hispano-Suiza
Wywiadowcze ladowe Breguet 14 A 2 300 MK. Fiat
> morskie [. V. L. 22 (wyré6b krajowy) 300 MK. Fiat
Szkolne Caudron C 40 1 C 59 130 Clerget

Przej$clowe Morane Saulnier 51 130 Clerget
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Lotnictwo Cywilne.

W czasie roku ubieglego utrzymywala komunikacje linja , Aero“
na przestrzeni Helsingfors—Sztokholm, wspélpracujgc z Estoriskim
»Aeronaut Co* i Szwedzkim ,,Aerotransport Co*'.

Na pierwszej linji kt6ra uruchomiong byla w czasie od 20 kwietnia
do 30 wrze$nia przewieziono 804 pasazeréw, 382 kg. poczty, 344 kg.
czasopism i 539 kg. tower6w.

Loty odbywaly sie regularnie pr6cz dni, kiedy panowal silny wiatr
pélnfcny, stwarzajgcy niebezpieczne warunki ladowania w porcie
Rewlu.

Druga linja uruchomiona w czasie od 15 maja do 1 wrzeénia
przewiozla 436 pasazeré6w, 340 kg. listéw, 918 kg. czasopism 133 kg.
paczek i 590 kg. towaréw.

Pr6cz powyzszych wykonano ogélem 833 lot6w propagandowych
do najrozmaitszych miast Finlandji.

W ciagu roku 1925 przewieziono ogélem 207 pasazeré6w. Zda-
rzyl sie jedynie 1 wypadek i to bez powazniejszych nastepstw.

roku biezacym projektowane jest uruchomienie linji Helsing-
fors—Szczecin. Panfstwo otacza linje komunikacji powietrznej gorliwg
opieky, czego wyrazem jest przyznanie subsydjum 2!/, miljona marek
finiskich na koszta polaczone z organizacja linji Helsingfors - Szczecin.

Liga Lotnicza.

Powstala w 1923 r. 29 grudnia po zreformowaniu na wzér pol-
ski L. O. P.P. przyjela nazwe Liga Obrony Powletrznej. Prezesem jest
S. A. Hohenthal adres: Helsinki Mesikatu 1. Posiada 11 oddlaléw.

Aero - Klub
Aeroklub Finlandji Suomen Ilmailnklubi, zalozony 30 listopada
1919 r. Adres: Helsinki Santahamina.
Linja Lotnicza

»Bero OY“ powstala w listopadzie 1923 r. Adres: Helsinki,
Kruunuvuorenkatu 5.

Pismo

»Bero” organ Ligi Obrony Powietrznej. Adres: Helsinki Fredoi-
kinkatu 20 A. 15, Redaktor: kapitan K. W. Chanson.

Lotniska

Cywilne : Wojskowe :
Helsingfors Santahamina (Helsingfors)
Turku Utti

Viipuri

Perkjarvi

Sostavala.

Mlode ,lkary*.
(dokonczenie).

Mam dzi§ koficzyé swoje bajania. Pierwsze jaské6lki Szkoly od-
latuja juz na Potezach. Za niml péjda inni. Rozproszymy sie po
calej Polsce by nie$¢ wysoko sztandar naszego lotnictwa. W Poznaniu,
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Warszawie, Lwowie, Krakowie i Lidzie znalezé bedzie mozna pilota
z Cywilnej Szkoly.

Wierze, ie ze smutkéw i radoéci, ktéreSmy przezyli, te lepsze
chwile w pamieci naszej zostana.

Koficzac swoja opowies¢ niech mi tez wolno bedzie wierzyé, ze
bohaterowie jej za zbytnia moze niedyskrecje z odleglosci lat paru
sadzié mnie beda poblazliwiej. Nie od rzeczy jest, zwracajac sie do
plci nadobnej, przeprosié te panienki w kwiecie latek 40 tu, ktére
podobno zyciorysem Balilki uczuly sie dotkniete. '

Wreszcie dla ,,wyr6wnania konta'* pozwole sobie o autorze ,,Mlo-
dych lkaré6w*“ gorzkich st6éw pare skreslié, przekazujac potomnosci
przestroge : jak nie nalezy robié ,,spirali‘. '

Spirala, jak spirala, nie jest to znowuz takie bydle, ktérego uczeni-
pilot ujarzmié nie potrafi. Ale nie o to chodzi. W gre wchodza czasem
takie okolicznosci, ktére mlodemu adoptewi sztuki lotniczej mocno sie
deja we znaki. Bo kt6z mocen jest przewidzieé, ze dyrektor w kry~
tycznej chwili znajdzie si¢ na starcie, albo, ze silnik rycyna sie zadlawi.
Zawsze twierdzi tem, Ze jasnowidzenie jest rzecza pozyteczna, ale co
warte jest intuicyjne wyczucie obecnosSci dyrektora na lotnisku, dopiero
w krytycznym dla mnie dniu moglem sobie dokladnie uswiadomié. Bo
czyzbym polecial na ,spirale na wysadzsjacym, ,zlekka® silnikuy,
gdybym wiedzieé raczyl. ze baczne jego oko czuwa nademna, a ucho
lowi skwapliwie niewczesny zart 80-ciokonnego Le Rhona. Ale wracam
do rzeczy: :

Teskno mi bylo za ,,spirala‘’, bo teskno. Czekalem diugo, a pech,
ktéry mie stale przesladowal, nie odstapil i w tej okazji ani na chwile.
Stale gdy przychodzila na mnie kolej, silnik w zaden sposéb nie chcial
reagowaé na ,zapuszczanie i stalowe jego serce nieczule bylo na
mé6j bél i zgryzoty. - Nic tez dziwnego, ze kiedy wreszcie udalo sie -
go udobruchaé, a kolege, ktéry przedemna po locie treningowym wy-
ladowat, skarzyl sie na nieregularna jego prace,” pominatem ostrzezenie
milczeniem i rozsiadlszy sie wygodnie, dalem pelen gaz.

Teraz sobie przypominam, ze w ostatniej chwili kolega mi szepnal
do ucha: ,jeslf pan przymusowo wyladuje, prosze nie mieé zalu do
mnie*.

Wystartowalem.

Silnik przerywal, to prawda, ale, utrzymywal sie na ilosci obrotéw,
ktéra zadowolita mnie calkowicie. 1.150 to dosyé sporo. Niech
jaki samochodziarz sprébuje pochwali¢ sie¢ tylu obrotami. Najczulsza
na szybko$¢ czes¢é mego ciala nie zdradzala tez zbyt wielkiego zanie~
pokojenia. Pozwolitem sobie nawet ,ciggnaé”. Pare razy przepadla
mi, to tez kilkakrotnie rezygnowalem z rekordu szybko$ci wznoszenia
i wracalem do linji poziomej.

Tak wdrapatem si¢ na wysoko$¢ 1.000 metré6w. Kolega, ktéry
mi ,,wlaczyl'* barograf nie uwierzylby z pewnoScia, Ze osiagnalem te
wysoko§é. Baerogramka byla czysta jek Iza, a nie$miala strzalka, bojac
sig dotknaé papieru poskakiwala kokieteryjnie, rozbryzgujac atramentem
po szkle barografu. Skakala w okolicy przedzialki, wskazujacej
1.000 metréw, skad tez wnosilem o swojem polozeniu wysokoSci.
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Kochany kolego, musielicie nie tam nadusié, gdzie trzeba, ale
to drobnostka!

Bylem zatem na wysokoéci 1.000 metr6w. Obrécilem maszyne
z wiatrem, zamknalem gaz i wlozylem w ,spirale’. Zrobilem trzy
zwitki — malo, robi¢ czwarta. Tyle wystarczy — wiec wyciagam, bo
do lotniska daleko, bez gazu sie nie obejdzie. Male piquée, manetka
w garéC i ciagne. A tu nic. Zaczynam wykonywaé ruchy, kt6re w zar-
gonie naszym brzmia niezbyt politycznie, a ktére polegaja na mane-
wrowaniu raczka od gazu. — Nic. — Ziemia sie tymczasem zbliza.
Smiglo sie kreci zwolna, ale o gazie nie ma mowy. Co robié?
Trzeba siadaé, gdzie Bozia da. Tu tor kolejowy, tam rowy, tu znéw
zabudowania. Na szcze$cie sg tez ladne kawalki laki. Wybieram

jeden z nich, podchodze, §ciagam — chwila i siedze. — Ale tu do-
plero zaczyna sie¢ wlasciwy dramat.
Ruga pewna. — Czekam. — Zbiega si¢ tymczasem sporo gapiéw.

Sktade$ wyrasta dwéch uczni-pilot6w. Nagla pomoc w naglym
wypadku. Zaczynaja krgcié. Ale gdzie tam, silnik nie ,,zaskoczy** —
ja go znam, uparta bestja jak osiof.

W trakcie krecenia przychodza inni koledzy z komunikatem pra-
sowym: ,dyrektor zly, instruktorowie wyzywaja, po djabla bylo lecieé
na takim silniku, maszyna przepadata, byli§my pewni, ze kraksa®.

Napré6zno [staram {sie wméwié, ze 1.150 obrotéw to ogromna
liczba, jak na ogélna stagnacje i ciezkie czasy.

Az tu, Jezus, Marja, sam dyrektor! Podchodzi i méwi: ,,Jak
pan még!l lecieé, nie styszal pan, jak przerywa?' Znowu: 1.150 obrotéw,
stagnacja i ciezkie czasy.

Z czarnej rozpaczy wyrwal mie dopiero, widok nadjezdzajacej
sanitarki. Przyjechata po moje kosci. A jakze z cala parada. I oficer
inspekcyjny  tez. Szef sanitarny, poczciwa dusza glosem tubalnym
zawolal: E, panie, lotnisko polozone jest dalej o dwa kilometry.
Wsiad! i pojechali. Z niczem. Szkodea, ze mi nie dali terpentyny,
bo po diwiganiu ogona, w krzyzach co$ lamie.

A potem... potem ciernista droga pod ogonem po szosie, piachu,
zycie i przez lotnisko do hangaru. Pisze, a w krzyzach jeszcze mie
lamie. Ale dobre dusze pomogly. Daj im Boze za to nigdy na sil-
niku od 4-ki nie lataé! W hangarze dopiero wymy$lania. Jeden in-
struktor powiada, ze trzeba bylo mniej zwitek robié i dociggnaé do lot-
niska, a kiedy sie¢ tlumacze, Ze trzy zwitkl to na porzadnego czlo-
wieka za malo, wymysla, ze jabym na ziemi jeszcze dookola skrzydla
sie krecil. Drugi pyta czym gluchy, ze przerywania nie slyszal.
A trzeci, trzeci byl najgorszy, powiedzial, ze tam gdzie ladowalem,
wschodzié nie wolno, wejscie tylko za okazaniem legltymacu dz1enm-‘

karskiej. To afront. Obrazilem sig¢ — nie pisze wiecej.
Na domiar zlego ,.spirali mi nie przyznanmo. Czlowiek sig na~
pocil, nameczy}, a tu masz — nie przyznali.

Drap sle teraz nieboraku na 1.000 metr6w, oczywiécie na 4-ce,
a silnik wiadomo, znarowi sie i posluszerstwa odméwi.
Bracia lotnicy, jesli wam silnik Nie daje 12 set nle leécie, kochani
na spirale.
Koniec.

J6zef Filipowicz,
uczen-pilot.
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POLSKA.
Statystyka Sp. Akc. ,AeroX za kwiecien 1926.
lloéé przewiezionych pasazeré6w . . . . . . . 134

i przewiezionego badezugalE e ol L vy sl L i g =
% przeWIezwne) poczty .
Liczac pasazera wraz 15 kg. bagazu = 100 = kg = 13 400 — kg.
Lotéw z Poznania do Warszawy
i z powrotem 34 = 12 900 klm.
Regularno$é za kwieclen 1926 . . . . . . . 934 9,

Sfatystyka Sp.RAke.,Aero*
od 23. maja 1925 do 30. kwietnia 1926 roku.

llo§é przewiezionych pasazeréw . . . . . . . . . 906
» przewlezionego bagazu . . . . . . . . . 14, 109,750 kg.
% przewiezwne] poczty o BN R SO SA B T M

Liczac pasazera wraz 15 kg. bapazu = 100,— kg. = 90.600,— -
Loté6w z Poznania do Warszawy,
przez L6d8 do Warszawy
wzglednie z powrotem 325 = 98.260 klm.
Wszystkie loty zostaly wykonane [przez pilotow Spélki Akcyjnej
»BA ER O p. J6zefa Jakubowskiego, p. Mieczyslawa Witkowskiego,
i p. Ludwika Strzelczyka bez najmniejszego uszkodzenia samolotéw.

Prébne loty modeli. Poznafi, 7. V. (P.A.L.) W dniu weczo-
rajszym o godzinie 18-tej na lace przy drodze Debinskiej w Poznaniu
odbyly sle prébne loty modeli, przewaznie t. zw. kaczek, przeznaczo-
nych na pierwszy Wszechpolski Konkurs Modeli Lotniczych. Popisy-~
wali si¢ tylko uczniowie miescowych kurséw modelarskich, pod kie-
rownictwem p. Boleslawa Urajety. Mimo silnego wiatru, modele Ate-
jarg 78 o wladze startowej okolo 75 g. daly nastepujace wyniki: dystans
w linji prostej: 165,5 m, wysokoéé: 18 m, czas: 45 sek.

Samo oty, zwolnione z rekwizycji. Warszawa, 6. V. (P.
A. L.) Samolet ,Pawel“ firmy Aerolot zostal zmolniony z rekwizycji
czeskiej 1 przylecial do Warszawy. Drugi z zarekwirowanych samolo-
lotéw, ,,Ludw k“ tejze firmy, réwniez zostal zwolniony i odlecial do
Wiednia.

Doswiadczalne zrzucania spadochronédw. Warszawa,5.V.
(P. A. L.) Poczawszy od 30. kwietnia rb. codzinnie az do odwolania
odbywaja si¢ w Warszawie nad otnisklem Mokotowskiem doswiad-
czalne zrzucenia spadochron6w ze spec alnego platowca Breguet X V
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czarnego, zaopatrzonego w dwie chorggiewki czerwone tr6jkatne, dlu-
gosci 2 metr6w, umieszczone na skrajnych stojakach.

Linje powietrzne Polskiej Linji
Lotniczej w kwiet-niu 1926 r. Sta-
tystyka Polskiej Linji Lotniczej za miesiac
kwiecieh wykazuje dalszy wzrost ilosci
przewiezionych o0sé6b, poczty i towaréw.

W miesigcu tym — chociaz nie byla
jeszcze podjeta komunikacja powietrzna na
linji Krak6w — Wieden — przewieziono
wiecej pasazer6w, niz w miesigcu poprzednim.

W miesigcu kwietniu samoloty Polskiej
Linji Lotniczej wykonaly 212 podrézy po-
wietrznych, przelatujac 64.651 klm., prze-
wozac 482 pesazer6w, 38,2 kg. poczty
i 8968 kg. towar6w.

Przecietna regularno$é wynosila 92,5%,.

W biezacym miesiagcu samoloty Pol~
o aR i s 11’311::‘;‘3‘;‘; skiej Linji Lotniczej kursuja na wszystkich

v lecianych na polskich linjach linjach codziennie, za wyjatkiem niedziel.
komunikacyjnych,

Reklama z samolotéw w Warszawie. Warszawa, 5. V.
(P. A. L) P. James Worledge, zawodowy pilot, zlozy! podanie o ze-
zwolenie na urzadzenie reklam z samolotéw, jak reklamy $wietlne
z zar6wek elektrycznych. umieszczonych na skrzydlach platowcéw,
proiekcja napiséw na oblokach, pisanie dymem, rozrzucanie ulotek
reklamowych. :

L. O. P. P. Nadzwyczajne Ogélne Zgromadzenie L. O. P. P.
Komitetu Poznan-Miasto odbedzie sie w wtorek, dnia 18 maja b. r,
o godz. 18 w sali pokazéw Gazowni Miejskiej przy ulicy Grobla 15 parter
z nastepujgcym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie, 2) Odczytenie protokétu z ostatniego Ogélnego
Zgromadzenia, 3) Sprawozdanie Zarzadu, 4) Sprawozdanie
Komisji Rewizyjnej, 5) Udzielenie absolutorjum ustg¢pujacemu
Zarzadowi, 6) Wyb6r Prezydjum Nadzwyczajnego Ogélnego
Zgromadzenia, 7) Wybér Rady Nadzorczej, 8) Wybér Zarzadu,
9) Wyb6r Komisji Rewizyjnej, 10) Wybér Delegatéw na
Zjazd Komitetéw w Warszawie, 11) Zatwierdzenie budzetu
na rok 1926, 12) Wnioski, 13) Wolne glosy.

Wszystkie Kola L. O. P. P., przynaleine do tutejszego Komitetu,
prosimy, powolujac sie na nasz okélnik z dnia 23. IV. 26. . dz.
390/26 Lopp., bezwarunkowo wydelegowaé na powyzsze Zgroma’dzenle!
jednego przedstawiciela Kola. Kazdy delegat zaopatrzonym byé musi
w przestana poszczegélnym Kolom legitymacje, bez ktdrej wstep do
sali obrad jest wykluczony.

Nadmieniamy, ze art. 31 statutu wymaga do prawomocnosci Zgro-
madzenia obecnoéci przynajmniej polowy ogélnej liczby uprawnionych.
delegatéw.
' Komitet L. O. P. P. Poznaf-Miasto.
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NIEMCY.

Konwencja lotnicza, a korzys¢ dla Niemiec.

Dnia 6. bm. zakoficzono nareszcie rokowania, ktére dwukrotnie
juz byly podejmowane i zrywane. — Rokowania, jek wiadomo, doty-
czyly zniesienia ograniczefi lotnictwa niemieckiego. — W rezultacie
przyniosly Niemcom korzy$ci nastgpujace:

1. Niemcy moga budowaé samoloty wszelkich® typ6éw, a takze

sterowce.

2. Zaklady Zeppelina, ktére mialy ulec zniszczeniu, zostana za-

chowane.

3. Zniesiona zostanie Miedzysojusznicza Komisja Kontrolujgca.

4, Zezwolono na szkolenie 72 wojskowych pilotéw. Ponadto
uzyskuja Niemcy prawdopodobnie prawo zakladania lotnisk
w zdemilitaryzowanej strefie Nadreniji.

Jedynem zatem ograniczeniem lotnictwa niemieckiego zostal zakaz
budowania samolotéw wojskowych uzbrojonych.

W wyniku rokowafi, otwiera si¢ przed przemyslem lotniczym nie-
mieckim szerokie pole dzialania. Dla nas wiadomosci te maja swoje
specyficzne znaczenie. Z wynikéw rokowan francusko - niemieckich,
winni§émy wyciagnaé odpowiednie wnioski, ktére staé si¢ muszg dyrek-
tywami dla dalszej pracy na polu naszego lotnictwa.

STANY ZJEDNOCZONE.
Odkrycie Bieguna Péfnocnego.

Nowy Jork. Ze Spicbergu donosza, ze lotnik amerykeriski ko-
mandor Byrd przelecial nad Biegunem PéInocnym i w niedziele o 4,30
po poludniu po 15 i p6l godzinnym locie wrécit na lotnisko w Kingsbay
(Szpicberg). Dzielnego odkrywce Bieguna Péinocnego witata entuzja-
stycznie ludno$é, jak réwniez Amundsen z zaloga swego statku po-
wietrznego ,,Norge", ktéry, jak wladomo, przybyl przed dwoma dniami
do Kingsbay. ,

Najwyzsze lotnisko na Swiecie. Nowy Jork, 6. V. (P. A. L)
Przed tygodniem otwarte zostalo lotnisko w Cochabamba w Boliwji.
Jest to najwyzej na $wiecle polozony port lotniczy (3.779 m. n. p. m.)
W dniu otwarcia lotniska uruchomiona zostala nowa boliwijska linja
lotnicza Santa—Cruz—Cochabamba.

Waszyngton, 6. V. (P. A. L.) Senat uchwalil 297 glosami przeciw
39 bill, upowazniajacy rzad do budowy w ciggu pieciu lat 2.200 samo-
lotéw i 3 sterowce. Kaidy z tych sterowcéw bedzie trzy krotnie
wiekszy od slynnego Shenandoaha.

Aparaty do rozsiewania mgly. Zurych, 6. V. (P. A. L))
Departament Lotnictwa Stanéw Zjedn. A. P. zakofriczyl pr6by nowych
aparatéw do rozsiewania mgly. Préby te daly znakomite wyniki, zdo-
lano mianowicie usunaé mgle nad jednem z lotnisk w promieniu 600 m.
i do wysokosci 300 m. Dzialanie aparatu polega na silnych wyladowa-
niach elektrycznosci. Wynalazek ten moze oddaé lotnictwu ogromne
uslugi, usuwajqc naprzyklad niebezpieczenstwo ladowania podczas mgly.
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SZWECJA.

Kinooperator nad biegunem. Londyn, 6. V. (P. A. L)
Szwedzko-amerykanski przedsiebiorca filmowy Fermstroen nabylw Stock-
holmie samolot i zamierza wylecié z Oslo, gdy sterowiec Amundsena
. Norge* opu$ci Leningrad. Fermstreom. uda si¢ samolotem do King’s
Bay, gdzie zaczeka na ,,Norge, poczem towarzyszyé bedzie sterow-
cowi w jego dalszej podrézy, celem dokonania zdjeé filmowych.

)x¢ TELEGRAMY | X

POLSKA.

Poznaf, 4. V. (P,A.L) Na Miedzynarodowym Targu w Po-
znaniu wzbudza wielkie zainteresowanie platowiec tacznikowy ,Sp. L.,
konstrukeii inz. Piotra Tulacza, naczelnego dyrektora fabryki ,,Samo-
lot*“. Pigkne linje platowca i doskonale wykonanie wywoluje praw-
dziwe uznanie dla pracy fabryki. Stoisko LOPP przycigga tltumy cie-
kawych dzigki doskonale ujetym rysunkom graficznym i bardzo pomy-
sfowemu witrazowl w oknie.

ANGLJA.

Londyn, 4 V. (P. A.L) Anglja weimie udzial w konkursie
o puhar Gordon Bennetta w Antwerpji, ktéry odbedzie sie 30 maja. .
Reprezentowaé W. Brytanje beda 3 balony kuliste.

" CHINY.

Paryz, 4 V. (P. A.L.) Le Temps donosi: W ostatnich dniach
przybylo do Pekinu kilku ekspertéw niemieckich, kt6rzy maja zbadaé
mozliwosé organizacji linji lotniczej z Niemiec do Chin i Japoniji.

STANY ZJEDNOCZONE.

Waszyngton, 1. V. (P. A.L.) Kongres amerykafiski uchwalil
dodatkowe kredyty na lotnictwo morskie w sumie 85 miljonéw dola-
ré6w. Wobec powyizszego zaklady Goodyear przystapily do budowy
sterowca, projektowanego juz jesieniu r. ub. Pojemnos$é komér gazo-
wych bedzie w por6wnaniu do ,Céry Gwiazd“ (Shenandoah) trzy-
krotna.

SZWAIJCARIJA,

Zurych, 4. V. (P. A. L.)° Oficjalna szwajcarska statystyka wy-~
kazuje: zaimmatrykulowanych w roku zeszlym platowcéw 38. Lotéw
wykonano na linjach szwajcarskich 4,019 w 2,357 godz. i przeleciano
273,400 klm. Pr6cz tego na 9 linjach obcych na terenie Szwajcarji
wykonano 3,654 loty w 6,742 godz. i przeleciano 799,400 klm. Na
linji byl jeden wypadek bez powazniejszych skutkéw. g
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Osobiste.

Mianowani pulkownikami — podpulkownicy Leonkow Antoni,
Sendorek Jan.
Mianowani Podpulkownikami — majorowie: Wolszlegier Jan

Tadeusz, Karpinski Tytus Bolestaw.

Mianowani majorami — kapitanowie: Krél Aleksander, Nikorowicz
Zygmunt, Olechowicz-Czerkas Kazimierz, Bilek Stawimir Wladyslaw,
Koziello Konstanty, Krajewski Stanislaw, Makowski Waclaw, Paleolog
Adam. .

Mianowani kapitanami — porucznicy: Konarski Euzebjusz, Jagielski
J6zef, Wawryk Roman, Ropelewski Bolestaw, Kladko Andrzej, Pokorny
Wladystaw, Piotrowicz Konstanty, Jasinski J6zef, Krajewski Tadeusz,
Godlewski Andrzej Marjan, Zerdecki Jan, Loedl Marjan, Sheybeb Adam
Franciszek, Szystowski Edward Stanistaw, Reinstein Marjan, Rutkowski
Witold, Neumann Tadeusz, Babinski Zbigniew, Ostrowski Edmund,
Dlubak Stefan, Gubarew Wiodzimierz, Krajewski Czeslaw, Rokossowski
Jerzy, Mickiewicz J6zef, Adam Stanislaw, Unger Jan Jé6zef, Pamula
Leopold, Jablonfiski Tadeusz, Chmielewski Feliks Kazimierz, Kondratiuk
Wtlodzimierz, Bokalski Michal Stefan, Dziewcriski Tadeusz Adam,
Werakso Jé6zef, Lewandowski Mieczystaw Antoni, & p. Guttmejer
Eugeniusz, Burtowy Kazimierz Edward, Skorobohaty Ignacy, Turosiefiski
Mikolaj, Pawlué Stanistaw.

Bank Cukrownictwa
Spolka Akcyina

w Poznaniu; ul. Sew. Mielzyfaskiego 2.
Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459

Oddziat wWarszawie  Oddziat we Lwowie

Krak. Przedmiescie 55. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6887, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje sie komisowa sprzedazg cukru oraz ubocznych produktéw
w kraju i zagranica
dla cukrowni zlaczonych Zwiazkach Przem. Cukrowniczego Rzplitej Polskiej

Zalatwia wszelkie w zakres bankierstwa wehod2gee leransakeje
SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA | SZTUCZN. NAWOZOW

Czcionkami DPrukarni D. O. K. VII. Poznan.
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ROZKLAD LOTOW:

8

INFORMACIE:

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem

niedziel

Sprzedaz biletéw:

W Poznaniu,"w biurzs_,,Orbis“ Pl. Wolno$ci 9
W Warszawie,iw biurze ,,Orbis* ulica Widok

Poznan Telef. 1674

2083

11 »”

fodzea|  Kioromek | Godzina
PRZEWOZ : )
B,00 T hoai | | 1000
pASAZEROW | 10| | vasam | | 1600
POCZTY
TOWAROW

Warszawa ,, 8350

Dowéz
do i z lotniska

uwzgl. w cenie

biletu lotu

KOMUNIKA CJA DOW!IETRZNA

Poczte lotniczg nalezy
oddawaé w gléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-
znaniu i w Warszawie.

.AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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P. L. L. AEROLOT S. A,

ZARZAD:

Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul, Topolowa (za kolonja Staszyca). PRZEWOZ :
Pasazeréw, poczty i towardéw.

INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.

Lwéw: 610 i 2275. Krskéw 3222 i 3538, Gdansk 415-31.
Rozklad lotéw wazny od 1. IV. 1928 r. az do odwolania

Godzina Kierunek Godzina

8,00 L QGdansk A 17,15
11,00 ' Warszawa | 14,15
14,00 Warszawa | 11,15
17,00 | Y. Lwéw L 8,15

g8oo | ¥ Lwéw A 15,15
11,00 2 Krakdw ¥ 12,15

8,30 ¥ Warszawa A 15,15
11,15 Krakdw | 12 30
12,00 Krakéw | 11 30
15,00 Y Wieden 3 8,30

Wieden 78 395 i 78-495.

UWAQI: Kemunikacja cedziemna

z wyjatkiem niedziel. Dowéz do 1 z let-

niska z wyjgtkiem w Warszawie i Adan-
sku uwzglgdnione w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym
samym dniul

Pocztg lotniczg nadaje sig w Urzgdach
Pocziow. U'striejg specjalne znaczki
poczly lotnbiczej).

Do czasu ukoiiczenia pertrakt. w spra-

wie przelotu nad teryiorjum Czecho-

stowackiem — ruch na przestrzenl
Krakéw-Wieden wstrzymany.




POZNAN ~LAWICA
TEL.65-27.
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