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Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Rozmowa telefoniiczna.

Sprawa treningu pilotéw rezerwy jest stala nasza
bolaczka, czego dowodem jest ponizszy artykul otrzy-
many z ké! pilotéw rezerwy. Oddzialéw wojskowych
wini¢ nie mozemy, poniewaz same cierpia na brak han-
garéow i w swych sekcjach treningowych musza prze-
szkalaé wlasnych pilotéw. Pozostaje jedyna droga azeby
sprawg ta zejal sie Zwiazek Lotnikéw Polskich, przy
szerokiem poparciu L. O. P P. Jak wiemy, sprawa po-
wyzsza weszla juz na tory realizacji.

REDAKCJA LOTNIKA.
Hallo! Centrala?

Prosze o departament lotnictwa M. S. Wojsk.

Hallo! Hallo! Czy departament lotnictwa !

F.‘r;)s'zg. Pani czy -méglbym Pania prosié o polaczenie mie z ga~
binetem Pana Szefa Lotnictwa ?

Panie Pulkowniku przepraszam bardzo, ze o$mielam si¢ zajmo-
waé Mu drogi czas, ale chodzi o kwestje bardzo wazng nietylko dla
mnie ale i dla catego lotniciwa, ktéra postaram sie w kilku stowach
wyluszczyé.

Pilot rezerwy Manetkiewicz, nazwisko moje nic Panu nie powle,
to tez nie' w sprawle mego nazwiska lecz w ‘sprawie tytulu telefonuje;-
tytulu pilota’ do ‘kt6rego mimowoli trace prawo. = - - <
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A no tak Panie Pulkowniku, nie majgc moznoéci latania juz od
4-ch lat, stracitem juz chyba z 60°, mych lotniczych zdolnosci i jesli
jeszcze z rok lub dwa lataé nie bede, to zapytuje sam siebie na jakiej

Tak, tak, wiem o tem Panie Pulkowniku, jednak na samym
tozkazie lataé trudno, praktyczniej byloby mieé do tego celu jaka$
odpowiednia maszyne, a z otrzymaniem tejze sprawa daleko gorzej
sie przedstawia.

Alez fakt Panie Pulkowniku, wyprébowalem to niedawno na
sobie, w pulku do ktérego naleze chciano mi pozwolié lataé na ma-
szynie, ktéra dzien przedtem rozbita zostata, w koficu bardzo grzecz-
nie ale stanowczo odprawiono mi¢ z kwitkiem.

Tak, — bardzo sie ciesze Panie Pulkowniku i bardzo Panu
wdzieczny bede.

Widzi Pan Panie Pulkowniku, Pafistwo Polskie wydalo tyle pig-
niedzy na moje lotnicze wyksztalcenie i choé mi bardzo wstyd, ale
niech jutro wojna wybuchnie, to co?

Zamiast wlezé z miejsca do jakiego$ Spada z dwoma Vickersa-
mi i polecieé na przywitanie jakichs ,Lufthackenkreuzler’6w” lub
innych ,krasnych lotczykow*, zostane odeslany razem z setkami
innych podobnych mi ,,pilotéw* do jakiei$ szkoly na przeszkolenie.

Tam z poczatku instruktoré6w zabraknie, potem czekaé bedziemy
na benzyne, wreszcie konieczng okaze sie ewakuacja szkoly razem
z nami ,,na tyly* w chwalebny sposéb, a co potem ewentualnie to
1 mys$leé sie boje ?

Alez bynajmniej Panie Pulkowniku, przezywalem sam podobne
momenty w 1920 r.

A tak widzi Pan, nie potrzeba nam wiele, ot godzina lotu na
miésigc tak jak we Francji.

Nie ma nas znéw tylu tysiecy zeby$my az przez to Skarb Pan-
stwa zrujnowaé mogli ? :

Naturalnie Panie Putkowniku, ja ¢ez przyznam sig, liczylem na to
ze Pan przyzna sluszno$¢ mym wywodom.

Bezwarunkowo, naszym obowigzkiem, nas szarych pilotéw jest
lataé, strzelaé, bombardowaé, w razie wojny, obowigzkiem Panéw
Szeféw, jak Pan Putkownik stusznie zauwaiyl, jest daé nam moznoéé
ku temu.

My piloci chcieliby$my zawsze byé gotowi do naszych obowiaz-
kéw, — na Panéw kolej.

...................................
......................................
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Tak, tak, Panie Pulkowniku jeszcze raz bardzo dziekuje w swoim
i mych kolegéw imieniu.
egnam Pana!

Instruktor jest dobrym bokserem . ... (,,Mlode Ikary®“ Nr. 2),

Stan lotnictwa w Rosji Sowieckiej.

Rozwéj lotnictwa w Rosji Sowieckiej juz po wojnieé 20-go roku
wkroczyl na normalne tory. Szybkie tempo tego rozwoju, jesli zwa-
zy¢ szereg lat wojny domowej i zupelne zniszczenie w fym okresie,
przemystu rosyjskiego, kt6ry po wojnie budowaé trzeba bylo na nowo,
jest godne podziwu. Tylko dzigki sprezystej organizacji i wielkim
wkladom na cele lotnictwa, przy udziale calego spoleczenstwa mogly
Sowiety osiegnaé tak widome rezultaty.

Rozwéj lotnictwa komunikacyjnego.

Lotnictwo komunikacyine posluguje sie aparatemi obcej kon-
strukcji, aczkolwiek nie brak w Rosji dzisiejszej wlasnego typu ko~
munikacyjnege. Utworzono szereg polaczef zar6wno w Rosji Cen-
tralnej, jak tez na Ukrainie i w Rosji Poludniowej.

Cztery towarzystwa eksploatujg te linje, przyczem kazde z nich
ma oznaczong strefe dzialania.

Towarzystwami teml sg:

1. Dobrolot; 4

2. Ukrwozduchput;
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3. Deruluft;
4. Junkers.

Dobrolot utrzymuje komunikacje w Rosji Centralnej. oraz
w rosy]skle] czeSci Srodkowej Azji, gdzie zalozono trzy linje, a mia~
nowicie :

1. Kaghan (Buchara) — Chiwa — Tachaus . . . 520 km.
2. Kaghan — Duchambé . . . fen s L e e Dl g
3. Pachpek — Alma — Pernu . . . . . . 246 km.

Na dwéch pierwszych linjach przeloty odbywa)q sie przez caly
rok, bez przerwy w miesigcach zimowych i to trzy razy tygodniowo.
Ostatnia linja nie jest regularna, loty odbywaja sie tylko w razie
potrzeby. Wobec braku polaczeni kolejowych linje te, a zwlaszcza
Kaghan - Duchambé, gdzie przestrzefi przelatywana jest w ciggu
6. godzin (w poréwnaniu do 20. dni karawang) ciesza si¢ wielka
frekwencja. W roku 1925. samoloty towarzystwa Dobrolot wykonaly
ogélem 546 lot6éw, przelatujac przestszefi 330.537 klm. llosé prze-
wiezionych pasazer6w wynosita 1626, ilosé przewiezionego bagazu
i poczty 16452 kg.

Deruluft eksploatuje linje Moskwa — Kré6lewiec wynoszaca
1.080 km. Na linji tej kursuja aparaty Fokkera typ. lIl. z motorem
Rolls—-Royce 360 MK. Linja zostala uruchomiona 1. maja 1922,
a w sierpniu 25. r. Swiecita pierwszy miljon przelecianych kilometr6w.

Statystyka za rok 1925 wykazuje :

llo§¢ wykonanych lotéw . . . . . . . . . . 229
» przelecianyh klm. . . . . . . . . . . 374940
£ przew1ez10nych D57 Mtk (¥Rl L Ll T S 672
» przewiezionego bag. i poczty . A e L S 087 o
Od otwarcia linji (1. 1V. 22.) do 31. X. 25 1
llosé wykonanych lotéw wynosi . . . g 1.684
» przelecianych km. i | IS G T P TR L0 Y g g
I przewlezionych PRERPERG Wiy Lt I e 3.610-
»  przewiezionej poczty i bagazu ks = 148.870

W roku 1922. loty odbywaly sie 2 razy tygodmowo, a od roku
1924. latano )uz codziennie. Towarzystwo Deruluft dazy do osia-
gnigcia porozumienia z niemieckim Aerolloydem celem zorganizowa-
nia bezposredniego polaczenia Berhn—Moskwa Przelot na tej linjt
trwatby 15 godzin.

Ukrwozduchput (Ukraifiskie Tow. Zeglugi Powietrznej) po-
siada 4 linje na og6lnej przestrzeni 2070 km.

1. Moskwa—Charké6w . . . . . . . . . . . 670 km.
2. Chark6w—Odesa . . . . . . . . . . . . 590 km.
5. Chark6w—Kijéw . . . . . . . . . . . . 430 km.
4. Chark6w—Rostéw . . . 400 km.

Na linjach Moskwa—Charkéw | Charkéw——Odesa przeloty od-
bywaja si¢ codziennie, na pozostalych trzy razy w tygodniu.

W roku 1925. wykonano lotéw 293, przeleciano 160.079 km.,
przewieziono 1.006 pasazeréw i 11.145 kg. bagazu.

Junkers utrzymuje komunikacje niestala na linji Baku—Enseli
(292 km) Linja ta stanowi przediuzenie drogi powietrznej do  Persji
Enseli—Teheran, W kwietniu roku biezacego zamierza Junkers przy-
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pomocy linji Tomsk—Krasnojarsk—Jenisiejsk—Tugansk potaczyé wscho-
dnia Syberje z Chinami i Japonja.

W roku blezqcym projektujg Sowiety otworzvé 6 nowych linji,
faczacych prowincje poludnie i pélnocy z Rosja Centralng. Jedna
z tych linji biegngé ma do stolicy Afganistanu, Kabula. Sumearycznie
przestrzen projektowanych polaczen ma wynosié¢ 12.000 km.

Rozrost sieci komunikacji powietrznej ma dla Rosji duze zna-
czenie ze wzgledu na rzadkg stosunkowo do obszaru sieé polaczen
kolejowych, zwlaszcza we wschodniej jej czesci. O przyszloéci lotnictwa
komunikacyjnego w Sowdepji $wiadczy duza frekwencja na linjach
juz istniejacych i rozbudowa nowych drég powietrznych. Zamierzenia
te popiera pomimo ciezkiej sytuacji finansowej, zaréwno rzad jak
i organizacje o charakterze spolecznym.

Organizacje iotnicze i propaganda.

W duzej mierze ulatwiajg praca nad organizacja lotnictwa za-
réwno wojskowego jak i cywilnego organizacje lotnicze.

W roku 1923 powstalo towarzystwo ,Awiachim”, ktérego ce-
lem sa prace nad odkryciami w dziedzinie lotnictwa i chemjj. To-
warzystwo to kladzie p odwaliny przemyslu silnikowego, przeprowa-
dzajac pozatem badania w dziale gazowym. Zawdzigczajac pracy
towarzystwa zbudowano 26 nowych lotnisk, a lotnictwu wojskowemu
oddano 147 aparatéw. Dzigki skutecznej, wlasciwej Sowietom pro-
pegandzie idea lotnicza znalazla szerokie poparcie i gruntowne zro-
zumienie zar6wno w sferach rzadowych, jak | wéréd pracownikéw so-
wieckich. Wszystkie urzedy, putki sowieckie, robotnicy po fabrykach
i wloéclanie opodatkowujg sie na cele lotnictwa.

Towarzystwo ,Awlachim“ w koricu 1923. roku liczylo 1.500.000
czlonkéw, w roku 25-tym cyfra ta wzrosla podwéijnie.

Potezna organizacja zyskala nawet wplyw na polityke i shu-
sznie uwazang jest w Rosji za rzecznika interes6w lotnictwa so-
wieckiego. :

W roku 1926. projektuje ,Awiachim* zorganizowaé 4 wielkie
rajdy wedlug nastepujacych tras:

1. Moskwa—Krélewiec—Paryz—Rzym—Wieden—
Praga—Warszawa—Moskwa na przestrzeni . . 7.150 km.
Moskwa—Berlin—Frankfurt—Paryi—-Krélewiec—

Moskwa na przestrzeni . . .« « . 6.000 km.
Moskwa——Rostow——Baku—Teheran na przestrzeni 3.100 km.
Moskwa—-Charkéw—Sewastopol—Angorn na prze-~

strzeni- . . . . AT SRS ety P SN T L L

Wymlemone rajdy bedq mialy duze znaczenie propagandowe
o czem teraz juz $wiadczyé moga odglosy prasy zagranicznej.

o

o

Sport szybowy.

Duze zainteresowanie wér6d mlodziezy rosyjskiej budzi sport
szybowy. Liga ,Awiachim” popierajac wysilki swych mlodych kon-
struktor6w 1 organizujac konkursy, przyczynia sie znacznie do spopu-
laryzowania tego sportu. Podczas zawodéw w Rhon bralo udzial
kilka szybowcéw rosyjskich, migdzy innemi: ,Szybowiec transkau-
kazki“ i ,,Czerwona Moskwa®. Na Transkaukazkim szybowcu pilot so-~



Str. 274 LOTNIK Nr. 17

wiecki Jungmaster zdobyl pierwszgq nagrode za trwalo$¢ lotu dla szy-
bowcéw jednosiedzeniowych. Utrzymal sie on w powletrzu przez
godzing i 3 kwadranse. W roku zeszlym zorganizowal »,Bwiachim*‘
konkurs szybowcéw na Krymie w Teodozji w czasie od 12. wrzeénia
do 10. pazdziernika. .

Dobra organizacjia zawod6éw i dobre wyniki §wiadcza o powa-
znem traktowaniu sportu szybowego. W konkursie wziglo udziat 47
szybowcéw, z tych 7 niemieckich. W dniu 1. pazdziernika samolot
K. P. I. R. Ibis zdobyl sowiecki rekord trwalosci lotu, ktéry wynosi
9 godzin 35 min. 15 sek. Konkurs poza rekordami, z ktérych wie-
kszo$é nalezy do Niemiec, wykazal ciekawe konstrukcje i dobre wla-
snoéci aerodynamiczne rosyjskich szybowcéw. Ogélna ilos¢ lotéw
wynosi 375.

Ponizej podajemy dane charakterystyczne niektérych szybowcéw,
biorgcych udzial badZz na konkursie w Rhon, badZ tez w ostatnich
zawodach w Teodoz;ji.

sCzerwona Moskwa“.
Waga szybowca — 113 kg.
rozpieto§é — 13 mtr.
powierzchnia — 18 mtr.?
obiagzenie na metr® 16 kg.
»Szybowiec transkaukaski‘.

Rozpietos¢ — 15 mtr.
powierzchnia — 22 mtr?
Obcigzenie na 1 mt* 10 kg.
Profil skrzydla—Eiffel’a 385

Pomy$ine wyniki konkursu na Krymie i wcigz rosngce zamilo-
wanie do sportu szytowego daje rekojmie, iz na tem polu Sowiety
stana sie powaznym konkurentem Thoret'a i wsp6lzawodnikéw z Rhon.
. Pod wzgledem konstrukcji zawody na Krymie wykazaly bardzo ciekawe
i oryginalne pomysly. Do tych nalezy: szybowiec Wyzszej Szkoly
Elektrotechnicznej ze skrzydtami w postaci tréjkata i metalowy ,Avia-
chimu®,

Rosja, zdaje sie, przezyla juz swéj kryzys. Jakkolwiek duzo jest
blagi w inspirowanych w prasie zagranicznej przez propagande bol-
szewicka artykulach, o stanie ich lotnictwa, to jednak z faktami na-
lezy sie liczyé. — Dzisiejsze lotnictwo Rosji to juz nie wegetacja
z 20 roku. J6zef Filipowicz,

Kurs nawigacji lotniczej*).

(Wstep).
Co to jest nawigacja?
Nawigacja jest to wiedza ulatwiajgca nam orjentowanie si¢ na
kuli ziemskiej, wyznaczanie sobie najkrétszych lub najdogodniejszych

%) Za péltory roku wejdzie w zycie Miedzynarodowa Konwencja Lotnicza,
w dziale odnoszacym si¢ do pilotéw linji komunikacyjnych. Pomigdzy innemi
konwencja ta przewiduje, Ze pilot kumunikacyjny albo sam musi byé nawigatorem,
albo na pokladzie statku powietrznego znajdowaé sie musi osobny nawigator.
Walne Zebranie Zwigzku Lotnikéw Polskich oddawna nosilo si¢ z my$la zorgani-
zowania kurséw nawigacji lotniczej dla swych czlonkéw pozostajacych w rezerwie.
Jeden z naszych kolegéw, ktéry ukonczyl ostatnio zagranica kurs aero nawigacji
przesyla nam poniiszy artykul, ktéry sadze Ze znajdzie wiele sympatéw wsréd
czytelnikéw naszego pisma. Red. Lotnika.
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dr6g przed dalekiemi podr6zami i dajaca nam mozno§é w czasie po-
dré6zy, trzymania sie¢ dré6g poprzednio wyznaczonych.

Mo6wiac o podrézach, nie mam tu na mysli koleji zelaznej lub
automobili po utartych drogach jadacych, jasnem jest ze dla tych §rodkéw
lokomocji nawigacja jest rzecza zupelnie niepotrzebna.

Inaczej rzecz si¢ ma, jesli chodzi o §rodki lokomicji, nie posiu-
gujace sie¢ zadnemi utartemi drogami jak marynarka i lotnictwo.

Kolebka nawigacji byla marynarka, gdzie wiedza ta juz od bar-
dzo dawna byla stosowana. Juz z chwilg wyruszenia pierwszych
okret6w na pelne morze i stracenia z widoku wybrzezy, okazala sie
potrzeba jakiego$§ $rodka, zapewniajgcego orjentacje,

Srodkiem tym stala si¢ nawigacja, bardzo elementarna z po-
czatku, ktéra jednak przez stopniowe ulepszenie doszla dzi§ do zu-
pelnej prawie doskonalo$ci i niezawodnosci w uzyciu.

W poczatkach lotnictwa nie stosowano nawigacji do tej nowej
dziedziny, ze wzgledu na niepewno$é 6wczesnych samolotéw i silni-
kéw, ktére tylko krétkie loty umozliwialy. Latano wtedy wylacznie
podczas pieknej pogody, orjentujgc sie przy przelotach drogami istnie-
jacemi na ziemi, a slne wiatry, mgly i chmury byly niepokonanemi
przeszkodami.

Dopiero pod koniec wojny poczeto powaznie stosowaé nawi-
gacje morska do lotnictwa, z duzemi zmianami i dodatkami wynika~
jacemi z odrebnych warunkéw, w jakich si¢ kazdy statek powietrzny
znajduje, — powstala wtedy nawigacja lotnicza. Wykonywa-
ne byly loty nocne lub tez loty dzienne dalekich wywiadéw i bom-
bardowe, podczas ktérych dla bezpieczefistwa przed artylerjg prze-
ciwlotniczq trzeba bylo lataé wysoko ponad chmurami. Orjentacja
przez obserwowanie ziemi stawala si¢ czesto niemozliwg i nawigacja
lotnicza poczela oddawaé cenne ustugi. Stosowana byla wtedy glé-
wnie przez obsady ster6wcéw, platowcé6w bombardowych i wodnych,
dlatego tez w tych specjalnoéciach lotnictwa, dzi§ jeszcze mamy
najwigcej dobrych i doSwiadczonych nawigator6w lotniczych.

Po ukoriczeniu wojny w zwiazku z powstajacem i rozrastajacem
si¢ lotnictwem transportowem, rozpoczal sie¢ dopiero prawdziwy roz-
wéj i stosowanie nawigacji lotniczej. Z chwilg uruchomienia linji
lotniczych musiano dazyé do jaknajwiekszej regularnoéci lotéw. Kilku~
godzinowe loty z pasazerami przy bardzo zlej pogodzie stanely na
porzagdku dziennym, a z chwila utraty widoku ziemi tylko nawigacja
mogla zapewnié orjentacje i utrzymanie dobrego kierunku lotu.
W wigkszoéci krajéw ustanowiono kursy dla nawigator6w lotniczych,
ktorzy po zdaniu egzaminéw pafistwowych otrzymuja specjalne dy-
plomy, bez ktérego to dyplomu dzi§ juz prawie niepodobna zostaé
pilotem transportowym, a od 1. 1. 1927 r. na mocy postanowienia
miedzynarodowej konwencji aeronautycznej, obowigzujaca bedzie
obecno$¢ nawigatora na kazdym bezwzglednie samolocie trans-
portowym,

Ze wzgledu na mals ilo§¢ miejsca na obecnych samolotach
transportowych, role nawigatora spelnia najczedciej pilot lub tez towa-
rzyszacy mu w loclie mechanik. Z czasem jednak, aby oszczedzié
pilotowi przemeczenia przy dlugich przelotach, zredukowany tenze
zostanie do roli sternika okretowego, troszczacego sie poza startem
i ladowaniem lylko o utrzymanie statku na oznaczonym kursie kom-
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pasu, kursie wyliczconym i podanym mu przez kapitana statku —
nawigatora.

Naturalnie pozostanie ré6wniez lotnictwo turystyczne, takie sobie
przechadzki napowietrzne nad pieknemi okolicami i przy dobrej po-
godzie, przy ktérych bardzo dobrze bedzie mozna si¢ obejsé bez
znajomoéci sextansu lub dryfometru, lecz w lotnictwie transportowem
i wojskowem, nawigacja lotnicza odegra b. wielka role,

W lotnictwie wojskowem naprzyklad przy lotach bombardowych
i lotach dalekiego wywiadu, nie mozna bedzie lata¢ do jednego i tego
samego objektu, stale po tej samej dobrze znanej drodze. Przeci-
wnie racjonalnem bedzie czgste zmienianie drég lotu, ktére zmusi
nieprzyjaciela do rozproszenia swych sil obronnych (artylerja prze-
ciwlotnicza) z czego wyniknie mniejsza skuteczno$é tychze.

Stre§ciwszy w zarysie przeszlo$é, terazniejszo$é i ewentualna

przyszlo§é nawigacji lotniczej, pozostanie jeszcze do nadmienienia

stéw pare o samej nauce i elementach nawigacji. W krajach o naj-
bardziej rozwinigtem lotnictwie jak Francji i Anglii ustanowiono dwa
stopnie nawigatoré6w lotniczych, nizszy i wyzszy. Kandydaci po zdaniu
egzaminéw teoretycznych i po wykonaniu pewnych éwiczen prakty-
cznych, otrzymuja $wiadectwa, kt6re moga wymieni¢ na specjalne
dyplomy, po wykazaniu sie nastgpujaca praktyka lotnicza Dla dy-
plomu nizszego: odbycia przynajmniej 100 godzin lotu w jakiejkol-~
wiek badz roli (pilot, mechanik, obserwator) na samolocie wodnym,
ladowym lub na sterowcu. Dla dyplomu wyzszego kandydaci musza
posiadaé juz przynajmniej od 6 miesiecy dyplom nizszy, pozatem
musza wykazaé sie odbytemi przynajmniej 5 godzinami lotéw no-
cnych, przy ktérych to lotach dany statek powietrzny oddalal si¢ naj-
mniej na 100 km. od swej bazy.

Nauka nawigacji i egzaminy obejmuja nastepujace przedmioty :
kartografja, nawigacja przypuszczalna, obserwacyjna i astronomiczna,
meteorologje, prawo lotnicze i elektryczno$é.

Nie majac zamiaru ani mozno$ci uczynienia z niniejszego , kursu”
jakiego§ kompletnego dziela wyczerpujaco traktujacego o nawigacji,

- postaram sie jedynie o kolejne streszczenie wyzej wymienionych

przedmiotéw ujetych z najciekawszej i najpraktyczniejszej strony, tak,

-aby mogly byé pozytecznemi dla ludzi, kt6rych sprawa ta zaintere-

suje. Tak zwany ,zmysl orjentacyjny’‘ przypisywamy niekt6rym
pierwszorzednym pilotom, istnieje moze wyrobiony naturalnie u pe-
wnych gatunkéw zwierzat, lecz u ludzi zmys! ten polega¢ moze tylko
na gruntownej wiedzy i diugiej praktyce. Dla kogo zatem przeznaczony
jest kurs niniejszy ?

Przedewszystkiem dla pilot6w (obserwatorowie z natury rzeczy
sa, wzglednie powinni byé pierwszorzednymi nawigatorami) pézniej
dla catego personelu latajacego jak mechanikéw, strzelcé6w, fotograféw
i radiooperatoréw lotniczych, ktérym przy lataniu znajomo&é nawigaciji
przydaé si¢ moze. Pozatem tez dla mlodziezy, ktéra choé¢ nie ma
narazie nic wspélnego z lotnictwem, lecz interesuje sie ta dziedzina,
ktérej zamierza si¢ ewentualnie poéwiecié w przyszlosci, badz to
zawodowo lub tez tylko podczas stuzby wojskowej. Z mySla o tych
ostatnich dodam na koricu specjalny rozdzial ,,aeronautyka ogé6lna*,
ktéry choé nie przedstawi nic nowego dla ludzi juz w lotnictwie pra-
cujacych, jednak zainteresuje moze i przyda sie przyszlym mlodym
adeptom naszego lotnictwa. (Ciqg dalszy nastapi). 5. %C
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Filozofja lotnicza pana sekretarza.

Po partji brigde’a zasiadlo towarzystwo do pogawedki przy kie-
liszku. Przytulny gabinet z plongcym kominkiem, rézowe $wiatlo
i migkkie, wygodne fotele klubowe, na vis a vis butelczyna Baczew-
skiego, wszystko usposabialo do marzet irojen fantazyjnych. Gospo-
darz, maly, tegi jegomoéé z lysina na cala szeroko$é lepetyny, zaslu-
zony dzialacz spoleczny zostal wlasnie obrany sekretarzem Ligi
Obrony Powietrznej Panistwa i dzi§ przyjmowal w swym domu przy-
jaciél. Pan radca Chudzifiski dlugi i cienki jegomo$é, w wyszarza-~
lym mocno surducle i dr. Guzdrala z wyrazem wiecznego zdziwienia
na malo skomplikowanem zreszta obliczu, byli go§émi sekretarza
Brzusifiskiego. Brigde wycieficzyl umysly biesiadnikéw, a raz po raz
wychylane kieliszki wprawialy w stan dolce farniente. Pelen dymu
cygarowego pokéj, zbudowany bardzo akustycznie pozwalal przyslu-
<chiwaé sie czgstym a glebokim westchnieniom gospodarza. Przyslo-
wiona tusza jego ciazyla mu oddawna i oddawna tez przemys$liwal,
w jaki spos6b si¢ jej pozbyé' Teraz wlasnie zdawal si¢ pograzyé
‘w podobne kontemplacje.

— «Kochany sekretarzu” — przerwal rozmyslania Brzusifiskiego
radca — ,opowiedz nam pan co§ o lotnictwie”. — Pytanie to po-
stawione wrgcz oszolomilo sekretarza Ligi. On mial opowiadaé

o lotnictwie, on? wszak wczoraj dopiero zostal obrany czlonkiem
Zarzadu tej organizacji, a o lotnictwie samem mial takie same po-
jecie, jak o tresowaniu ps6éw policyjnych. Byl tez w niemalym klo-
pocie. Blagowaé nie umial, z natury szlachetny i prawdoméwny nie
méwil o rzeczach, o ktérych mial zielone pojecie. Przyznal sie
otwarcie: ,Kochani moi, c6z2 Wam mam mowié o tej dziedzinie,
kt6ra znam napewno nie wiecej od Was. Coprawda stanowisko moje
~ obecne zmusza mnie do zainteresowania sie kwestja lotnictwa, ale
do dzi§ nie mam o tem jeszcze zadnego wyobrazenia. Moge tylko
wyrazaé swoie przypuszczenia“.

— Czytalem niedawno — méwil radca — ze jaki§ lotnik wpadt
w korkociag i zabil si¢ na miejscu. — Co to jest za korkociag?

— Mnéstwo niebezpieczeristw czyha na kazdego lotnika — roz-
my$lal glosno sekretarz Ligi — ,Qt6z jednem z takich niebezpie-
czefistw, kochany rajcuniu, sa préznie w powietrzu. Gdy lotnik na-
trafi na swej drodze na taka préznie, nie wie co robié. A ta préznia,
to wlasciwie nie jest préznia. Sa to wiry. Gdybyémy mogli obser~
wowaé golem okiem prad powietrza w tych wirach, zobaczyliby$my,
ze majg one ksztalt korkociagga. Ot taki sam, jak ten trybuszon, co
lezy obok naszej butelki. Powietrzny korkociag skreca caly aparat,
lamie go i zabija lotnika. Czytalem ostatnia notatke w kronice ,Lo-
tnika“. Wyraznie bylo napisane, Ze aparat wpadl w korkociag.
a pilot zging! na miejscu, Szczatkl samolotu wraz z bohaterskim
lotnikiem zlecialy na ziemie“. Ot6z widzicie, ze pilot umiera na
miejscu, to znaczy w gérze, w owym korkociggu, samolot réwniez
lamie si¢ w przestworzach, ta na ziemie spadajg tylko szczatki.

— To okropne — wykrzykna! doktér Guzdrala — ,pilota zabija
-widocznie szalone ciénienie powietrza®.

— Najprawdopodobniej — westchngl Brzusifiski.

— To straszne — jekna! radca.
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Na chwile zapanowala cisza, przerywana tylko postqklwamaml
Brzusifiskiego.

Nagle w przedpokO)u odezwal sie dzwonek i za chwile w drzwnach
gabinetu ukazal sie¢ mlodzieniec upudrowany do nieprzyzwoitosci,.
ubrany przesadnie, w jaskrawym krawacie z monoklem w oku.

— Witam szanownych obywateli — przeméwil — schylajac sie
w komicznym uklonie. Jak widz¢ wesolo si¢ bawimy. Cygara, bu-
teleczka i karty. Brak tylko pci pigknej i to jest powodem za-
my$lenia wupanéw. Prawda ?

— Bynajmniej — odpowiedzial urazony Brzusifiski — méwimy
o rzeczach powaznych; przedmiotem naszej dyskusji jest lotnictwo.
Dobrze, ze pan przychodzi, jako dziennikarz, bedzie mégl nam pan
wyjaénié niektére kwestje zawile.

— Alez z przyjemno$cja, o co chodzi? — korkocnqgl, beczki,
loopingi, katastrofy &miertelne, rajdy czy naduzycia i niedomagania >

— Zaduzo naraz — jekngl sekretarz. Rozmy$laliSmy wla$nie
o korkociagu.

— O korkociagu? — Bagatelka. To
) przeciez znana rzecz. Samolot wpada w kor-
// kociag, a lotnik zostaje pogrzebany pod
# " gruzami samolotu. Przyjezdza komisja,

reporterzy, nazajutrz pogrzeb i notatka
w kronice.

— Nie o to nam chodzi, panie —
wmieszal si¢ dokté6r — szukamy wytlumacze-
nia, co to za zjawisko jest ten korkociag.

— Alez chetnie Panom wytlumaczq Jest to karko-
lomna akrobacja. Lotnik wykonuje ja w ten sposéb, ze
< krecl sterem w kéltko, az do chwili, kiedy caly samolot
nie zacznie si¢ krecié  ta samg strone. Z chwila,
; kiedy ma juz tego krecenia
dosyé, zaczyna krecié sterem
w odwrotna strone, az aparat
wr6ci do normalnej pozycji.
Tylko, ze sie to nie zawsze
udaje. Czasem nie zdazy od-
krecié i wtedy wlasnie jest
katastrofa. = Widzialem nie-
dawno. Mowie Panom straszny
obrez. Samolot w drzazgach,
naokolo rece, nogi, kamizelka,
krawat, buciki.
— Wiec to nie wskutek
wir6w — zagadnal! sekretarz
— spogladajac na korkociag:

od butelki.

— E wiry, to zupelnie co innego.
Dedal,
(Cigg dalszy nastapi). i
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:KRONIKRA *|

POLSKA.

Echa katastrofy na pogrzebie pulk. Serednickiego.
W ostatnim n-rze ,,Lotnika" podaliSmy wzmilanke o katastrofie, ktéra
miala miejsce w Warszawie, na pogrzebie putk. Serednickiego.

Szczeg6ly wypadku s3 nastepujace :

Towarzyszgca konduktowi pogrzebowemu eskadra ,,Potezéw
XV A 2” 1l-go putku lotn. leciala tr6jkami w nastepujagcym skladzie :
pierwsza tr6jka : prowadzil mijr. pilot Kalecki z mechanikiem, za nim:
sierz.-pilot W. Brzezina z mechanikiem st. szer. W. Szablewiczem
i sierz.-pilot Walerjaficzvk z mechanikiem sierz. St. Szajbem; druga
tr6jka: prowadzit por.-pil. Kaszny z mechanikiem st. szer. W. Gro-
* madzkim, za nim sierz.-pilot Krygier z mech. st. szer. Lukasiakiem
i por.-pil. Skarzynski z mechanikiem. -

Nad Powazkami aparat pilotowany przez sierz. Walerjanczyka
zderzyl si¢ z samolotem Brzeziny, skutkiem czego ostatni wpadt
w korkociag i zlecial na ziemie. Pilot-sierz. Brzezina poniésl $mieré
na miejscu, mech. Szablewicz ulegl ciezkiemu poranieniu.

Samolot pilotowany przez sierz. Walerjariczyka wyladowal
szcze$liwie kolo fortu Bema.

W drugiej tréjce zderzyly sie¢ ze soba aparaty por. Kasznego
i sierz. Krygiera. Wskutek silnego wstrzasu, z samolotu por. Kasz-
nego wylecial mechanik Gromadzki razem z pasami i kolem karabinu
maszynowego. Spadajac z wysoko$ci 500 mtr. Gromadzki zaryl sie
w miekki teren, ponoszac §mieré na miejscu.

Por. Kaszny wyladowal szczesliwie na lotnisku.

Pilot Krygier i mechanik Lukasiak wyskoczyli w ostatniej chwili
nad ziemia z aparatu i upadli na piasek, nie odnoszac zadnych po-
waznych uszkodzen cielesnych. ]

Wedlug o$wiadczenia pulk. Borejszy w komisji sejmowej, kata-
strofa zostala spowodowana podenerwowaniem jednego z pilotéw
pierwszej tréjki.

Pogrzeb ofiar katastrofy odby! sie w piagtek dnia 30 b. m.

Wznowienie komunikacji powietrznej Warszawa—
Wiedefn. W wyniku zawarcia Konwencji Lotniczej miedzy Polska
a Czechoslowacja Polska Linja Lotnicza z dniem 1 maja uruchamia
linje komunikacji powietrznej miedzy Warszawg a Wiedniem.

Samoloty beda startowaly z Warszawy (Cywilny Port Lotniczy
przy ul. Topolowej) codziennie za wyjatkiem nadziel o godz. 8,30
z rana i przybywaé do Krakowa o godz. 11,15, z Krakowa za$ o godz.
12,00 z przybyciem do Wiednia o godz. 15,00. Z Wiednia do War-
szawy samoloty odlatywaé bedaq o godz. 8,30 i przybywaé do Kra-
kowa o godz. 11,30, poczem odlatywaé z Krakowa o g. 12,30 i przy-
bywaé do Warszawy o godz. 15,00.

Pasazerowie powietrzni nie potrzebujg wiz tranzytowych czecho-
slowackich.
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W naijblizszych miesiacach samoloty Polskiej Linji Lotniczej od-
bywajace droge miedzy Krakowem a Wiedniem 3 razy w tygodniu
zatrzymywaé si¢ beda w Bernie.

Nowe rekordy pilotéw Polskiej Linji Lotniczej. W dniu
28. kwietnia dwaj piloci Polskiej Linji Lotniczej ustalili nowe rekordy
lotnicze w dlugoéci przebytej drogi w przestworzach.

Pierwszym jest pilot Kazimierz Burzyriski, ktéry osiegnal
swéj 1200 000 kilometr.

Cyfrg ta p. Burzynski zdobywa rekord w Polsce i staje w rze-
dzie bardzo nielicznych pilotéw na calym $wiecie, ktérzy tak ogromna

przestrzef przelecieli w powietrzu.

Drugim jest pilot Tadeusz Dmoszynski, ktéry przebyl swéj
100.000 kilometr.

P. Dmoszyfiski jest piatym z rzedu pilotem Polskiej Linji Lo~
tniczej, ktéry rozpoczat powietrzng droge drugich 100.000 kilometréw
w przewozie pasazeréw, poczty i towaréw.

Olbrzymie - te cyfry przelotéw sa dowodem, jak bezpieczna
jest komunikacja powietrzna i jak wyroblonymi sa piloci, obstu-
gujacy samoloty pasazerskie, ktérzy maja na uwadze jedynie r6wny
i spokojny lot.

W piatek dnia 30 b. m. odbyl si¢ w Poznaniu pegrzeb &.p.
por.-pilota St. Ostrowskiego instruktora Szkoly Wojskowej przy 3. p.
lotn. Cywilna Szkola Pilotéw wyslala delegacje z wieficem w osobach
pp- pil. instr. Holodyriskiego i pil. intsr. Wieczorka.

ANGLJA.

Personel lotniczy angielskiego lotnictwa, wynosil na
zakonczenie roku ubieglego 3,382 oficer6w 103 kadetéw i 30.566 zol-
nierzy. Koszta utrzymania wynosily przeszio 21.000.000 ft. szt.
‘(100.000.000 zlotych).

Wypadki lotnicze w Anglji. W drugiej polowie kwietnia
w Iraku (Arabja) rozbily sie dwa platowce angielskie. "Obsada po-
niosta $mieré. :

Pierwszy cywilny klub sterowcowy- W Angljii powstal
‘w ostatnich dniach pierwszy klub sterowcéw i balonéw wolnych. Klub
zamierza wybudowaé w najblizszym czasie dwa male platowce oraz
wzigé udzial na balonach wolnych w zawodach tegorocznych Gordon~
Bennetta, ktére si¢ odbeda w Antwerpji 30 maja.

HOLANDIJA.

Umowa lotnicza Holendersko-Norweska. Holandja,
ktéra jesienia ubieglego roku podpisala umowe lotnicza z Polska
oraz z Anglja, podpisala ostatnio umowe lotniczg z Norwegija.

IRLANDJA,

irlandja tworzy wlasna flote powietrzna. W koricu
ubieglego miesiagca zakupil: rzad wolnego panfistwa Irlandzkiego 28
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platowcéw bojowych typu Bristol celem stworzenia wlasnej floty po-
. wietrznej.

NIEMCY.

Tegoroczne zawody szybowc6w w Rhon, odbeda sie
w czasie od 25. lipca .do 9. sierpnia, Do konkursu dopuszczone sa
szybowce zaopatrzone w urzadzenia do zmiany konta natarcia, zmiany
profilu, jakotez szybowce bezkadlubowe, ze sterami przed skrzydlem,.

z obrotoweml plaszczyznami oraz wszelkie inne. Ogélna suma nagréd
wynosi 26.000 z1,

ROSIJA.

Flota lotnicza rosyjskich poludniowo-zachodnich
linji, sklada sie¢ razem z 13 platowcéw ,,Dornier*.
SZWECJA.

Szwedzki ruch lotniczy. W roku ubieglym .skorzystalo

z komunikacji powietrznej w Szwecji 10.026 pasazcréw, platowce
przeleciaty 397.779 klm. :

pulkownik-pilot

Aleksander Serednicki

inspektor lotnictwa.

Zgingl $miercia lotnika podczas ,
katastrofy pod Radomskiem d, 23./1V. br.

Cze$¢ Jego pamigci!

Skarbnik Zwiazku Lotnik6w Pol-
skich przypomina wszystkim czlonkom o ter-

minie wplacenia skladek czlonkowskich za
‘o’ kwartal Il w kwocie z! 6,00. Konto Zwigzku
eNlw P. K. O. Nr. 205-183.
o Réwnoczesnie wszystkim czlonkom wy-
syla sie¢ rachunki. Czlonkowle na terenie mia-
sta Torunia otrzymaja zawiadomienie przez
swego meza zaufania por. pil. Sledziejowskiego-
na terenie Lawlcy od czlonkéw Zarzgdu.
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DZIAY. PATENTOW.

(W dziale tym umieszczaé bedziemy w miare naplyw’u materjalu wzmianki
o udzielonych patentatach, majacych wspélnosé z lotnictwem.

Samoczyszczaca sie Swieca zapalowa ,‘Grom‘‘.

Wynalazku polskiego inzyniera L. Korczyfiskiego z Krakowa.

]
q i b nalazek polski poslada nastepujgce zalety:

1) Wskutek zmieniajacego sie w trak-
8 cie cyklu ci$nienla wewnatrz cylindra kontakt
wewnetrzny (wentylowy) znajduje sie w cig~
gtym ruchu; w trakcie ssania opada ku do-
fowi, uderza o kontakt zewnetrzny dolny
w ksztalcie galki (6a) — wskutek czego obie
elektrody oczyszczaja sie¢ z. oliwy i sadzy;
f jednocze$nie dzigki naplywowi $wiezego po-
wietrza, $wieca chlodzli sie od wewnatrz.
Prad powietrza porywa ze soba wszelkie osa-

dy weglowe w dolnej czeéci izolaciji.

Podczas sprezenia kontakt wewnetrzny
(wentylowy) pod parciem gazu wraca na swoje
miejsce i osadza si¢ w siedlisku; w ten spo-
s6b uzyskuje sie rozsunigcie oczyszczonych
elektrod.

(W takcie -eksplozyjnym 1 wydmuchowym
12 kontakt ten pozostaje w tem polozeniu, az do
chwili nastepnego ssania).

2) Odleglod¢ miedzy kontaktami daje

sie regulowaé z matematyczna $cistoscia
5 zzewnatrz $wiecy przez przykrecenie wystajacej
nazewnatrz rurki (3).

3) Czyszczenie $wiecy jest bezmiernie latwe; kilka kropli ben-
zyny, wlanej zewnatrz do rurki (3), automatycznie ja przeczyszcza.

4) lzolacja naraza jedynie na wysilek $4ciskania, a nie jak
w Innych $wiecach, $ciecia, staje sie nadzwyczaj odporna na pe-
kniecie.

5) Wszystkie czeéci Swiecy sa zamienne. Préby wydaly Swietne
‘wyniki.

Opatentowany we wszystkich krajach wy-

4032. Hermann Michel (Voorde, Niemcy) Dwusuwowy silnik spalinowy z tlokami,
oddzialywujacymi na wirujacy tor krzywiznowy. Udzielono 25, 1. 1926,

3879. René Jean Paul Emile Cozette (Paryz, Francja). Urzadzenie do biegu
powolnego i biegu luzem w karburatorach silnikéw wybuchowych. Udzie-
lono 31. 2, 1925.

3892, Albert Modesse (Bruksela, Belgja). Karburator. Udzielono 7. 1. 1926.

4011. Société du Carburateur Zénith (Lyon, Francja). Karburator wiryskowy do

: silnikéw wybuchowych. Udzielono 22. 1. 1926.

‘* 4014. Réné Cozette (Courbevoie, Francja). Karburator do silnikéw wybuchowych.
Udzielono 22. 1, 1926.

4033. Herrmann Baechler (Drezno, Niemcy). Karburator, zwlaszcza do paliwa
cigzkiego. Udzielono 25. 1. 1926.

4004. Giulio Silvestri i Anton Findenigg (Wieden, Austrja). Urzadzenie do po-
laczenia drazkéw korbowych wielocylindrowych motoréw ze wspélnym
c¢zopem karbowym. Udzielono 21. 1. 26. :
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Odpowiedzi Redakciji.

B. Makowski. — Modele samolotéw s3 w cenie 10 zlotych. — Wypozy-
<zanie modeli nie praktykuje sie.
Z. Cz. — Warszawa. Cena ,Teorji i budowy samolotéw” inz. G. Mokrzyc-

kiego wynosi 30 zI. Wojskowi, studenci oraz czlonkowie L. 0. P. P. nabywaé
moga na splaty miesieczne,

J. G. we Lwowie. Do Wojskowej Szkoly Pilotéw w Bydgoszczy przyjmo-
wani sa podoficerowie zawodowi. Warunki przyieé mozna nabyé w ksiegarniach
wojskowych, ewentualnie w bibljotece Szkoly w Bydgoszczy.

J. W. w Smieciuchéwce. Nie wiemy o joka szkole Filotéw Panu chodzi,
wojskowg czy cywilna. -— Awanse pilotéw sa réwnoznaczne z awansami w innych
rodzajach broni.

Pilot oprécz gazy pobiera dodatek lotniczy.

J. S. we Lwowie. Odpowiemy listownie. ‘

Cz. S. w Wilnie. Wojsk. i Cywilna Szkola Mech.-Lotn. w 'Bydgeszczy. —
Warunki przyjeé do Cyw. Szk., Mech.-Lotn. znajdzie Pan w N-rze 12 ,Lotnika”.

P. H. w Kaliszu. Adres Redakcji i Administracji czasopisma ,,L’Air" brzmi:
5, Rue de l'Isly, Paris.

M. R. w Rogoznie. Odpowiemy listownie.

J. R. W. Baby Dolne. O terminie rozpoczecia Ill-go kursu narazie powia-
domié nie mozemy.

F. P. w Chyrowie. Cena modelu samolofu wynosi 10 zI. Zaméwienie
uskutecznié mozna w Redakcji.

A. J. w Starym Samborze. Wszelkie materjaly, potrzebne do budowy
szybowcéw nabyweé mozna w fimie Woyny w Warszawie.

L. K. w Chodowie. 1l kurs C. Szkoly Pilotéw rozpocznie si¢ w lipcu b. r.
Departament 1V z. P. wysyla kandydatom zawiadomienia o przyjeciu i wezwania
do stawienia sie w szkole.

Bank Cukrownictwa
Spotka Akcyjna

w Poznaniu, ul. Sew. MielzyhAskiego 2.
Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 -

Oddziat wWarszawie  (Oddzial we Lwowie

Krak. Przedmiescie 55. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6887, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje si¢ komisowa sprzedazg cukru oraz ubocznych produktéw
w kraju i zagranica
dla cukrowni zlaczonych Zwigzkach Przem. Cukrowniczego Rzplitej Polskiej

Tajalwia ws2elkie w zakres bankierstwa wehodzgee teransakeje
SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA 1 SZTUCZN. NAWOZOW
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Silniki do samolotéw sportowych Blackburne ,,Trush®.

Roczniki

pism lotniczych z lat wojennych poszukuje.
Zgloszenia do Administracji pod {A 108.

Szybowiec

krajowej konstrukcji kupie. Zgloszenia z po-
daniem ceny do Administracji pod A 107.

Jedyny
i tani dziennik francuski
w Polsce

NESAGER POLORAS

Adres Redakcji
“ i Administracji:

0

BACZNOS(C !

powolujcie si¢
na ogloszenia

w ,LOTNIKU®

LA

(i AT b cons 15 er
TITTTTInT | T

I Zadajcie wszedzie !

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. Poznah.



E
E
E
E

ROZKLAD LOTOW:

INFORMACIE:

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem

niedziel

Poznan Telef. 1674

» » 2083

Godzina |  Kiermwek | Godzina
ZEWOZ :
g T T naai | | 1800
PASAZEROW 1000 | | Wasiama | | 16,00
POCZTY
TOWAROW

Warszawa ,, 850

Dowoé6z
do i z lotniska

uwzgl. w cenie

biletu lotu

A\ |

KOMUNIKA CJA POWIETRZMNA

Sar=as

Sprzedaz biletéw:

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolno$ci 9 dzie pocztowym w Po-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis‘ ulica Widok

Poczte lotnicza nalezy
oddawaé w gléwn. urze-

.MAMAMAMALAAAA.AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

\AAAAAAAAAAAALALAAAAALAAAAALALAAAAAS

E

>

>

2 E
- E
znaniu i w erszawei

P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZAD:

Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca). PRZEWOZ :
Pasazerdw, poczty i towardw.

INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.

Lwéw: 610 i 2275. Krekéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31.
Rozkiad lotéw wazny od 1. IV. 1926 r. az do odwolania

Godzina Kierunek Godzina

8,00 F Gdansk A 17,15
11,00 ‘ Warszawa | 14,15
14,00 Warszawa | 11,15
17,00 | Y. Lwéw i 8,15

800 | ¥ Lwéw A 1515
11,00 | vy Krakéw & 12,15

8,30 ¥ ‘Warszawa 15,15
11,15 ] Krakéw 12.30
12,00 Krakéw 11.30
15,00 Y Wieden iR 8,30

Wieden 78 395 1 78-495.

UWAGI: HKemunikacja cedzicama

z wyjatkiem niedziel. Dewéz do { z let-

niska z wyjatkiem w Warszawie | Gdan-
sku uwzglodnione w cenle biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym
samym dniu!

Pocztg lotniczy nadaje sig w Urzgdach
Pocziow. (‘striejg specjalne znaczki
poczty lotnniczej).

Do czasu uKkornczenla pertrakt. w spra-

wie przelotu nad terytorjum Czecho-

stowackiem — ruch na przestrzeni
Krakdéw-Wiedef wstrzymany.
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