Nr. 16. Cena 40 gr. Rok Il

ZWIAZKY LOTNIKOW
POoL/KICH




Dinwe W Pomani

Plac Nowomiejski 8

Telefony: 2381, 6372, 4112 i 3717

x

Instytucja samorzgdowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu i na zycie

NA NAJDOGODNIEJSZYCH WARUNKACH

VoD OOOOCCIGCOOODIOOOOOD OO OODE

Wydawca: Zwigzek Lotnik6w Polskich.

Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz.-pilot M. Bohatyrew,

pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.

' Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czestaw
Wawrzyniak, inz. WI. Zalewski.

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
Jozef Filipowicz.

P Ty
\ Krajowe Ubezpieczenie

Adres Redakcji i Administracji: Poznaf, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysoko$é wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtanisze ogloszenie 1,50 z!. Cennik ogloszen wysylamy na
zadenie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.
Zobowiazania abonentéw ustaja z chwila odwolania prenumeraty.

DOODGCOODOOOOOD DO OOOOOOTD DD OD D

VoD odcliolollolaliolallelal/oOge
AOO OO IOOODDOODICCIODODOD OO



Nr. 16 (54) Sobota, 1 maja 1926 Rok Il

Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zt 4—, pélroczna zI 7.50.
roczna zl 14.50, zagranicq kwartalnie z! 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

‘Przedruk wiadomo$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul..Rzeczypospolitej 9.

Konstruktor czy wynalazca.

Istnieje w charakterze kaidego prawie czlowieka cheé mniej
lub wigcej wyrazna wyréznienia sig, badz tez odréznienia z posréd
swych wspétpracownikéw lub wspoirodakéw. Ten rys charakteru
w_ogélnosci w skutkach dobry, bo jest bodZcem do wynalazkéw,
udoskonalenia i postepu, w pewnych jednak wypadkach moze sie
okazaé szkodliwy, jesli przekracza ramy optymistycznego realizinu,
bo w przysziosci nie daje tego celu, do ktérego dana jednostka
zmierzala.

A wigc konkretyzujac te teze w zastosowaniu do lotnictwa,
zwlaszcza naszego polskiego lotnictwa, tak jeszcze pozostajgcego
w powijakach, stawiam pytanie, czy slusznem jest w danej chwili
dazenie do stania sig , wynalazca', czy tet dazyé nalezy do tego,
by przedewszystkiem sta¢ sip dobrym - konstruktorem? Cazy besz-
wzglednie koniecznem jest zaspokojenie wilasnej ambicji, ze dana
rzecz nie ma innej sobie podobnej, %e nie jest naSladownictwem
tego co egzystuje, co jest ogdlnie znane? Czy droga racjonalnego
nasladownictwa nie jest bardziej wskazana? OczywiSeie nic nie
stoi na przeszkodzie, by by¢ jednoczeSnie dobrym wynalazcg i za-
razem dobrym konstruktorem, ale zapytam: ezy w obecnych naszych
warunkach nie bedzie stusznem zastanowié si¢ nad przystowiem
pydwa grzyby w barszcz to za duzo“? Czy zamiast ryzykownie
wchodzié odrazu na dwa szczeble, nie lepiej jest podnosié si¢ pewnie
po jednym t. j. naprzéd na nitszy, a potem na wyzszy, bez obawy
upadku? Wszedzie widzimy w $wiecie ewolucyjny rozwéj, nauczyé
sie wigc trzeba naprz6d umiejetnie dobrg rzecz nasladowaé, by potem
co$ lepszego od egzystujgcej stworzyd,

Zarzut nagladownictwa moze byé w pewnych razach nawet
chlubg, gdyz jest widocznym dowodem realnoSci, a technika tego
wymaga i improwizacji nie cierpi, Stusznie bylo zaczgé u nas
w Polsce od seryjnej fabrykacji typ6w zagranicznych, bowiem t zeba
bylo w szybkim tempie nauczyé si¢ metod wytwarzania. a przy
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sposobno§ci nauczyé sie réwniez jak . . . nie nalezy konstruowac.
Osiagnawszy powyisze, dalej przed nami- stoi zadanie umiejetneizo
nasladownictwa, stwarzajac polskie typy samolotéw najzupeiniej
normalnej konstrukcji. a dopiero potem nadejdzie wiasciwy czas
pomyslenia o realizacji i zastosowaniu w zyciu réznych wynalazkéw.
Oto przejrzysty meim zdaniem program dla ,,polskiego konstruktora'’.
Tego rodzaju rozmyslaniami na tle stosunkéw w Polsce pragnat sie
podzieli¢ z Sz. Czytelnikami.
Inz. R. Bartel.

Ktéredy droga do celu?

Bardzo aktualnem jest w dobie obecnej, gloszone we wszystkich
zakatkach Polski, haslo stworzenia silnej 1 racjonalnej obrony po-
wietrznej Pafistwa na wypadek wojny. Od lat 8-ch istnieje L.0.P.P,,
ktéra coraz rozleglejszemi kolami swej organizacji ogarnia polskie
ziemie. 7 ofiarno$ci grosza publicznego stwarza si¢ duzo nowych
rzeczy, robi sie propagande, publikuje ksigzki (bezwzglednie jest to
poZyteczne, ale potrzebne w pewnych tylko okre§lonych rozmiarach).
Kupuje sie réznych typéw samoloty zagranicznej lub krajowej pro-
dukeji, typy zagraniczne, ale... zapomina si¢ niestety o daniu bodZca
i moznosci materjalnej do twoérczej pracy (nawet bezinteresownej)
konstrukcyjnej lub laboratoryjnej?) tym, ktérzy chcieliby w t¢ prace
wniesé czastke swego ducha.

Istnieje réwniez od samego poczatku naszej panstwowosci woj-
skowe lotnictwo, podlegle swemu Departamentowi M. S. Wojsk. Coraz
bardziej wzrasta ono w sile, coraz bardziej si¢ konsoliduje, coraz
lepiej jest uposazone w samoloty ,na wypadek wojny*“. OczywiScie
jednak sg to samoloty wylacznie zagranicznej konstrukeji, bowiem
oryginalnej polskiej konstrukeji samoloty nie istnieja. Czy nie mogty-
by juz istnie¢ polskie konstrukcje, dlaczego Polska nie posiada swych
wiasnych typ6w? Oto pytanie, ktére chcialbym rozwazyé. Ogélnie
biorgc, mamy ,polskich konstruktoréw*, sg to jednakie ludzie
o realnej praktycznej wartosci, dotychczas nie sprawdzonej przez do-
gwiadczenie. Dlaczego, zapytajmy sie? Czyz w braku inicjatywy
tych nielicznych jednostek, czy w wiasnej moZe ich nieudolno$ci
tkwi sedno sprawy, iz Polska wolna juz od najezdZicow od 8-miu lat
nie posiada samolotéw rodzimej konsirukcji? Dlaczego — zapytam
Czesi posiadajg juz w uzyciu praktycznem kilka bardzo udatnych
konstrukeji i sa obecnie zupetnie uniezaleznieni od Francji, Wloch
it p. Czesi mogli w réwnie krétkim czasie swego niezaleznego
istnienia wybudowaé kilkadziesigt typow prébnych wlasnej kon-
strukcji (tak, tak!) o czem wymownie §wiadezg ksiazki rozpowszech-
nione nawet we Francji, ktére studjuje z zajeciem nawet stynny

1) Autor npiniejszego artykutu, w czasie swego pobytu we Francji, prze- -
prowadzal w bardzo trudnych warunkach i na wlasny koszt, dzieki wlasnej pracy,
szereg udatnych badan w laboratorjum aerodynamicznem Saint-Cyr nad wilasnymi
profilami skrzydel, W celu umozliwienia dalszych badan oddziat L. 0.0.P. w Pa-
ryin wystapil do Centrali w Warszawie z propozycja udzielenia subsydjum na ten
cel bUr.—1000 z!, jednakze.., sprawa zostala pogrzebana. Dopilero miedawno po-
zna:nskl Komitet L. 0,0.P., znany ze swej Zywotnosci i ruchliwosci, udzielit na
wniosek Redukeji ,Lotnika® subsydjum na ten cel narazie w wysokosci 400 zl.
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Herbemont oraz jego prawa reka p. Labeyri. Czyz tego rodzaju ich
uwaga jak: ,c’est pas mal“ i t. p. nie méwi o pewnym ukrytym
respekcie dla dorobku czeskiego i obawie wiszacej W powietrzu
groznej czeskiej konkurencji. A my Polacy ? ZdobyliSmy sobie
u Francuzow mniej zaszezytne uwagi jak np. ,,pays de chinoiserie«
(kraj chinszczyzny) oraz jako panstwo, miano najlepszego klijenta
Francuzéw w branzy silnikéw i samolotéw, bowiem zadne inne pan-
stwo, a nawet rzad francuski nie daje takich zaméwiern francuskim
fabrgkom lotniczym. Mozna powiedzieé, iz za ,,gros” polskich pie-
nigdzy rozrosla sie fabryka ,Potez’* z malej fabryczki na Lerallois-
Peyrret, w potezng, nowocze$nie urzadzong fabryke w Meaulte.
Dzieki kolosalnym polskim zamoéwieniom fabryka ,,Blériot Spad®,
przechodzaca rozpaczliwy kryzys(z powodu braku naszych zaméwien i za-
kwestjonowania przez wtadze francuskie uprzednio wyprodukowanych
80 sztuk samolotéw typu C. 81) znowu silnie dZzwigneta sie na nogi.
A Polska, jak nie miala tak i nie ma swoich typéw. Polski prze-
myst lotniczy wegetuje, do nowych eksperymentéw nie jest ani za-
checany ani naklaniany przez rzad. Jak wiec w takich warunkach
mozna mysle¢ o stworzeniu wlasnych polskich typéw. Co méwié
0 tych, prawie Ze juz zrozpaczonych nielicznych ,,polskich konstruk-
torach*, ktérym de facto nic robi¢ nie wolno, bo nie majg ku temu
mozno$ci. Wolno jest polskim pilotom rozbijaé, za zrzadzeniem
Boga, lub jak kto chce ,,przeznaczenia®, kilkanaécie lub kilkadziesiat
samolotéw rocznie, ale ten kopciuszek ,polski konstruktor“ nie ma
prawa zaryzykowaé troche grosza na nowa konstrukcje, choé prze-
ciez zawsze s§ widoki, iz wydatkowane pienigdze nie péjda na
marne. OczywiScie z géry nalezy wyeliminowaé rézne zachcianki
konstruktorskie ludzi, ktérzy nie moga da¢ dostatecznej rekojmi, iz
potrafia wywiagzaé sig ze swego zadania. Ale przeciez polskie przy-
slowie glosi: ,,wiedzg sgsiedzi jak kto siedzi, prweto i w sferach
lotniczych dostatecznie urobiona jest opinja, kto i do czego jest
zdolny. Czyz mozliwym byltby tak silny rozwéj lotnictwa w tych,
»pogardzonych® przez pewien odlam Polakéw, Czechach bez wyraz-
nej pomocy rzagdu. W Czechach sam Masaryk jest jednym z na{;
bardziej gorliwych opiekunéw rodzimego lotnictwa. We Wloszec

Mussolini jest réwniez gléwnym kierownikiem rozwoju wloskiej tech-
niki lotniczej i ministrem lotnictwa. O Niemczech zbyteczne jest
przypominaé. Kazdemu bowiem jest znany wszech§wiatowy rozglos
rozwoju techniki lotniczej niemieckiej.

Anglja nie pozostaje réwniez w tyle. Nawet w Sowdepji poli-
tyka rzadu jest wybitnie lotnicza, A we Francji? Poszczeg6lne
fabryki lub konstruktorzy francuscy otrzymuja osobne zamdéwienia
na nowe typy samolotéw t. zw. prototypy, ktére o ile dadzg prze-
widywane wlasnosci, sg seryjnie budowane, jeéli za§ po dokonaniu
oficjalnych badan w S.T. Aé. zawiodg pokiadane w nich nadzieje,
idg na cmentarz plodéw moézgowych, gdzie deszcze i wiatry usuwajg
w niepamieé to, co nie bylo godne iycia.

Ale konstruktor francuski, by mégl zZyé i by¢ zdolnym do dal-
'szej pracy tworczej, ma choé w znacznej czeSci pokryte koszty stu-
djow praktycznych nad nowa konstrukejg samolotu. Daje za p_.y-
kiad system stosowany we Francji, choé daleki jestem od ho'la dla
tego wszystkiego co jest francuskie (raczej odwrotnie, b, ogétem

4
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blisko dwu i pét letni pobyt we Francji, — w lotniczem &rodowisku,
zupeinie mnie wyleczyt z podobnego entuzjazmu. Uwazam jednak,
iz jesli tak bardzo hotdujemy francuskim zasadom lotniczym, to ofi-
cjalnie pod wzgledem polityki lotniczej w popieraniu rozwoju wiasnych
konstrukeji, nie powinniSmy pozostawaé w tyle. Pod innemi wzgle-
dami nasladownictwo Francuzéw nie jest polecenia godne, bo moze-
my mieé inne lepsze wzory, jednakZze pod wzgledem wyzej wspom-
nianej polityki, wzér francuski bezwzglednie godny bytby nasladow-
nictwa. Sgdze, iZ bede wyrazicielem mys$li niejednego, juz owianego
czarng melancholjg ,,polskiego konstruktora®, jesli bede prosit o r6 wno-
uprawnienie, by — jeSli wolno jest tyle samolotéw rozbjaé, niech
i bedzie wolno zuzy¢ znacznie owocniej dla polskiego lotnictwa, choé
pewien tylko odsetek kapitalu, stanowiagcego koszt rozbijanych rok
rocznie lub butwiejagcych w hangarach samolotéw.

Do walki trzeba sie przygotowywaé przed jej rozpoczeciem, bo
moze by¢ zapézno, Nie czas bedzie, gdy wojna wybuchnie — mysleé¢
o zapoczatkowaniu polskich konstrukeji, by skutecznie przeciwsta-
wié¢ sie ciagle nowym, bardziej deskonalym samolotom naszych wro-
gow. Na przyjaciél francuskich tak bardzo pewnie wtedy liczyé nie
bedziemy mogli, bo pomoc to z bardzo daleka, a najlepsza, badZ co
badz, %yciows zasada, jest liczyé tylko na siebie, bo inaczej mozna
sie... bardzo rozczarowaé. Tymczasem za$, nie zapominajmy ani na
chwile, Ze u naszych wrogich i przyjaznych sasiadéw ze Wschodu
i Zachodu praca w lotnictwie wre silnie, a my jesteSmy w ogonku,
nawet po Jugostawji, Estonji i Litwie na... ostatniem miejscu, na-
ré6wni chyba tylko z odleglemi krajami Azji.

Do sumiennej pracy twérczej, do czynu samodzielnego jaé nam
si¢ trzeba z zastosowaniem szybkoSci 448 km na godzing. Jedni po-
winni da¢ mo2nosé do tej praey, inni pracy si¢ podjaé i dobrze z niej
wywigzaé. Jest to ,conditio sine qua non — jedyna droga, by
dojs¢ do wlasciwego celu i nareszcie stangé posréd narodéw godnych
szacunku, by dowie$é, ze Polak nietylko na obczyZnie, lecz i w kraju
potrafi byé twérczy, a na wypadek wojny jest zawsze naprawde
PGy OLLRALY, Inz. R. Bartel.

Jak zbudowaé szybowiec i samolot sportowy.
(Cigg dalszy.) '

Erratas Nr. 13, str. 197, wiersz 8 i 7. od dolu. W zdaniu opuszczono wyraz.
Nalezy czytaé: aby jego powierzchnia byla réwna polowije po-
wierzchni steru wysokosci.

Podobnie jak w przykladzie awjonetki jednoplatowej, zaczynamy
szkic dwuplatowca od narysowania rzutu pionowego.

Wymiary skrzydel oznaczyliSmy w poprzednim rozdziale (nr. 7,
str. 107, wiersz 18 i 19 od géry) sa one:

rozpieto§é skrzydel a= 5,70 mtr
glebokosé skrzydel b= 0,95 ,,
powierzchnia skrzydel S = 10,8 m?.
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Odlegto$é érodka parcia od brzegu natarcia:

&59—5— = 0,317 mtr.

Odleglos¢ tylnego brzegu steru wysokoéci od $rodka parcia
wynosi p6! rozpietosci: \
I <l = 2,85 mtr.
2
Glebokoé¢ steru wysokosci wynosi 0,3, glebokosci skrzydla:
0,95 >< 0,3 = 0,285 mtr.
Odleglo$é osi obrotu steru wysokosci od §rodka parcia:
1=2,85— 0,285 = 2,565 mtr.

Silnik dla platowcéw

sportowych A. D. C.

,,Cirrus®. Widok z przo-

du. (Opis w kronice
Nr. 15.)

Wspélna powierzchnia statecznika poziomego i steru wysokosci
w/g réwneania (6) wynosi:

108X0,95 . _
X T aes o

Ksztalt statecznika i steru wysoko$ci prostokatny. Wydluzenio
wspéblne = 3. y
Rozpietosé statecznika. . . . . = l/‘l 6 X3 =219 mir

Glebokosé stat. -|- ster wysok. = l/1 6 = 0,73 mtr

Glebokosé stateczmka poziomego :
0,73 — 0,285 = 0,445 mtr
Wymiary lotek:

rozpietoéé lotki = 2, X 0,4 =
glebokosé lotki = 0,95 > 0,2 =

1,14 mtr.
0,19 mtr.
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Po naszkicowaniu rzutu poziomego z uwzglgdnlemem obliczo-
nych powyzej wymiaréw, przechodzimy do rzutu plonowego, gdzie
przedewszystklem rozpoczynamy robote od wywazenia. W tym celu
oznaczamy ciezary czesci skladowych.

Jak obliczyli§my powyzej (nr. 13, str. 192) wynosza:

ciezar konstrukcji Qu = 33,4 9%,

ciezar grupy silnik. Qs = 23,5 %

ciezar uzyteczny Qu = 43,1 %
~ciezaru ogélnego.

W tabelce na str. 165 odszukujemy dwuplat o zbiizonym ukla~
dzie cigzar6w. Jest nim awjonetka Hawker Cygnet .

Wedlug jej charakterystyk obliczamy cigzary.

Otrzymujemy :

1. Skrzydla 2703(%5 e i ool MRS AP A e 44,5 kg
A ; 270 3.2
2. Opierzenie —1>(§0—: s BT el ol LT TRy S BT OREAS
B P OAW 0z e RN s | e M R S, e O
4. Kadlub bez podwozia: 2%012’8— (2 ey e 22064
5. Pilot . . o ey, cpianr o NI R S R S Or () R
6. Silnik ze émiglem B, 2 W el R e e I 5 530
7. Paliwo i smar 22,5 4+ 1 0 = Il e e LI O G B
8. Zbiorniki 522 HFKG Ope=v U el T SR i3 o o NS0
9. Bagaz It A oA sk st S s R ek 10,0 ,,
Razem . 261 2 kg
Dla wywazenia obliczamy momenty po obu stronach $rodka
parcia.
Otrzymamy :
Strona przednia E Strona tylna
czeéé ] cigzar |od1eglos’é moment czes$é ciezar |odleglo$é| moment

Podwezie| 12 kg 30 cm (360 kgcm [lOpierzen.| 8,6 kg | 256 cm | 22007 kgcm

Kadlub | 34,6 kg ?%’ cm | 2220 kgem
|
Razem . . . |360 kgcml Razem . .. | 4420 kgcm

PrZzewaga moment6éw ku tylowi wyniesie :
4420 — 360 — 4060 kgcm.
Teraz przeprowadzamy wywazenie, odpowiednio ustawiajac
silnik i pilota. Ustawiamy pilota np. 50 cm za §rodkiem parcia. Otrzy~

mamy:
moment pilota . . . . . 80kg X 50 em — 4000 kgcm
nadwyzka z poprzedn. rachunku momenté6w — 4060 ,,

Razem . . . . . 8060 kgcm
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Odleglos¢ silnika bedzie:
8060

T: 147 cm

Wymiar ten jest zaduzy; wobec tego] przesuwamy pilota
do odleglosci 20 cm za $rodkiem parcia.

Otrzymamy :
moment pilota 80 kg > 20 cm = 1600 kgecm
nadwyzka momentéw. . . .=—4060 ,,
Razem. . . . . 5660 kgcm
Odleglos¢ silnika:
%g =103 cm; °

wymlar ten przyjmujemy.
Powierzchnia steru bocznego réwna sie polowie steru wyso-
koéci. (Patrz ,Errata‘‘ na poczatku niniejszego artykulu).

Stad:
2,19 >< 0,285
2

Glebokosé steru bocznego przyjmujemy = 0,4 mtr; stad jege
wysoko$é : ;

= 0,312 m?

0,512
0.4
Powierzchnia statecznika plonowego wynosi polowe steru bocz-
nego, (czyli éwieré steru wysokosci) stad:

9’523 — 0,156 m®

Wysoko$é tylnego slupka kadluba przyjmujemy 0,30 mtr, stad
wysoko$é statecznika bedzie: ~
0,78 — 030 — 0,48 mtr _

|
Przyjawszy - ksztalt statecznika tr6jkatny, otrzymamy jego
diugodé:

= 0,78 mtr

0,156
25 048 0,65 mtr.
Ksztalt kadluba i wysoko$é podwozia rysujemy w/g wskazéwek
ogélnych podanych poprzednio.
Rozstep skrzyde! dwuplata przyjmujemy conajmniej réwny
glebokoéci skrzydla to zn. 0,95 mtr., ewentualnie przy grubym profilu
wiekszy od tej cyfry w stosunku okolo 1,2 a wlec réwny:

0,95-1,2 =— 1,_14 mtr.

Na tem zakoriczamy szkicowanie obu typ6w. Dla zrozumienia
zglaczam rysunek obu awjonetek (w nastepnym numerze).

W. Korbel.

Wydatek 4.— z! kwartalnie zapewni Ci stale ofrzymywanie ,,Lotnika"
kupujgc go co numer, nie jeste$ pewny, czy go dostaniesz.
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Milode ,,lkary‘.
(Ciag dalszy).

Niedlugo juz nowy zastep zamilowanych w lothictwie ludzi zajmie
miejsce nasze w szkole. Czeka ich duzo nowych wrazen, niedozna-
wanych dotad emocji. Zapewne przezywaé beda rzeczy ciekawe,
sadze jednak, Ze pierwsze loty szkolne, tak przez nas ongi§ wyczeki-
wane inny urok dla nich mie¢ beda. Bo przecie tez przyjda na gotowe.
Zdawaé sie im bedzie, ze 10 maszyn w hangarze, 5 instruktor6w, kasyno
— wszystko to jest rzecz normalna, tak byé¢ powinno. | zreszta zdawaé
sle bedzie slusznie.

Ale o tem nie myslano przed rokiem. To wyczekiwanie na
pierwszy samolot mialo tez swéj urok ; przynajmniej teraz z uSmiechem
wspomina sie owe czasy. '

Czy dzisiejszy kandydat ma pojecie o tem co znaczy czekaé na
pierwszy aparat w szkole. Jak czuly ojciec, zadaie sobie przed przyj-
Sciem na §wiat potomka pytanie: ,chlopczyk czy dziewczynka?” tak
my, $ledzac ruch w fabryce, na widok montowanego ptatowca, zadawa-
liémy sobie pytanie: ,,dla nas czy dla wojska ?¢

A noclegi w hangarze, a pierwszy w calej szkole lot samodzielny
i wiele, wiele innych rzeczy? Czy beda dostepne nowicjuszowi ?

A choéby ostatnia historja z ,,Breguetami”. Kilku naszych ,,as6w*
ukoriczylo juz ,dziewietnastki‘* i blisko miesigc czekali zmilowania
bozego z nieba, i 2-ch ,,Breguetéw* z Warszawy. Przyznaé trzeba,
ze byli cierpliwi. Ale w Warszawie ludzie tez maja duza doze tej
cierpliwo$ci. ,,Czekacie wy“ — mysleli, — ,.i my tez poczekamy".
I kto wie, na czem by sie to skoniczylo. Az tu inspekcja Szkoly.
Przyjechal gen. Zagérski, przyjechal gen. Sosnkowski, i chca widzieé
uczni przy aparatach. Dlaczegozby nie. Ustawiaja sie wiec kolejno
grupy, a wiec: grupy z instruktorami oddzielnie, za nimi samodzielni
przy swojej maszynie, dalej warunkowi przy swojej, ,,dziewigtnastacy
przy swojej. Ale gdzie tu umieécié , breguetowcéw".

Dowcipu i sprytu nie brak. Jest wézek do diwigania ogona,
a wiec bierze sie wézek, ustawia go za dziewigtnastka, a na kiju
wiesza sie kartke i pisze: ,,Grupa Breguet‘6w“. Przy ,Breguecie” staje
pieciu ,aséw* z glowami spuszczonemi i oczekuje przegladu.

Rezultat byl ten, ze si¢ gen. Sosnkowski u$émial serdecznie, gen.
Zagérski przez grzeczno$é tez si¢ u$émiechnal, 'a w dwa tygodnie po
wizytacjl przylecialy ,Breguety“ autentyczne.

Tak sie zdobywa wszystko, jesli sie jest pilotem z zamilowania.

Szkofa ,Hydro“ w Lawicy.

Wesolo bylo w Lawicy dnia 5. kwietnia roku Pariskiego 1926-go.
Bo i jakzez sl¢ mozna bylo nie cieszyé. W uroczystym tym dniu za-

lozona zostata przy Cywilnej Ladowej Szkole Pilot6w — Szkola
»Hydro“. Pierwsze prébne ladowanie odbylo si¢ na jeziorze, znajdu-
jacem sie¢ obok, w granicach lotniska ladowego. — Zaznaczyé wy-

pada, iz start odby! si¢ z ziemi na kélkach i doplero po normalnej
rundzie, uczen ,,wywodnil sie¢” w jeziorze. Kierownikiem ruchu w szkole
»Hydro* jest instruktor dawnej tzw. ,,grupy muzykalnej‘‘p.Skrzypek. Szkola
»Hydro" jest w stadium organizacji. Kurs rozpocznie si¢ dopiero po
rozwigzaniu zagadnienia: ,,Plywaki czy kélka ?*‘. Prawdopodobnie
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jednak aparaty ,Hydro‘* zmienione zosteana na amfibje i zaopatrzone
w plywaki i kétka (na wszelki wypadek, anuz trzeba bedzie lgdowaé
na ziemi!) Préba ,wywadniania sie’ bez plywakéw nie powiodla
sie: aparat stanal na glowie, (instruktor zalowal bardzo. ze sie nie
wywrécil na plecy, chciel oswoié ucznia z woda) i reszta hydro-pilot6w
musiala pozdejmowaé dolna cze§é garderoby, aby aparat wyciagnaé
na start i do hangaru.

Wobec tego biuro konstrukcyjne ,,.Samolotu ma podobno pole-~

cenie opracowaé ,,plywaki na kélkach®.

Na razie wodne loty sa zawieszone i start, zar6wno jak i lado-

wanie odbywa sie z ziemi. :

Tymczasem oglasza si¢ warunki przyjecia na kurs ,,Hydro‘‘:

1. Wytrzymaloéé zdrowotna, jak dla pilotéw ladowych, w mys$l
instr. sanit. 16, dodatkowo za$:

a) odporno$é na przeziebienie,
b) zdeolno$é oddychania pod woda przez 5—10 minut.

2. Wyjatkowe wyéwiczenie w ocenianiu odleglosci dla zastoso-
wania wiadomoséci przy ladowaniu na punkt (jezioro jest bardzo
male).

3. Swiadectwo z nauki plywania z obciazeniem (combinaison)
(stowa na dél, do géry, bokiem, na wznak, na brzuchu itd.)

4. Swiadectwo nienagannej przeszlosci, moralnoéci, naiwnosci

itd. :
(Dokoniczenie nastapi).
Jézef Filipowicz
uczen- pilot.

s KRONIKRA 3=

POLSKA.

Otwarcie szkoly mechanikéw lotniczych. We wtorek
dnia 20 kwietnia otwarto w Bydgoszczy pierwsza w Polsce szkole cy-
wilng dla mechanikéw lotniczych. Szkole wcielono, jako odrebny od-
dzial, do Panstwowej Szkoly Przemyslowej. Szkole finansuje Liga
Obrony Powietrznej Panstwa.

Z 610 kandydatéw przyjeto 85. Uczniéw z Poznanskiego i Pomorza
przyjeto 40 z b. Kongres6wki 31 z Kres6w Wschodnich 8 z Malopolski 5
i ze Slaska 1. Kurs ma trwaé 1 i !/, roku. Uczniowie otrzymuja
nauke i utrzymanie bezplatnie.

AMERYKA.

Wielkie zaméwienia amerykanskiego lotnictwa mor-
skiego. Jak sie dowiadujemy w ostatnim mieslqcu udzielity wladze
amerykanskiego lotnictwa morskiego zaméwien na przeszio 6 i !/,
miljona dolar6w. Pomiedzy innemi zaméwiono 27 platowcéw wywia-
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dowczych Boeing, 35 poscigowych Curtis, 10 Amfibji Loening, 24 pla-
towcéw torpedowych Martin, 20 szkolnych platowcéw P. P. 1 (Con-
solidated Airplane Co.) Silnik6w Packarda (1-A-1.500) o ogélnej sile
75.000 MK., (11-A-2.500) o og6lnej sile 150.800 MK. oraz silnikéw
Wright Tornado o ogélnej sile 36.600 MK.

ANGLIJA.

Konkurs platowcéw sportowych w Anglji. Dnia 8
kwietnia na zebraniu kr6lewskiego Aeroklubu ustalono ostatecznie wa-
runki tegorocznego konkursu platowcéw sportowych w Lympne. Z waz-
niejszych punktéw ustalono nastepujace: Jako prébe dopuszczenia
ustalono wybieg przy starcie 274 m., przy ladowaniu 114 m. Na
zmiane pilotéw w czasie konkursu zasadniczo pozwolono. Konkurs
ma si¢ odbyé w Lympne w czasie od 10 do 17 wrzeénia br. Na
zakoriczenie konkursu odbedzie sie lot okreiny okolo 2000 mil z punk-
tami wytycznemi Brighton, Eastbourne, Hastings, Dover, Ramsgate,
Margate, Herne Bay i Croydon.

Wyscig o puhar krélewski w roku biezacym. Wyscig
o puher krélewski w Anglji odbedzie sie w kiezacym roku na ogélnej
dlugosci okolo 2.000 mil w czasie od 9 do 10 lipca.

Lot eskadrowy z Kairu do Kabsztadu i z powrotem.
Eskadra z czterech platowcéw angielskich wyruszyla 1 marca o godz,
7 rano z Kairu celem dokonania przelotu do Kabsztadu. Podréz
odbywala kré6tkiemi etapami 1 12 kwietnia doleciala bez wypadku
do miejsca przeznaczenia. W obecnej chwili eskadra znajduje sie
w drodze powrotne;j.

DANJA.

Dunski Rajd. Jak poprzedni Lotnik, doniés! duriska wyprawa
do Tokio doleciala 28 marca do Karachi. 3 kwietnia wystartowali
piloci do Rangunu. W odlegtoéci 50 klm. od Rengunu musial pilot
por. Herschen wylgdowaé przymusowo, przyczem uszkodzil przéd kad-
luba, chlodnice i §miglto. Por. Bodved zakoficzy! etap bez wypadku
i nastepnego dnia udal si¢ do Bankoku, a 10 kwietnia wyleciat z Ban-
koku do Hanoi. Por. Herschen kazal rozmontowaé swéj platowiec,
przewiezé do Rangunu, tam zaladowal go na statek i wyruszyl do
Bankoku, gdzie ma nadzieje dokonaé naprawy.

FRANCIA.

Statystyka transportéw lotniczych 1924 /25 roku.
Wedlug francuskich Zr6del oficjalnyh ruch lotniczy za czas od 1 grud-
nia 1924 do 1 grudnia 1925 wyrazal si¢ w cyfrach nastepujacych :

Francja . . . . 3.600.000 km. przelecianych
Niemcy . . . . 2900.000 , . '
Anglia . . . . 1430000 , "
Holandja . . . . 775.000 ,, 5
ROSIRY .. LR 464.000 ,, '
Szwajcarja . . .  432.000 ,, =

Wegry . . . . 366.000 ,, ,,
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Belgja . . . . 258.000 ,, &
Czechostowacja ™ .  203.000 ,, 5
Polska . . . . 200.000 ,, .
Szwecja . . . . 111.000

134

v W tym samem czasie w Stanach Z;ednoczonych Ameryki prze-
leciano na réznych linjach handlowych razem 3.460.000 km..

GRECJA.

Greckie zamoéwienie we Francji. W ostatnich dniach
odby! pilot Lemaitre na lotnisku Tatoi kolo Aten loty pokazowe na
platowcu Breguet XIX. Rzad grecki zaméwil 30 sztuk platowcéw
tego tygu.

HOLANDIJA.

Nowe holenderskie platowce. Zaklady Coolhoveni Pander
wypuécily w ostatnich tygodniach nowe platowce szkolne.

Platowiec szkolny Coolhoven F. K. 32 jest dwuplatowcem dwu-
miejscowym z silnikiem Clerget 130 MK. Skrzydlo gérne, o grubym
profilu umieszczone jest na kadlubie na piramidce z rur stalowych.
Dolne skrzydlo, o profilu cinkim umieszczone jest u dotu kadluba na
czterech sworzniach. Skrzydla polaczone sg z kazdej strony stojakiem
w ksztalcie litery V. Kadlub z drzewa, pokryty jest klejonka.

Charakterystyki platowca sa nastepujgce : rozpieto§é gérnego platu
— 8 m. Rozpieto$é dolnego platu — 7 m. Odleglo$é pomiedzy pla-
tami — 1,5 m. Dlugo$é platowca — 7,1 m. Wysoko$¢ — 3,15 m.
Powlerzchma no$na — 20 m% Waga wiasna — 610 kg. Ciezar uzy-
teczny — 260 kg. Obcigzenie na m* — 43,5 kg. Obcigzenie na 1 MK.
— 6,6 kg. Szybkoéé pozioma — 150 km. na godz. Szybkoé¢ lado-
wania — 62 km. na godz. Czas wznoszenia sie na wysoko$é 2000 m.
8 min. Pulap 4500 m.

Szkolny platowiec Pandera jest pé6ltora-platowcem z silnikiem
Anzani 45 MK. Skrzydla posiadaja gruby profil. Kadlub w przedniej
cze$ci z rur stalowych, w tylnej z drzewa, jest ksztaltu owalnego i pokry-
ty klejonky. Skrzydla konstrukcji drzewnej, stery z rur stalowych spa-
wanych. Dwusiedzeniowy platowiec szkolny Pandera posiada naste-
pujace charakterystyki: Rozpigto$é plata gérnego 10 m. Rozpietosé
plata dolnego 5 m. Dlugo$é 6,2 m. Powierzchnia noéna 17,6 m®.
Waga wlasna 318 kg. Ciezar uzyteczny 217 kg. Obcigzenie na m?
30,27 kg. Obciazenie na jeden MK. 11.88 kg. Szybkoéé pozioma
125 km. na godz. Szybko$§é ladowania 61 km. na godz. Czas wzno-
szenia si¢ na 900 m. 7 min. 45 sek. Pulap 3500 m.

NIEMCY.

Lot Poludniowych Niemiec (Siiddeutschlandflug).
W czasie od 31 maja do 6 czerwca br. odbedzie si¢ w Mannheimie
konkurs platowcéw pod powyzsza nazwa. Na ukoficzenie konkursu
odbedzie sie lot okrezny na tréjkacie nastepujagcym: Frankfurt n/M —
Jezioro Boderiskie — Monachium. Do chwili obecnej wyznaczono na
konkurs ten nagrody w sumie 65.000 z!. marek.
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Piewszy platowiec komunikacyjny ze szczelinowym
profilem skrzydel. Zaklady Albatrosa wykonaly na zaméwienie
wydawnictwa Ullstein (Berliner Zeitung am Mittag) platowlec komu-
nikacyjny dla szybkiego przewozenia dziennikéw z silnikiem B. M. W,
220 MK. Platowiec typu L. 72 A. ma poraz plerwszy zastosowane
profile szczelinowe. Dzigki tym vprofilom uzyskuje sie szybszy start
i mniejszg szybko§é prze ladowaniu. L. 72 A, przy uruchumieniu me-
chanizmu szczelinowego wykazuje szybkoéé ladowania o 35 klm. na
godz. mnieijszq jak przy ladowaniu bez uruchomienia szczelin. Me-
chanizm ten jest wynikiem niezaleznych od siebie prac dwuch znanych
powag w dziedzinie profili lotniczych w Anglji i Niemczech dr. Handley
Page i dr. Lachmann’a.

Linja Paryz—Berlin. W programie nowego towarzystwa Deutsche
Luft-Hansa, ktére powstalo z dawnego Deutscher-Aerolloyd i Junkers
Luft-Verkehr, znajduje sie organizacja linji Berlin-Paryz. Podsekretarz
Stanu dla Spraw Lotnictwa francuskiego p. Laurent Eynac postanowil .
sprawe na ostrzu noza i nawet w sprawie tej pertraktowaé nie chce
bez poprzedniego uzyskania od niemcéw pozwolenia przelotu ponad
swem terytorjum dla platowcéw cywilnych feancuskich.

STANY ZJEDNOCZONE.

Wyprawa polarna komandora R. E. Byrd. W uzupelnie-
niu notatki podanej w ostatnim numerze dowiadujemy sie ze wyprawa
wyruszyla 3 kwietnia i ze 13 maja ma sie odbyé pierwszy lot z bazy
na Spitzbergu. Wyprawa odbedzie 6 lotéw. 1.z Spitzbergu do ziemi
Peary’ego, czyli 400 mil, w celu zalozenia tam skladu benzyny, $rod-
kéw zywnos$ciowych i wyekwipowania. 2. powr6t do Spitzbergu. 3. pow-
térny transport do ziemi Peary’ego. 4.lot naokolo bieguna okolo 750
mil. 5. w wypadku udania sie lotu, nowy lot o dlugosci 800 mil w celu
zwiedzenia pélnocno-wchodniej czeéci okolic podbiegunowych, dotych-
czas jeszcze nie odkrytych. 6. powr6t do Spitzbergu.

Wybieraja sie wiec w roku biezacym trzy loinicze ekspedycje
polarne, dwie na samolotach, i jedna na sterowcu ,Norge®. Ciekawi
jesteémy ktéra z nich wykona swéj program calkowicie.

Wyrwanie sie silnika w powietrzu. Dwuch pilotéw sme-
rykafiskich odbywalo ostatnio prébe nowego silnika. Na wysokosci
3600 m. polowa $migla ulamala sie¢, druga polowa wirujac w szybkich
obrotach wylamala wal korbowy, w nastepstwie czego obydwa przednie
bloki silnika zostaly zdruzgotane. Pomimo to pilot zdolal utrzymaé
réwnowoge | wyladowaé zupelnie dobrze. Przednia czedé silnika spadla
na ziemie w odlegloéci okolo 16 km. od miejsa ladowania,

Nowy silnik dla platowcé6w sportowych. Zaklady Arm-
strong w Anglii skonstruowaly nowy silnik dla platowcéw sportowych
,,Genit". Silnik posiada 5 cylindr6w ulozonych w gwiazde chlodzony
jest powietrzem, rozwija site 70 MK. i wazy 77 kg.

Czas odnowié prenumerate ,Lotnika”“ na

kwartat II-gi.
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Regulamin kursu dla platowcé6w ekonomicznych.

Association Frangaise Aerienne organizuje pod protektoratem Podsekretarza
Stanu dla Spraw Lotnictwa p. Laurent Eynac, konkurs dla platowcdw ekonomicz-
nych w czasie 9—15 sierpnia br. pod ParyZzem. Ogoélna suma nagréd wynosi
160,000 fr. fr. Termin zgloszen ustalono na 28. lipca. Konkurs ma dostarczyé
platowcow lekkich i ekonomicznych dla celéw ksztalcenia i treningu pilotow cy-
wilnych i wojskowych.

Przed przyjeciem do lotow konkursowych musi wspolzawodnik przejsé przez
proby eliminacyjne, Préby te polegajg na dokonaniu nad lotniskiem lotu diugosei
50 km, przyczem platowiec musi osiggnaé wysokosci 1000 m. Lot caly musi trwaé
krécej jak 11/2 godziny. Zuzycie materjatow pednych nie moZe przenosi¢ przy
piatoweach jednosiedzeniowych 8 kg, przy dwusiedzeniowych 14 kg, Zuzycie oliwy
wliczac¢ si¢ bedzie jedynie w tym wypadku o ile bedzie ona domieszana do ma-
terjalu pednego. W tym wypadku ogoélne zuzycie moze by¢ powiekszone do 10v/o,
Lgdowanie moze sie odbyé nie dalej jak 300 m. od miejsca startu.

Konkurs techniczny (épreuve teclinique) ma ustalone obliczenie na punkty:
a) platowce calkowicie metalowe z pokryciem z metalu — 20 pkt, b) platowce
z drzewa kadlub pokryty klejonka — 20 pkt., c) urzgdzenie do gaszenia ognia —
10 pkt., d) spadochron dla pasazera — 6 pkt. Pozatem 20 pkt. wyznacza si¢ za
urzadzenie do zapuszczenia silnika z siedzenia pilota, bez jakiejkolwiek pomocy
z zewngtrz. rilot musi w ciggu 15 minut zapuscic¢ silnik trzykrotnie poczem musi
on chodzi¢ przynajmniej 1 minute. Przy pierwszem zapuszczeniu siinik musi by¢
zimny.

Wartos¢ wyczynéw oblicza sie: a) wysoko§é 2000 m, b) ladowanie, c) start,
d) demontowanie i zmontowanie, e) szybkos¢ na przestrzeni 200 km. Po locie na
wysoko$é musi wspélzawodnik ladowac przynajmniej 500 m. od lotniska. Za wy-
konanie 20 pkt. 1 3 pkt. za kazda minute skracajgca czas zasadniczy 40 minut.
Przy prébie ladowania pilot przelatuje przeszkodg wysoks b mi. i laduje jaknaj-
blizej za nig. Za punkt ladowania przyimuje sie polozenie osi ko6t platowca po
zatrzymaniu sie. Punkt ladowania nie moZe byc oddalony ponad 350 m. poza
przeszkoda. Pozatem musi znajdowac sie w trapezie, ktérego bok krétszy wynosi
60 m. i lezy przy przeszkodzie, a bok dluzszy w oddaleniu 350 mw. od przeszkody
wynosi 100 m. Za wykonanie warunku 10 pkt. oraz za kazde 10 m. bliZszego lg-
dowania od dluzszego boku trapezu 1 pkt.

Najdluzszy stait 300 m, w odleglosci 400 m. znajduje sie przeszkoda 2 me-
gx(')%wa., nad ktﬁrq trzeba przeleciec. 10 pkt. Za kazdy odcinek 10 m. mniej jak
b m. — 1 pkt.

Préba rozmontowania i zmontowania. Platowiec naiezy przyprowadzic¢ przed
komisje w stanie gotowym do lotu. Po rozmontowaniu spoczywajgc na kolach
moze platowlec zajmowaé miejsce 3 m. szerokie, 3,5 m. wysokie i 10 diugie. Na-
stepnie platowiec musi byé zmontowany i odby¢ lot pizynaimniej 5 minutowy.
Rozmontowanie i zmontowanie moze przeprowadzié¢ najwyzej 4 osoby i najdiuzej:
120 minut. Czas lotu do powyzszego si@ nie wlicza. Czas oblicza sie od chwili
rozpoczgcia demontazu do cza~u oderwania sie platowea od ziemi. 10 pkt. 1 pkt.
za kazde 6 minut mniej niz 120 minut.

Préba szybkosci odbywa sie na przestrzeni 200 klm, ZuzZycie benzyny nle
wchodzi w rachubg. Platowce zabierajs jednak rowne i oplombowane zbiorniki
materjalow pednych. Czas wylotu oblicza si¢ na starcie, na linji startu i na li%il
celu. Do proby tej nalezy jedno lgdowanie, kontrolowane. poza lotniskiem. Za
powyZsze oblicza sie 20 minut. Przy wykryciu dodatkowego urzgdzenia dla otrzy-
mania benzyny, oblicza sie polowe uzyskanych punktéw za szybkosé. Komisarze
majg prawo, oprocz plombowania, ulywaé wszelkich spesobéw kontroli. Prébe:
oblicza si@ przy najmniejszej szybkosci dopuszczalnej 70 klm. godz. — 20 pkt.
Za kazdy km. godz, wigcej — 2 pkt.

Wszystqu préby, précz rozmontowania i zmontowanis, sg obowiazkowe,
Ogolne obliczenie odbywa sie za pemocsg formulki, przyczem Q = ogélnej liczbie
punktéw, D = réZnicy w kg. pomiedzy przepisanym a efektywnym zuzyciem ma-
terjalow pednych, obliezonym przy prébie eliminacyjnej.

Nagrody sg nastgpujgce: 1. 40000 fr.fr. 2. 20000 {r. fr. 3. 15000 fr. Ir.,.
pozatem 60000 fr. fr. bedzie rozdzielone za nadprogramowe wyniki. 10000 fr. fr,
przeznaczylo Service Technique za silnik zwycigzcy. ;

Granica sily dla siluika wynosi 60 MK. Wpis — 200 fr. fr. Podpisujgcy
zgloszenie jest uznany za konkurenta. Udzial wziasé mogg czlonkowie wszystkich,
Aeroklubéw $wiata, zrzeszonych w F. A, L.
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Z OSTATNIE}J CHWILL

Smiertelna katastrofa pulk. Serednickiego. Dnia 22.
IV. 26. wylecial z Warszawy na inspekcje lotniska lwowskiego pulk.
Serednicki. Nazajutrz, 23. IV. wystartowal z lotniska we Lwowie na
samolocie Breguet XIX. W poblizu Radomska napotkal na chmury
gradowe i zmuszony byl ladowaé. Wkrétce jednak postanowil wyru-
szyé w dalszg podr6z do Warszawy. Startujac wpad! na druty
i rowy; samolot przewrécil sie i przygni6tl Smiertelnie pulk. Sere-
dnickiego.

Jak sie w ostatniej chwili dowiadujemy, we wtorek na pogrzebie
§p. putk. Serednickiego asystujace konduktowi trzy samoloty Poteza,
wskutek gestej mgly zderzyly sie ze sobs. Jeden z samolotéw wpadl
w korkocigg i zlecial na teren fki Petersa na Woli, grzebiac pod
soba pilota sierz. Brzezine. Towarzyszacy pllotowi mechanik doznatl
wstrza$nienia mézgu.

Drugi samolot pilotowany przez por. Szymarfiskiego wyladowatl
szcze$liwie. Mechanikowi jednak podczas zderzenia urwaly sie pasy,
wskutek czego wylecial z aparatu. Znaleziono go w poblizu ogro-
déw Ulrycha, zarytego o pé! metra w ziemie. Trzeci samolot wyla-~
dowal szczesliwie.

Wypadek lotniczy w Lawicy pod Poznaniem. Dnia
26. b. m. na lotnisku w Eawicy samolot szkolny Hanriot— 14, nale-
zacy do Wojskowej Szkoly Pilotéw przy 3 p. lotn. podczas lotu
szkolnego zlecial z wysokoéci 100" metré6w za lotniskiem kolo wioski
Yawica. Instruktor por. pilot. St. Ostrowski poniést $mieré na
miejscu. Uczeh por. Kiebasifiski ulegl zlamaniu nogi i ciezkiemu
poranieniu glowy. Odwieziono go do szpitala wojskowego,

Przyczyna katastrofy narazie blizej nieznana.

Nowe ksiazki.

Lot Polski* nr. 4 (31). Pod nows redakecja pp. Tadeusza Garczynskiego
i Jozefa Relidzynskiego wyszedl nr. 4 (81), za Wwiecien, , Lotu Polskiego*.

Zarowno pod wzgledem doborowej tresci, jak i szaty zewnetrznej, nowy
zeszyt ,,Lotu* przedstawia sie¢ doskonale.

Po zwykiych uwagach wstepnych znajdujemy podniosty apel p.t.: ,Alleluja,
w ktérym nowa redakcja sklada niejako swoje credo.

Mjr. S. G. Steblowski w interesujgcym artykule omawia sterowiec inz. Ciol-
kowskiego, zamieszkalego w Rosji naszego rodaka, wynalazcy metalowego sterowca,
napelnionego gazem nosnym.

Dalej dowiadujemy sie ciekawych szczegdtow o gloSmym w Ameryce procesie
gen. Nitchell’a, argentynskim locie  Ramona Franco i locie Cobhama Londyn—
Capetown. List czeskostowacki i bogata kronika migdzynarodowa uzupolniajg dzia:
zasadniczy numeru. Dzial literacki przynosi dowcipng fantazje z roku 1957 p. t.1
»Pod znakiem Lokarna‘“, piéra T. Gareczynskiego oraz wiersz , W gwiazdach*
p. J. Wilatowskiego.

Do numeru dolgczony jest obszerny biuletyn L. O.P.P., zawierajacy bogaty
materjal faktyczny i informacyjny.

Prawdziwg ozdobg numeru jest szereg doskonalych zdjeé, wsréd ktérych
hangar L. O.P.P. w Warszawie wraz z eskadra propagandowa Ligi oraz ukonczo-
nym juz zewnerznie gmachem Instytutu Aerodynamicznego najlepiej $wiadcza,
,}akdpracuje Liga Obrony Powietrznej Panstwa 1 na co idg zblerane przez nig
undusze.
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JAVIA®
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Tocfmiczno- Handlowe

inz. Miecz. KoSminski

Warszawa, Krak. Przedmiescie 7.
Telef, 5470 - Adr, tel, ,,AVIA*

ODDZIALY
Paryz - Wiedenh

Jedyna w Polsce fa-
bryka cellonu, sprze-
daz wszelkieg. rodzaju
wyrobéw technicznych
a zwlaszcza z zakresu
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»wSTRZALA”

Lakiady Przemystowe
INZ. EWARYST NAMYSL

POZNAR
Al. Marcinkowskiego 28.  Ul. Wenecjaiiska ar. 3.

Telefon nr. 50-65. Telefon nr. 25-24,
Wlasne warsztaty Slusar-

skie i elektrotechniczne.

BUDOWA:
Elektrowni miejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla
sity i Swiatla, wciggow (liftéw) elektrycz-
nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu ,Dr. Rollak®

‘DOSTAWAH: A. 122
wszelkiego 10dzaju dynamo-maszyn
i motoréw elektrycznych, przyrzadéw'
i aparatéw mierniczych, wszelkich ma-
terjaléw instalacyjnych, oswietlen ele-
ktrycznych stylowych i pojedynczych.
SPECJALNQSC : "Szczotki weglowe.
Reprezentacja najpowazniejsz. firm
i fabryk krajowych i zagranicznych.

Silnik do Avionetki

Douglas, z géry sterowane
zawory

500 ccm z 2 gazownikami

na sprzedaz.

KOSZC2ZYN SKI, POZNAN
ul. Skarbowa 22

SPRZEDAM
ZAMIENIE

na motocykl, rower wysScigowy
marki Peugeot nowy.

Zgloszenia piSmienne do Admi-
nistracji pod A. 176.

W.St. Hedinger

Inzynierowie
FABRYKA OGRZEWARN
i URZADZEN SANITARN.

Telef. 2068 2071 $w. Marcin nr. 26
wykonuje

Centralne ogrzewania — Cieply wode cent-
ralng — Wodociagl — Odplywy — Kanalj~

Pralnje mechaniczneo

I zacjo — Sale operacyjne — Kuchnle masowe i

%
POZNARN §
g

PRZEDSIEBIORSTWO

Robot Inzynieryjnych i Budowlanych

JAN BRODA - w Toruniu

poleca si¢ do budowy
HANGAROW LOTNICZYCH

typu stalego z zelazobetonu lub z drze-
wa, jakotez typu przeno$nego z drzewa
i brezentu, fabryka okué, tartak, sto-
larnia mechan., szwalnia brezentéw.

e
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PANSTWOWY BANK ROLNY

ODDZIAL w POZNANIU

Adres telegr.: ;,Pebrol* ul. Kantaka 10 Telef.: Nr. 2537-2538

Wydzial Rent b. Bankéw Rentowych w Bydgoszczy —Wydzial Rent w Grudziadzu
Rachunek zyrowy w Banku Polskim — konto czekowc P. K. O. Nr. 207350

CENTRALA -w WARSZAWIE

ODDZIALY WE LWOWIE 1 WILNIE
ODDZIAL w POZNANIU

Przyjmuje wkiady na oprocentowanie plaege:

1. Od wkladéw na rachunek a) czekowe, b) platne natychmiast (vista) do
9% w stosunku rocznym, 2. Od wkladéw za wypowiedzeniem: do 12%
w stosunku rocznym, 3. Od wkladéw na ksigzeczki oszczedno$ciowe (przy
minimalnym wkladzie 10 zl.) 9% w stosunku rocznym. =

Przyjmuje zleeenia gieldowe na kupno i sprzedai

papieré6w procentowych, akcji oraz walut zagranicznych, zagranicznych, za-
fatwia wszelkie operacje bankowe. Od wkladéw na oprocentowanie Bank
—e.  sam oplaca podatek od rent i kapitaléw., ————ecmc—

Kasy Banku czynne sg od godziny 9-tej rano do 2-giej po potudniu.

2 9§ x ) 9m gx§x  m gx x Qx fx @ x @ mgx f mm@x Q= PxQxYx

DEOX X OEOxxgummpuiuqupuououoxpuomyuixix

6000 sk opo 12000 srok e (i) samltowy

wyrabia rocznie

wPNEUMATVYK”

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH T w. Akc.

POZNAN
ul. Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 2364

Towar Swiatowej stawy :: Ceny
przystepne :-: Zloty medal na
wszechswiat. wystawie w Rzymie

Opony samochodowe pelne, (masywy) do samochodéw cieza-
rowych i inne artykuly gumowe dla przemyslu gérniczego,
hutniczego i cukrowniczego w najlepszem wykonaniu

A 133

22§ om0 g 9§ x §x §x §x§ x

Czclonkami Drukarni D. O. K. VII. Poznan.
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PRZEWOZ :

PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem

niedziel

Sprzedaz biletéw:

W Poznaniy, wibiurze ,,Orbis“ Pl. Wolnosci 9
W Warszawie,! w biurze ,,Orbis“ ulica Widok

ROZKLAD LOTOW:

Godrina [  Rierumek | Godzina
B0 T Pornai ‘\" 18,0
10,00 J Wasama | 16,00

KOMUMNIKA CJA POWIETRZMA

Poczte
oddawaé w gléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-
znaniu i

INFORMACIE:

Poznan Telef. 1674
45 » 2083

Warszawa ,, 8350

Dowdz
do i z lotniska
uwzgl. w cenie

biletu lotu

lotnicza nalezy

w Warszawie.
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P. L. L. AEROLOT S. A,

ZARZAD:

PORT LOTNICZY : Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca). PRZEWOZ:

Pasazeréw, poczty i towardw.

INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,

Warszawa, Nowy Swiat 24

Lwéw : 610 i 2275,

Krekéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31,
Rozklad lotéw wazny od 1. IV. 1926 r. az do o dwolania

Godzina Kierunek I Godzina

8,00 ¥ Gdansk A 17,15
11,00 Warszawa [ 14,15
14,00 Warszawa 11,15
17,00 i Lwéw i 8,15

goo | ¥ Lwéw A 15,15
11,00 Y Krakéw & 12,15

8,30 ¥ Warszawa x 15,15
11,15 ; Krakdw 12,30
12,00 | Krakéw 11 30
15,00 Y Wieden 3 8,30

Wieden 78 395 i 78-495.

UWAQI: Kemunikacja cedzienna

z wyjgtklem miedziel, Dowéz do i z let-

niska z wyjgtkiem w Warszawie i Qdan-
sku uwzglednione w cenle biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym
samym dniul

Poczte lotnicza nadaje sig w Urzg¢dach
Pocziow. ( stieja specjalne znaczki
pocziy lotnniczej).

Po czasu ukoiiczenia pertrakt. w spra-

wie przelotu nad teryiorjum Czecho-

slowackiem -— ruch na przestrzeni
Krakdw-Wieden wstrzymany.




POZNAN ~L AWICA
TEL.65~2%. .
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