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Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa z 4.—, pélroczna zt 7.50.
roczna zl 14.50, zagranicg kwartalnie zt 6.—, rocznie zt 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Radosne i smutne.

W dziedzinie lotnictwa na terenie Polski zanotowaé wypada
ostatnie dni jako rzeczywiscie sensacyjne. MieliSmy w dniach tych
wiadomogei przyjemne, korzystne, ale w tym samym czasie mieliSmy
i inne, ktére naleza do rzedu nie mitych, smutnych, a nawet brzyd-
kich, Szczegélnie mita i przyjemna wiadomo$é jest, Ze Rzad zain-
teresowal sig¢ nareszcie sprawami lotnictwa i Ze jak dotad mial bardzo
szczoSliwg reke. Najsmutniejszg natomiast wiadomoscig jest odglos
walk na terenie L. O. P. P., szkalowania organizacji, pracujgcych na
terenie lotniotwa i to wszystko-publicznie, z rozmachem, w mysl
zasady: ,,ZdZblo w oku bliZniego widzisz, a prasowanego siana w swoim
Ibie nie dojrzysz. Bez diugich i nie potrzebnych wstepéw skreflam
przeglad ostatniego tygodnia.

A wigec komunikacja lotnicza w Polsce wchodzi w nowy ere
rozwoju. W stosunkach z Czechami, czego nie zdolaly dokonaé liczne
konferencje, tego dokonal premier Skrzynski za swej bytnosci w Pra-
dze przez swéj pobyt i umiejetne ujecie sprawy. Umowa lotnicza
z Czechami jest podpisana. Drugg radosng wieScig jest umowa
lotnicza francusko-niemiecka, ktora ..eo ipso wywiera powainy
nacisk na stosunki komunikacyjne w Kuropie Srodkowej, wysuwa
nareszcie do rzedu najbardziej aktualnyeh linji lotniczych, poigezenie
francuskie Paryz — Berlin i polskie Berlin — Poznan — Warszawa
— Moskwa. W konsekwencji ukladéw odczuwamy rosnace zainte-
resowanie sle sfer komunikacyjnego lotnictwa francuskiego, lotni-
ctwem komunikacyjnem polskiem i od nas zalezy by zainteresowanie
to jaknajlepiej wykorzystad. Linje lotniczg ,,Aero* oraz Ministerstwo
Kolei czeka trudna i odpowiedzialna praca. Zyczg powodzenia.

Trzecia radosng wiadomoscia, ktoéra lgczy si¢ z poprzedniemi
jest sprawa ustawy lotniczej polskiej, ktéra nareszcie jest w konco- |
wem stadjum opracowania, Sadze, Ze fakt ten powitajg wszyscy
pracujacy w lotnictwie z radoscig, tem bardziej, Ze nie tylko w dzie-
dzinie komunikacji lotniczej spieszy¢ si¢ musimy %z ustawg, ale na
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pazdziernikowy konkurs awionetek zgloszenia naplywajg i nie wiele
juz czasu uplynie, kiedy tu i owdzie ujrzymy platowiec sportowy,
prywatny, szybuigcy w przestworzach.

Szkoda, ze tych radosnych wiadomosci jest tak malo. Mam co
prawda jeszcze jedng wiadomo$¢ taka: radosng i smutng. Strona
radosna tej wiadoSci polega na tem, Ze Towarzystwo Lotnicze uru-
chomilo nareszcie swg szkole, na nie swoich coprawda, platowcach,
bo wypozyczonych ale juz wykonalo 118 lotéw szkolnych. Smutna
strona tej wiadomo$ci polega na tem, Ze z k6t zbliZonej do tei szkoly
inspiruje sie artykuly ,.smarujgce'* Cywilng Szkote Pilotow w Lawicy,
ktora ma poza soba 12.000 lotéw, 50 uczni latajacych samodzielnie,
b na bojowych ptatowcach Breguet, konczgcych szkole i... wlasne
platowce. W sprawach szkét w Polsce warto jeszcze nadmienié pare
stéw. Pierwszy to wypadek w dziejach szkolnictwa powojennego,
ze zaklada sie szkote lotnicza nie przy fabryce. Sadze ze taki expe-
ryment jest juz z géry skazany na niepowodzenie i niezmiernie je-
stem ciekaw, gdzie bedzie naprawia¢ platowce uszkodzone i w jaki
sposéb, Szkola Towarzystwa Lotniczego. Jednak wiadomosé jest
radosng, bo stwierdza potrzebe zakladania szkot lotniczych i utwierdza
W przekonaniu, Ze sprawa powyisza nie jest obojetna licznym rze-
szom obywateli Panstwa.

Smutne i to bardzo smutno wrazenie wywolata broszurka, kto-
rej réwniez opisem reklamy nie zrobie, a ktora ukazata si¢ w War-
szawie i nosi wybitnie ,,smarujgce tendencje*. Byty pracownik orga-
nizacji dal podpis, poeta wySpiewal, a kto§ dat pienigdze na wy-
danie. Nie bede mo6wit kto i jak, choé to bardzo latwo mozna z tresci
broszurki wywnioskowa¢é, stwierdzam jednak, ze taki sposéb trakto-
wania pracy na polu lotnictwa jest smutny, brzydki i niesmaczny.

Jeszcze raz wypada mi powtérzyé, Ze najstarsza w Polsce
fachowa organizacja Zwigzek Lotnikéw Polskich, zloZony z pilotéw
i obserwator6w lotniczych, nigdy inaczej nie postepowat, jak tylko
pietnujac szmaty wnoszace hasta wzajemnego zZwalczania sig i publi-
kacje szkodzace dobru instytucji pracujacej na niwie lotnictwa. Inne
s drogi dla niezadowolonych. :

Mowige o Zwigzku musze jeszcze podaé ogétowi jedng radosng
wiadomo§é. Zarzad Zwigzku przystapit do zorganizowania Sekcji
Treningowej dla pilotéw rezerwy. Platowce juz sa (narazie dwa)
i grunt pod hangar jest. A hangar stanie, bo stangé musi, bo nie
watpie, Ze na cel tak wazny i tak potrzebny pieniagdze si¢ znajds.

B. 0.

Pod skrzydiami wschodzacego slonhca.

Deleki Wschéd, kraina gejsz i kwiatu wiSniowego — Japonia,
urasta w skrzydla, Ponad Fudzi~-Jama wzlatuje ptak ,.Mitsubishi®,
Iénigc w stoficu barwag zlocista A mlode, pieckne gejsze podnosza
oczy ku sloficu To slofice — to duma mezéw Japoniji.

A ptaki ,Mitsubishi’* wcigz kraza nad ziemia. Jest ich coraz
wigcej. Stofice poteznieje w swym blasku, odbijajac si¢ o léniace
plaszczyzny skrzydel. A z ust gejsz zrywa sie szept: ,Cze§é wscho-
dzacemu sloficu, cze§é ,,Mitsubishi*.
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Na dalekim Wschodzie wre praca nad rozbudowa lotnictwa.
Wladna, od dawien dawne, na morzu Japonja o utworzenie floty na-
powietrznej zabiega. Wytrwali w pracy synowie tej wielkiej ziemi
staneli przy warsztatach. Zeludnily sig¢ fabryki, od skrzydlatych pta-
kéw rojno sie robi w przestworzach. Powoli, a wytrwale dazg do
celu ludzie Wschodu.

W kré6tkim stosunkowo czasie zdolali Japoficzycy na wysokim
poziomie postawié bedace do. niedawna jeszcze w zerodku swoje lot-
nictwo. W organizacji wojskowej floty powietrznej kierowali si¢ do-

Platowitc bojowy litewski. Pierwszy samolot konstrukcji krajowej, zbu-

dowany w zakladach Linenau & Co. w Kownie przez niemieckiego inz.

pilota F. Hentzen'a. — Posiada silnik angielski Napier ,Lion“ 450 MK.
Szybkoéé przy ziemi 254 km/gedz.

4éwiadczeniem zegrenicy, a wszystkie niedomagania usuwaja obecnie
przez reorganizacje starego systemu.

Dzi§ jeszcze lotnictwo Jeponji nie ma jednolitej organizacii,
a wazniejsze jego dzisly podporzadkowane sa odpowlednim minister-
stwom. Lotnictwo wojskowe podlega ministerstwu wojny, ministerstwo
marynerki wojennej ma piecze nad lotnictwem morskiem. Cywilne
lotnictwo podobnie jek u nas, nalezy do Min. Kol. zel.

Przemysl lotniczy moze sie poszczycié nietylko budows samo-
lotéw i silnikéw w/g, zakupionych licencji francuskich, ale juz wiasnym
typem ,,Mitsubishi®, przyjetym w wojsku japoriskiem, wykazujac, ze nie
brak tam zdolnych kenstruktoréw.

Poza fabryka , Mitsubishi** znane s wytwérnie samolotéw, pro-
dukujace pletowce w/g licencji francuskich, Zsklady w Kawasaki od
lat 5-ciu buduja samcloty Salmson 2 A-2 z silnikiem 250 MK. Salm-
son, a takze Dornier-Wal z 2 siln. Napier-Lion 450 MK.
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Zaklady w Otomachi z licencia na Nieuport’y 29 i Dewoitine C-1
z silnikiem Hispano-Suiza 300 MK.

Fabryka ,,Mitsubishi’ buduje platowce wlasnego typu z silnikiem
Napier-Lion 450 MK, oraz wlasnej konstrukcji wodnoplatowce przyjete
w lotnictwie morskiem; zakupila ona réwniez licencie na wodno~
platowce Rohrbach R.2 i R 3 z 2 siln. Rolls-Royce 360 MK.

Silniki produkowene sa dotad wylacznie na zakupione licencje.
Motor6w wlasnej konstrukcjl narazie Japoficzycy nie majg. Silniki
Hispano-Suiza 300 MK. buduje fabryka w Nagoye, jako licencje fran-
cuska.

Lotnictwo wojskowe.

Naczelne dowédztwo lotnictwa wojskowego od kwietnia 1925 r
spoczywa w rekach szefa Departamentu Zeglugi Pow, ktéry podlega
bezpoérednio ministrowi wojny. Departament Zeglugi Pow rozbity na
oddzialy, opracowuje projekty ustawy lotniczej, kieruje wyszkoleniem
personelu, czyni zakupy, remonty sprzetu lotn., magazynuje materjaly
i przeprowadza badania wytrzymalo§ciowe tych materjaléw.

Departament dzieli sie na nastepujace oddzialy:

a) Oddzial ogélny, do ktérego naleza: sprawy organizacyijne.
projekty ustawodawcze, niedotyczgce innych oddzialéw, wyszko-
lenie personelu lotniczego, oraz sprawy natury ogélno-admini-~
stracyjnej.

b) Oddzial Techniczny, z kompetencjami baden i do$wiad-
czeni, projektéw technicznych, modeli i meteorologii.

c) Oddzial Zakup6w. Do oddzialu tego nalezq warsztaty i ma-
. gazyny. Oddzial zakup6w przeprowadza na zadanie Oddz. Tech-
nicznego badania materjalu i uzupelnia braki w sprzecie lotn.

d) Oddzial Kontrolny. Zakres dzialalnosci jego obejmuije kon-
trole sprzetu lotn. i nadzér budowlany.

W projektowanej w zwigzku z reorg. calej armiji reorganizacji
Dep. Zegl. Pow. gléwny nacisk kladzie sie na ulepszenie uzbrojenia,
wyéwiczenie i stworzenie specjalnych rodzai broni, jak np. czolgowych
oddzialé6w obrony przeciwlotniczej, a w pierwszym rzedzie‘'na powiek-
szenie formacji lotniczych. Do majs 1925 roku podporzgdkowane byly
Dep. Zegl. Pow. nastepujace formacje :

6 baon6éw, kazdy po 3 eskadry (eskadra sklada sie z 9 samo-
loté6w) czyli razem 18 eskadr z 162 platowcami oraz w rezerwie
okraglo 100 samolotéw, pozatem 1 baon balonowy (w stosunku do
nas, bardzo znikoma ilo§é baonéw balonowych)-

Rozlokowanie wspomnianych baonéw jest nastepujace:
baon Kagamigahara,

,»  Yokkaichi,
,» Tachiarai,
,» Tatekawa pod Tokio,
» Phyong-veng (Korea),
Baon balonowy Takorozawa.

Pod wzgledem przeznaczenia baony lotnicze dziely sie¢ na mys-
liwskie — 1, niszczyclelskie — 1, i wywladowcze — 4.

Nowy program przewiduje do roku 1930-go powigkszenie jedno-
stek bojowych do 8 pulkéw po dwa baony w kazdym (baon 4 eskadry)

IR (LT e
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w tem dwa pulki mysliwskie. 1 bombardowania dziennego, 1 bombar-
dowania nocnego, 4 wywiadowcze. ]

Nowy pultk niszczycielski stacjonowany bedzie w Toycheaschi.
‘ Z chwila gdy przewidziany podzial i uzupelnienie nastapi, po-
wietrzna sila zbrojna Jeponji obejmowac bedzie:

16 eskadr mvsliwskich . . . . 240 samolotéw

SAp niszezyc. dzienrnych . 120 i

SRR 2 rnocnych . . 120 i
S CivpwiadoNczy il 800 iRy
Razem 74 eskadry w sile 900 samolotéw

Nuwy angielski poscigowy platowiec Gloster ,,Grebe".
Opis w Kronice.

Lotnictwo wojskowe uposazone jest w réznorodne samoloty.
Uposazenie armji stanowia nastepujace aparaty:
) Platowce wywiadowcze.
1. Salmson 2 A.-2 z siln. Salmson 250 MK.
2. Breguet 14 A.-2 z siln. Renault 300 MK.
3. Breguet 19 A.-2 z siln. Lorraine-Dietrich 400 MK.
(samoloty zakupione sa w niewielkiej ilo§ci na prébe).

b) Platowce mysliwskie.

1. Nieuport 24 z siln. Le Rhéne 120 MK,
2. Nieuport 29 z siln. Hispano-Suiza 300 MK.
3. Dewoitine C.-1 z siln. Hispano-Suiza 300 MK.

c) platowce niszczycielskie:
1. Farmen F.-60 ,,Goliath® z 2 siln. Salmson 260 MK.
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d) Platowce bombardowania dziennego:
w/g nowego systemu majg byé przeprowadzone zmiany, na-
razie jednak sluzbe w tym dziale pelnig nastepujgce platowce:
1. Breguet 19 z siln. Lorraine-Dietrich 400 MK. lub z siln.
Renault,
2. Fokker C. VII z siln. Napier-Lion 400 MK.
3. Mitsubishi z siln. Napier-Lion 450 MK.

e) Platowce bombardowania nocnego (czasowo):

1. Lioré-Olivier 12 B. N.2 z dwoma siln. Lorraine -~ Dietrich
400 MK.

2. Dornier-,,Wal* z dwoma siln. Napier-Lion 450 MK.

3. Caproni L. B. 4 z czterema siln. P. A, 200 MK.

4. Junkers F. 13 z siln. B. M. W.

Lotnictwo morskie.

Lotnictwo morskie podlega ministerstwu marynarki. Na caloé
lotnictwa morskiego sktadajg sie nastepujgce oddzialy:

a) formacje hydro 1 hydrolgdowe (amfibje) w sile 17 eskadr ze 170
samolotami; formacje te podzielone sg na 2 stacje hydro:

w Yokosuka i Gasebo.

b) 3. eskadry morskie, zaopatrzone w samoloty torpedowe (niszczy-
cielskie), wywiadowcze i obserwacyijne.

c) eskadra balonowa w Oppama kolo Yokosuki. -

d) dwa sterowce; jeden ,Astra”, zakuplony we Francji, drugi zbu-
dowany w roku 1923 w zakladach w Yokosuka.

Cwiczenia lotnik6w morskich odbywaja sie w szkole lotnictwa
morskiego w Kasumigaura. Szkola ta zalozona zostala przez lotnicza
misje angielska. Jest ona jedng z najwigkszych togo rodzaju szké}
na Dalekim Wschodzie. Posiada wszelkie nowoczesne urzadzenia,
warsztaty i hangery.

Dla przewozu samolot6w posiadaja Japoficzycy statki transporto-
we ,,Wakamija Maru® (6000 tonn) na 15 samolotéw i zbudowany po
wojnie ,Hoshe” (9.500 tonn) dla 30 samolot6w. W najblizszym czasie
zbudowane zostang dwa olbrzymie ,tragarze samolotéw” ,Kaga”
i ,,Akadi” o pojemnosci 27.000 ton; na poklad zabieraé bedg 58
samelotéw.

Oddzialy morskie wyposazone sa w nastepujace samoloty :
a) Wodno-platowce wywiadowcze.

1. Mitsubishi (hydro) z siln. Hispano-Suiza 300 MK.

2. F. S. (angielski) z 2 siln. Rolls-Royce 360 MK.

3. Parnall ,,Panther”.

4. Rohrbach R. 2 i R. 3 z 2 siln. Rolls-Royce 360 KM.

W lipcu 1925 roku odbyly si¢ zawody wodnoplatowcéw, w ktérych
braly udzial nastepujgce samoloty:

Breguet 19 (hydro) z siln. Lorraine-Dietrich 450 MK.

Mitsubishi (hydro) z siln. Napier-Lion 450 MK.’

Brandenburg-Hansa z siln. Hispano-Suiza 300 MK.

Fokker T. W. 3 z siln. Napier-Lion 450 MK.

Dornier ,,Delphin” z siln. B. M. W. 1V, 300 MK.

Mitsubishi 1 z siln. Hispano-Suiza 300 MK.
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a)

Dornier~-Falke z siln. Hispano-Suiza 300 MK.

Mitsubishi 3 dwusiedzeniowy z przyrzagdem do zrzucenia torpedo
i bomb z siln. Napier-Lion 450 MK. lub Hispano-Suiza
300 MK.

Blackburn ,,Swift (torpedowy) z siln. Napier- Lion 450 MK.

‘Szkolnictwo wojskowe.

Szkolnictwo Wojskowe stoi w Japonji na wysokim poziomie.
Rozwljajg sie tam nastepujace szkoly lotnicze:

Szkola pilot6w i mechanik6w lotn. w Tokorozawa, w ktérej ucz-
niowie przechodza kurs teoretyczny 1 praktyke warsztatows,
a potem doplero zostajg wyszkoleni w pilotowaniu. Narazie szkoli
sig rocznie 40 uczni. Przy szkole pllot6w istnieje réwniez
szkola mechanikéw lotniczych.

T
/&
) [
B e et e e b e R

Silnik dla platowcéw sportowych Blackburne ,,Trush*.
Opis w Kronlce.

b) Szkola obserwator6w w Shimoshizu, gdzie obserwatorzy otrzy-
_ mujg praktyczne i teoretyczne wyszkolenie w sluzbie wywiadow-

c)

czej, korygowaniu ognia artylerji, taktyce lotniczej, stuzble Ilacz-
nosci i aerofotografji. Szkola ta posiada hangary na pomiesz-
czenle 100 platowcéw i obszerne nowoczeénie urzadzone war-
sztaty, garaze, pomieszczenia dla zalogi, sale wykladowe 1 sale
dla obrazéw s$wietlnych. Dla dokladniejszego wyéwiczenia
w sluzbie artyleryjskiej, stoi do dyspozycji w poblizu polozona
szkola artyleryjska. W szkole obserwator6w odbywaja si¢ réw-
niez éwiczenla oficer6w sluiby laczno$cl, ktérzy zostaja odko-
menderowani do formaciji lotniczych. Rocznie odbywaja si¢ dwa
kursy informacyjne dla oficer6w wszystkich rodzajéw broni.

Szkola strzelania lotniczego w Akenogora w ktérej lotnicy zostajg
wyéwiczeni w strzelaniu i walce powietrznej. Szkola ta stacjo-
nowana nad morzem jest zapatrzona w najnowsze przyrzady
naukowe: posiada wszelkie potrzebne urzadzenia do strzelania do
celéw stalych, plywajacych i do celéw w powietrzu.
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Specjalna szkola bombardowania narazie nie istnieje, lecz prze-
widzianem jest utworzenie takowej w nowopowstajagcym pulku niszczy-
cielskim w Toychaschi, 4

Wyszkolenie personelu latajgcego odbywa sie¢ wedlug nastepuja-
cego systemu: uczniowie dziela sie na sze§é klas. Do pierwszych
dwéch (piloci i mechanicy) dopuszczeni zosteja mlodzi oficerowie,
podoficerowie i aspiranci podoficerscy wszelkich rodzajéw broni.

Do klasy trzeciej (Taktyka) kapitanowie i porucznicy formacii
lotniczych. Do klasy czwartej (wywladowczej) mlodzi oficerowie
wszelkich rodzsjéw broni. .

Do klasy piatej (strzelanie i walka napowietrzna) podoficerowie
i aspiranci podoficerscy wszelkich rodzajéw broni.

Do klasy széstej naleza mlodzi oficerowie i podoficerowie for-
macji lotniczych. Otrzymuja ont wyszkolenie w obserwowaniu, w stuz-
bie lacznosci, fotografowaniu i wladaniu bronig palna.

Tak sie pracuje nad rozbudowa lotnictwa na Dalekim Wschodzie.
Czy w najfantastyczniejszych polotach my$li widzial kto przed 100
laty samuraja w combinesonie lotniczym ? pil. WuW .

Dazenia lotnicze.

Drzewo czy metal. Oto pytenie, na ktére wiele 0os6b w ankiecie
ogloszonej w ,Locie Polskim" staralo si¢ odpowiedzieé. Ogélnie
przemawiano za polityka popierania konstrukcji stalowej.  Skoro
sluszng jest taka polityka ,,stalowa‘’, nalezaloby sobie zyczyé, by Rzad
sankcjonowal jg i zaréwno ,polskich konstruktor6w'‘ jak i nasze
huty polskie w takim kierunku naklanial. Dobrze byloby jednakie juz
obecnie zastanowié sie, w jaki spos6b na wypadek wojny bylaby za-
bezpieczona dostawa stali do fabryk lotniczych polozonych w obrebie
tr6jkata bezpieczenstwa, gdy tymczasem huty leza tuz na pograniczu.
Réwniez zastanowié sie wypadaloby, czy kwestja stali calkowicie
sprawe rozwiagze. Co stanie sie z kwestja pokrycia np. skrzydel samo-
lotu. Czyz mozliwe jest do zrealizowania pokrycie stalowe. Owszem,
Anglja tego dala dowé6d, ale mozliwe to jest tylko w bardzo duzych
samolotach 1 to ogromnym nakladem koszté6w na specjalne studja
konstrukcyjne. W samolotach lzejszych i mniejszech jedynie realnem
byloby pokrycie ze stop6w aluminjowych jak dural. magnes. lub t. p.
Réwniez szereg drugorzednych czesci samolotu lepiej oplacaloby sie
ze stop6w aluminjewych. Potrzeba wiec wytwarzania u nas aluminjum
i jego stop6w, jak réwniez wyrazna deklaracia Rzadu w sprawie swej
polityki stalowo-duralowej — jest palaca kwestja dnia. Nalezaloby
sobie zyczyé, by sfery decydujgce w tych sprawach wkrétce wypowie-
dzialy sie w tej sprawie, bo im predzej ustalony bedzie wyrazny kie-
runek, tem szybciej bedziemy mogli sie¢ poszczyci¢ dodatniemi rezul-
tatami dorobku polskiej techniki lotniczej. by

nz. R. Bartel.

Wydatek 4.— zt kwartalnie zapewni Ci stale ofrzymywanie ,,Lotnika‘
kupujqc go co numer, nie jeste$ pewny, czy go dostaniesz.
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Mlode ,lkary*.

Kto nie zna na Lkawicy Balilli? Potulny, maly, bialy w czarne
laty foksik. Jesli byl kto na starcie podczas wzlotéw Szkoly, musial
widzieé Balille uganiajaca za startujgcymi i ladujagcymi aparatami, uwi-
jajagca sie pomiedzy grupami uczniéw pilotéw. Jesli jaki samolot
szkolny wyladowal przymusowo poza granicami lotniska i trzeba go
bylo przyciagnaé do hangaru, poch6d otwierala zawsze Balilla, wywi-
jajac ogonem, jakgdyby spelniajac funkcje stréza porzadku, péwiedzieé
chciala wszystkim spotkanym: .,Bacznosé! piioty ida”.

Silnik dla platowcéw sportowych ADC .,Cirrus®.
Opis w Kronice.

Bealilla jest jedynym moze w Polsce psem wychowanym w 4ro-
dowisku lotniczem. Bedac malym jeszcze szczeniakiem, przygarnieta
przez jakiego§ ucznia-pilota, znalazla si¢ w hangarze. Spala tam,
gdzie uczniowie-piloci, jadla z kuchni zolnierskiej, wstawala o 3 rano
na loty, punktualnie stawala do zbiérek na rozkaz, wléczyla sie po
kancelarj!, sluchela z nami wykladéw, i jesli nie latala, to tylko dla-
tego, ze nikt sie o to nie postaral.

Podniebienie Balilla miala delikatne, nasze zolnierskie pozywienie
nle sluzylo wcale, totez trzeba bylo zywié jq mlekiem, bulkami
i kielbasa.

Jako jedyna niewiasta w szkole powodzenie miala szalone.
Kazdy troszczyl sig¢ o nig, a i ona tez dazyla niemal kazdego z uczni
sympatijg.
; Balilla jest urodzong sportsmenka, a specjalnoicia jej sg biegi
kré6tkodystansowe. Gdy tylko jaka maszyna startuje, nasza psina
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urzadza wyscigi. Obserwujgc te zawody trudno orzec kto ma wiekszg
szybkoéé: Balilla czy Hanriot — 14.

Raz tylko wyscig sie nie powiédl. Startowal Hanriot, a Balilla
zabiegla mu droge i pedzila, co tchu starczylo, przed podwoziem.
Hanriot dopedzil, nasza zawodniczka wplatala sie¢ migdzy kétka lewego
podwozia, zrobila naokolo o$ki loopinga (wydajgc przytem zalosny
okrzyk) i przerazona, kulejac na jedng néike, przygramolila si¢ na
start. Tak wigc wyScig sie nie udal. Ale to sie nie liczy, Balilla nie
byla wéwczas w ,formie”.

Przez dwa dni unikala swych konkurentéw, ale pé6Zniej znowu
trenowatla sie jak in illo tempore bywalo.

Wszystko sztoby swoim utartym torem nadal, ale czego nie jest
zdolna uczynié... milo§é. Na Lawicy zaplatal sie jaki§ Don-Dober-
man-Juan i usidlil serce Balilli. Pewnego dnia zauwazono nieobe-
cnoéé jej na starcle.

Gubiono si¢ w domyslach, co sie z nig staé moglo, az dopiero
po powrocie do hangaru znaleziono ofiar¢ namietnosci lawickiego lo-
welasa na lozu bolesci. Przez kilka dni Balilla nie wiedziala, co sie
z nig dzieje, az wreszcie, gdy$émy kiedy$ wrécili z lotéw, zastaliémy
ja w towarzystwie czworga malutkich. Slepych jeszcze mlodziencéw.
Potulna zazwyczaj, teraz nie pozwolila nikomu do siebie sie zblizyé.
Tylko widaé przez wdziecznos§é, znosita obecno$é jednego z kolegéw,
na ktérego l6zku powila swoje malefistwa.

Plerwsza milo$¢ juz dawno mineta. Balilla po dawnemu ugania
po lotnisku. Szkoda, ze rozdarowano mlodych potomkéw. Mieliby§my
teraz cztery nowe zapewno ,,Breguety”, kt6re by przypominaly, ie
kiedy$ przecie owe aparaty nadeszly z Warszawy. —

Jozef Filipowicz

uczeii - pilot,

: KRONIKA?:=

POLSKA.

Zebranie Komitetu L. O. P. P. Gniezno. Dnia 18. bm.
odbylo si¢ zebranie Komitetu L. O. P. P. Gniezno, na ktére przybyla
delegacja Zwigzku Lotnikéw Polskich w osobach p. Prezesa pilota
Wawrzyniaka, inzyniera pilota Bohatyrewa, obserwatora Swlecicklego,
pilota Ostrowskiego. W zebraniu wzieli udzial: p. general Taczak,
major Plochowski, wice-prezes Kupczyk, starszy asesor kolejowy
Jedraszek i wielu innych.  Zebranie zagail p. Prezydent Stolecznego
Miasta Gniezna Barciszewski, ktéry jednakze z powodu swych obo-
wigzkéw stuzbowych musial zebranie po zagajeniu opuscié, oddajac
przewodnictwo w rece p. wiceprezesa L. O. P. P. Gniezno. Inzynier
pilot Bohatyrew wyglosil referst na temat niezmiernie aktualny
,,Polityka Lotnicza®. Na tle referatu wywigzala si¢ ozywiona dyskusija,
w ktérej zabierali glos wszyscy wyzej wymienieni. Specjalnie dluisze
i niezmiernie rzeczowe ujecie programu pracy L. O. P, P, Gniezno na
rok biezacy podal p. general Taczak oraz p. major Plochowski.




Nr. 15 LOTNIK Str. 247

Po poludniu w czasie konkursu hippiczn. z platowca Zwigzku
Lotnik6w Polskich, kt6ry przylecial z Poznania, zrzucono od Zwigzku
wieniec dla zdobywcy pierwszej nagrody. Samolot wylgdowal na po-
lach za terenem konkursu, a w pé6l godziny potem odlecial z powro-
tem do Poznania,

Pierwsze kursy obslugi lotniczej. W celu przygotowania
i powiekszenia kadr personelu lotniczego, Warszawski Komitet Woje-
wédzki L.O.P.P. otwiera 8-miesigczne kursy cywilnej obslugi lotniczej.

Wyklady i zajecia praktyczne odbywaé sie bedg w godzinach po-
potudniowych w Szkole Lotniczej przy 1-szym putku lotniczym w War-
szawie. Nauka na kursach bedzie bezplatna.

Na kursa przyjmowani beda bez egzaminu absolwenci (wiek nie
mniej niz 18 lat) oddzial6w $lusarskich szké! przemyslowo-rzemie$in.
lub wyzwoleni czeladnicy zawodu $lusarskiego, ktérzy zlozg egzamin
z jezyka polskiego, rachunkowosci i geometrjl. W braku kandydatéw
powyzszych kategorji, mogg byé wyjatkowo przyjmowani kandydaci nie
posiadajacy praktyki rzemieslniczej, posiadajgcy natomiast swiadectwo
ukoficzenia czterech klas szkoly Sredniej ogélno-ksztalcacej lub 7 klas
szkoly powszechnej.

Podanie o przyjecie z zalaczeniem krétkiegq zyciorysu, $wia-
dectwa szkolnego, metryki urodzenia, dwéch fotografij, skledeé nalezy
osobi§cle w biurze Warszawskiego Komitetu Wojew6dzkiego L.O.P.P.
w Warszawie, ulica Aleje Jerozolimskie 12 (r6g Brackiej) pokéj nr. 4,
w godzinach od 10—12 lub 18 -20, do dnia 23 b. m. wlgcznie.

Po ukoficzeniu kursu absolwenci otrzymajg $wiadectwo z ukon-
czenia, dajagce mozno$é otrzymania posady w polskich wytwérniach
samolotéw.

Konkurs modeli lotniczych. Staraniem Redakcji ,,Mtodego
Lotnika odbedzie sie w. koficu maja r. b. I-szy Wszechpolski Konkurs
Modeli Lotniczych (latajgcych i redukcyjnych). Do konkursu moga
stawaé wszyscy modelarze-konstruktorzy, prawo otrzymania nagrody
przystuguje jednak tylko modelarzom-amatorom. By daé moznoéé
uczestniczenia w konkursie modelarzom mieszkajagcym poza Warszawa,

Ry i

plutonowy-pilot

BOLESLAW KALUZNY

czlonek Z. L. P.

Zginal $miercig lotnika podczas lotu
éwiczebnego w Toruniu, na samolocie

Potez XV A 2. dn. 13. IV. 1926.
Cze$é Jego bohaterskiej Pamieci!
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Redakcja ,,Mlodego Lotnika* organizowaé bedzie na poczatku m.maja
konkursy miejscowe w poszczeg6lnych kolach modelarskich, szkolach
i t.p., jesli tego zazada przynajmniej 4 modelarzy z danego kola, czy
szkoly. Wyniki tych konkurséw uznawane bedg nar6wni z osiggnie-
temi w Warszawie.

Regulamin konkursu podany jest w nr. 3 , Mlod. Lotnika* z roku
biezgcego. Zapytania kierowaé nalezy do Redakcji ,,Mlod. Lotnika*,
Warszawa, Senatorska 14.

Pasazerowie, przywiazujcie sie przy starcie i lado-
waniu. Jak donosily pisma codzienne, wskutek wypadku w okolicy
Miechowa, jeden z pasazer6w. mianowicie p Antoni Bober, student
med. U. J., rzucony zostal o $ciane kabiny i doznal obrazeri na calem
ciele. Pasazer ten jak wiadomo, nie zastosowal sie do przepiséw,
nekazujacych przywigzywanie sie przy starcie i ladowaniu.

Stan chorego jest ciezki, jakkolwiek nie budzi powazniejszych
obaw.

Pilot i pozostali pasazerowie nie odnie§li najmniejszego szwanku.

Jest to juz drugi wypadek spowodowany lekcewazeniem prze-
pis6w obowiagzujgcych kazdego pasazera.

Rekord Swiatowy polskiego lotnika. Jak sie dowiadu-
jemy, w czasie oblatywania we Francji plstowcéw zakupionych przez
Polske, dokonal lotnik polski kpt. Stachoni, oficjalnie zatwierdzonego
rekordu $wiatowego przez osiggniecie w najkr6tszym czasie wysokosci
6000 metréw. Wysoko$é te osiagnal w 14 m. 38 sek. na platowcu
jednosiedzeniowym ,.Spad 61 z 450-konnym silnikiem Hispano-Suiza.

Rekordem tym wzbudzil kpt. Stachofi sensacje wéréd pilotow
zagranicznych, a co najwazniejsze, jeszcze raz dowiéd! tezyny pol-
skiego pilota.

L. O. P. P. Kolom L. O.P. P, podleglym Komitetowi L. O.P. P.
Poznefi-missto, przypominemy niniejszem, ze Ogélne Zgromadzenie
Komitetu odbedzie sie w czwartek, dnia 22 kwietnia rb. o godzinie
18-tej w ratuszu, Il. p., w sali posiedzei Redy Miejskiej. Ze wzgedu
na wazno$é soraw obecno$é delegatéw wszystkich K6t konieczna. Wstep
do sali obrad tylko za poprzedniem okazaniem przepisanej przez Ko-
mitet legitymacji.

Komitet L. O. P. P. Poznafi-miasto.

ANGLIJA.

Nowy platowiec angielski. Zaklady Gloucestershire w Angliji
wypusécily nowy platowiec, jedno-siedzeniowy, poScigowy ,Gloster
Grebe II'* z silnikiem Siddeley ,.Jaguar‘ 396 MK. Platowiec ten po-
siada doskonale pole widzenia dla pilota, jest dobrze zré6wnowazony
i migkki w sterowaniu. Charakterystvka: najwigksza szybkosé - 245 km.
(na godz. szybko$é na wysokos$ci 3000 mtr., - 235 km na godz. szyb-
koéé wznoszenla sie 6095 mtr. w 24 minutach, pulap-7010 wmtr., za-
sieg 2 godz. 45 min. zuzycie benzyny - 125 ltr. na godz., powierzchnia
skrzydel - 23,575 mtr.%, rozpigto$é 8,839 mitr., konstrukcja drzewna okryta
pl6tnem, waga platowca-386 kg., waga silnika wraz z benzyng, $mi-
glem it, p.~608 kg., cigzar uiyteczny-193 kg., ciezar catkowity-1187
kg., obcigzenie na mtr.? 50,035 kg., obciazenie na jeden MK. 2,96 kg.
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Silnik 27/50 MK. ,,Cirrus“.’) W numerze dzisiejszym po-
dajemy ilustracje silnika angielskiego do awionetki o sile 60 MK,
‘wykonanego w zakladach ADC. Silnik ten uwazany jest w Anglji jako
jeden z lepszych i w silniki te wyposazone sq platowce sportowe De
Havilland ,Moth“. Charakterystyki jego sa nastepujace: cylindréw 4,
chlodzenie powietrzne, érednica cylindr6w 105 mm., skok 130 mm,
normalna ilo§é obrotéw 1800 obr/min. waga 118 kg, cena silnika
310 f. szt. wraz z opakowaniem, jednakze bez przewozu i cla polskiego.

Silnik Blackburne ,,Thrush® 1500 cm3.l) Silnik ten
posiada nastepujace charakterystyki: 3 cylindry chlodzone powietrzem,
§rednica cylindra 81 mm., skok 96,8 mm., przy 2500 obrot6w na mi-
nute rozwija sile 35 MK., przy maksymalnej iloéci obr. 2750 rozwija
site 38 MK, ciezar 60 kg. Cena silnika w Anglji wynosi 250 f st.

Cena silnika Bristol Cherub. Silnik Bristol Cherub kt6-
rego opis podali§my w numerze 6-tym ,Lotnika“ z b. r. kosztuje opa-
_kowany do transportu bez przewozu i cla polskiego 188 f. st.

Zderzenie sie samolotéw. Na lotnisku Henlow zderzy! sie
ladujacy semolot. prowadzony przez por. Scotta. Zderzenie nastapilo
na wysokoéci 100 metr6w. Plonace samoloty zlecialy, grzebiac pod
gruzami 5 zweglonych ofiar.

DANIJA.

Jeszcze jedna wyprawa do Tokio. Dnia 16 marca lotnicy
duniscy. por. Botved i Herschend opuscili Kopenhage w zamiarze do-
tarcia do Tokio. Rajd swéi odbywajg na samolotach Fokkera C-V
z silmkami Lorraine-Diétrich, 450 MK. Dnia 19 marca przybyli lot-
nicy do Konstantynopola, ladujac po drodze we Lwowie, i przebywajac
1.100 KM. w ciggu 6 godzin 40 min. 21 marca dolecieli do Aleppo,
28 marca przybyli do Bandar Abbas, a 28 marca opuscili Karachi.

FRANCIA.

Nowy Swiatowy rekord wysokos$ci. Znany rekordzista
francuski, pilot Coupet na platowcu Breguet XIX z silnikiem Farman
500 MK.. pobil wlasny rekord wvsokosci z obcigzeniem uzyt. 1000 kg.,
wznoszac: sie do wysokoéci 6450 metr.

Poprzedni rekord Coupet’a z dnia 6 maja 1924 r. wynosit 5751 m.

Dwa nowe rekordy $Swiatowe. Chef pilot tow. L'Air-
Union, Robert Bajac, dnia 26 marca r.b. na platowcu Blériot z czte-
rema silnikami Renault, 230 MK., utrzyma! sie w powietrzu w ciagu
3 godzin 46 min. 35 sek. z obcigzeniem 1500 kg., bijac w ten spo-
s6b dotychczasowy rekord trwatoéci lotu z obcigzeniem 1500 i 1000 kg,
nalezacy do pilota holenderskiego B. Grasé’a (3 godz. 30 min. 30'/; sek.)

Lotem swym p. Bajac pobil réwniez rekord trwalosci z obcigze-
niem 500, 1000, 1500 kg, z kiérych pierwszy, nalezacy do Descaps’s,
wynosi! 2 godz. 20 min. 30%; sek., dwa ostatnie do Bessoutrout (2 godz.
19 min. 16%/; sek.)

1) Redakcja Lotnika na zadanie wysyla wszystkim czytelnikom warunki do-
stawy silnikéw dla awionetek i t. p. zwigzane s paZdziernikowym kenkursem pla-
towcéw sportowych.
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Ponizej podajemy charakterystyke samolotu Blériot 155:

Rozpieto§¢. . . . . . . 26 m.
Wysokos§é . . . . . 525 m.
Dlugosé . T+ . v i . 14,75 m
Powierzchnia catk. . . 135 m.?
4 silniki Renault . . . 230 MK.
Obcigzenie uzyteczne 1800 kg.
Waga calkowita . . . 6350 kg.
Szybko4é handlowa 165 km./gdz.
Pulep teoret. . . . . . 4000 m.
Promief dziatania . . 550 km.

Samolot ten posiada posiada wygodna kabine, przeznaczona dla
18 pasazeréw, oraz nowoczesne urzadzenia.

Stany Zjednocz. Ameryki Péin.

Wyprawa polarna. W kwietniu r. b. wyrusza z New. Jorku
ekspedycja polarna, zorganizowana przez komandora R. E. Byrd; eks-~
pedycja ta wyrusza statkiem ,Chantler, zaopatrzonym we wszystkie
potrzebne $rodki wyekpipowania, zapasy zywnos$ci itd. Statek ,.Chan-
tier dojedzie do Spitzbergu, skad wyprawa uda sie do bieguna pél-
nocnego na monoplanie Fokker, zaopatrzonym w 3 motory Wright J-4
chlodzone powietrzem.

Przedwstepne przygotowania do tego $mialego lotu zostaly juz
ukoficzone, za§ komandor Byrd jest przekonany, ze $mialy ten lot uda
mu sie.

WLOCHY.

Wlosl praouja nad rozbudowa floty powietrznej.
W zwigzku z powzigtym planem reorganizacji lotnictwa, przystepuja
Wilosi do rozbudowy swej floty powietrznej, ktéra obejmowaé ma na-
stepujace 4 dzialy: 1. wojskowo-lotniczy o 78 eskadrach, 2. lotnictwo
wojska ladowego o 57 eskadrach, 3. lotnictwo marynarki o 35 eska-
drach i 6 sterowcach, i 5. lotnictwo kolonjalne o 12 eskadrach.

Wilochy podzielone zostaly na 5 okregéw lotniczych z oSrodkami
w miastach : Medjolan, Bolonia, Neapol, Palermo, i Cagliari.

W zwiazku z rozbudowa ilos¢ eskadr z obecnych 90 wzrosnaé
ma do liczby 182 czyli podwéinie. i

Nowy wloski obserwacyjny balon na uwiezi z sil-
nikiem. Ostatniem stlowem techniki w zekresie obserwacyinych ba~
lonéw na uwiezi jest wlcski typ podobnego belonu z silnikiem, wy-
nalazek znanego z wojny $wiatowej konstruktora balonéw na uwiezi,
majora Avorio, tak zw. Pellons a motore Avorio. Jest to balon na
uwiezi, zblizony do normalnego francuskiego typu balonéw Caquot,
przvietego dzi§ prawie powszechnie (w Polsce tekie), lecz rézniacy
sie¢ od niego zasadniczo tem, ze moze byé latwo przeksztalcony
w swego rodzaju chwilowy sterowiec. W razie bowiem potrzeby prze-
sunigcie takiego obserwacyjnego balonu na uwiezi typ Avorio z jed-~
nego odcinka frontu na inny, celem uniknigcia do4é trudnego zawsze
i powolnego przemarszu napelnionego balonu po ziemi (na diwigarce
balonowej lub na linach tak zw. przeszkodowych i manewrowych, co
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daje przecietna szybko$é marszowa tylko 3—4 km/godz.), zamienia
sie kosz balonu na mala gondole z silnikiem spalinowym
Anzani 40 MK. oraz dolny statecznik (wér sterowy) na uproszczony
zesp6l ster6w (wysokosci i kierunkowy), przyczem odczepia sig ling
uwiezi i tak przeksztalcony balon przelatuje, jak sterowiec, na wyzna-
czone mu nowe stanowisko na froncie, laduje tam i jest z powrotem
przeksztalcony na zwykly obserwacyjny balon na uwigzi. Szybkosé
podobnego przelotu moze wynosié¢ do 50 km/godz. i jest dopuszczalna
przy wiatrach o szybkosci 7—8 m/sek. i na pulapach lotu do 500 m.
Préby z wyzej opisanym balonem Avorio we Wloszech i Czecho-
Stowacji w lecie r. 1925 zostaly uwieficzone jak najpomy$iniejszym
wynikiem. Jeden podobny balon ma byé wkrétce zakupiony na prébe
dla wojska polskiego.

DZIAY. PATENTOW.

(W dziale tym umieszczaé bedziemy w miare naplywu materjalu wzmianki
o udzielonych patentach, majacych wspélnosé z Iotnictwem).

3562. Radio Corporation of America (New-York, Stany Zjednoczone Ameryki).
Stacja odbiorcza i aparat odbiorczy do radjokomunikacji. Udzielono
27. 11. 1925.

3563. Radio Corporation of America (New-VYork, Stany Zjednoczone Ameryki).
Sposéb, stacja odbiorcza i przyrzad odbiorczy do radjokomunikacji. Udzie-
lono 27. 11. 1925. :

3410. Carl Harald Knudsen (Brooklyn, New-York, Stany Zjednoczone Ameryki).
Silnik spalinowy. Udzielono 10. 11, 192§.

3408, Eugéne Henri Tartrais (Paryz, Francja). Silnik spalinowy z przedluzeniem
tioka. Udzielono 10. 11. 1925.

3463. Eugéne Henri Tartrais (Maisons Laffite, Francja). PierScieniowa komora
spalinowa. Udzielono 17. 11, 1925.

3427. Société de Carburateur Zénith (Lyon, Francja). GaZnik do silnikéw samo-
lotowych. Udzielono 12. 11. 1925.

3462. Eugéne Henri Tartrais (Paryz, Frencja). Urzadzenie do wtryskiwania pa-
liwa plynnego do silnikéw spalinowych. Udzielono 17. 11. 1925.

3426. Ludwik Ebermann (Lwéw, Polska). Urzadzenie do chlodzenia tlokéw.
Udzielono 12. 11. 1925.

3409. Societa Italiana Ernesto Breda (Medjolan, Wlochy). Lopatka do turbin
spalinowych. Udzielono 10. 11. 1925,

3620. William Joseph Still (Londyn, Wielka Brytanja). Silnik spalinowo -parowy.
Udzielono 5. 12, 1925,

3614. Aktiebolaget Vulcanverken (Géteborg, Szwecja). GaZnik do silnikéw spali-
nowych. Udzielono 30. 11. 1925,

3637. Eugéne Henri Tartrais (Paryz, Francja). Rozruchowe urzadzenie zaplonowe
w silnikach spalinowych o zapaleniu od goracych $cianek. Udzielono
7. 12. 1925,

3713. Friedrich August Boysen (Lipsk, Niemcy). Urzadzenie do tlumienia od-
gltoséw wydmuchu i do zuZytkowania energji gazéw wydmuchowych silni-
kéw wybuchowych. Udzielono 15. 12. 1925.

3635. Tomasz Stusifiski (Ostrowite, Polska). Czop do drazka korbewego. Udzie-
lono 7. 12. 1925.
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PORZADEK OBRAD

Ogob6lnego Zgromadzenia Komitetu L. O. P. P.
Poznah-miasto z dnia 22. kwietnia 1926 r.

L.

1. Zagajenie i powitanie obecnych.
Odczytanie protokdlu z ostatniego Ogélnego Zgromadzenia.
3. Sprawozdanie Zarzadu Komitetu:

a) sekretarza,

b) skarbnika.
4. Sprawozdanie Komisji Rewizyjne;j.
5. Udzielenie absolutorjum ustepujgcemu Zarzadowi.

Przerwa 10-minutowa.

11.
6. Wybér Prezydjum Ogélnego Zgromadz.
1. » Rady Nadzorczej.
8. »  Zarzadu Komitetu.
9
0

e

» Komisji Rewizyjnej.
- delegatéw na zjazd Komitetéw w Warszawie.
11
11. Zatwierdzenie budzetu na rok 1926.
12. Whnioski.
13. Wolne glosy.
Komitet L. O. P. P. Poznan-miasto.

Skarbnik Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich przypomina wszystkim czlonkom o ter-
minie wplacenia skladek czlonkowskich za
kwartal 1l w kwocie zt 6,00. Konto Zwiazku
w P. K. O. Nr. 205-183.

Réwnoczeénie wszystkim czlonkom wy-
syla sie rachunki. Czlonkowie na terenie mia-~
sta Torunia otrzymajqa zawiadomienie przez
swego meza zaufania por. pil. Sledziejowskiego
na terenie Lawicy od czlonkéw Zarzadu.

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw
nakladem L, O. P P. Kom. Woj. Pozn. 1926,

Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu. wykresy logarytmiczne, statecznogé.

Tom 1. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obclgzer w locle.

obliczenie wytrzvmatoéci.
Tom I1l. (Atlas). Dane cyfrowe oporéw clala i profill, tablice | przezrocza do tomu I, wy-
kresy { rysunkl émiglel. profile STAe. G8ttingen. Eiffla. (36 tablic).
Caloéé bogato flustrowana, zawlera 41 arkuszy druku. Dla wojskowych, -tgdentdw 1 czlon-
kéw L. O. P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zi

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu.



‘MAMMMMLAW
ROZKLAD LOTOW: :

fodzina | Hierumek | Godzina

PRZEWOZ: ] X INFORMACIJE:
_ 6,00 hai | 18,00
PASAZEROW 10,00 I Wasawa | | 16,00 Poznan Telel. 1674
£

£ e A . 2083
SRR Warszawa ,, 850
TOWAROW Yédz L

Samolot kursuje Dowéz

codziennie do i z lotniska

za wyjatkiem uwzgl. w cenie

niedziel i $wiat 2 biletu lotu
KOMUNIKA CJA POWIETRZNA
Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,0Orhis* Pl. Wolnoéci 9 oddawa¢ w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.

A AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALALAAALMAALLAAALAALAALMAAAAAAAALALAAAA

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAALAAAALAAALAAAAALAAAAAAAMAALAMA

V"VT TYV""TY"V"VYWYVWW‘VV"“W"

P. L. L. AEROLOT 8S. A, Warszzahw:,ilaynsw:ialza

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ:
Pasaz eréw, poczty i towar6w. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwéw : 610 i 2275. Krokéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wiedenr 78 395 i 78-405,

Rozkiad lotéw wazny od 1. IV. 1926 r. a2z do edwolania.

Godzina Kierunek I Godzina uw ;\ %l 3 ;?T?mjk'q: :,“iﬂ:r‘tl
5 : tkie R o ot-
8,00 T Gdansk A 1 B :Irk,aq: w;q:k?e: .iv W:r:l:wlal d'daﬁ-
11,00 i Warszawa 14,15 sk uwiglednions w cente biletu
14,00 | Warszawa 11,15 Dostawa pocxty | przesylek w tym
1700 | ¥ Lwdw * 8,15 samym dniu!
8,00 ¥ Lwdw A 15,15 Poczte lotniczy nadaje sig w Urzedach
11,00 Y hrakdw * 12,15 Pocziow. ('striely specjalne znaczki
8,30 § Warszawa 15,15 A Rl
”’15 "" i Py A 12,30 D? uau:h ukosnic EMI‘ pertrakt. w spra-
' | t 1 Czecho-
12,00 | Krakdw ! 11 30 ;‘;oewzﬁulle%u g ru:l:wﬁ:lu;r:ae:t!r:uzl
15,00 A 4 Wieden & 8,30 Krakdw-Wieden wstraymany.




DOZNAN ~ L AWICA
TEL.65-27.
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