onRnGAN
IWIAZKYV LOTNIKOW
POoL/KICH




b i } o :
Wowe Oegeceie €55 Dgioke W Prnai

; Plac NoWomieiski 8

Telefony: 23 81, 5372, 4112 i 3717

H

Instytucja samorzadowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu i na zZycie

NA NAJDOGODNIEJSZYCH WARUNKACH

Wydawca : Zwigzek Lotnikéw Polskich.

Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny : inz ~pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czeslaw
Wawrzyniak, inz. Wi Zalewski. :

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
J6zef Filipowicz.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczy-

pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.
% Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.
7

Za artykuly, przy ktérych wysokos¢ wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtafisze ogloszenie 1,50 z&. Cennik ogloszen wysylamy na
zgdanie. Pisma za pobraniem nocztowem nie wysylamy.
Zobowigzania abonentéw ustajq z chwilg odwolania prenumeraty.

DO DD oD OPOCC DD DD DD

%
|
|



v

¢ ZWIAZKU ¢

Nr. 14 (52) Sobota, 17 kwietnia 1926 Rok Il

Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zt 4.—, pélroczna zl 7.50.
roczna z! 14.50, zagranicg kwartalnie zi 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzgdy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Kiedy dzigki inicjatywie Z.L.P. przy poparciu L. O. P. P. po-
wstawala pierwsza Cywilna Szkota Pilotéw, cieszyliSmy sie, ie wre-
szcie brak pilotéw, ktéry odczuwa nasze lotnictwo wojskowe, bedzie
zaspokojony.

Cieszymy sie¢ i dzi§ na my$l, Ze w najblizszej juz przyszlosci
nowy zastep pilotéw pomnozy szeregi wojskowe.

Zastanowié sie jednak nalezy, co si¢ stanie ztymi, co po roku,
moze p» dwuch, predzej czy péZniej przejdg do rezerwy. Pamiegtaé
0 tem musimy tembardziej, ze szkolac dzi§ §wieze kadry, na terenie
samej Wielkopolski, mamy 150 pilotéw rezerwy, kt6rzy nie majg
moznoséi latania. :

Kazdy sport wymaga treningu, temwiecej racjonalnego treningu
wymaga tak powazny soort jakim jest lotnictwo. Mowi sig¢ czesto
o tem, Ze: ,lata¢ to sie nigdy nie zapomni‘. Moze to i prawda.
Ale rozwazajac te raecz glebiej, przyi§é musimy do wniosku, Ze je-
dnak przy statych postepach techniki lotniczej, przy coraz nowszych
udoskonaleniach, warto$¢ lotnicza pilota, ktéry przez rok, lub wiecej
(jak to niestety czestv u nas ma miejsce) nie siedzial nawet w samo-
locie, jest bardzo wgtpliwa,

Czyz nie moznaby temu zapobiec przez umozliwienie pilotom
rezerwy treningu i czyby to si¢ nie oplacito w przysziosei?

Doprawdy nieracjonalne wydaje sie szkolenie nowych rezerw,
po to tylko, by juz po roku przejs¢ nad niemi do porzgdku dziennego
i zajaé si¢ sprawg szkolenia znowu nowych.

Nie tak dzieje sie zagranica. Francja umozliwia trening swoim
pilotom rezerwy. "I nietylko umozliwia, bo za godzine lotu wyplaca
3000 frankéw. —

U nas coprawda swego czasu wydany zostal rozkaz ministra
spraw wojskowych w przedmiocie ¢wiczen pilotéw w sekcjach tre-
ningowych przy putkach, jak jednak wyglada to w praktyce, wie-
dzg dobrze ci, co prébowali ,,polataé::.

Zw. Lotn. Polskich, rozumiejgc doniosto$é utrzymania pilotéw
W stalem pogotowiu, zamierza utworzy¢é wiasne sekcje tremingowe,
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poczatkowo tylko w Poznaniu, poZniej, w miare moznosci w innych
srodowiskach lotniczych Sprawa ta jest bardzo powazna i aktualna
zarazem.

Projekt wymaga szybkiej realizacji, Na pomoc rzadowa, z po-
wodu cigzkich warunkéw finansowych 1 redukeji budtetu, liczyé nie
mozemy. Przgjs¢ z pomocs moze jedynie inicjatywa prywu:}tna.

] 0

Silnik lotniczy Lorralne 450 KM.
z demultyplikatorem.

W przewidywaniu, ze pierwszym silnikiem o wielkiej mocy bu-
dowanym seryjnie w Polsce bedzie siinik Lorraine 450 MK (gdyz Rzad
Polski juz do$¢ dawno zakupil licencje), chcialbym poinformowaé
opinj¢. fachowq o wszelkich zmisnach i ulepszeniach, dokonywanych
nad tym silnikiem przez fabryke w ostatnim czasie.

Znany juz powszechnie i stosowany w lotnictwie prawie calego
$wiata, silnik Lorraine 450 KM. zostal ostatnio cze$ciowo ulepszony
przez dodanie demultyplikatora, redukujacego obroty §migla w stosunku
do obrotéw walu korbowego, jak 1:1,545. :

Silnik ten uchodzi za typ silnika specjalnego.

Historja tego silnika, lecz bez demultyplikatora stawia go w ka-
tegorji I-szej kiasy doby obecnej, gdyz w roku 1925 silnik ten zdobytl
caly szereg sukces6w w lotach na wielkgy przestrzefi, zreszta dobrze
wszystkim znanych. Za$§ w roku 1926 zdobyt I-szq nagrode wydajnosci
na konkursie silnik6w lotniczych we Francii.

Charakterystyka silnika z demultyplikatorem.

Jest to silnik o chlodzeniu wodnem, posiadajacy 12 cylindréw,
ustawionych w trzy szeregi (w ksztalcie litery W); w kazdvm szeregu
znajduja si¢ 4 cylindry, ustawione jeden za drugim i tworzace dwa
bloki po dwa cylindry. Kat pomiedzy szeregami skrajnemi i $rodko:
wemi wynosi 60°. Gl6wne charakterystyczne tego silnika sa nastepujace-

Srednica cylindréw . . . . . . . . . . . 120 m/m
Sleatlh Biblcan amtai. ot MR g AT LI e R DS YT
stopiensisprezaniar | i Mgl Rt =i e e R 5156
objgto$¢ calkowita cylindréw . . . . . . . 24 ltr. 42
mog¢ ‘nominalna e 0 T T by BN TAR0 KM
liczba obrotéw nominalna . . 1900 obr/min.

umocowanie $migla posrednio na przedluzeniu
walu korbowego

liczba obroté6w $migta . i 1230 obr/min.

Wymiary glowne: dlugo$é calkowita. . . . . 1 mtr. 577
szerokoéé najwieksza . . . 1 mtr. 210
wysoko$é catkowita . . . . 1 mtr. 375

zaizycle paliwa i Ll ikt S VN e LR T T e e 10 gr kon/godzin.

zuzycie smaru ., . . . . . . . . ., . . 6—8gr ,
waga silnika bez wody i smaru, lecz z piastg §migla 415 kg.
Szczeg6ly budowy silnika.

Cylindry wykonane ze specjalnej stali kutej, obrabiane sa calko~
wicie, kazdy oddzielnie; nastepnie obrobione cylindry Iaczone sa w bloki

»



Nr. 14 LOTNIK Str. 223

przez pokrycie kazdej pary wspé6lna koszulka wodna z blachy stalowej.
Koszulke t¢ umocowuje sie przy pomocy spawania plomieniem acety-
lenowym. Cylindry przy pomocy swych kolnierzy umocowane sa do
karteru §rubami. Przestrzen dawkowa (wybuchowa) cylindra posiada
ksztalt zblizony do pélkuli. Faje zaworowe zar6wno wlotowe jak wy-~
lotowe, podobniez jak w 400-konnym silniku Lorraine, wkrecone sa
w dno cylindra, a nastepnie spojone plomieniem acetylenowym. W bu-
dowie cylindr6w silnika 450 MK. w por6wnaniu z silnikiem 400 MK,
wogéle niema prawie zadnych réznic.

Tloki aluminjowe posiadaja denka plaskie i zaopatrzone
w zeberka w celu lepszego odprowadzania ciepla. Kazdy z tlokéw
posiada 5 pierécieni gérnych 2 mm szeroko$ci, i 2 pierscienie dolne

D Jy1bs

Silnk lotniczy Lorraine 450 MK. z demultyplikatorem.

ze specjalnego zeliwa, ktére przy wysokiej nawet temperaturze nie
traca swej elastycznoéci. Czop tloka, odpowiadajacego korbowodowi
gléwnemu, czyli wodzacemu jest zamocowany nieruchomo $rubg w tloku,
natomiast czopy odpowiadajace korbowodom bocznym, t.j wodzonym,
sq zaci$niete na stale w stopie korbowodu przy pomocy $ruby za-
ciskowej, obracajs sie natomiast luzno w swych gniazdach w tloku.
Czopy te leza bezposrednio (bez zadnych tulejek) w gniazdach od-
lanych jako jedna cato$é wraz z tlokiem z aluminium.

Wal korbowy o 3 lozyskach i 4 wykorbienlach co 180°,
wykonany ze specjalnej stali o wielsiej wytrzymalo§ci. Wat ten w po-
ré6wneniu z walem silnika 400 MK. posiada, dzieki swemu prostemu
ksztaltowi zalety nastepujace: 1. zmniejsza wege silnika, gdyz jest
znacznie krétszy, 2. cryni produkcie tafisza, gdyz jest znacznie lat~
wiejszy do odkucia i do obrébki mechanicznej.

Korbowody. Korbowé6d gléwny, czyli wodzacy posiada prze-
kr6j dwuteowy. Leb tego korbowodu obchwytuje czop walu, bedac
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zaopatrzony w panewkg wylang bialym metalem; na lbie tym z oby-
dwéch jego stron umieszczone sa w odpowiednich okularach czopy
korbowod6w bocznych czyli wodzonych; korbowody te posiadaja
przekr6j pierécieniowy i zaopatrzone sa w panewki z bronzu fosforowego.

Rozrzad wykonywany jest za pomoca 3 walkéw rozrzadczych;
kazdy z nich zemknigty jest w rurze stalowej, umieszczonej na glo-
wicach cylindréw jednego szeregu; kazdy z poszczegélnych walkéw
rozrzadczych jest napgdzany walkiem pionowym poérednio otrzymujacym
ruch od gléwnego trybu stozkowego, osadzonego na wale korbowym.

Zasadniczo rozrzad silnisa 450 KM niczem nie rézni sie od roz-
rzgdu znanego powszechnie silnika 400 KM.

Zawory. Kazdy cylinaer posiada jeden zawér wlotowy i jeden
wylotowy, napedzane za pomocy diwigienek. Zawory jak w silnlku
400 KM mieszcza si¢ w dnach cylindréw. Kazdy zawé6r przyciskany

jest do swego gniazda przez dwie niezalezne od siebie sprezyny,
umieszczone wspélérodkowo na trzpieniu zaworu.

Karter silnika 450 KM jest aluminjowy, posiada on tylko trzy
lozyska dla walu korbowego, tem samem ksztalt mniej skomplikowany
niz karter silnika 400 KM. ,

Smarowanie odbywa si¢ pod ciénieniem przy pomocy pompki
0 3-ch tloczkach, umieszczonej posrodku i w najnizszem miejscu kar-
teru dolnego. Napgd pompki odbywa sie za posrednictwem walka,
otrzymujacego ruch od gléwnego trybu walu korbowego.

Obieg wody zapewnia pompka odsrodkowa, posiadajaca jeden
wlot i dwa wyloty, umieszczona od strony przeciwleglej $migta. Pompka
napgdzana jest przez pionowy walek posredniczacy, polaczony z pompka
za poérednictwem sprzegla, co daje mozno$é szybkiego i latwego odej-
mowania i zakladania pompki.

Pompki do benzyny. Benzyna do gazownikéw dostaje sie
przy pomocy 2 pomp A. M., przymocowanych do silnika (ze strony
przeciwleglej $migla) i napedzanych od walu korbowego za po-
$rednictwem sprzegla. Pompki te umieszczone sg pod magnetami.

Gazowniki. Silnik otrzymuje mieszanke dostarczang przez
dwa gazowniki Zenith lub Claudel z poprawka altymetryczng. Jeden
z_gazownikéw podwéjny, drugi pojedynczy: gazownik podwéjny zasila
dwa szeregi, pojedyficzcy — jeden szereg cylindréw.

Zapalanie zapewnione przez dwa magneta o wysokiem napieciu
z rozdzielaczem pradu wtérnego, umieszczonymi bezpo$ednio na kon-
cach walk6éw rozrzadczych. Magneta ustawione sa poprzecznie do osi
silnika i od strony przeciwleglej $migla. Magneta otrzymuijg naped od
welu korbowego za posrednictwem przekfadni $limakowej. Kazdy
cylinder posiada 2 $wiece, jedna od strony zasysajacej, druga od
strony wydechowej.

Rozruch silnika. Jedng calo$é z silnikiem stanowi roz-
rusznik Viet et Schneebeli. Rozrusznik ten przy zapuszczaniu silnika
dostarcza do cylindra znajdujacego sie w trakcie sprezania, mieszanke
silnie wybuchowa, be¢daca mieszaning acetylenu i powietrza.

Opis demultyplikatora.

Demultyplikator, redukujacy szybko$é obrotowa $migla jest typu

planetarnego (stosunek obrot6w $migla do obrotéw walu korbowego,
jak 1:1, 545).



Nr. 14 LOTNIK Str. 225

Wal, na ktérym umocowane sa piasta 1 $miglo, umieszczony
jest w przedluzeniu gté6wnego walu korbowego.

Skrzynka demultyplikatora sklada si¢ z jednego szczelnego kar~
teru (tworzacego t. zw. nos wzgl. przéd silnika), umocowanego za po-
mocg kolkéw Ssrubowych do karterze silnika.

Wewnagtrz tej skrzynki umocowsne jest nieruchomo za pomocy
$rub kolo zebate (vatrz fig. 2).

Przednia koricowa cze§¢ gléwnego walu korbowego, zbudowana
jest w ten spos6b, ze daje mozliwo$¢ centrowania, do ktérego przy-
kreca si¢ Srubami korone o zazebieniu wewnegtrznem.

2. Gléwne czesci demultyplikatora zestawione.
3. Wal, na ktérym umocowuje sie $miglo i satelity.
4, Wal korbowy, polaczony z walem $migla.

Jedng calo§é z walem, na kté6rem mocuje si¢ ‘$miglo tworzy
tarcza, ktéra sluzy jako oparcie satelitéw, ktérych jest wogolnej
liczbie 6. Satelity te obracaja sie w lozyskach rolkowych (fig. 3).

Korona o zazebieniu wewnetrznem osadzona na koricu gl. walu
korbowego zazebla, podczas obrotu satelity, ktére obracajg si¢ naokolo
kola trybowego, osadzonego nieruchomo wewnatrz skrzynki; w ten
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spos6b szybko§é walu na ktérym umocowane jest §miglo zostaje zre-
dukowana w stosunku jak, 1,545 do walu korbowego.

Wal $migla obraca sie na lozysku rolkowem, koficowa za$ jego
cze$é (wchodzgca wewnatrz walu korbowego) na bronzie.

Reakcja $migla zaabsorbowana jest przez silne lozysko kulkowe
oporowe dwukierunkowe, smarowane bezustannie.

Wszystkle czeScl wewnatrz demultyplikatora smarowane sa olejem
doplywajacym pod ci$nieniem z wewngatrz walu korbowego; zaz¢bienie
wewnetrzne korony stale zanurzone jest w pewnym okresSlonym po-
ziomie oleju. E. Kalster.

Miedzynarodowe organizacje lotnicze.

Lotnictwo komunikacyjne w dobie obecnej znajduje sie ciagle
jeszcze w stadjum organizacji i wszystkie pafistwa calego §wiata nie
szczedzg wysitk6w, by mieé najbardziej decydujacy glos na ksztaltowanie
sie drég powietrznych. :

Zagadnienia lotnictwa komunikacyjnego omawiane sa przez mie-~
dzynarodowe organizacje, gdyz interesuja caly $wiat, a interesy poszcze-
gélnych parnistw muszqg byé w konwencjach i uktadach miedzynarodo-~
wych uwzglednione.

Polska wiecej niz wiele innych narodéw interesowaé sie musi roz-
wojem lotnictwa, Z jednej strony bowiem brak dostatecznego dostgpu
do morza zamyka nem droge do $wiata, z drugiej za$§ centralne po-
lozenie naszego kraju, r6wnosé terenu, oraz posiadanie zrédel nefto-
wych stawia nas w rzedzie pefistw najbardziej uprzywilejowanych
w dziedzinie zeglugl powietrznej.

Dlategotez nie powinno nas brakngé na zadnym kongresie mie-
dzynarodowym, gdzie omawiane s3 migdzynarodowe zagadnienia lotnicze.

Najpowaznieiszg orgenizacjg lotniczgq, ktéra omawia i decyduje
migdzynarodowe kwestje lotnicze, jest Commission Internationale de
Navigation Aérienne, organ ten powolany zostal do zycia przez Tra~
ktat Wersalski, a ostatecznie utworzony w my$l postanowiern Migdzy-~
narodowej Konwencji Lotniczej z dnia 13 listopada 1923. Stalg sie-
dziba C. I. N. A. jest Paryz, sesje za§ na ktére wszystkie pafistwa
konwencig zwigzane, wysylaja swych delegaté6w, odbywajg si¢ kolejno
w posz czegbélnych stolicach pafistw. C L. N. A., omawiajgc wszystkie
zagadnienia lotnictwa, zajmuje sie jego caloksztaltem, a wigc i poli~
tyka 1 administracjs i prawem i technika. Z gl6wnych zadaf, jakie
C L N. A. zalatwia, jest suwerenno$é powietrzna poszczeg6lnych paristw,
prawo wzajemnego przelotu nad terytorjami poszczegélnych panstw,
oznaczanie nerodowo$ci platowcéw, $wiadectwa wyrobu maszyn, swia-
dectwa zdolnoéci dla pilotéw, ksiegi poktadowe, zabronione transporty,
kodeks sygnalizacji, kodeks komunikacji lotniczej, wykreslanie map dla
pilot6w, meteorologja, opracowywesnie formalnoéci celnych i t.d. C. L.
N. A ma bardzo szerokle i powazne zadania przyczem jej decyzje
sa obowiazujace dla odno$nych pafistw.

Decyzje nie sa powzigte ,.ad referendum®, ale natychmiast maig
moc wykonawczg. Autorytetu takiego nie posiada zadna inna migdzy-
narodowa organizacja.

Druga orgenizacja jest Fédération Aéronautique Internationale,
centrala ktérej znajduje si¢ w Paryzu. Jest to organizacja, zajmujaca
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si¢ lotnictwem sportowem 1 turystycznem poszczeg6lnych klubéw lot-
niczych. Prowadzi ona oficjalng ewidencje rekordéw lotniczych, kon~
troluje miedzynarodowe pr6by w dziedzinie sportu lotniczego i t. d.

Organem miedzynarodowego lotnictwa, specjalnie zajmujacym sie
dziedzing prawa lotniczego, jest Comité Juridique International de Na-
vigation z gl6wna siedzibg w Paryzu. Cele Komitetu sa dwo,akle

1 Wypracowac kodeks prawa lotniczego publicznego i prywatnego,

majac na wzgledzie jego ratyfikacje przez poszczegélne mo-
carstwa

2. Komunikowac Rzadom. ktére do ,,Comité’ nalezg, jego zapa-

trywanla na wszystkie sprawy dotyczace miedzynarodowego
prawa lotniczego.

Conférence Parlamentaire lnternatlonale, ktérej gl6wna siedziba
mieéci si¢ w Brukseli, organizuje sesje kolejno w poszczegélnych sto-
licach. Jest to, jak juz jej nazwa wskazuje, grupa parlamentarzystéw,
ktérzy studjujg kwestje prawne i posredniczq miedzy Cing a panstwa-
mi do niej nie nalezgcemi.

»Conférence* naprz. w r. 1924 zwrécila si¢ do poszczegélnych
mocartsw z ok6lnikiem : ,,Pafistwa ktére jeszcze nie podpisaly miedzy-
narodowej Konwencji Lotniczej z dnia 13 pazdziernika 1919 r. s3 pro-
szone przystapié do niej ¥ jaknajkrétszym czasie”.

»Consulative Comitée on Comunication and Transit” stojace
pod protektoratem Ligi Narodéw zajmuje sie lotnictwem handlo-
wem z punktu widzenia poszczegéinych panstw. Organizacja ta, utwo-
rzona przy Miedzynarodowej lzbie Handlowej w Brukseli, odbywa swe
zebrania mniejwigcej raz w roku w poszczegélnych stolicach.

Wreszcie specijalnie lotniczo-handlowa — jako zwiazek Towa-
rzystw Komunikacji Powietrznej — istnieje w Hadze International Air
Traffic Association. Zwigzek ten, kt6ry ma na celu rozwazanie wszel-
kch zagadnien z tej dziedziny, nie ogniskuje wszystkich towarzystw
w calej Europie. Dlategotez na Konferencji Lotniczej, odbytej w listo~
padzie ub. r. w Sztokholmie wylonil sie projekt stworzenia nowe;j,
laczacej wszystkich, organizacii. W tym celu powolano de zycia
»Komitet Dziewleciu”, zlozony z przedstawicieli Polski, Anglji, Francji,
Wiloch. Holandji, Niemiec, Austrji i Szweciji, kt6ry ma ostatecznie prze-
prowadzié sprawe kooperacji wszystkich europejskich towarzystw ko-
munikacji powietrznej. Prezesem Komitetu jest przedstawiciel Francji
Farman, sekretarjat za§ sprawuje Polska Linja Lotnicza.

Protoko6t

ze zwyczajnego posiedzenia Zarzadu Komitetu L. O. P. P. Poznafi-.
miasto z dma 24 lutego 1926 r. w sali posiedzern Gazowni Miejskiej
w Poznaniu.

Zwyczajne posiedzenie Zarzqdu Komitetu L. O. P. P. Poznan-
miasto zagait o godz 18,15 I. wiceprezes p. dyr. Dziurzyiski, witajac
obecnych, ktérym dzlekule za podwiccenie kilku chwil dla L. O. P. P.
Nasteonie poleca sekretarzowi odczytaé protokél z ostatniego posiedzenia.

Sekretarz p. Walecki po odczytaniu protokélu z ostatniego
rocznego posiedzenia Zarzadu Komitetu wyjasnia zalatwienie poru-
szonych w protokéle spraw. Protokél przyjeto bez zmian, poczem
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polecil p. dyr. Dziurzynski utworzyé Kolo L O. P.P. przy firmie
Dr. Roman May w Poznaniu.

Jako drugi punkt porzadku obrad zaznajamia sekretarz p. Wa)ecki
zebranych z treéciag okélnika Zarzadu Gl6wnego nr. 49. z dnia 5. 2. 26.,
a mianowicie punktem 4 tego okélnika. Dalej referuje, ze Zarzqd
Gl6wny powierzyl Komitetowi tak zwana ,kontrole” nad Cywilng
Szkola Pilot6w Poznafi ~-Lawica, oraz utrzymanie 5 uczniéw szkoly
pilotéw. Wzemian za przyjecie wyzej podanej kontroli Zarzad Gi6éwny
zwalnia Komitet od przekazywanie 50°/, naszych skladek cztonkowskich,
zastrzegajac sobie jeszcze 10%/, skladek. Referent nastepnie analizuje
wydatki, ]akleby powstaly z tytulu przejecia kontroli i opieki nad
szkola, a mianowicie:

1. utrzymanie > uczniéw szkoly pilotéw a 6500,— = 32500 zi
2. dozywianie ich miesigcznie 1000,— = 12000 ,
3. dostarczanie czasopism, gazet itp. rocznie .= 2400 ,
4. odpowiedzialnos¢ za wypadki, ktére oplaca

L. O. P. P. (lekarze, szpital, leki itp.) rocznie = 5000 ,

razem: 51900 z!

co przekracza nasza moznos$¢ finansowa, gdyz budiet Komitetu na
rok 1926 wynosi w do- i rozchodzie zaledwie 39 500,— zi. Oprécz
tego zaznajamia referent obecnych o obo®iazkach przyjetych przez
nasz Komitet na rok 1926 i to:

Utrzymanie 1 ucznia w szkole pilotéw . . 6 500,— zl
na odbywajace sie wyklady o lotnictwie w Szkole

Budowlano- Mlermczo—Mel)oracy]ne] w Poznaniu . 1500,— 5
na propagande i odczyty L . . . . 3500,— ,
oraz nieprzewidziane niezbedne wydatkl el 2000,—

nie uwzgle;dmch koszt6w utrzymania kancelariji, pokrywama rozchodéw
urzgdzanych imprez itp. Pan Walecki, reasumujgc swe wywody,
stawia wniosek o odméwienie przyjecia przez Komitet wspomnianvch
zobowiagzaf i o przekazywanie Zarzadowi Gléwnemu nie 60 lecz 809,
skladek czlonkowskich oraz przejecia moralnej opieki nad szkola
pilotéw w miare moznodci finansowe;j.

Referat wysluchany z ‘zainteresowaniem, wywolal ozywiong
dyskusje. Jako pierwszy przeméwil p. inz. Swigtkowski, delegat
miejscowego Komitetu Wojewédzkiego, wykazujgac ' potrzebe przejecia
przez Komitet Miejski na wilasny koszt utrzymania 5 uczniéw szkoly
pil6tow i opieki nad nig. Je$li odno$ny wydatek poderwalby fundusze
Komitetu, zaleca utrzymaé zamiast 5 tylko 3 uczniéw pilotéw, wli-
czajac w liczbe te juz oplacanego ucznia-pilota. Pan Watecki polemizuje
z p. inz. S wigtkowskim, udowodniajac mu, ze w niniejszym wypadku
chodzi jedynie o uregulowanie strony finansowej i prosi obecnych
o akcept na swéj wniosek. Pan Kudlifiski godzi sie w zasadzie na
petycje p. Waleckiego i nasuwa projekt przyjecia powierzonego przez
Zarzad Gléwny utrzymania 5 uczniow szkoly pilotéw i opieki nad
ta szkola, o ile Zarzad Gléwny zleci nam calkowity dochéd z ,,Ty-
godnia Propagandy” w Poznaniu. Pan Walecki nadmienia, ze
na odstapienie nam dochodéw z ,Tygodnia Propagandy® w Po-
znaniu Zarzad Giéwny wogéle sie nie zgodzi, a wiec propozycja
p. Kudlinskiego staje sie nierealns. Przy wzroscie liczby czlonkéw
w Kole Poznaniskiem, w razie przyjecia wniosku przekazywania Za-
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rzadowi Gléwnemu 80°, naszych skladek czlonkowskich, fundusze
jego z tego tytulu znacznie sie powieksza, nawet przekrocza koszty
szkoly pilotéw. Pan dyrektor Dziurzyfiski zaznaczajac, ze Komitet
stara sie wedlug siI wykonaé wszelkie zlecenia Zarzadu Gléwnego,
popiera wspélnie z p. Klonickim wniosek p. Wateckiego i podaje go,
jako najdalej idqcy, pod glosowanie. Wniosek ten uchwalono abso-
lutng wigkszo$cig glos6w z tem, ze wysle si¢ odpowiednie pismo do
Zarzadu Gléwnego.

Nastepnie sekretarz p. Walecki odczytuje pismo Komitetu
Wojewédzkiego L. O. P. P, w Poznaniu z dnia 12. 2. 26. ldz. 249/26.
z ktérego wynika, ze Komitet Wojewédzki' wyplacal szkole pilotéw
dotacje miesieczne w wysokoéci 1000,— z! na dozywianie uczniéw.
Poniewaz Zarzad Gléwny zlecit Komitetowi Miejskiemu ,kontrole
szkoly pilotéw, wydatek ten przechodzi na Komitet Miejski z miesigcem
lutym b. r.

Pan inz. Swigtkowski zaleca goraco Komitetowi wyplacié
wspomniang wyzej dotacje, gdyz uczniowie winni mieé lepsze od-
zywianie. Przypomina tu opinje Komisji kontrolujacej szkole pilotéw,
2e uczniowie innych szkél pilotéw maja znacznie lepszy wikt, niz
uczniowie piloci w Lawicy. Pan Walecki, wspominajgc o zwiedzeniu
szkoly pilotéw przez p. dyr. Dziurzyriskiego, stwierdza, ze uczniowie
piloci maja oddzielng kuchnie i prosi’ o nieuwzglednienie dotacji na
dozywianie uczniéw. Pan dyr. Dziurzyfiski popiera zdanie p. Wateckiego.
Pan Klonicki wobec tego, ze Komitet Wojewédzki wyplacal juz rze-
czone dotacje, zaleca zaliczkowaé dotacje na luty a konto 80%, skladek
czlonkowskich dla Zarzadu Gl6wnego, na co sie zgodzono.

Pan sekretarz Walecki podaje zebranym do wiadomosci, ze
o zwrotne pozyczki wzgl. zapomoge wplynely 4 wnioski od uczniéw-
pilotéw z Lawicy.

PP. dyr. Dziurzynski i Klonicki wypowiadajg si¢ za odrzuceniem
wniosk6w. Pan Tabernacki jednakowoz prosi wyjatkowo ud=zielié
bezzwrotnej zapomogi ogélnej w wysokosci 200,— zl. Zarzad widzac
w niektérych wypadkach koniecznag pomoc dorazng, przychyla sie do
propozycji p. Tabernackiego. Jednocze$nie upowaznia si¢ Dyrekcje
Cywilnej Szkoly Pilotéw Poznaf - Lawica do podzialu wyznaczonego
fuduszu miedzy najbardziej potrzebujacych uczniéw, wedlug wlasnego
uznania. Uchwala sie réwniez na przyszlo$é zwrotnych pozyczek
i bezzwrotnych zapomég z zasady nie udzielaé.

Z wnioskéw i wolnych glos6w nikt nie skorzystal, wobec czego
p- przewodniczgcy dyrektor Dziurzyriski solwuje posiedzenie o godz. 19,50,
dzigkujac jeszcze raz przybylym na posiedzenie za okazane poparcie
dazen L. O. P, P.

W posiedzeniu wzieli udzial: pp. | wiceprezes dyrektor Dziurzyniski,
sekretarz Walecki, zastepca sekretarza Kudlifski, skarbnik Ciesielski,
redektor Powidzki, Klonicki. inz. Swiatkowski, delegat Komitetu
Wojewédzkiego Poznafi, czlonek Komisji rewizyjnej Tabernacki,
Zurczak zastepca naczelnika Chybinskiego i urzednik Komitetu Zawieja.

Poznan, dnia 24. lutego 1926 r.

Komitet L. O. P. P. Poznah - miasto
Za Zarzad:
Dziurzynski, I. wiceprezes Walecki, sekretarz.
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BILANS ZA ROK 1925.
DOCHOD:
Kwota
L.p. Tytul 2t | gr
1. | Saldo z roku 1924 38 558 25
2. | Skladki czlonkowskie 28 089 81
3. | Wpisowe od czlonkéw 1340 —
4. | Za oznaki 1141 05
ok Dobrowolne datki 3 536 01
6. | Z imprez 5178 94
7. Za materjal jak ksiazki i tp, 1 838 71
8 Z wystawy lotniczej 58 80
9. | Na zakup Wielkopolskiej Eskadry Lotniczej 310 00
10 Odsetki od kapitalu 2 266 73
11 Tydziea Propagandy 16 177 99
98 496 29
ROZCHOD:
1.. | Zarzad gléwny Warszawa tyt. 60%, od skladek 13 602 96
2 Zarzad gléwny Warszawa tyt. Tygodnia Propagandy 16177 99
3 Za materjal 4 563 25
4- | Imprezy 1418 85
5 | Utrzymanie kancelarji 916 55
6 Stypendja 4710 00
7 | Za 2 samoloty ,Hanriot* 31 320 00
8- | Wystawa lotnicza 3 106 00:
9- | Aparat projekcyjny 430 00
10- | Koszty podrézy delegatéw do Warszawy 492 10
11- | Tydzieh propagandy 873 11
12. Propaganda i reklama 2 760 00
13. | Wyklady w Uniwersytecie 50 00
14. Rézne 115 00
18. | Saldo (gotéwka) 17 960 48
98 496 29
1. Saldo z przeniesienia (gotéwka) 17 960 48
2. Diuznicy 862 90
3 Urzadzenie biurowe (nieruchomos$é 798 50
4. Materjal | 1953 00
81 2 samoloty kompletne 31 320 00
6. 1 aparat projekcyjny z ekra_nem i przyborami 440 00
53 334 88
1. | Majatek 53334 88
53 334 88

Komitet L. O. P. P. Poinaﬁ-miasto

Za Zarzad:
(—) Dziurzyriski (=) Walecki

Wiceprezes Sekretarz

(—) Ciesielski
Skarbnik
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BUDZET NA ROK 1926.

DOCHOD:
T Kw ota
Tytul 2 5
Skladek czlonkowskich 30 000 —
Wpisowe od czlonk. rzeczywistych i zalozycieli 1200 —
Sprzedaz znaczkéw i ksigzek 1500 —
Sprzedaz wycinanek 1000 —
Sprzedaz bloczkéw 300 —
Imprezy 4000 5=
Odsetki od kapitalu 1 500 —
39 500 —
ROZCHOD:
Tytulem 600/, skladek czlonkowskich 18 000 00
Tytulem subwencji 8 000 00
Wydatki kancelaryjne 2 500 00
Wydatki na propagande i odczyty 3 500 00
Wydatki na oznaki i ksigzki 300 00
Wydatki na urzadzenie imprez i zabaw 2 000 00
" Wydatki na koszty podrézy delegatéw 800 00
Wydatki nieprzewidziane 2000 00
Przewidziany czysty dochéd 2 400 00
39 500 00

Czlonkéw posiadamy :

Wspierajacych 1
Dozywotnich 4
£ Zalozycieli 76
Rzeczywistych 3303

Nadzwyczajnych 6 676
razem: 10060

Poznan, dnia 4. stycznia 1926 r.
Komitet L. O. P. P. Poznafi-miasto

Za Zarzad:

(—) Dziurzynski - (—) Walecki (—) Ciesielski
Wiceprezes Sekretarz Skarbnik

Maly feljeton.

Mam dzi§ napisaé co$ wesolego do ,Lotnika“. Latwo to powie-
dzieé. ‘Taki przedmiot jak lotnictwo tak jest daleki od wesolosci, jak
bolszewik od restytucji majatkéw ich prawowitym wlascicielom. —
Wprawdzie pismo to zmienilo zewnetrzng forme. Nowa oxtadka na-
daje mu wyglad europejski, ale do wesolo$ci bynajmniej nie pobudza.
1 czyz mozna sl¢ dzi§ §miaé? Gdy sie pomysii o dzisiejszej drozyinie,
spadku waluty, braku mieszkan, ogarnia taki Katzenjammer! A tu pisz
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co$ wesolego! Takie zachciewa sig. | dla kogo jeszcze? Cazyz ci,
co czytajga Lotnika, potrafig sie §mia¢? Cazy kto z Was, moi pafistwo,
widzial §émiejacego sie inzyniera, konstruktora, bodaj zwyklego mecha-
nika? Nie, — prawda? Bo i jakze! — wszak im poczucie wlasnej
godnoéci nie pozwala na to. To nie zwykly S$miertelnik, co to na
widok taczki przewr6conej do géry dnem, godzinami sie trzesie jak
pajac na sprezynach Ale taki madry — uczony czlowiek! Ten bez-
owocnie czasu traci¢ nie bedzie. Znam jednego, co tulac narzeczona
do serca, szeptal omdlewajaco: ,jezeli ochraniacze aluminjowe po-
laczyé ze skrzydiem stojekami...“ A na podarek $lubny szykowal! dla
swej lubej dwa potezne motory niewidzianej dotad konstrukcji. I oni
wszyscy sg w tym rodzaju... Czyz moze kto§ wyobrazié sobie takich
ludzi $miejacych sie? Ot, inna bylaby rzecz, gdyby Lotnika czyty-
waly filary spoleczefistwa, jak rzeznicy, piekarze lub nawet szewcy.
‘Czlowlek by sie nie namy$lal ani przez chwile. Ale niestety! onl nie
czytaja. I nie prenumeruja nawet. Poco im to. Czyz dozyjemy
-czaséw, by woly przewozono aeroplanem lub budowano male latajace
piekarenki! Gdyby chociaz Lotnik dawal wiecej papieru, przynajmniej
na owiniecie dwéch szynek, no, to jeszczeby sie moze znalazlo paru
dobroczyficé6w, coby dali zarobié tym biedakom wydawcom. Bo to
wiadomo, nie maja nawet porzqdnych buté6w. A teraz takie bloto!
Coprawda poco im buty; maja aeroplany, niech lataja! Przede-
wszystkiem kazdy porzadny obywatel musi ‘o sobie pamietaé! Wszak
prenumerata kwartalna Lotnika wynosi 4.00 z;. Horrendum! To warte
pé6ltora funta szynki! Prawdziwe marnotrawstwo wydaé taka sume
naprézno! Czy jednak naprézno! Jakze inaczej wygladalby kupiec
prenumerujacy tak powaine pismo. Najlepsza dlan reklama, kazdy
woli mie¢ do czynienia z czlowiekiem postepowym i kulturalnym.
Zresztg czlowiek potrzebuje i duchowego pokarmu, a Loinik tyle daje
-ciekawych i pouczajacych wiadomosci. A nasza mlodziez ? czem sie
ona zajmuje w chwilach wolnych od nauki? Czy czatowanie na rogu
ulicy na wychodzace pensjonarki jest rzeczywiécie tak ponetne? Czy
nie stokroé milej i pozyteczniej byloby spedzié ten czas na czytaniu
Lotnika, rozszerzyé trochg swéj widnokrag umystowy. Zajgé sie kon-
strukcja aparatu np. szybowca. Nie jest to trudne, a ile daje zado-
wolenia i korzy$ci. Lotnik chetnie sluzy kazdemu radg i wskazé6wka.
Kto§ moze powie, ze na tak szeroki zakres dzialalno$ci, Lotnik ma
za malo wspélpracownik6w. Trudno sie z tem spieraé. Racja. Lecz
kt6z temu winien, panowie fachowcy? Stosujmy zasade mréwek.
Jeden dla wszystkich, wszyscy dla jednego. Niech sie nie znajdzie
‘nigdy taki, ktéryby dumny ze swej wiedzy, pragnal zachowaé ja dla
4cislego grona, pozbawiajac szerszy og6l swych cennych wiadomosci.
Nie mozna powiedzieé: to pismo nie jest dos¢ powazne, abym ja
w niem udzial przyjmowal. Moze nie jest, lecz bedzie, gdy wicksze
sily naukowe nie zechcy sie uchylaé od wspélpracy. Pracujmy wiec
wszyscy chetnie. Niech nie bedzie domu, gdzieby go nie czytano.
Polska jest krajem kulturalnym, a czyz kulturalny czlowiek moze nie
czytaé Lotnika? A bon entendeur — salut. J.

Wydatek 4.— zt kwartalnie zapewni Ci stale otrzymywanie ,Lotnika**
kupujgc go co numer, nie jestes pewny, czy go dostaniesz.
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t+t KRONIKAS:

POLSKA.

Z L.O.P.P.w Gnieznie. 21 marca b. r. na zebraniu komi-
tetu organizacyjnego zlikwidowano- komitet organizacyjny. zastepujac
go komitetem stalym. W sklad zarzgdu nowego komitetu wchodza:
przew. p. prez. Barciszewski, zastepcy: czlonek Z.L.P. p. Kupczyk,
oraz starszy ases. kol. p. Jedraszczyk i Broniszewski, kom. obwodowy,
sekretarz: p. Dabrowski, nauczyciel szkoly H. P., zast. prof. Herbst,
skarbnik : p. Wieczorek, bibljotekarz: p. B. Mallow. Na zebraniu wy-
brane zostaly ré6wniez nastepujgce komisje ¢

1. rewizyjna,
2. techniczno-organizacyjna,
3. propagandowa.

Na zjazd komitetu wojew6dzkiego wybrano delegatem p. Ku-
pczyka.

Gnieznienski komitet powiatowy przy Starostwie zlaczono z ko-
mitetem miejskim.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej. W ubieglym miesigcu
samoloty komunikacyjne Polskiej Linji Lotniczej kursowaly na linjach:
Warszawa—Krak6w, Warszawa—Lwéw i cze$ciowo Krak6w—Wieden,
przewozac w 148 lotach 430 pasazeréw, 9,322 kg. tonnezu i 18 kg.
poczty. Ogélem w tym cuasie samoloty Polskiej Linji Lotniczej prze-
byly w powietrzu 43,804 km. Przecigtna regularno$é wynosila okolo
80 proc. Zadnych nieszczesliwych wypadkéw nie bylo. W miesiacu
marcu przestrzen Lwé6w—Krakéw nie byla oblatywana, za$ przestrzen
Krak6w—Wieden z powodu nieukoniczonych jeszcze pertraktacyj polsko-
czechostowackich, dotychczas jeszcze nie jest uruchomiona.

AMERYKA.

Linja lotnicza Nowy York - Cuba. Po dokonaniu kilku -
prébnych lotéw na linji Nowy York — Havanna (Cuba), tow. ,,Colonial
Airline of New York" postanowilo zorganizowaé stala komunikacje na
tej linji. Do sluiby na linji uzyte beda samoloty Fokkera trzymoto-~
rowe, typu F. VIl 3m. Wspomniane wyzej towarzystwo zawarlo z rza-
‘dem amerykanskim kontrakt, na przewéz poczty.

Badania nad zmiana obciazenia. Ostatnio przeprowadzono -
w Ameryce badenia nad zmiang obciazenia plaszczyzn przy wykony-
waniu rozmaitych zwrotéw i akrobaciji.

Podajemy ponizej wyniki badan, dotyczqce niektérych ewolucji
dla platowcéw Fokker, Curtiss i Boeing.
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Fokker PW.7. Curtiss P.W.8. Boeing PW.9,
0

1. Looping o duzym prom. 2.7 3.2 3.
2. 5 o matem prom. 61 425 6.2
3. epengle 26 3.6 3.7

4. renversement 4.7 4.0 5.9

Nowe rekordy Swiatowe. -Podlug oficjalnego sprawozdania
Miedzynarodowej federacji lotniczej z dnia 1 marca 1926 r. urzedowo
uznane zostaly nastepujace rekordy. Frida Cb. (wodnoplatowce)
uzyteczne obcigzenie 500 kg Szybko4¢ na przestrzeni 100 km.
porucznik George C. Macdonald U. S. A. S. na amfibji ,.Loening-Am-
phibian‘c C. O. A. 1. z motorem ,,Liberty 400 MK “ w Hampton Roads,
dnia 23. 1. 1926 r. 179 km. szybko§é 479 km./g. Szybko$é na
przestrzeni 200 km. por. George C. Macdonald U. S. A. S. na
tymze platowcu dnia 23. 1. 26 r.

ANGLJA.

Etapy lotu Cobhama z Cape-Town. Ponizej podajemy
etapy drogi powrotnej Cobhama do Londynu.

26. lutego Cape—Town—Kimberley 1130 km.
27. ,, Kimberley—Palapye Road—Bulawayo 1200 km.
28. ,  Bulawayo—Brocken Hill—N'dola 1030 km.
2. marca N’dola—Abercorn 555 km.
3. ,, Abercorn—Tabora—Kisuma 1100 km.
4. ,, Kisuma—Mongala—Malakal 1310 km.
5. ,, Malakal—Chartum 690 km
6 ,» Chartum—Atbara—Assuan 1010 km.
7. ., Assuan—Kahyra 775 km.
9. ,  Kahyra—Sollum 530 km.
11. ,, Sollum—Ateny 725 km.
12. ,, Ateny—Piza : 1345 km.
13. ,, Piza—Londyn 1455 km

Razem 12985 km.

Na przestrzeni Chartun—Albara—Assuan z powodu burzy pia-
skowej, musial Cobham wznie§é sie na wysckosé 3000 ¥, a chwi-
lami orjentowal sie jedynie wg, kompasu. Przelot przez Morze Sr6d-
ziemne musial odlozyé o dzich pézZniej, wskutek zbyt silnego wiatru
przeciwnego. Lecac dnia 11 do Aten, przy réwnie silnym wietrze,
omineli Krete, co spostrzegli o wiele p6zZniej.

CZECHY.

Czeski instytut aerodynamiczny. Czesibuduia w Letuanach
instytut eerodynamiczny. Tunel aerodynamiczny typu E.ffel'a bedzie
' mial nastepujgce wymiary:

Srednica kolektora 3,25 m.

o dyfusora 13.55 m.
Owwér kolektora - 450 m.
Koniec dyfusora 3.92 m.

Sadzac z projektéw, urzadzenia laboratoryjne beda bogate i po-
gzwolg na racjonalne przeprowadzenie badan acrodynamicznych.
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Jak pracujq czesi. Czasopismo czeskie ,Letectvi® w Biule-
tynie, wydanym w jezyku francuskim podaje uwagi o fabrykacji samo-
otéw f-my , Aero’.

Dotad zbudowano w tej fabryce nastepujgce typy:

A — 1 Mercédes 100 szkolny

A — 2 Hispano — Suiza 220 my$liwski

A — 3 Hispano — Suiza 180 mysliwskidodzialan na duzejwysok.
A—4 B/M.W. 185 mysliwski

A — 8 Maybach 260 limuzyna transportowa
A—9 BMW. 185 my$liwski

A — 10 Maybach 260 limuzyna transportowa
A — 11 Walter 240 dwusiedzeniowy bojowy
Ab — 11 Perun Il 240 s )

A — 1lc Skoda L. 600 dwusiedzeniowy

A — 12 Maybach 260 dwusiedzeniowy bojowy
A — 14 Héro 230 szkolny przejsciowy

A — 15 Hiéro 230 dwusiedzeniowy bojowy
A—17 — —

A — 18 B/M. W 185 mysliwski

A — 18b B/M. W. 185 5

A — 18c Walter 300 A

A — 19 Perun L 185 szkolny do akrobacji

A — 20 Hispano — Suiza 300 mysliwski

A — 21 Perunl 185 szkolny nocny

A — 22 Maybach 260

A — 23 Lorrsine — Dietrich 450 limuzyna transportowa
A — 24 2 X Maybach 260 nocnego bombardowania
A — 25 Perun l. 185 szkolny przejéciowy

A — 26 B/M.W. 185 dwusiedzeniowy bojowy
A — 27 2 X Jupiter 400 nocnego bombardowania

A — 28 Hispano — Suiza 180 szkolny- do akrobaciji

A — 30 Lorraine — Dietrich 450 dwusiedzeniowydalekiego wywiadu

A — 32 Jupiter 400 dwusiedzeniowy my$liwski
Teblica powyisza §wiadczy wyraznie o powaznej pracy naszych

sgsiad6w na polu lotnictwa. W jednym z najblizszgych numeréw po-

wrécimy do sprawy czeskiego przemystu lotriczego w formie dluzszego

artykuly,

Osobiste.

Dnia 19-go marca b. r. odby! sie §lub czlonka Rady Nadzorczej
Z. L. P. majora obserw. Andrzeja Plachty z p Kulin6wna Mlodej
Parre szcze$é Boie! Redakcjs .,Lotnika“.

Dnia 6-go kwietnia b. r. odbyl si¢ w kosclele éw. Marcina §lub
czlonka Z. L P. pilota J6zefa WozZnliaka z panng Marja Wolasmkéwnq
Mlodej Parze Szczeéé Boze! Redakcja ,.Lotnika‘‘.

Czas odnowié prenumerate ,Lotnika“ na

kwartat 1I-gi.
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Skarbnik Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich przypomina wszystkim czlonkom o ter-
minie wplacenia skladek czlonkowskich za
kwartal Il w kwocie zt 6,00. Konto Zwiazku
w P. K. O. Nr. 205-183.

Réwnocze$nie wszystkim czlonkom wy-
syla sie rachunki. Czlonkowie na terenie mia-
sta Torunia otrzymajg zawiadomienie przez
swego meza zaufania por. pil. Sledziejowskiego
na terenie Lawicy od czlonkéw Zarzadu.

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéow
nakladem L. O. P. P. Kom. Woj. Pozn. |1926.
Tom 1. BAerodynamika, Smigla, teorfa samolotu. wykresy logarytmiczne, stateczno$é.

Tom lI. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obcigzefi w locne
obliczenie ‘wytrzymatosci.

Tom III. (Atlas). Dane cyfrowe oporéw ciala { profili, tablice i przezrocza do_tomu ‘I, wy-
kresy | rysunki émigiel. profile STAe. Gottingen. Eiffla. (36 tablic).
Caloéé bogato flustrowana, zawiera 41 arkuszy druku. Dla wojskowych, studentéw 1 czion-
kéw L. O. P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zlL

x{

) ) ) 3 @
G000 szt opon i 12,000 sztuk Kisoek (detek) samolotowych

X
)x(
)x(
H
X
wyrabia rocznie g

b 3
2w PNEUMATYK?” |H
FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH T w. Akc. X
POZNAR X
ul. Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 2364 5
px
)x ¢
)x(
X

Towar Swiatowej slawy :-: Ceny
przystepne :-: Zloty medal na
wszechSwiat. wystawie w Rzymie

Opony samochodowe pelne, (masywy) do samochodéw cieza- ) ¢
rowych i inne artykuly gumowe dla przemyslu gérniczego,

hutniczego i cukrowniczego w najlepszem wykonaniu §

A 133 b

X

FOOOOOOOOOUUOOOOUONOO0

FOOORO0OOOURO00ORODRONEORN000000

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. Poznan.
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ROZKLAD LOTOW: _

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis" Pl. Wolnosci 9 od‘dawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.

b

<

<

>

5 Godzina | Hieromek | Godzina

Y PRZEWOZ : T A INFORMACIE:
3 = TN

: PASAZEROW m‘uﬂ Warszawa Iﬁ.ﬂﬂ Poznan Telef. 1674
> - o , 2083
-3 R Warszawa ,, 850
< TOWAROW Lédz A1
3

<

4 T —

< — =

<

<

3

p Samolot kursuje Dowéz

< codziennie do i z lotniska
‘ -

| =za wyjatkiem o uwzgl. w cenie
i niedziel i Swiat A biletu lotu

3 — :2

3 A ERO

b ROMUMNIKACIA POMETRZMNA

< ; :
- Sprzedaz biletow: Poczte lotnicza nalezy
3

<

<

<

<

TR

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAAAAAAAAAAA

BRvvvvvvvvvvvvvvvvy YYVYVVVVYVVVVVVVY
P. L. L. AEROLOT S. A. Warszlanw: ;.sﬁw‘m n

PORT LOTNICZY : Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazerdw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwéw: 610 i 2275. Krekéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31,  Wieden 78 395 i 78-495.

Rozklad lotéw wazny od 1. IV. 1926 r. az do edwolania

Godzina Kierunek Godzina UWAQ!.: K.uunlklc]: ccdliiern
7 thic ledziel, 1) d. 1-

800 | w Gdarsk PR RETRTRN Q= Aies ponel o it ol
11,00 Warszawa 14,15 sk uwzglgdnione w canie biletu
14,00 Warszawa . 11,15 Dostawa poczty | przesylek w iym
17,00 W Lwow & 8,15 samym dnlu!
8,00 ¥ Lwoéw A 15,15 Pucztg loiniczg nadaje sig w Urzedach
11,00 v Krakdw + 12,15 Poizlow. 1"’::'2‘.11%‘:5'1::1:21:}?9 znaczki
8,30 ¥ Warszawa A 15,15 e T e
11,15 Krakow 12,30° 1, et ok e e e
12,00 | Krakdw 11 30 slowacklem — ruch na przestrzeni
15,00 ¥ Wieden & 8,30 Krakdw-Wieden wstrzymany.
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POZNAN ~LAWICA
TEL.65-27.
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