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Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysokoS¢ wynagrodzenia nie jest podana, placi
® Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszen: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtarisze ogloszenie 1,50 zI. Cennik ogloszeri wysylamy na
zgdanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.
Zobowiazania abonent6éw ustajg z chwila odwolania prenumeraty,
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Numer podwdéjny.

Nr. 13 (51) Sobota, 3 kwietnia 1926 Rok lil.

Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zl 4.—, péiroczna zl 7.50.
roczna zl 14.50, zagranica kwartalnie z 6.—, rocznie zI 22.—.
Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.
Przedruk wiadomoéci dozwolony tylko za wskazaniem Zrddla.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.
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Co ma powiedzie¢ na to towarzystwo jakiekolwiek, posiadajgce
liczne oddzialy na prowincji, gdyby do tychze zwrécilo sie inne sto-
warzyszenle z propozycjq oddawania swych funduszy nie centrali swojej
ale temu nowemu towarzystwu ? Dlaczego zapytacie? — Bo ono tak
chce Czyto nie wystarcza? Czy to nie ttomaczy dostatecznie ? Stwo-
rzyliScie organizacje, zbieraliScie i zbieracie fundusze — ot6z od dzi§
nie oddawajcie ich tym komu statut przeznacza, ale nam, bo — no
bo my tak chcemy. :

Prosze sie nie §miaé — to co pisze powyzej nie jest przypo-
wiescig z 1001 nocy, ale to jest —to stalo sie na terenie wojewédztwa
poznanskiego.

Lotnictwo jest i szerokiem i nowem i czasem... sympatycznem
polem do dzlalenia. Byl czas, ze wspélne wysilki stworzyly dwie po-
wazne organizacje na terenie pracy lotniczej: Lige Obrony Powietrznej
Pafstwa, jednoczaca wszystkich obywateli i fachowy Zwiazek Lotnikéw
Polskich, ktéry sciSle z LOPP. wspélpracuje. Przed mniejwiecej rokiem
powstala nowa organizacjs, Towarzystwo Lotnicze. Wychodzac z za-
tozenia, ze wszelka wspélpraca jest pozadana odnosily sie obile, juz
istniejace, organizacje do nowej sympatycznie i stosunek ten bylby
nadal niezmacony, gdyby... ta nowa organizacja nie zaczela systema-
tycznie podkopywaé zaufanie do juz istniejacych, specjalnie do LOPP..
Wystarczy przypomnieé inspirowane przez Tow. Lotnicze artykuly
w warszawskiej prasie czerwonej, ktérych zasadnicza trescig bylo: Co
to juz Towarzystwo Lotnicze wykonalo, a co wlaiciwie dotad zrobila
Liga. Nawiasem méwigc owe bohaterskie czyny Towarzystwa Lotni-
czego maja malutkie podobiefistwo do czynu owej zaby, kt6ra tak sie
propagandg swej wielko§ci nadymala az... z solidnym hukiem pekia.

Wszystko to jednak bylo raczej wesole, szkodzenia bezpodrednio
nie bylo i byly pewne nadzieje (w L. O. P. P.), ze jednak z czasem
potrafi si¢ ustalié wsp6lng platforme pracy. Na zaproszenie Zarzadu
Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P. w Poznaniu zjawil sie Zarzad
Towarzystwa Lotniczego, z ktérym omawiano mozliwo$ci wspélpracy,
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przyczem ofiarowano nawet dla czlonkéw Zarzadu Towarzystwa Lotni-
czego miejsce w Zarzadzie L. O. P. P. Zdawalo sie, ze ustana na-
reszcie niepozadane tercia i ze praca w lotnictwie pé6idzie dalej swoim,
apolitycznym torem, ktérego jedyna dewizg jest: silne lotnictwo.

A teraz historja przestaje byé $mieszng i drobng, a z dziedziny
zatargu pomiedzy starg i potezng organizacja, niechcaca krepowaé no-
wych poczynani, a miodem towarzystwem, urasta do rozmiaréw po-
waznych i, méwigc bardzo oszczednie, niesmacznych.

Dnia 13 marca br. rozeslal oddzial pozneriski Towarzystwa Lo-
tniczego okélnik do prezeséw Komitet6w Powiatowych L. O. P. P, ktérego
kofichwe zdanie brzmi jak nastepuje: ,,Ponadto usilnie prosimy JWPana
Steroste o laskawe ewentualne przekazanie zgromadzonych funduszy
na cele lotrfictwa naszemu Towarzystwu.“ Cale szczeécie, ze przy-
najmnie;j uiy'to w zwrocie tym slawa ,,ewentualne”, bo w przeciwnym
zakrawaloby to na grubg nieprzyzwoito$é. Sléw brak poprostu na
okre$lenie takiego listu 1 uwazam, ze jedynie jakie§ fatalne niedo-
patrzenie moglo pozwolié ne wypuszczenie listu o tej treSci. Wierzyé
sie¢ nie chce zadnemu z lotnik6w polskich, ze w dziedzinie pracy spo-
lecznej nad polskiem lotnictwem zachodzié moga podobne ,niedo-

patrzenia.‘
* *

*

W ostatniej chwili dowiadujemy si¢, ze na terenie Polski po-
wstalo jeszcze jedno czasopismo lotnicze z swoistym tytulem,
pachngcym fabrykacjq Markeindeckré6w. Pojawienia sie tego nowo~
rodka oczekiwaliSmy od dawna, a dzisiejszy numer pierwszy jest tak
charakterystyczny dla dotychczasowych poczynan Towarzystwa Lot
niczego, ze ani paru sl6w nie warto mu poswiecié.

-zmata wprowadzajaca walke smarowania konkurencyjnej(?)
Szkoty Piloté6w (Szkola Towarzystwa Lotniczego. — Dochéd 81.317 21
na 118 lot6w. Szkola Cywilna Samolotu 100.000.— na 12 przeszlo
tysiecy lot6w) nie dostapi zaszczytu polemiki. Reklamy, z ktérej by
sle tak cieszyla, jej nie zrobimy.

Brudna jest robota taka, kt6ra w sferach pracujacych na jednej
spolecznej niwie, zaczyna od szkslowania.

Szybowia.

Piszac ostatnio o tem, ze w niedlugim czasie zacznie w Polsce
powstawaé caly szereg klubéw sportu 1itniczego, nie przypuszczatem
2+ juz tak predko powstanie pierwszy z nich i zZe tak szybko uzyska
doskonale wyniki.

- Na dworcu kolejowym w Poznaniu istnieje oczywidcie, jak
wszedzie wéréd kolejarzy Koto L. O. P. P. Pomiedzy cztonkami Kota
nurtowala juz zdawna mv$l stworzenia, pr.y wilasnej poza stuzb.wej
pracy realnych wynikéw, wyrazajgcych sie w budowie szybowcow
i platowc6w sportowych, wiasnemi &rodkami. Szybowia, gdyz takg
nazwe obrat sobie Klub, liczy 16-tu cztonké ~, ktérzy rzeczywiscie
zasluguia na nazwe oracowitych. Duigki wydatnej pomocy p naczel-
nika stacjia w Poznaniu, Wojciechowskiego oraz zawiadowcy oddziatu
drég p. Domerackieg, nosiada Klub bardzo Yadnie urzagdzony warsztat,
w ktérym ijuz drugi szybowiec ,,lkar jest na ukonczeniu.

W koncu budynku stacyjnego na przediuzeniu per nn, w dawnej
hali Czerwonego Krzyza miesci sig Szybowia. Odwiedzajacego wie-
czorem uderza na wstepie fakt, 2e nie wylaczajac Zarzadu i Rady
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- Nadzorczej wszyscy sa zajeci pilowaniem, heblowaniem, szycim i. t. p.,
%e nikt nie préznuje i Ze z dnia na dzien widaé znaczne postepy.
Szybowia wykonala juz jeden pigkny szybowiec ,,Czajka‘* ale o ilez
1epiej i dokladniej wykonany jest nowy ,,Ikar*‘ ktéry ma bezsprzecznie
wielkie szanse powodzenia.

Ze wzgledu na przygotowujacy sie jesienig konkurs awionetek
rozpoczat Klub budowe dwdéch awionetek 1 to jednej dwumiejscowej,
drugiej jednomiejscowe;j.

Szybowiec ,lkar" wykonany w warsztacie ,,Szybowji‘.

Prezes Klubu p. Czarnecki na zapytanie moje o dalszym pro-
gramie wyjasnil, ze précz budowy szybowcéw, awionetek oraz modeli
latajacych, Klub zamierza zorganizowaé wyszkolenie czionkéw swych
teorytycznie i praktycznie w lotach na szibowcach i awionetkach
przez Klub zbudowanych. Dla jednej z awionetek otrzymat Klub w formie
pozyczki, za zyczliwem poparciem pp. Dyrektor6w Wawrzyniaka
1 Mokrzyckiego silnik, ktéry bedzie uzyty dla sportowego platowca
dwumiejscowego,

Pozostaje mi jeszcze wymienié imiennie Zarzgd, do ktérego wcho-
dzg: prezes p. Czarnecki, dwuch wice-prezeséw pp. Wronski i Pawlo-
wski, sekretarz p. Moskalik, skarbnik p. Wronski J6zef, bibliotekarz
p. Szwiderki, Rade Nadzorcza: pilot Szulczewski i p. Jasinski i ze
strony Redakeji #yczyé Szybowiji jaknajpomyslniejszego rozwoju,
a Polsce, by w jaknajkrétszym czasie jaknajwiecej Szybowji za przy-
kladem tej pierwszej na jej terenie swojg dziatalno§¢ rozpoczelo.

Korczak_.
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Jak zbudowaé szybowiec i samolot sportowy.
(ciag dalszy.)

Uwazny czytelnik studiujgc powyzszy opis eksperymentalnego
wywazenia platowca, zauwazyl. Ze czeéci konstrukcyine mozemy po-
dzielié na trzy rodzaje (z punktu widzenia wywazenia).

Pierwszy rodzaj to czesci, ktére majg z géry okreslone polozenie
wzgledem $rodka cigzkos$ci i parcia. Polozenia ich zmieniaé nie mo-
zemy. Do tej kategoriji zaliczamy ponizsze cze$ci: skrzydls, opierzenie,
podwozie, zbiorniki z paliwem i smarem i ewtl. pasazer. Od nich
zaczniemy zatem rysunkowe wywaienie.

Drugi rodzsj, to ciezary, ktérych polozenie mozemy zmieniaé
w pewnych granicach. Do nich naleza: silnik ze §miglem i pilot.

Trzeci rodzaj poSredni miedzy pierwszym i drugim, reprezentuje
kadlub. Polozenie jego koficowego slupka w stosunku do $rodka
ciezkodci i parcia jest oznaczone osig obrotu steru wysokoséci Jak
juz wiemy stupek koficowy znnjduje sie¢ o 10 cm za osia steru wy-
sokoSci. Polozenie za$ tego ostetniego jest z géry okreslone.

Inaczej jest z przodem kadluba; polozenie jego zalezy od umiesz-

czenia silnika. Polozenie za$§ tego ostatniego zalezy od rysunkowego
wywazenia.

Wynika z tego, ze przed wywazeniem mozemy oznaczyé wymiary
skrzydel, opierzenia itd Natomiast dlugo$ci kadluba z géry przyjaé
nie mozemy — wypadnie ona sama po wywazeniu.

Z powyiszego widzimy, ze cale wywazenie sprowadza sie do od-
powiedniego ustawienia pilota i silnika, w stosunku do srodxa ciez-
kosci.

Projektowana przez nes jednopletowa i jednomiejscowa awjo-
netka wazy 270 kg w/g obliczen ciezeru, ktére przeprowadziiiémy
w rozdziale ll. (,.Lotnik" r. 1925, nr. 21, str. 10). Jest to cyfra za-
okraglona. W rzeczywistoSci cigzar celkowity obliczyliémy na 264 kg

Na cyfre te skladaja sie grupy cigzaréw, ktére przeliczamy na
procenty ciezaru calkowitego. Otrzymujemy:

Cigzar konstrukcji Qx = 88 kg; 58-(% 100 =334 %
Ciezar grupy silnika Q= 62 kg; 2—6622 100 =23,5 %
114

Ciezar uzyteczny Q. =114 kg; 363 100 = 43,1 9/,

Razem Q=264 kg; razem =100 9/,

Odszukajmy teraz w tablicy (nr. 10, str 164) platowiec o po~-
dobnym ukladzie tych trzech gléwnych grup cigzaru. Jest nim awijo~
netka Parnell Pixie I jednool jednom. Przypuszczamy; ze bedzie
istnie€ anelogja réwniez pomiedzy ciezarami: skrzydel (14° ,), opie~
rzenia (3,5%/) i kedluba kompletnego (17,3%,) Korzystajac z tej ana~
logji obliczymy niezbedne do wywazenia ciezary.
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Otrzymamy;
270,14 Al

1. Skrzydla —IOO— ==k e Salis s IR e e A TR R TR kg
2. Opierzenie%o(;(’;i === Eate e vl 1 vline Biet L L e S e O 4 S 1
3. Podwozie — wazy zaleznie od konstrukcji 10 do'15 kg ;

tutaj przyjmujemy ciezar §redni . . . . . . ., . = 12,00 ,
4. Kadlub bez podwozia, Obliczamy w/g tabelki. Od-

jawszy ciezar podwozia otrzymujemy: ”‘:'Tg”?’—m = 34,60 ,,
SePilogcl i, o gk, L A SN L D e (A= R 000y ¢
6. Silnik ze $miglem (bez zbiorn.itp.) . . . . . . = 8500 ,,
7. Paliwo i smer 22,5410= . . . . . . . . . = 2350 ,,
8. Zbiorniki. Ciezar ich przyjmujemy okolo 0,2 kg na

kilog. zawartego plynu. Otrzymujemy: 23,5 - 0,2 = okr. 5,00 ,,

©

c Ewentl  Bagaz ot ol aia ei | Vel R b o 1 L S =T O G0N
Razem . . . =—267,35 kg

Cyfra do$é dokladnie zgodna z obliczong w rozdziale 11 (264 kg.)

Wréémy teraz do rozpoczetego szkicu rzutu pionowego awjonetki.
Widnieia na nim jsk dotychczas dwie osi, — pozioma o0¢ silnika
i $émigla i pionowa 0§ $rodkéw parcia i ciezkoScl.

O$ pionowa odgrywa na rysunku role haka, na ktérym wisi swo-
bodnie awjonetka.

Tak zawieszona, przypomina nem z fizyki dZzwignie dwuramienna.
Jezeli na koficach takiej dZwigni o nier6wnych ramionach zawiesimy
ciezary, to jak wiadowo bedzie ona w r6wnowadze, jezell suma mo-
mentéw ciezaré6w z lewej strony, bedzie réwna sumie momentéw
zZ prawej strony. ‘

Moment jest to ilo§é kilograméw dsnego cieZzaru, pomnozona przez jego
odleglo$é w centymetrach od srodka obrotu dfwigni. Moment wyrazamy w t. zw.
kilogramocentymetrach w skréceniu: kgem.

Mamy wiec prosty $rodek do sprawdzenia réwnowagi. Obliczamy
i sumujemy momenty po przedniej stronie osi pionowej i to samo
czynimy po stronie tylnej. Réwno$¢ obu sum jest dowodem wywa-~
zenia  Nier6wno$é wskazuje, ze awjonetka bedzie sie przechylaé
w strone wigkszych momentéw.

Oznaczmy teraz na rzucie pionowym polozenie skrzydel, opie-
rzenia, podwozia i zbiornikéw — czyli czeéci o polozeniu stalem. Po-
lozenie skrzyde! i opierzenia przenosimy z rzutu poziomego, (obecnie
rysujemy rzut pionowy) zbiorniki umieszczamy na osi pionowej $rodka
ciezkosci i parcia. O$ k6l podwozia umieszczamy 0,3 mtr. przed osig
$roaka parcia.

Nastepnie obliczamy i sumujemy momenty po obu stronach osi
pionowej. Cze$ci konstrukcyjne umieszczone na samej osi to zn.
skrzydlo i zbiorniki, i ewtl. pasazer nie maja wplywu na wywazenie —
ich momenty sg réwne zeru to tez ich nie uwzgledniamy.

Poszczegbélne momenty otrzymamy mnozac odlegloéci danych
elementéw od osi pionowej, przez ich ciezary.

Co do kadluba, to clgzar jego (oznaczony powyzej) wynosi 34,6 kg.
Ciezar ten koncentruje sie w punkcie znajdujacym sie za osig $rodka
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1
parcia w odleglo$ci réwnej 4 odstepu migdzy tym ostatnim a osia obrotu

steru wysokoéci. Odstep ten wynosi jak juz wiemy 344 cm (patrz
nr. 11, str. 162). : :

Obliczywszy tedy momenty otrzymujemy:

Strona p_rz-édnia

Strona tylna

g Czesé ‘ C-ieiar IOdieglos’é ‘Moment Czesé | Ciqza:¥6dl;gloéé | Moment

Podwozie 12 kg 30 cm [360 kgcm r(z):,i\?é 9,45 kg | 344 cm | 3250 kgcm

Kadtub | 34,6 kg 335 cm | 2980 kgcm

Razem . . .. 360 kgcm Razem . . .. 6230 kgcm

Jak wiec widzimy istnieje przewaga momentéw ku tylowi, wy-
noszaca: 6230 — 360 — 5870 kgcm.

Przy dalszem wywazaniu nalezy ja wyré6wnaé odpowiedniem roz-
mieszczeniem reszty cigzaréw to zn. pilota i silnika. ;

Ustalajac polozenie siedzenia dla pilots, nalezy pamietaé aby
zapewni¢é mu wygodna pozycje — nogi powinny byé swobodnie wy-
wyciggniete. Mozemy zresztg ulozyé siedzenie w dowolnem miejscu
kadluba. Im jednakze dalej je umie$cimy ku tylowi, tem bardziej
musimy dla wywazenia przesungé silnik ku przodowi, przez co kadlub
wypadlby bardzo dlugi.

Na pr6be umie$émy pilota tak, aby jego $rodek cigzkoéci wypadt
np. S0 cm za o$ig Srodka parcia Wtedy jego moment wyniesie:

80 kg > 50 cm = 4000 kgcm.

Obliczony moment sumuje si¢ z nadwytka momentéw pozostaly
z poprzedniego obliczenia. W sumie otrzymamy:

4000 4 5870 — 9870 kgcm.

Ten sumaryczny moment nalezy wywazyé umieszczeniem silnika
w odpowiedniej odlegloéci przed $rodkiem parcia. Odleglosé ta ob-
liczymy dzielagc moment przez ciezar silnika:

9870
LR (o 5
55 179 cm /

Nalezaloby wiec celem wywazenia umieécié silnik 179 cm przed
osig parcia. Wymiar ten jest stanowczo za duzy; kadlub wypeﬁ;nie
za dlugi. :

Wobec tego posuwamy pilota ku przodowi do odleglosci 20 cm
za §rodkiem parcia. Wtedy jego moment plus nadwyzka moment6w
wyniesie:

80 kg X 20 em + 5870 = 7470 kgcm.
Odleglosé silnika bedzie:
7470

55

Wymiar ten jest jeszcze za duzy, (osadzamy to odmierzajac go na
szkicu) wobec czego umieszczamy pilota jeszcze bardziej ku przodowi

=135 cm
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a mianowicie w samym $rodku parcia. Silnik wiec bedzie mial do
réwnowazenia tylko nadwyzke¢ momentéw — 5870 kgcm, dlatego, ze
moment pilota w danem polozeniu jest ré6wny zeru.
Odleglosé silnika bedzie zatem:
5870
55

Odmierzywszy t¢ odleglo$é na szkicu, widzimy, ze silnik wypada
w .dobrem miejscu, kadlub nie wystaje za daleko ku przodowi i pilot
ma wystarczejgco miejsca. Zatem wymiar ten przyjmujemy.

Na tem zakoficzamy wywazenie awjonetki i majgc juz ustalone
polozenia gléwnych grup ciezar6w, mozemy przystapié do wykoriczenia
rzutu pionowego.

Caly ten opis jest nieco suchy i zmudny do studjowania. Dla-
tego zalaczam rysunek, ktéry ulatwi zrozumienie wykladu.

WywazZenie awjonetki.

= 107 cm przed $r. parcila.

avela

{clgik.

)
.§ S\ta moine-
) 26337k
1S
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|
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Zestawienie momentéw:

Strona przednia Strona tylna
Siinik 55 X 107 — 5880 kgcm | Kadlub 34,6 X 86—2980kgcm
Podwoz. 12X 30 — 360 , | Opierz. 9,45X344—3260 ,,

Razem — 6240 kgcm Razem — 6240 kgcm
O$ Srodka parcia i ciez

Skrzydlo 37,8 X 0
Paliwo, smar, zblorniki 28,5 X 0
Pilot, bagaz 90 X 0

Razem —

x
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Jednakze dla nelezytego przyswojenia trzeba aby amator po-
‘wyzszy przyklad przerobil na szkicu.

Pr6cz powyiszej metody wywazenie awjonetki istnieje jeszcze
inny spos6b. Mozemy mianowicie narysowaé kompletny kadlub i po-
umieszczaé w jego wnetrzu silnik, zbiorniki, pilota (i ewtl. pasazera) itd.
Nastepnie oznaczamy $rodek ciezkoSci tak zestawionego kadluba. Po-
zostaje teraz umiesclé skrzydlo, ktére rysuje sie tak, aby srodek parcia
zeszed! sle z linja $rodka ciezkosci, poczem dorysowuje sie opierzenie
i podwozie.

Ta metoda jest mniej wygodna od poprzedniej, z tej przyczyny,
ze podwozie i opierzenie dorysowule sie na samym ostatku, przez co
psuje si¢ wywazenie, ktére jeszcze raz nalezy naprawié odpownedmem
‘posunieciem pilota lub silnika.

Jednakze metoda poprzednia prowadzl predze] i pewniej do celu.

Przy wywazaniu byla mowa o rozmieszczeniu cigzar6w w awjo-
netce i o ich odlegloécmch od linji $rodka parcia.

Co do sposobu pojmowania wyrazu odleglo&é, moga zajsc pewne
watpliwoséci. Jak mianowicie mierzyé odleglo$é siedzacego pilota od
linji érodka paréia? Czy mierzyé ja od konca jego butéw czy tez od
zoladka? Podobne watpliwo$ci moga zajéé réwniez co do odleglosci
silnika. podwozia itd.

Odlegloéci odmierzamy od $rodka cigzkoéci danego przedmiotu.

I tak: $rodek ciezkoscli czlowieka siedzacego z wyciggnigtemi
poziomo nogami, wypada, w polowie dlugosci uda; §r. clezkosci pod-
wozia mozemy przyjaé z dobrem przyblizeniem w osi kél; opierzenia
w osi obrotu steru wysokosci; silnika gwiazdowego mniej wiecej
w plaszczyZznie cylindréw; $r. ciezkoSci skrzydla przypada zawsze
w jego $rodku parcia.

Nie méwilem jeszcze dotychczas o wyznaczaniu §rodka cigzkoSci.
Poniewaz z tem zadaniem spotkamy sie niejednokrotnie przy projekto-
waniu, zatem ponizej podaje prosty sposéb oznaczania §rodka clezko$ci
awjonetki.

Wr6émy sie do rysunku zatytulowanego: ,,Wywazenie awjonetki
(;,Lotnik* nr. 13). Przypuséémy, ze.polozenie $rodka ciezkoéci na-
rysowanego tam platowca jest nam nieznane i ze nalezy je oznaczyé.

Postepujemy w sposéb ponizszy. Z lewej strony awjonetki
a raczej od przodu (mozna zreszta i z tylu) kre§limy linje pionowa,
wl ol:ileglosci zupelnie dowolnej np. 50 cm od $rodka ciezkosci
silnika.

Nastepnie odmierzamy po kolei odleglo$ci elementéw awjonetki
od tej linji. Mnozac odmierzone odleglosci przez odpowiednie ciezary,
otrzymujemy momenty elementéw awjonetki, wzgledem wykreS§lonej
prostej. Obliczone momenty sumujemy.

Idgc od strony lewej ku prawej otrzymujemy:

silnik ze $miglem 55,00 kg X 50 cm = 2750 kgcm.
podwozie . . . 1200 ,, x 127 ,, = 1524 ,,
skrzydlta . . . 37,80 ,, x 157 ,, = 5935 ,,
zbiorniki i pallwo 28,50 ,, x 157 ,, = 4474 ,,
pilot 1 bagaz . . 90,00 ,, x 157 ,, = 14130 ,,
kadlub . . . ., 34,60 , 243 ,, — 8408 ,,
opierzenie . . . 945 , x 501 ,, = 4734 ,,

Razem . . 267,35kg Razem 41955 kgcm
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Jezeli teraz sume momentéw podzielimy przez sume ciezaréw,
to otrzymamy odleglodé érodka ciezkosci od nakreélonej przez nas
lm]l pionowej.

Otrzymamy -wigc: -
419,55

267,35

odleglo$é zgodna z polozeniem $rodka ciezkoéci, przyjetem podczas
wywazenia. Sprawdzié to mozemy na rysunku.

PrzejdZzmy terez do wykoficzenia rzutu pionowego.

Zaczynamy od nerysowania silnika w obliczonej powyzej od-
legloéci od $rodka parcia, t zn. 107 cm. Polozenie silnika oznacza
zarazem polozenie przodu kadluba '

Nastepnie :rysujemy. pilota, ' jak nam wyszlo z obliczen, (zresth‘
zupelnie przypadkowo) w $rodku parcia.

Odleglosé koficowego slupka kadluba-oznaczyli§my juz przedtem
(,,Lotnik® nr. 11, str. 163, wierz 24).

\ Wzajemne polozeme tych trzech elementéw, wystarcza do na-
kreslenia zerysu bocznego kadtuba. ;

Grzbietowi kedluba nadejemy przebieg mme)wiece] réwny lub
nieco wypukly. Natomiast sp6d kadluba zazwycza] silnie uwypukla sie
ku dolowi.

Najwigksza .glebokoéé nadajemy kedlubowi w tem miejscu gdzie
umie$cimy pilota. Dla dobrego wyzyskenia przestrzeni, ukladamy fotel
o 10 cm nad podloga kedluba. Ma to te zalete, ze pilot siedzi z zu-
pelnie wyciagnietemi przed sieble nogami, a wiec w wygodnej pozycii.
Précz tego, kadtub wypada wtedy nie nazbyt wysokl Wystarczy 70 cm
co juz pozwala na schowanie pilota az po szyje — korzysé ze wzgledu
na op6r powietrza.

Od siedzenia pilota ku przodowi i ku tylowi, wysoko$é kadluba
stopniowo sie¢ zmniejsza. Z przodu, do wymiaru, ktéry wypada z wiel-
koéci silnika. Z tylu do wymiaru koficowego slupka, ktérego wy-
soko§é, wynosi okolo 30 cm,

Tyl kadluba jest wiec zadarty ku g6rze w ten spos6b, aby o$
podluzna samolotu spoczywajgcego na kolach i plozie ogonowej, za~
wierala z ziemia kat okolo 15 stopni. :

0§ podwozia rysujemy 30 cm przed linjg $rodka parcja. Pod-
wozie powinno byé przytem na tyle wysokie, aby $miglo podczas
startu nie moglo si¢ uszkodzié¢ o nieréwno$ci terenu. Wysokoéé za-
lezy wiec od $rednicy $migla.

Kreslac wstepny szkic przy]mulemy §rednice $migla okolo 2 mtr.
Wysoko§¢é za$ podwozia taka, aby miedzy koficem $migla i terenem,
bylo okolo 40 cm odsteou; oczywiscie gdy kadlub jest w polozeniu
poziomem, i dotyka ziemi tylko kolami.

Pozostalo nam narysowaé statecznik pionowy i ster boczny,

Sterowi bocznemu nadajemy takie wymiary, aby jego powierzchnia
byla ré6wna powlerzchni steru wysokoécx Najlepszy ksztalt sterx - zwy~
czajny prostokatny.

Powierzchnia statecznika pionowego, réwna sie mniejwiecej po-
lowie powierzchni stera bocznego. Ksztalt zazwyczaj tréjkatny.

Wymiary steru wysoko$ci oznaczyliémy poprzednio (nr. 11, str. 162,
wlersz 2 od dolu i str. 163, wiersz 1 od géry) stad znajdziemy po-
wierzchnie steru bocznego. '

= 157 cm
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Otrzymamy:
2,32X0,38
2
Jezeli gleboko&é steru bocznego przyjmiemy np. r6wng 30 cm to
jego wysoko$é wyniesie:
0,44

= 0,44 m?

3,3- = 0,86 mitr.
Powierzchnia statecznika pionowego bedzie:
04 _ 0.9

Poniewaz wysoko$é koficowego slupka kadluba przyieli§my réwna
30 cm, a wysoko&é steru bocznego obliczyliémy na 86 cm, stad wy-
soko$¢é statecznika pionowego bedzie ré6wna

86 — 30 = 56 cm.

Zeakladajac tréjkatny ksztalt statecznika i znajac jego powierzchnie
i wysoko$é, obliczymy dlugo$é.
Otrzymamy:
0,22
0,56

Majac obliczone wymiary, rysujemy powyzsze elementy i na tem
zakoficzamy szkic rzutu pionowego awjonetki.

Pozostalo teraz dorysowaé w rzucie pionowym (ktéry pozosta-
wiliémy przed wywazeniem nieukoficzony) brakujace tam elementy
to zn. silnik, siedzenie dla pilota itd.

Po ukoficzeniu obu tych rzuté6w, rysujemy jeszcze widok awjo-
netki z przodu. Dane czerpiemy z narysowanych juz rzutéw.

Obecnie pozostalo nam naszkicowaé awjonetke w rozwiagzaniu
dwuptatowem z czem si¢ szybko zalatwimy, nabywszy juz pewnej
wprawy. (C. d. n).

W. Korbel.

2

= 0,785 mtr.

Nadzér Panstwowy nad Komunikacja Lotnicza.
FRANCIJA.

Czasopismo francuskie ,,’Aéronautique omawia, jak w poszcze-
gélnych panstwach wyraza sig pomoc rzagdowa, udzielana dla lotnictwa
komunikacyjnego.

Interesujgce to sprawozdanie podajemy ponizej w streszczeniu:

Francuskie linje lotnicze od roku 1919 byly eksploatowane przez
prywatne towarzystwa, subwencjonowane przez rzgd na mocy rocznych
kontraktéw. System finansowy, okreslony przez te kontrakty, ulegat
od tego czasu znacznym zmianom, i wiadze panstwowe szybko zo:jen-
towaly sig, iz najkorzystniejszem bedzie ustalenie tego systemu przez
dlugoterminowe kontrakty, co podniostoby kredyt tych towarzystw
i ulatwito organizacje linji.

Zasada dlugoterminowych kontraktéw zostala ustalona na mocy
regulaminu administracji panstwowej z dnia 4. marca 1922, zmienio-
nego pézniej dnia 6, wrze$nia 1924,
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Na mocy powyzszego regulaminu towarzystwa, eksploatujgce
linje komunikacji lotniczej, nie otrzymujg koncesji w S$cistem tego
stowa znaczeniu, lecz pomoc finansowa. Regulamin kladzie nacisk
na klauzule narodowosciowe, odnos$nie do personelu kierowniczego,
do personelu latajacego, oraz do materjatu lotniczego.

Przez wprowadzenie tego regulaminu, kontrakty dtugoterminowe
zastapily stopniowo dawniejsze kontrakty roczne. Itak zostal za-
warty w roku 1925-ym kontrakv 10-cioletni z towarzystwem lotni-
czem Air-Union. Obejmuje on kunwencje i t. zw. ,,cahier des charges*

Samolot ,Bristol* bombardowy z silnikiem Rolls-Royce Condor 650 M., K.

Konwencja ,Air-Union*.

Koncesja. Konwencja nakiada na towarzystwo Air-Union
obowigzek zorganizowania regularnej stuzby lotniczej przewozowej
(dla pasazeréw, towaréw i pocziy) z Paryza do Londynu na przeciag
lat 10-cin. Wiaéciwie m6éwigce, panstwo nie nadaje Towarzystwu kon-
cesji i nie gwarantuje mu zadnego monopolu na eksploatacje tej linji.
W rzeczywistosei ma ono obowigzek zapewnienia transportéw powie-
trznych, wzamian za co przyznana mu zostaje pewna subwencja.

Charakler spoleczny i handlowy przedsiebiorstwa.
Konwencja ustala charakter spoleczny i handlowy, jaki winno
przyjaé przedsigbiorstwo. Forma jest prywatne towarzystwo akcyjne,
Pafstwo nie jest akcjonarjuszem, lecz zabezpiecza si¢ na wypadek,
gdyby towarzystwo bez jego wiedzy przeszlo w rece inunego ugrupo-
wania niz to, z ktérem kontrakt zostal zawarty. Odpowiednie klau-
zule sg analogiczne, jak i innnych towarzystw lotniczych, dzialajacyeh
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na mocy Kontraktéw zawartych z pafstwem francuskiem (akcje
imienne, obieg ktérych ograniczony jest klauzulg co do przyjmowania
nowych akejonarjuszéw).

Dlaczego panistwo nie chcialo partycypowaé w kapitale akcyjnym
towarzystwa w formie akeji aportowych lub akcji zwyktych? Wzgledy,
ktore tutaj decydowaly, byly nastepujace:

" Panstwo uwaza obowigzek finansowego popierania przedsie-
biorstw komunikacyjoych lotniczych za przejSciowy i uwaza, ze przed-
sigbiorstwa takie winny jaknajrychlej utrzymywac sig ze swych wtasnych
Srodk6w. Tak wiec przedstawiciele prywatnych kapitatéw, inwesto-
wanych w tych przedsigbiorstwach, winni od poczgtku posiadaé wol-
no$é or»z odpowiedzialno$é zarzadu, podczas gdy panstwo ogranicza
sie wylacznie do kontrolowania bez zarzadzania ze swej strony. Tego
rodzaju koncepcja jest oczywiscie mozliwa wytacznie w krajach, gdzie
etatyzm przymystu prywatnego nie jest uwazamy za cel godny osig-
gniecia, ani nawet nie jest traktowany przychylnie.

Przyjawszy, Ze panstwo rezygnuje z udzialu w zarzadzie przed-
sigbiorstwa, wydaje si¢ niemozliwem do pojecia, aby ono zobowig-
zywalo sip dawaé temu towarzystwu w ciagu 10-ciu lat wielkie, nie-
zwrotne sumy. Celem powetowania tych subwencji — bez $cistego
oznaczenia okres6w i wysoko$ci zwrotéw, — panstwo Zgda dla siebie
udzialu w zyskach, -Ta forma pozwala mu — bez czynnego mieszania
sie do administracji przedsigbiorstwa przediuza¢ swa spotke i korzy-
staé z przyszlego rozwoju towarzystwa.

Panstwo otrzymuje, jako wynagrodzenie za korzysci i subwencje
przyznang towarzystwu, tysige udzialéw dochodowych, bez wartoéci
nominalnej, ktére daje mu statutowo prawo do 25%, zysku (obliczo-
nych po potragceniu funduszu rezerwowego, minimalnej dywidendy dla
akcjonarjuszy i potracei umownych). W razie rozwigzania lub jego
likwidacji daja owe udzialy rzadowe prawo do 26°, majatku towarzystwa,

Udzialy moga by¢ przez paristwo odstgpione, przyczem jednak
Towarzystwo  posiada prawo pierwokupu. Jest nawet przewidziane,
Ze moze ono nakazaé odkup ich, o ile panstwo subwencjénuje towa-
rzystwo konkurencyjne dla Air-Union’u.

Stosunkowo skromny udzial panstwa w zyskach przyszitych
towarzystwa, zacheca oczywiscie obecnych akcjonarjuszy i przysztych
subskrybentéw.

Nie zachodzi Zadna sprzeczno$é miedzy powodami, ktére sklonity
Panfstwo do zrezygnowania ze stanowiska akcjonarjusza towarzystwa,
a temi, ktére skionily je do zazgdania udzialow dochodowyeh, gdyz
zar6wno w jednym, jak i w drugim wypadku odrzuca ono wszelki
udzial w zarzadzie towarzystwa.

Obowiazki Air-Union, t.zw. ,,Cahier des charges* towarzy-
stwo okre$la stuzbe, jakg towarzystwo prowadzi, precyzuje gwarancje
odnoénie do personelu, do materjalu lotniczego, reguluje taryfy i roz-
klady lotow wedle postanowien poprzednich kontraktéow komunika-
cyjno-lntniczych, Lecz naleiy zauwaZyé pewne odrebnosci:

Ruch. Regularna komunikacja winna odbywaé si¢ codziennie
(za wyjatkiem niedziel) tam i z powrotem miedzy Paryzem a Londy-
nem. (Stuzba dodatkowa zaleina jest od postanowieri towarzystwa,
zaleZznie od potrzeb eksploatacji i winna byé usprawiedliwiona moty-
-wami natury handlowej.
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Materjal lotniczy. Wedle artykutu IL.: ,Towarzystwo winno
posiadaé stale w stame zdatnym do lotu flote dostateczng do utrzy-
mania przewidzianej w art. I stluzby komunikacyjnej:.

llo$ci samolotéw kontrakt jednak nie okresla.

Panstwo, ktérego celem jest rozwdj lotnictwa czysto handlo-
wego, uwazalo za niepotrzebne, a nawet niebezpieczne, nakazanie
utrzymania stale w shuzbie znacznej floty lotniczej: uzytecznem jest
za§ zapewnienie sluzby czestej oraz nizkiej ceny kupna przez predki
obrét mozliwie najmniejszej ilo§ci samolotéw.

R6wniez jedynie interes handlowy winien powodowaé towarzy-
stwo do nabywania jednostek bardziej nowoczesnych, mogaeych pruy-
ciggnaé mu nowg klijentele;

Tak wielka swobcda pozostawiona towarzystwu moglaby wywo-
la¢ pewne glosy krytyczne, ajednakowoz nie moze bardziej udowodnié
charakteru §cisle handlowego, bez militarnych , arriére pensée‘* fran-
cuskich linji powietrznych.

Eksploatacja. Postanowienia finansowe zostaly opracowane
na podstawie nastgpujgcych wzgledéw :

W ciggu 10-cio letniego okresu naleZy przyjaé, iz cena wlasna
otony kilometrycznej* moze ulec znacznym zmianom, z tendencjg do
zniZki (z zastrzezeniem stabilizacji monetarnej). O ile chodzi o do-
chody z tony kilometrycznej, to wykazujg one tendencje zwyzkows,
lecz z gwlatownemi zmianami, o ile chodzi o dochody z transportu
pasaZzer6w. W tych warunkach wydaje sie niewzkazanem S$ciste usta-
lenie subwecncji panstwowej, czy to wedlug z géry obliczonej rocznej
kwoty, czy to wedlug tabeli Kilometrycznej, lub nawet tony kilo-
metryczne;j.

Stad tez pochodzi pewnego rodzaju zabezpieczenie procentéw,
oparte w pewnej mierze na podobnych postanowieniach, jakie sg
przyjete w wielkich towarzystwach Kkolejowyech i towarzystwach Ze-
glugi morskiej, subwencjonowanych.

Bardziej jeszcze niz przy tamtych towarzystwach chodzilo tu,
poniewaZ ehodzi tutaj o zupetnie nowy sposéb komunikacji, o uniknie-
cie d nia gwarancji czystej i prostej i o zainteresowanie silnie towa-
rzystwa w kierunku ulepszenia stuzby i o unikniecie deficytu eks-
ploatacyjnego. A :

Rownoczesnie cheiano zainteresowaé je specjalnie zmniejszeniem
swych kosztow ogdélavoh, przy unikuoieciu ustawicznych dyskusji
z Pafstem kontrolujgcem. W koficu wydawalo sie wskazanem —
celem uproszczenia skarbowosci towarzystwa — poczyni¢ miesigczne
wplaty oparte na sposobie kalkulacji prostszym, aniZeli rachunek
eksploatacyjny.

Szczegbly organizacji finansowej sa nastepujace:

1-o Towarzystwo otrzymuje miesiecznie premje kilometryczna,
zmieniajgcg si¢ odno$nie do obcigzenia (handlowego) premia za cet-
nar ustalona jest na fr, 1.76 za pierwsze cztery cetnary i ir 1.06 za
nasteone. Premja ta jest wyplacana w réwnej wysokoSci za podréze
normalne i za podréze dodatkowe, dajgce pewna uzyteczno&é
handlowg,.

Stawka premji za przelot ustalana jest z roku na rok, z zastrze-
Zeniem automatycznej rewizji w sensie obnizenia jej, o ile rachunek
eksploatacji, o ktérym jest mowa dalej, wykazuje zZysk ponad pewng
okreslona norme, —
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2-0 W koncu roku Towarzystwo przedstawia Panstwu rachunek
eksploatacji; sporzadzony Scidle wedlug okrestonvch norm; towarzy-
stwo wymienia tam:

w kredycie :

a) duchody z eksploatacji wszelkiej natury, facznie z dochodami

za transporty pocztowe i premje za loty,

w debecie:

b) koszty eksploatacji w Scistym tego slowa znaczeniu, z wyls-
czeniem wszystkich kosztow ogdlnych.

c) koszty. amortyzacji materjatu lotniczeco i swych nieruchomoéei,

d) koszty finansowe, jak: procenty od zaangaZowanego Kkapi-
talu (akcje obligacje i dtugi) <kalkvlowane na podstawie
oficjalnych stawek Banque de France.

e) premje, nazwang premig gestji i o<zczednosci reorezentacyj-
nej kusztéw ogolnyeh, ktéra réwna sie¢ A -*03 (R-D); RiD
sa to dochndy i wydatki omawiane pod litera a, b, ic. A zas
cyfra staty, skalkulowane celem dania cato§ei wartosci nor-
maln»j, wedtug oszacowanych kosztéw ogélnych.

O ile w ten sposéb okreslony rachunek eksploatacji przedstawia
saldo debetowe, Pafistwo wyplaca Towarzystwu nadpremje,
majaca na celu wyrownanie rachunku eksploatacji. Nad-
premja Jest ograniczona jednoezesnie przez Kkredyty roczne 1 przez
1/3 wysukodci premji za przeloty.

Jezeli rachunek wykazuje saldo kredytowe, nastepuje podzial
zysku miedzy Towarzystwem a Pafstwem. Towarzystwo przede-
wszystkiem wrigeza sumy pntrzebne do wyrdwnania deficy tu eksplo-
atacji za lotv poprzednie craz sume réwnajgcy sie 3%, wplaconego
kapitatu akeyjnego. Pozostato§é jest pozatem podzielona proporcjo-
nalnie miedzy Panstwo i Towarzystwo z udzialem maksymalnie 509,
dla Panstwa.—

Tak sporzadzony rachunek eksploatacji ma zastosowanie jedynie
w stosunkach miedzy Towarzystwem a Panstwem i moz- réznié sie
od rachunku strat i zyskéw towarzystwa. Istnieja nawet systema-
tyczne powody rozbieznosci ich (réznica migdzy kosstami ogélnemi
rzeczywistemi i ich umownem wyréwnaniem, miedzy stawka procen-
towg rzeczywistg rynkows, a ta, jaka jest ustalona w kontrakcie,
miedzy amortyzacig przemystows orszedstawiong akcjonirjuszom i ta,
jaka figuruje w rachunku eksploatacji). Towarzystwu wolno wiec
wedlug ‘swego uznapnia przedstawié swoj bilans i swéj rachunek
strat i zyskow.

Kontrola.

Stata kontrola eksploatacji przemyslowej dokonywana jest przez
Komisarza Rzadowego, wyznaczonego przez Ministerstwo Lotnictwa.

Niema on Zadnej roli aktvwnej w biegu przedsiebiorstwa, lecz
jest obecnym na zebraniach Rady Zawiadowczej. wizuje wieksze
tranzakcje zawarte przez Towarzystwo I w waznych wypadkach roz-
porzadza prawem veto, z prawem rekursu do Ministersiwa.

Uwagi.
System finansowy tego radzaju ma na celu zapewnienie towa-
rzystwu podczas dziesiecioletniego okresu — fmansuwej pomocy

Panstwa. Panistwo chcialo zostawié¢ towarzystwu iaknajwieksza odpo-
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wied islno$é za prowsdzenie przedsigbiorstwa i odrzucié wszelki®
postanowienia, ktéreby je sklanialy do eksploatacji w sensie mato
handlowym. W konecu chcialo ono sobie stworzyé prawo partycy-
powania w zyskach na caly czas trwania eksploatacji, przez udzia
w czesciach dochodowych, »

ANGLA.

Obecnie w Anglji istnieje tylko jedno subwencjonowane Towa-
rzystwo lotnicze: Imperial Airways Ltd. Rzad, ktéry przedtem pomagal
kilku towarzystwom, zeazgdal w kwietniu 1924 r. polaczenia sie tychze
w jedno jedyne przedsiebiorstwo lotnicze.

Kontrakt ,Jmperial Airways Ltd.”

Koncesja. Rzad nie udziela nowemu towarzystwu Imperial
Airways Ltd. monopolu na eksploatacje, jednakze szobowiazuje si¢' de
terminu wygaéniecia kontraktu nie subwencjonowaé zadnego innego
towarzystwa dla handlowej komunikacjli lotniczej pomiedzy Wielka
Brytanja a Europa. (1) Czas trwania tego kontraktu nie jest zgéry
okreSlony i zalezy od rezultatéw finansowych.

Komunikacja lotnicza, ktéra ma byé uruchomiong od kwietnia
1914 r. poczawszy, na czas trwania kontraktu dotyczy transportu pasa-
zer6w, poczty i towar6w miedzy Londynem a Paryzem, Londynem
a Bruksela, Londynem a Amsterdanem, Southampton a wyspami Anglo-
Normandzkiemi (komunikacja hydroplanowa).

Oprécz tego Towarzystwo moze uruchomié wszelka inng komu-
nikacje dla handlowych transportéw lotniczych, zaakceptowana przez
administracje, jak r6wniez przedluiyé wyzej wymienione linje.

W ciggu plerwszych czterech lat eksploatacji, Towarzystwo wy-
konaé ma nominalnie 4000000 mil, rozdzielonych w razie potrzeby
nieré6wnomiernie, jednakie pod tym warunkiem, ze minimum roczne
wykonania 8G0 000 mil zostanie osiggniete, w latach nastepnych To-
warzystwo wykonaé winno rocznie minimalnie 1 000000 mil.

System spoleczny i handlowy Towarzystwa.

Towarzystwo ma byé ukonstytuowane jako spélka akcyjna z ka-
pitalem 1000000,— funtéw szterlingéw. .

Oddzial dywidend Towarzystwa dla  akcjonarjuszy nastepuje pod-
czas trwania kontraktu stosownie do pierwszego rozdzialu w stosunku
10:1000, przyczem wyplata uskutecznia sie w tem sposéb, iz jedna
trzecia jest przeznaczona do zwrotu subwencji, jedna trzecia na
rozwéj i udoskonalenie linji, obstugiwanych przez to Towarzystwo,
(poorzednio eksploatowaly te samg sieé Handley Page Transport Ltd.
Instone Air Line Ltd., Daimler Hire Ltd., Brittsh Marine Air Naviga-
tion Ltd).

Zarzadcy i akcjonarjusze Towarzystwa, jak réwniez caly personel
lotniczy i port6w znajdujacych sie na terytorjum brytyjskim, muszg
byé obywatelami brytyjskimi. Dwaj zarzadcy sg wyznaczeni przez rzad.

Bez upowaznienia rzgdu, Towarzystwo rezygnuje z przedsiebrania
konstrukcjl samolotéw lub motoré6w. Materjal towarzystwa powinien
byé skonstruowany i naprawiany w Anglji
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Postanowienia finansowe.

W przeciggu lat 10-ciu, rzad wyplaca Towarzystwu 1000000
funté6w szterlingéw w nier6wnomiernych i zmniejszajacych sig ratach
rocznych. Zaliczki, kt6re w kazdym® z pierwszych czterech lat docho-
dzg do 137000 funtéw, w 10-tym roku nie powinny juz przekraczaé
32 000.— funtow.

Podzial dywidend Towarzystwa dla akcjonarjuszy nastepuje pod-
czas trwania kontraktu stosownie do pierwszego rozdzialu w stosunku
10: 100, przyczem wyplata uskutecznia si¢ w ten sposéb, iz jedna
trzecia jest przeznaczona do zwrotu subwenciji, jedna trzecia na rozwé6j
i udoskonalenie linji, obslugiwanych przez to Towarzystwo, jak réwniez
na rozw6j brytyjskich cywilnych transportéw lotniczych i jedna trzecia
— dla akcjonarjuszy. Z chwila, gdy subwencje zostang calkowicie
splacone, Towarzystwo bedzie moglo swobodnie dysponowaé swemi
zyskami. Wreszcie Towarzystwo moze kazdej chwili rozwigzaé kon-
trakt, zwracajac rzadowi zainkasowane subwencje. —

Uwagi.

Angielski spos6b obliczanla subwencji jest prostszy od francus-
kiego, jednakze mniej sprezysty. Subwencja rzadowa jest zg6ry okres-
lona i nie moze byé dostosowana do warunkéw eksploatacjl, na jakie
Towarzystwo w okresie zakontraktowanym bedzie moglo napotkaé.
Zachodzi obawa, ze o ileby warunki nie byly sprzyjajgce, system taki.
nie zmusi strony, dajgcej kontrakt do rewizii przed jego wyga$nieciem.
Jezeliby warunki na odwré6t byly korzystne, trzeba zaznaczyé, iz asocjacja
przedsiebiorstwa z rzadem jest tylso chwilowa i e przestaje ona
istnieé z chwila zwrotu quielonych subwencji (bez procentéw).

Rzad ktéry nie jest ani akcjonarjuszem, ani wlascicielem dywidend
lecz tylko wierzycielem na nieokre$lony termin, nie bedzie nigdy
wspélnikiem dobrze rozwijajacego sie przedsiebiorstwa.

BELGJA.

W Belgji istnieje jedyne towarzystwo komunikacji lotniczej, ktére
jest subwencjonowane przez rzad. Towarzystwem iem jest ,Société
Anonyme Belgue d’Exploitation de la Navigation Aérienne”.

Ustawa z dnia 26 kwietnia 1923 r. uprawnia rzad do uczestni-
czenia w zalozeniu towarzystwa i do subwencjonowania go. Szcze-
g6ty gospodarki administracyjnej i finansowej tego towarzystwa okresla
statut, ktéry jest zalgcznikiem wspomnianej ustawy.

Najwazniejszymi punktami statutu sa:

Koncesja. Towarzystwo otrzymuie od rzadu belgijskiego na
przeciagg swego przewidzianego istnienia, tj. na lat 30 wylgaczne prawo
przewozenia drogg powletrzna poczty na terytorjum belgijskiem, za-
ré6wno w sluzbie wewnetrzno-krajowej jak i w sluzbie miedzynarodoweij.

Otrzymuje ono od kolonji Kongo bel. wylaczng koncesie na swem
terytorjum do przewozenia poczty, pasazer6w oraz towaréw.

Otrzymuje ono réwniez generalne zezwolenie na uzywanie przed
innemi towarzystwami wszystkich pafstwowych urzgdzeh lotniczych :
portéw, hangaréw itp.

Kolonja belgijska powierza Tow. SABENA budowe swych linji na
koszt Koloniji.



Nr. 13 LOTNIK Str. 205

Charakter spoleczny i handlowy przedsiebiorstwa.

Jest to towarzystwo akcyine, ktérego kapital akcyjny obejmuje
12000 akcji uprzywilejowanych, subskrybowanych gotéwka, z czego
5800 przez pafistwo belgijskie, 200 przez Kolonje i 6000 przez tow.
belgijskie S. N. E. T. A. oraz 12000 akcjt dywidendowych rozdzielonych
wedle klucza. 12000 akcji przydzielonych, z czego 9000 pafistwu
belgijskiemu, 2000 Kolonji i 1000 Tow. S N. E. T. A.

. Akcje moga byé cedowane wylacznie na osoby, wzgl. towarzystwa
belgijskie, ktére muszg byé przyjete przez rade zarzadzajaca.

Rada zarzadzajgca sklada sie z 12 czlonkéw i dzieli sie na-
4-ch zarzadcéw, przedstawiajacych pafistwo i kolonje, ktérzy sa mia-
nowani przez Walne Zgromadzenie na propozycje zainteresowanych
Ministerstw oraz 8-iu innych czlonkéw.

Kazda akcja uprzywilejowana lub dywidendowa daje prawo do
jednego glosu na Walnem Zebraniu, co zapewnia na poczatku bez-
wzgledng przewage paristwu belgijskiemu.

Postanowienia finansowe

Towarzystwo otrzymuje przedewszystkiem 1 500000.— fr. rocznle
od Kolonji, jako zagwarantowane wynagrodzenie za transporty usku-
tecznione na rachunek pafistwa 8z do wysoko$ci 45000 ton kilome-
trycznych, wykonanych w 17 podrézach minimum (tam i z powrotem).

Suma ta moze byé tylko wtedy znizona, jezeli tonaz niezuzyty
na transporty oficjalne jest efektywnie uzyty na transporty handlowe.

Towarzystwo sporzadza kazdego roku rachunek strat i zyskéw,
a ewentl. deficyt do wysoko§ci pewnego rocznego maximum pokrywany
jest przez pafistwo. Maximum to, oznaczone w statucle na loty od
roku 1923 do 1927, bedzie ustalane droga dziesiecioletniej rewizji.

Cze§é subwencji udzielonej w ten sposéb dla zré6wnowazenia
rachunku strat i zysk6w jest bezzwrotna; jest to cze$é, ktéra odpo-
wiada pozyczkom zagwarantowanym przez pafistwo i odnowleniu ma-
terjalu lotniczego. Reszta subwencjl jest zwrotna z zyskéw (super-
bénefices). '

HOLANDJA.

Utrzymywanie komunikacji lotniczej wymaga koncesji lub auto-~
ryzacji, wydawanych zaré6wno Towerzystwom krajowym, jak i obcym.

Istnieje jedno tylko towarzystwo subwencjonowane, a mianowicie
,Koninklijke Luchtvaart Maazschappij”.

Konwencja, udzielona towarzystwu K. L. M. nosi tytul:

,Konwencja zawarta miedzy panistwem | K.L. M. w sprawie
przyznania temu towarzystwu bezprocentowej zaliczki, celem umozli-
wienia ,mu utrzymania stuzby powietrznej miedzy Niederlandami
a zagranica”.

W gléwnych zarysach udzielona korcesja opiewa:

Koncesja. Towarzystwo ofrzymuje koncesije na uruchomienie
linji Amsterdam—Rotterdam—Londyn, Rotterdam—Amsterdam—DBre-
ma—Hamburg, Amsterdam—Rotterdam—Bruksela—Paryz.

Eksploatacja przynajmniej jednej z powyzszych linji winna sie
rozpoczaé z dniem 1 stycznia 1923 r. a dwie z nich od dnia 1 stycznia
1925 roku. Ruch winien by¢: najmniej raz dziennie.
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Charakter spolecznyi handlowy Towarzystwa.

Zarzadcami Towarzystwa winni byé holendrzy, z wyjatkiem
specjalnego zezwolenia ministra ,Waterstaat” i jezeli ten mianuje
delegata do Rady Zarzadzajacej.

Minister ma prawo kontroli finansowej przedsiebiorstwa i wizo-
wania znaczniejszych transakcji.

Postanowienia finansowe.

Towarzystwo zobowiazuje siq zdobyé dla siebie przed 31 grudnia
1926 roku kapitaly potrzebne dla swego rozwoju — w wysokoéci
600 000 floren6w. :

Rzad udziela Towsrzystwu subwencji, ktérej maksymalna wyso-~
ko§é jest 400000.— florenéw rocznie w latach 1925 i 1926, Sub-~
wencja ta ma na celu wyr6wnanie rachunku strat i zysk6w Towarzy-
stwa, majgcego byé zatwierdzonem przez Ministerstwo.

O dnia 1 stycznia 1927 roku zyski, pozostajace po wplatach na
fundusz rezerwowy w granicach zatwierdzonych przez Ministerstwo oraz
po zaplaceniu kapitalu akcyjnego wedle stawki 6°/, — rozdzielone
bedq w polowie miedzy panstwo i Towarzystwo. — Z chwilg, kiedy-
zwroty dla pafistwa osiagna wysokoéé jego subwenciji, Towarzystwo
bedzie moglo zrezygnowaé z subwencii.

Uwagi.

Zachodzi pewna analogja miedzy systemem holenderskim i sy-
stemem angielskim. W obydwu wypadkach zwigzek miedzy panstwem
a Towarzystwem jest czasowo ograniczony i rozwigzanie mozliwie
jaknajpredzej. Kazda subwencja parnstwowa jest jedynie zaliczka
zwrotna, bezprocentows, Z chwila zwrotu zaliczonych sum, wszelkie
wezly miedzy dwoma stronami kontraktuigcemi sa zerwane.

System holenderski jest bardzo prosty. lecz zachodzi mozliwo4é,
iz nie bedzie on mégl byé S&cisle obserwowany i nic nie dowodzi
(abstrahujac od wyijatkowej sytuacji finansowej K. L. M., ktéra tu nie
wchodzi w gre), ze jakie$ towarzystwo lotnicze bedzie moglo sobie
samo wystarczyé w roku 1927.

Jezeli z drugiej strony zaliczki zwrotne mialyby byé przedtuzone
na daleki okres, istnienie tego rodzaju dlugu zmniejszy na dlugie lata
korzySci rozporzadzalne dla akcjonarjuszéw.

WLOCHY.

Koncesja. Nadawanie koncesji normuje dekret z dn. 18 paz-
dziernika 1924 r. Na mocy tego dekretu, koncesje na otwieranie
linji lotniczych komunikacyjnych przyznawane sg dekretem krélewskim
za uprzednia zgoda zainteresowanego Ministerstwa oraz Rady Stanu.
Koncesja moze byé udzielona na przeciag lat 10.

Dekret okresla gwarancje narodowo$ciowe, zadane od koncesjo-~
narjuszy. Przy towarzystwie akcyjnem, dwie trzecie czlonkéw Rady
Zarzadzajacej, prezez i zarzadzejacy winni byé narodowoéci wloskiej
i takaz sama cze$¢ kapitalu winna nalezeé do obywateli wloskich.

System administracyny i finansowy lotniczych towarzystw wloskich
typowo ilustruje kontrakt zawarty dnia 9 czerwca 1924 r. przez rzad
wloski z tow Aero-Espresso, w sprawie linji lotniczych miedzy Wio-
chami, Grecja i Turcja.
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Kontrakt ten w streszczeniu opiewa:

Koncesja Towarzystwo otrzymuje koncesje na przeciag lat
10 na eksploatacie linji lotniczej pasazerskiej: Brindisi—Ateny ku
Smyrnie lub_Konstantynopolowi.

Charakter spoleczny i handlowy przedsiebiorstwa.
Jest to towarzystwo akcyjne, ktérego kapital akcyjny winien
wynosié 10 miljonéw liréw i ki6re winno odpowiadaé warunkom naro-
dowosciowym, ustalonym w dekrecie z dnia 18. X. 1924 r. Pafistwo
nie posiada ani akcji ani udzialu., Nie partycypuje ono tez w zyskach
Towarzystwa. \
Frekwencja.

Ruch winien byé utrzymany narazie 2 razy tygodniowo na zgdanie
jednej ze stron kontraktujacych moze byé podniesiony do 3 lub 6
podr6zy tysodniowo.

Ustalenie materjalu lotniczego.

Towarzystwo winno posiadeé conajmniej 5 aparatéw dwumoto-
rowych dla ruchu dwa razy w tygodniu, siedm dla lotéw trzy razy
tygodniowo i 12 dla ruchu codziennego.

Postanowienia finansowe.

Towarzystwo otrzymuje premje kilometryczng w wysokosci 16.80
lir6w za kilometr, stanowiacych 60°/, ogélnych koszté6w eksploatacji.
Premja ta wyplacana jest Towarzystwu w ratach nieréwnych w ten
spos6b, ze subwencja, wynoszaca w plerwszych 3 latach 75%, redukuje
sie w ostatnich 3 latach do 45%,.

Za sluibe dodatkowa, podnoszacy frekwencje, jak to powiedziane
jest wyzej, premja powyZsza jest zredukowana ponad pewna liczbe
przelecianych kilometréw.

Stawka premji kilometrycznych podlega rewizji w poczatku czwar-
tego i si6dmego roku.

Pozatem towarzystwo pobiera premje umowna roczng w wyso-
kosci 800000 lir6w na utrzymanie swej floty powietrznej w stanie
zdatnym do uzytku. Wzamian za to conajmniej 50°/, floty winno stale
byé w stanie zdolnym do odbywania lot6w z normalnym obcizzeniem.

W koncu otrzymuje towarzystwo sume umowng w wysokosci
miljona lir6w w zwiazku 2z transportem poczty (5000 kg rocznie)
i sume miljona lirow na wszelkie inne transporty wykonane na rachunek
panstwa w ilo§ci 10000 kg rocznie.

Uwagi.

Pafistwo niema zadnego udzialu w zyskach towarzystwa. Z dru-
giej strony gwarantuje mu premje, ktéra niema stanowié pokrycia
deficytu eksploatacji, lecz pokryé jedynie koszty eksploatacji (czesé
tych kosztéw pokryta jest z zysk6w handlowych). W koficu paistwo
wymaga utrzymania w stuzbie floty powietrznej w okreslonej wyso-
kosci, kt6raby moglo w kazdej chwili zarekwirowaé.

Précz tego ostatniego wymagania, swoboda pozostawiona towa-
rzystwu réwna si¢ prawie stosunkom francuskim. ale klauzula finan-
-sowa zapewnia oczywiScle gwarancje mniejszg, anizeli system francuski.

Stany Zjednoczone.
Az dotad regularne linje lotnicze Stanéw Zjednoczonych byly
linjami pocztowemi, eksploatowane przez Zarzad Poczt. Obecnie daje
sie zauwazyé zmiana tej metody 1 powzieto pewne postanowlenia celem
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uzupelnienia sleci lotniczej oficjalnej przez powierzenie transportéw
poczty lotniczej towarzystwom prywatnym. DUnia 11 kwietnia 1925 r.
ukazal sie regulamn rzadowy, okreslajgcy nowy system.

W my$l regulaminu uprawniony jest ,Postmaster general” do
udzielania roncesji na transport powietrzny poczty, przyczem pozo-
stawia sie przedsiebiorcom maximum */; dochodéw pocztowych.

Koncesje moga uzyskaé wylacznie obywatele amerykaniscy lub
towarzystwa, w ktérych 75%, kepitalu skcyjnego nalezy do obywateli
amerykaniskich. Materjal lotniczy musi byé wytwarzany w Ameryce.
Kontrakt ten obie strony moga zawrzeé w terminie 45 dni.

Koncesjonarjusze moga jednoczesnie zajmowac sie transportem
pasazeréw i towarow, z zastrzezeniem jednak, ze pierwszefistwo bedzie
miala zawsze poczta.

Taryfy.

Taryfy pocztowe sa ustalone na podstawie jednolitej tabeli (10
centéw na linje ponizej 1000 mil, 15 centé6w na linje o dlug 1000 do-
1500 mil, 20 cent6w na linje o dlugo$ci ponad 1500 mil).

Uwagi.

Tystem jest zupelnie odmienny od systeméw przyietych w Europie.
W rzeczywistoéci Towarzystwa Lotnicze nie otrzymuja zadnej sub-
wencii, lecz jedynie — tytulem oplaty na przewéw — */; taryfy pocz-
towej. ]

Dobra strona tej metody jest to, iz czyni sie wybér na korzys§é
linji powietrznej najbardziej produktywnej. System taki jednakze
mozliwym jest tylko tam, gdzie chodzi prawie wylacznie o rozwéj
pocztowych transportéw lotniczych, gdyz transport pasazer6w i towar6w
jest wylaczony od wszelkiej subwencji i uwazany jest za dodatkowy.

Ponadto system ten pozwala na otwieranie wylacznie linji popu-
larnych juz od semego otwarcia. Pafistwo rezygnuje z subwencjono-
wania wszelkiej sluzby lotniczej ogélnej, ktéraby mogla byé pozyteczng
dla ogélu, albo ktérej pierwsze lata byly deficytowe. Jest to wiec
koncepcja sluzby publicznej w zalozeniu odmienna od tych, jakie maja
zastosowanie w Europie.

Por6wnywujac systemy opieki udzielonej przed rzady w poszcze-
gélnych panstwach lotnictwu komunikacyjnemu, widzimy, ze bardzo
réznia sie one wzajemnie. Nie mozna twierdzi¢, iz ktére§ z nich jest
lepsze, czy gorsze, sa one charakterystyczne dla danych panstw
i uksztaltowaly sie pod wplywem ogélnej polityki. oraz o sytuacji eko-
nomicznej, w jakiej dane panstwa ste znajduja. | widzimy, ze Francja
i Belgia, a poczesci i Wlochy, otaczeja opieka komunikacje lotnicza,
uwazajac i w pierwszym rzedzie za potezng zdobycz dla celéw mili-
tarnych. Anglia i Holandja natomiast traktuja ja handlowo, udzielaja
pomocy materjalnej inicjatywie prywatnej bez powazniejstych zastrzezen
i ograniczer. Ameryka wreszcie pozostawia wszystko jednostkom

prywatnym,
Charakterystyczne cechy poszczegélnych systeméw sa:
w Belgji: Panistwo — akcjonarjuszem, ‘szeroko oceniajace swe

aporty i posiadaigce wigkszoSé akcii, ;
we Francji: Pafstwo, rozporzadzajace udzialami zalozycieli i wy-
wierajace $cistg kontrole naed funkcjonowaniem,
w Anglji 1 Holandji: Panstwo, dajagce wielkq wolnoéé towarzy-
stwom i udzielajgce im zaliczek, ktérych zwrot zwalnia towa-
rzystwo od wszelkich wiezé6w kontraktowych,
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we Wioszech: Panstwo subwencjonuje Towarzystwo bezzwrotnie
i nie miesza sie zupelnie do interes6w, lecz zastrzega soble
ingerencje w razie obrony nsrodowe;j,

w Stanach Zjednoczonych: Pafistwo ma z towarzystwem jedynie
luzny kontrakt transportowy, ktéry moze byé rozwigzany
w bardzo kré6tkim terminie.

Przesady i talizmany.

Pechowo$§é w praktyce lotniskowej ma bezwatpienia wigksze
anizelli w innych okoliczno$ciach, znaczenle. Jesli pilot jest z natury
przesadny trudno sie dziwié, ze w piatek niechetnie wsiada do maszyny,
a trzynastego zgola lataé mu sie nie chce. Przesady lotnicze naleza
do tej kategorji wierzen, ktérych w kazdym bgdZ razie bagatelizowaé
nie wolno. Majg tez one do pewnego stopnia swoje uzasadnienia
w tadycji, ktérg starsza generacja pilot6w przekazuie mlodszemu po-
koleniu. Niezawodnie geneze swojg przesady lotnicze zawdzieczaja
specjainym zbiegom okolicznosci.

Trzeba bylo wyjatkowego trafu, ze czgsto kiedy ksiqadz czy inna osoba
duchowna znalazla sie na lotnisku, zdarzyla si¢ , kraksa’. Kto§ wyjat-
kowo spostrzegwczy zestawienie tych ewenement6w podal do publi-
cznej wiadomosci kolegéw, a w ich Srodowisku wytworzyla sie opinja,
ze ksigdz przynosi ze sobg nieszczeScle.

Sqdze ze w ten sam spos6b powstaly inne uprzedzenia ,,specjalne.
Do tych dolaczono ogélno-spoleczne, jak nieszczeSliwe trzynastki, piatki
it. p. W ten spos6b powstala cala tabela dni feralnych, prognostykéw
niepowodzenia, czy tez nawet nieszcze$cia.

W czasie pokojowym przesady nie stanowia specjalnego czynnika
moralnego w zyciu pilotéw. Przybieraig one zdecydowanie wplywowy
charakter dopiero podczas woijny. Atmosfera wojny, ta nerwowa at-
mosfera wojenna przypomina pilotowl caly kodeks przesadéw i taliz-
manéw.

Jest rzeczq zrozumlalsg, iz w atmosferze ogélnego naprezenia
nerwéw, psychika lotnika, a pilota w szczeg6lnosci reaguje i latwo ab-
sorbuje wszelkie niewytlomaczone, owiane tajemniczosciq zjawiska, na
ktére patrzy pod specyficznym wyrobionym przez tradycje, katem
widzenia. —

Przypu$cmy, ze pilot wylatuje na rekonesans. Spokéj go nie-
opuszcza, nerwy podporzadkowane silnej woli, trzymane s na uwigzi.
W tem silnik wysadza. W$§r6d normalnych okoliczno$ci pilot zdecy-
dowanym ruchem reki skierowalby platowiec do ziemi i szcz¢$liwie
wyladowal. Teraz mu jednak przychodzi na pamigé, ze przed odlotem
zapalil trzeci papierosa od jednej zapalki. Pilot traci spokéj, mysSlac
o paplerosie i zapalce mimowoli, pod§éwiadomym zupelnie ruchem
przecigga maszyne. Samolot traci szybko§é i wpada w korkociag.
Teraz zamiast wyréwnaé stery pilot $ciaga je na siebie. W rezul-
tacie — katastrofa. Byé& moie ze sie to wyda nieprawdopodobnem. Ale
jednak nikt zaorzeczyé nie moze, ze tak nie jest, ze podobny chociaz
wypadek nie by! przyczyng wielu katastrof. — ‘

Tymczasem do startu dochodzi wiadomo$é o wypadku. Komu$
sle przypomina, ze ofiara wypadku przed odlotem zrobila wylom
w przepisach ,.kodeksu”, nie dostosowala sig¢ do paragrafu o ,,zapatce".
Tem samem moc tego paragrafu poteznieje.
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Kodeks przesadéw i talizmanéw jest dosyé obszerny. Podzielitbym
go zasadniczo na dwie czeécl, na ktére wskazuje zreszta sama nazwa
kodeksu. A wigec czedé | Przesady, czesé Il-ga Talizmany.

Jak juz wspominalem istniejg przesady ogéino-spoteczne do kt6rych
zaliczyé wypada dnie feralne, jak 13-ty kazdego miesiaca, piatek i t. p.

Do przesadéw lotniczych specjalnych zalicza sie jako dzien feralny:
dzien pierwszej kraksy. —

Do tej kategorji przesad6w zalicza sie r6wniez: zapalenie trze-
ciego papierosa od jednej zapalkl, fotografowanie przed startem, obec-
ncéé ksiedza na lotnisku i wiele, wiele innych.

Bogatsze jeszcze Zr6dlo przywigzania lotnikéw, odnalezliby$my
w talizmanach.

Tu na pierwsze miejsce wysuwa sie nieodstepna dla mlodszego
zwlaszcza pilota. . . ponczoszka na glowe. Jest ona talizmanem naj-
bardziej rozpowszechnionym i powszechnym, zwlaszcza ze i wygoda
wchodzi tu w rachube. Co do obowiagzujacego przez kodeks sposobu
zdobycia tej poniczoszki zdanfa sa podzielone. Jeden jest tylko pewnik,
a mianowicie ma ona pochodzié od osoby wybrane;j.

Ré6ine miniaturowe pantofelki, malowane na_  combinaisonach
koty i myszy, podczas wojny artystycznie wyrysowafie na kadlubach
samolot6w przer6zne smoki, buzie nlewie§cie, malowane imiona:
Danusi, Kesi, Marysi, Dzidzi i innej Bozenki zamykaja ksiegi kodeksu. —

Przyznaé trzeba, ze dzi§, kiedy bezpieczefistwo lotu zostalo juz
rozstrzygniete, coraz mniej slyszy sie o przestrzeganiu kodeksu. Da-
wniej stosowanie go w zyciu bylo o wiele wiecej rozpowszechnione.
Opowiadal mi jeden z kolegéw Haber-Wlynskiego, ze kiedy§ w roku
1913, mieli razem wylecieé¢ do jakiej§ fabryki po odbi6ér samolotéw,
Dziern by! wyznaczony i telegraficzne zawiadomienie o przylocie
wyslane.

Kolega Habra wstal wcze$niej i nie mogac doczekaé sie towa-
rzysza podr6zy poszedl do niego. Haber byt jeszcze w 16zku. Gdy
sie dowiedzial o wizycie, wstal i zaprosiwszy goécia na $nia-
danie, popijal w jego towarzystwie kawke. Byl w $wietnym humorze
i rozprawial wesolo o perspektywie obiadu w fabryce. Trzeba nie-
szczeécia, ze na vis a vis wisial kalendarz. Haber rzucil naf okiem
i pokazuigc go przyjacielowi, zawotal: ,Nie lece".

,»Jakto ?*' pr6bowal mu wytlomaczyé towarzysz, ,,depesza wyslana,
wszyscy czekaja na miejscu’’. —

Ten sie jednak nie dal przekonaé.

rZwarjowales chyba, albo nie widzisz, ze dzi§ piagtek, Nie lece
i kwita.**

I udcisngwszy przyjaclela, przeprosil go, udajac sie na dalszy
spoczynek.

Tak: ,tempora mulantur, et nos mutamus in illos*. —
J. Filipowicz.

Sprawozdanie roczne Komitetu L. O. P. P.

Poznaf-miasto za czas od 1. 1. do 31. 12. 1925 r*
Ciag dalszy.)
Dzialalno$§é propagandowa:
Urzadzono 3 popularne wiece oraz tydzien propagandy lotniczej.
Wygloszono 56 propagandowych odczytéw w Towarzystwach i urze-
dach. Uruchomiono przez przeciagg 5 miesiecy stale bezplatne wy-
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klady z przezroczami o lotnictwie, ktére odbywaly sie co sobote
w Uniwersytecie. Rozdzielano pomiedzy czlonkéw bezplatnie mie-~
siecznik L. O. P, P. wspélnie z Komitetem Wojewédzkim Poznanskim.
Uruchomiono wystawe lotniczg od 13.— 28. 9. 1925, na ktérej ustawil
Komitet kiosk dla sprzedazy broszurek i werbowania czlonkéw. Roz-
lepiono 2500 plakatéw, rozdano 5000 rozmaitych odezw, 1000 bro_
szurek, 120 tysiecy ulotek propagandowych, rozesteno 1600 pism do
Towarzystw, Cech6éw, bankéw, urzed6w, szkél, fabryk itp. z prosbg
o zakladenie kél, wydzielono 10000 ulotek do 110 przedsiebiorstw
jak ksiegarn 1 skladéw, ktére posiadajg pakownie, z prosba o za-
laczanie ulotek przy sprzedazy towaréw. Pozatem wydano w czasie
Targu Poznariskiego odezwy i fotografie L.O. P.P., przytem osiggnieto
SciSlejszy kontakt z przedstawicielami prasy tak miejscowej jak i za-
granicznej, ktérej udzielono -ustnie informacji o rozwoju lotnictwa
i wydano materjal propagandowy. Zaprowadzono w szkolach wy-
cinanki i nalepki na kajety. Zakupiono 2 samoloty (szkolne) i aparat
projekcyjny, ktére sluzg dla propagandy tak naszego jak i Komitetu
Wojewédzkiego Poznafiskiego. W celu poparcia pisma , Lot Poiski”
rozdziela si¢ po kawiarniach, interesach fryzjerskich, poczekalniach
lekarskich i w kolejce elektrycznej bezplatnie miesiecznik ,,Lot Polski‘,
w ktérym wlepiono jako pierwszq stro ice nasza odezwe do obywateli
o zaplsywanie si¢ na czlonkéw i abonowanie powyzszego pisma’

W prasie umleszczono 34 artykuly propagandowe i 106 komuni-
katéw, wyznaczono szereg filji, w ktérych przyjmuje sie zapisy na
czlonkéw we wszystkich dzielnicach miasta. Zaprowadzono nowe le-
gitymacje systemu znaczkowego.

: Tydzietn lotniczy.

Na projekt Gl6wnego Zarzqdu L, O. P. P. zorganizowano w Po-
znanfu od 6. - 13. wrze$nia b. r. tydziei propaygandy lotniczej, Komi-
tet nasz rozeslal i rozlepil w tym celu 2000 plakatéw i rozmaitych
odezw 3000, rozdal 1500 broszur, 16 000 samolocikéw i 10 000 kartek
pamigtkowych na kweste uliczng, oraz rozrzucil z wlasnych aparatéw
100 000 ulotek propagandowych. Ponadto demonstrowano przezrocza
oraz filmy z odezwami L O. P. P. na Placu Wolnoéci, w uczelniach
i przez caly tydzien propagandy w 5 najwiekszych kinach miasta
Poznania. Wyslano 600 prosb o dobrowolne datki i 1500 zaproszen
do obywateli celem wzigcia udzialu w uroczystosciach. Z powodu
stalei niepogody, imprezy pod golem niebem sie nie udaly, wobec czego
dochéd z tygodnia byl mniejszy niz w roku ubieglym.

Dzialalnoéé finansowa.

Rozeslano 1500 odezw do przedsiebiorstw z prosba o dobrowolne
datki, rozsprzedeno 2000 nalepek, 2000 znaczkéw, 25000 nalepek ka-
jetowych, 3 000 wycinanek modelu ,,Breguet’* 300 broszur, 2300 oznak
czlonkowskich 200 fotografji i 300 pocztéwek. Rozdzielono czeéciowo
za oplata lub w komis bloczki rachunkowe wlaécicielom lokali i do-
méw, trzymajgc z nimi kontakt celem dalszego wydzialu. Urzadzono
5 koncertéw, 15 imprez. 3 kwesty uliczne, 2 kwesty po przedsiebior-
stwach i urzedach, sprzedaz balonik6w z wyznaczeniem nagréd i loterje
fantowa, na ktéra otrzymaliémy bezplatne dary od kupcéw. Za ze-
zwoleniem Kuratorjum Okregu Szkolnego uruchomiono we wszystkich
uczelniach miasta Poznania przedstawienia magiczne, z ktérych dochéd
byl do§¢ powazny. W dalszym ciggu umieszczono w powazniejszych



“Str. 212 LOTNIK Nr. 13

przedsiebiorstwach jak hotelach, restauracjach, kawiarniach, skladach
fryzjerskich itp, puszki dobrowolnych datkéw, ktére poza propaganda
przynoszq piewien staly zysk.

my$l uchwal Zarzqdu udzielono subsydj6w na ogélna sume:
zl. 14715,50.

Koficzac sprawozdame, apelujemy do wszystkich przedstanclell
kél, azeby poparli dazenia i prace Zarzadu dla przeprowadzenia proz
gramu na rok 1926 oraz wykonywali jego zarzadzenia i dopomogli do
zorganizowania wszystkich obywateli miasta Poznania, ktérzy powinni
sie staé wzorem dla Rzeczypospolitej, co przy dobrej woli i zboznej
pracy osiggniemy.

: Poznan, dnia 1. stycznia 1926 r.

Komitet L. O. P. P. Poznan - miasto
: Za Zarzad:
(—) Dziurzynski (—) Walecki

wiceprezes ) ‘ sekretarz:

Program pracy Komltetu L.O.P.P. Poznaﬁ miasto
/ na rok 1926.
" Prace ndmlnlstracyine.

1. Prowadzenie ksigzek kasowych i rejestracji czlonké6w podlug prze-
' pis6w ustalonych przez Zarzad Gl6wny.

2. Zaprowadzenie nowych legltymacyi cztonkowskich — 'syst. znacz-
kowy.

3. Zalatwianie korespondencji.i utrzymanie kontaktu z poszczegél-
nemi kolami.

4. Zjednoczenie organizacji ,Walki przeciwgazowej” z Komitetem
L.O.P.P.
Prace propagandowe:

1. Zakladanie dalszych k6! w Zrzeszeniach, fabrykach, uczelniach
i przedsi¢biorstwach handlowych.

Urzadzanie odczytéw ogélnych z przezroczami przy pomocy PP.
oficer6w 3. Pulku lotniczego i wlasnych prelegentéw.

Uruchomienie kursu dla prelegent6w Komitetu.
Utworzenie k6! modelarskich w szkolach.
Oglaszanie odezw i komunikatéw w prasie miejscowe;j.

Utworzenie na nowo filji w dzielnicach miasta z wyznaczeniem
nagréd za werbowanie czlonkéw.

Uruchomienie stalej reklamy $wietlnej w kinach.

Wydawanie ksigzek propagandowych i plakatéw.

9. Popieranie czasopism i wydawnictw L.O.P.P.

10. Urzadzanie wiecé6w 1 koncert6w.

11. Wydawanie nadal bloczkéw pomiedzy wlascicieli lokali i doméw.

12. Dalsze wydzielanie puszek ,dobrowolnych datkéw” po bankach
i instytucjach handlowych,

13. Popieranie instytutu aerodynamicznego w Warzzawie przez sprze-
daz cegielek.

ouhn ®

oo
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Program pracy
dla wszystkich kol na terenie Poznan-miasto:

Prace administracyjne:

1. Przesylanie sprawozdann na wydanych przez Komitet szematach
w’ terminach miesiecznych.

Przekazywanie wplywéw do Komitetu Poznafi-miasto.

Zaopatrzenie czlonkéw w. nowe legitymacje (system znaczkowy)
i zaprowadzenie rejestracji.

4. Wpykonanie rozporzadzef ustalonych przez Komitet i Zarzad Gi.

O

Prace propagandowe:
Werbowanie nowych czlonkéw.

2. Urzadzanie odczytéw wlasnemi silami lub przy pomocy prele-
gentéw Komitetu.

3. Urzadzanie odczytéw i pogadanek dla mlodziezy szkolnej wlas-
nemi silami (kola szkolne). '

Poznan, dnia 1. stycznia 1926 r.
Komite! L. O. P.P. Poznan-miasto.

Za Zarzqd;
(—) Dziurzyrski (—) Walecki -

wiceprezes. sekretarz.

—
.

' :KRONIKRA =/

Wsaystkim czylelnikom, wspotpracownikom, i sympatykom:
uaszego pisma zyczenta Wesolych Swigt zasyta
Redakcja ,,Lotnika.”

POLSKA.

Regularna komunikacja lotnicza miedzy Poznaniem
a Warszawa rozpoczyna sie znowu z dniem 1. kwietnia.
Samoloty Sp. Akec. Aero odlatuja codziennie z Poznania
o 8 rano, ladujac w Warszawie o 10 i z Warszawy o 16,
ladujac w Poznaniu o 18.

lle kosztuje przewéz listéw poczta lotniczag? Koszta
przesylki lotniczej wynosza: w kraju list zwykly — 50 gr., list po--
lecony — 80 gr. Zagranica: list zwykly — 90 gr, list polecony —
1,10 gr.
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Polska Linja Lotnicza Aerolot S. .A

Wobec zaszlych zmien w rozkladzie lotéw, w podanej na okladce
tabell, zachodzg pewne odchylenia, co niniejszem prostujemy.

I. Rozkiad lotéw
wazny od 1. kwietnia 1926 az do odwolania.

Godzina Kierunek Godzina
8,00 - . Gderisk A 17.15
11,00 Warszawa 14,15
14,00 Warszawa 11,15
17,00 Y Lwéw - 8,15
8,00 ¥ Lwéw 15,15
11,00 | v Krakéw 12,15
8,30 ¥ ‘Warszawa 15,15
11,15 Krakéw 12,30
12,00 Krakéw 11,30
15,00 A 4 Wieden 8,30

Uwagi: 1. Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
2. Do czasu ukoriczenia pertraktacji w sprawie przelotu nad
terytorjum Czechoslowackiem — ruch na przestrzeni Kra-
kéw-Wiederi wstrzymany.

Il. Ceny biletéw.

o
3
Linja : 51: é 3 2 E’ Uwagi
sl 5| S|8|=2|2
e n SRk Sl 2| 2
Warszawa Y 65 70 55 | 120 W cenie biletu
Gdarisk 65| — | 115({ 100 | 180 | wuwzgledniono prze-
Lwéw l 2t | 710|115 — | 60 [ 125  wo= pasazerado
i z portu lotniczego
Krakéw 5511001 60| — 80 | z wyjatkiem WAR-
Wieden s |12 1]180|125| 80| — SZAWY i GDANSKA

Bilet uprawnia pasazera do zabrania bagazu podréznego do 15 kg
bezplatnie.

Bagaz ciezszy przewozi si¢ za oplatg dodatkows.

Za biletem lotu wolno ré6wniez nadawaé bagaz koleja.

Uwagi: 1. Senatorowie, Postowie Se¢jmu, oficerowie w czynnej stuz~
bie, oraz urzednicy penstwowi, za okazaniem legitymacii
korzystajg na linjach krajowych z ulg 50°/, zasadniczych
cen biletéw.
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2. Wszyscy czlonkowie Ligi Obrony Panstwa, za okazaniem
legitymacji korzysteja na linjech krpjowych z ulgi 409,
zasadniczych cen biletéw, jednak tylko w miare wol-
nych miejsc. Bilety tego rodzaju nabywaé mozna tylko
w biurach P. L. L. lub w portach lotniczch.

Wszelkie informacje w Warszawie, telefon 9-00 i 8-50.

L
8. p-

Porueznik-pilot
EUGENJUSZ GUTTMEJER
czionek Z. L. P.
kawaler ordern . Virtuti Militari*, odznaczony amer.
krzyZzem wojennym i medalem francuskim.
Zgingl $miercig lotnika podczas lotu é&wi-
czebnego w Toruniu, na samolocie Bleriot

" Spad, wskutek urwania sie skrzydla.

Cze$é Jego bohaterskiej pamieci!

L. 0. P. P. Ze wzgledu na siedzibe w Poznaniu dwéch samo--
istnych Komitetéw Ligi Obrony Powietrznej Pafistwa i to Komitetu
L. O. P. P. Poznarnh — Miasto oraz Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P.
w Poznaniu wyjaénia sie pp. publicznoéci, ze na st. miasto Poznanh
z przylaczonemi ostatnio gminami, kompetentnym wylgcznie jest Ko--
mitet L. O. P. P. Poznan — Miasto, pod prezesurg p. Prezydenta miasta
Ratajskiego, natomiast dzialalno$é Komitetu Wojewodzkiego L. O. P. P..
w Poznaniu, pod kierownictwem prezesa Dyrekcji Kolei Paristwowych
p.- Dobrzyckiego, rozcigga sie jedynie na powlaty Wojewédztwa Po-
znanskiego. Interesentéw z Poznania w sprawie L. O. P P. przyjmuje
sekretarjat podpisanego Komitetu, urzeduiqcy przy ul. Grobla 15 I,
poké6j 155, w godzlnach od 8—13 i 15—18, a od 1. kwietnia b. r..

od 8 -15. Komitet L. O. P. P Poznari — miasto.
ANGLIA.

Powré6t Cobhama. Alan Cobham, o ktérym pisaliémy w nu-
merach poprzednich ,Lotnika“ ukoriczyl juz swoja podr6i powietrzng
szlakiem Londyn—Cape Town (Afryka Poludniowa) — Londyn. Cala
przebyta przestrzefi wynosi ogélem 16.000 mil angielskich. Lotnik od-
znaczony zostal przez kréla Jerzego orderem. Na spotkanie Cobhama
wyleciala z Londynu eskadra samolotéw, a w jednym z nich znajdo--
wala si¢ zona lotnika. Jak wiadomo Cobham odbywal swéj lot na
samolocie De Havilland 150.

Metalowy samolot sportowy. B-cia Short buduja w Angiliji
dwuosobowg awjonetke metalowg z silnikiem Cirrus A. D. C. Sa-
molot ten, jako metalowy, bedzie stanowi! cieckawa innowacje w dziale
samolotéw sportowych. Opis silnika Cirrus 60 KM. wraz z jego ilu-
straciami podamy w jednym z numeréw nastepnych. Silniki Cirrus.
cleszq sie w Anglii duzem powodzeniem. Dwuosobowe samoloty
D. H. Moth z silnikiem Cirrus 60 MK. wykazuja b. wiele dodatnich.
charakterystyk.
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AMERYKA.

Inz. Sikorski, znany z konstrukcji wieloosobowego samolotu
,llja  Muromiec*, pracuje obecnie w Ameryce, produkujgc samoloty
r6znych typ6w. Nastepujgce s najbardziej reklamowane:

Sikorski-Wings-Oriole

Sikorski-Wings-Jennie

Fairchild- Whrigt

16 osobowy transportowy z 2-ma siln. Liberty po 400 MK.

S -32 z silntkiem Liberty 400 MK.

S-33 dwusiedzeniowy.

Co przewoza samolotami. Amerykeriski samolot trans~-

portowy R. B.2 przewi6zl niedawno w kabinie samochéd — limuzyne,
urzadzenie biurowe oraz oémiu pasazeréw.

HISZPANJA.

Lot Madryt—Manila. Hiszpanscy lotnicy kpt. Martiner, ktp.
Gonzalez i kpt. Longa projektuja odbyé raja z Madrytu do Manili na
przestrzeni 12 000 mil.

Droga prowadzié ma przez Algier, Tunis, Trypolis, Kair, Jero~
zolime, Bagdad, Karachu, Agra, Kalkutte, Rengoon i Siam do celu
podrézy. ‘

Rajd ma si¢ odbvé na samolotach Breguet XIX (znanych z rajdu
putk Rayskiego) z silnikiem Lorraine-Dietrich 450 MK.

Uczestnik przysziego rajdu, kpt. Longa jest pilotem, ktéry odbywal
udatne pr6by z Autozyro Ciervy.

NIEMCY.

Feralna trzynastka ,Junkersa®. Sesmolot pasazerski Jun-
kersa nr. 13 ulegl w ostatnich dniach katastrofie w Estonji. W roku
zesziym samolot tego towarzystwa, oznaczony nr. 13 réwniez ulegl wy~

padkowi. Zaleci¢ zatem by mozna bylo p. Junkersowi wycofanie jego
trzynastek z ,,obiegu‘‘.

Niemiecki budzet lotniczy. ,Polska Zbrojna* podaje cie-
kawe uwagi o rozdziale sum przeznaczonych na cele lotnictwa w Niem-
czech. Ministerstwo Komunikacji (,,Verkehrsministerium‘‘), w ktérem
ukryte sa wydatki na cele lotnictwa wojskowego, dzieli je na dwie
grupy: perjodyczne i jednorazowe.

Perjodyczne s3 nastepujace:

a) subwencje na lotnictwo i ruch samochodowy:

instalcja radjotelegraféw na lotniskach 485,000 mk.
udzial w wystawach i nagrodach pienieznvch
na konkursach lacznie z kosztami prac tech-
nicznych, celam regulowania podzialu nagréd:

dla lotnictwa 2,000.000 ,,

dla soortu ssmochodowego 550,000 ,,

stuzba meteorologiczna 1 bezpieczefistwo ze-

glugi powietrznej 1,090,000 ,,
b) sumy zlozone na cele naukowe i rézne:

na lotnictwo 5,300,000 ,,

na ruch samochodowy 670,000
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(kwoty poszczegélne moga byé przenoszone
z jednego dzialu na drugi, pozatem dolaczone
moga byé do nich dodatki spoleczefistwa za
zezwoleniem ‘ministra skarbu)

Wydatki powtarzalne og6tem 10,125,000 mk.

Wydsatki jednorazowe sg nastepujace:
Udzia! wydatkach przedsiebiorstwa ,,Deutsche
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt-Adlershof® oraz w kosz-

tach przeniesienia tego przedsiebiorstwa 1,850,000 mk.
Subwencje Rzeszy dla przedsigbiorstw lotniczych
obstuguijgcych regularne linje lotnicze 8,371,000 ,,

Subwencje Rzeszy, celem uzyskanla maksymum
bezpiecieistwa eksglostacji, a nadto na opracowanie

map i planéw lotniczych 5050,000 ,,
Rozwéj lotnictwa bezsilnikowego i o stabym po-

pedzie 3,600.000 ,,
Udzial w kosztach utrzymania laboratorjum aero-

dynamicznego w Goettingen 100.000 ,,
Udzia! w kosztach utrzymaria muzeum lotniczego 3,500 ,.

Ogélem wydatsi jednorazowe 16,975 000 mk.

Dodaé nalezy, ze kwoty te nie stanowia bynajmniej calosci wy-
datk6éw Niemiec na lotnictwo. Nalezaloby do nich dodaé subwencje
poszczegblnych krajéw Rzeszy, miast, izb handlowych, bioracych udzial
w szerokim zekresie w popieraniu zeglugi powietrznej. (

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw

; nakladem L O. P. P. Kom. Woj. Pozn. 1926.

Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu. wykresy logarytmiczne, statecznoéé.

Tom Il. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obciazen w locle,
obliczenie wytrzxmatodcl,

Tom 111, (Atlas). Dane cyfrowe oporéw clala 1 profill, tablice | przezrocza do tomu I, wy-
kresy | rysunki émigiel. profile STAe. G&ttingen. Elffla. (36 tablic).

Caloéé bogato ilustrowan., zawlera 4' arkuszy druku. Dla woj-kowych, studentéw { czion-

6w L. O. P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zl

Lotnictwo a filatelistyka.

Niema chyba osoby, ktéraby nie wiedziala, czem jest filatelistyka.

Jednakze jaki zwigzek ma ona z lotnictwem, tego nle wie w Polsce
wiekszo§é. nawet filatelist6w.,

Lacznosé filatelistyki z lotnictwem polega przedewszystkim na
zbieraniu listéw, przestanych przez poczte lotnicza.

Nowy ten dzial kolecjonerstwa znany jest pod nazwa ,Aero-
filatelistyki* (,L’Aero-Philotelie'). we wszystkich krajach. znadujac
wszedzie bardzo licznych zwolennikéw, a takze energiczne poparcie
kierownik6w lotnictwa w poszegélnych pafistwach, ktérzy widzg w tem
jeden z wazniejszych §rodkéw propagendy lotnictwa. Obecnie ilo§é
aer ~filatelistéw mozna liczyé na kilka tysiecy, jednak liczba ta wcigz
sie powigksza z niezmlerna szybko$cia.
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W Polsce ma ona dotychczas malo zwolenikéw, to tez w celu
propagowania tego zamilowania postaram sie blizej zaznajomié czytel-
nikéw z zadaniami aero-filatelistyki, oraz z jej rozwojem.

Zbieranie wszelkich kopert lub kert, przestanych poczta lotnicza,
lub golebia, z uwzglednieniem ré6znych znaczkéw lotniczych, urzedowych,
lub prywtanych, specjalnych stempli, kasownikéw i nalepek — oto zakres
aero-filatelistyki. Jakkolwiek zbieranie t. zw. aero-graméw (czyli kopert,
lub kart przeslanych poczta lotniczg) znane juz bylo przed wojna, te
jedak dla zrozumialych powodéw, rozwéj aero-filatelistyki wzmégt sie
w b. szybkiem tempie dopiero po 1918 r.

Poczatek historji poczty lotniczej siega roku 1870/71 w czasie oble-
zenia Paryza. Wtedy to odcieci od $wiata paryzanie wyslali okolo
2.500.000 listow za posSrednictwem balonéw. W 1898/99 miedzy wyspg
.Wielka Bariera“ a Auklandem (Nowa Zenlandja) byla zorganizowana
poczta przy pomocy gol;bi. W roku 1911 odby! sie pierwszy lot poczt. aero-
planem z Londynu do Windsor, za§ w1912 coraz czeéciej zaczeto uzy-
waé w Niemczech seroplanéw, pézniej tez zepelinéw do przewozu
poczty TR ST T

Na ziemiach polskich spotykemy pierwszgq poczte lotnicza w r. 1915
w czasie oblezenia Przemyéla przez Rosjan. Za czaséw niepodleglodci
pierszy lot pocztowy odbyl sie dn. 23 lub 24 listopada 1918 z War-
szawy do Lwowa, w czasie oblezenia tegoz przez ukraificéw; za$ dn.
18 wrzeé$nia 1919 r. z Poznania do Warszawy Regulerng komunikacija
pocztowo-lotnicza mamy dopiero od 1921 roku, kiedy zagranica juz
zaraz po ukoficzeniu wojny europejskiej rozwéj linji przewozacych
poczte znacznie sie rozrésl.

Listy przechodzace przez poczte lotniczg oplacane sq urzedowemi,
lub pélurzedowemi znaczkami lotn., czasem za$ tylko oznaczone spe-
cjalnym stemplem, lub nalepka z napisem ,pocztg lotniczg®, lub
tym podobnym.

Historja poczt. lotn., oprécz listéw przeslanych stalemi linjami
powietrznemi, zna takie aerogramy przewiezione przez lotnikéw przy
okazji lotéw eksperymentalnych, propagandowych i konkursowych.
Tak np, ekspedycia, ktéra udala sie do jeziora Tchad wzigla z soba
86 listéw zaopatrzonych w specjalne nalepki pamiatkowe, a nadane na
poczcie w Paryzu. Przyczem trzeba podkreslié fakt, ze Naczelny Dy-
rektor Poczt poleci! nie pobleraé od tych listéw specjelnych oplat
fachowo-lotniczych, biorgc pod uwage, Ze wyslanie takich listéw
ma duze znaczenia propagandowe.

Ciekawe tez sa dla aero-filatelistéw listy, ktére byly przewiezione
przez kpt. Aracharta, w sierpniu 1925 dookola Europy. Kazdy z tych
listéw (35 szt.), w miejscowoéci gdzie lagdowal 6w !lotnik, byl stemplo=
wany pieczatkq danego urzedu pocztowegzo. Na kopertach tych miedzy
innemi znajduje sie¢ stempel urzedu poczt. w Warszawie. W czasie
rajdu lotnik6w japofiskich z Toklo do Paryza przewieziono tez 82 aero-
gramy, opatrzone w odpowiednie stemple. Naturalnie, ze wszystkie
takie listy sa bardzo poszukiwane.

Do jakich rozmiar6w doszla w ostatnich latach aero-filatelistyka
zagranica, moze sluzyé szereg fakt6w, ki6re ponizej przytocze.

Ot6z powstalo okolo 10 klub6w aero-filatelistycznych w Anglji,
Stanach Zjednocznych, Francji, Niemczech i t. d,, majgcych na celu
zamiang listéw i znaczk6w lotniczych. Opr6cz tego wychodzg 3 fa-
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cbowe pisma, miedzy innemi; ,L'Aero-Philatelie® (wyd. E. Blondel la
Rougery, rue St. Lazere 7. Paryz). od 4 lst firma T. Champion
w Paryzu wydaje specjalny katalog lotnic?y, w jezyku francu-kim i an-
gielskim. Wpydanie bylo staranne, na kredowym papierze Oprécztego
w 1925 r. wydane podobny katolog w Niemczech i Anglji, a znane sg
tez liczne studja (w postaci broszur, lub ksigzek) z tej dziedziny
w réznych jezykach.

Na niektére znaczki lub listy lotn. ceny dochodza juz do duzej
wysOkosci. Na 2 licytacjach, kiére odbyly si¢ w Londynie w roku
zeszlym sprzedano réinych aero - graméw za ogélng sume okolo
40.000 zi!

Przyczem np. za koperte wyslang w r. 1919 poczta lotn. z Nowej
Ziemi do Angli zaplacono 5000 fr. fr., za list z Nowego Yorku do
Clifden (Irlandja) wystany sterowcem R. 34 w r. 1919 — 2850 fr.

Cyfry te méwig juz same za siebie: aero-filatelistyka jest zamilo-
waniem, ktérego lekcewazyé nie mozna, a na ktére L. O. P. P.
zwrécié powinna uwage, wykorzystywujac ja do celéw propagandowych,
a takze dochodowych. Jednek zastrzegam si¢ jednocze$nie, ze nie
mam tu na mys$li zadnej spekulacii.

Pragnieniem mojem byloby, azeby artykut ten znalazl przychylng
oceng w postaci powiekszenia liczby (niestety w Polsce tak nie
licznej) aero-filatelistéw.

Jezeli kto§ ma zylke do kolekcionerstwa, to radzilbym mu sie
zajgé aero-filatelistykg i1 to nie zwlekajgc, gdyz ilosé okszéw ciggle
sie¢ powieksza, niektérych niesposéb juz dostaé, jak np. list6w wy-~
stanych z Werszawy do Lwowa w 1918, z Poznania do Warszawy
w 1919 r., z Warszawy do Kijowa w 1920.

Uwaga:

Osobom zainteresowanym chetnie udzielam wszelkich blizszych
informacji o aero-filatelistyce, po nadestaniu znaczka na odpowiedz.
Wszelkie zapytania proszg kierowaé pod adresem moim ulica Krélew-
ska 39 m. 5, Warszawa.

TADEUSZ GRYZEWSKI.

Skarbnik Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich przypomina wszystkim czlonkom o ter-
) mini= wplacenia skladek czlonkowskich za
= |kwartal 1l w kwocie z! 6,00. Konto Zwiazku
eNlw P. K O. Nr. 305-183
) Réwnocz-énie wszystkim czlonkom wy-
syla sie rachunki. Czlonkowie na terenie mia~
sta Torunia otrzymaja zawiadomienie przez
swego meza zaufania por. pil. Sledziejowskiego
na terenie Lawicy od czlonkéw Zarzadu.
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Do naszych P. T. Prenumeratoréw!

Celem unikniecia nieporozumien, reklamacji i zwloki, prosimy
o przestrzeganie, nastepujacych zasad:

1 Przy zamewianiu tygodnika w Administracji:

a) Przedplate nalezy wysyla¢ przynajmniej 8 dni przed koricem
starej prenumeraty, wzglednie przed tym dniem, od ktérego pragnie
sie otrzymeé tygodnik.

b) Wysylka wydawnictwa zostaje przerwana tylko na skutek spe-
C)alnego odwolania ze strony prenumeratora. Abonent, nie stosujacy
si¢ do niniejszego przepisu odbiera nadal egzemplarze i zaciaga zobo-
wiazania z tytulu dalszej prenumeraty.

c) Przekazy i blankiety nadawcze nalezy zawsze wypelniaé wyraz-
nym i doktadnym adresem prenumeratora, a nadto podaé cel wplaty przez
dodanie sléw: ,Dalsza prenumerata‘ wzglednie ,,Nowa prenumerata‘.

d) Przy zmianie adresu prosimy o podanie takze adresu dawnego,
oraz o nadeslanie 50 groszy, gdyz tylko wéwczas zmiane przeprowadzimy.

e) W razie nieotrzymania tygodnika, mimo wplacenia prenume-
raty, prosimy o nadestanie nam dowodéw wplaty, celem rychlejszego
zarzadzenia wysylki.

f) Korespondencje nalezy umieszczaé na blankiecie nadawczym,
dokladnie w miejscu na to przeznaczonym, gdyz inaczej poczta, roz-
cma]qc blankiety, moze uszkodzi¢ tekst i uczyni¢ go nieczytelnym.

g) Do korespondencji nalezy dolaczyé 30 groszy na odpowiedZ.

2. Przy zaméwieniu tygodnika w Urzedzie Pocztowym:

a) Prenumerata wynosi kwartalnie z! 4. — Znizek w prenumeracie
Urzedy pocztowe nie udzlela]a.

b) Urzedy pocztowe przyjmuja prenumerate tylko na kwart. okresy.

c) Wszelkie reklamacje nalezy wznosi¢ do Urzedu pocztowego,
kt6ry zaméwienie odbieral — a nie do Administracji.,

d) Prenumerator6w, ktérzy tygodnik juz otrzymuig z Administracji
a zycza soble odbiereé go bezposrednio z Urzedu pocztowego przez
zaméwienie u listonosza, prosimy o dokonanej zmianie sposobu pre-
numeraty bezzwlocznie nas zawiadomié, aby unikngé wysylki drugiego
egzemplarza pod opasky, za ktéry Administracja bedzie zmuszona
liczyé prenumerate.

e) Prenumeratorzy, zyczacy odbieraé egzemplarze pod opaska,
wplacajg kwartalnie zamiast 4.— z} — 465 z! wskutek wigkszych
kosztéw, jakie Administracja ponosi przy tego rodzaju przesylce.

Administracia.

Silnik do Avionetki | | SPRZEDA M

Douglas, z géry sterowane

zawory ZAMIENIE

500 ccm z 2 gazownikami na motocykl, rower wyscigowy

na sprzedaz. marki Peugeot nowy.

KOSZCZYNSKI, POZNARN Zgloszenia pi$mienne do Admi-
ul. Skarbowa 22 nistracji pod A. 176.

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu
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PRZEWOZ:

PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem

niedziel 1 $wiat

INFORMACIE:

Poznan Telef. 1674

= ., 2083
Warszawa ,, 850
t.odz 311

Dowéz

do i z lotniska

ROMUMNI K ACIA POMETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

uawzgl. w cenie

biletu lotu

Godzina | Kierumek | Godzina | Godzina

Niernsek | Gedzina | Godzina| Kieremek lﬁsdzlna

00T bt | 500 f 00T o T 100 15,nuT i T 81
(K] | , Warszam % 13,00 | 1438 , it A 930 | 16,00 || Warszawa . 6,00
Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9 odflawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.

\AAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAALLAAALAAALAAAL/

'AAALAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA&ALALLAAAALL&&AAMAA AAAAAA

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV'VVVVV"VV.

P. L. L. AEROLOT S. A, ZARZAD :

Warszawa, Nowy dwiat 24

Samolot kur-
suje tvlko w:
pon edzialki,

Pasazerdw, poczty i towardw.
Lwow: 610 i 2275.

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ:
INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Krekéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozkiad lotéw wazny od 1. . 1926 r. az do odwolania

1. WARSZAWA — GDANSK

Samolot kur- 1. WARSZAWA — LWOW

srody i pigtki.

Qeds. | Kierunek | Gods.

13,00 |V Gdansk 3 10,60

10,00 |f]WnrszawaAJ 1300_

suje f_\"(O we : Qodz l Kisrumck | Godx I
wtorki, czwart- 9,00 |FWarszawad| 12,00
ki i soboty. 12,00 Lwéw £l 9,00

IV. WARSZAWA -— KRAKOW |

V. KRAKOW — WIEDEN

UWAQI: Kemunikacja ce-

Godz. | Kierunek |Oo§z

8,45 :fWaruawa 15,00
11,15 |y Krakéw #

Gedz. l Kierunek | Gods. dzienna z wyjatkiem nicdziel.

e owéz do i 2 letniska z wy-

11.% | Krakew A| 1330 jgtkiem w Warszawie i Gdansku

12,50 14,30 Wieder #{ 10,30 uwzpl¢dnione w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Pocate lotnicaa nadaje si¢ w Urzedach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikagja na przestrzeai Lréw — Krakéw wstrzymana jest at do odwolania.
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