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Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.
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Niejednokrotnie juz wspominaliSmy na tamach ,Lotnika“ o ko-
nieczno$ci ujecia pracy w organizacjach w pewien okreélony program,
od ktérego zasad nikt nie méglby odstepowaé. W dzisiejszych cza-
sach. kiedy zdobycie $rédkéw odpowiednich jest polaczone z wielkiemi
trudnodciami, wyplywajacemi z ogélnego zubozenia spoleczefistwa,
musimy wigcej niz kiedykolwiek dbaé o to, by nikt zebranych fun-
dusz6w nie wydawal na cele niepewne, ryzykowne, lub, zapominajac
o zywotnych interesach, na cele blahe.

W spoleczenistwie naszem .tkwi, précz wielkiej ofiarnosci, cheé
nie poprzestania na ofiarowaniu pieniedzy, lecz ofiarowanie odrazu
potrzebnego sprzgtu, czy tez budynku. W kazdym wypadku zawig-
fuje sig¢ komitet, ktéry wykonuje odrazu wszelkie prace, ofiarujac
instytucji: szpital, karetke pogotowia, szkole i t. p.

W lotnictwie dzieje si¢ podobnie. Na terenie pracy wéréd sze-
rokich warstw spoleczeristwa, bezsprzecznie najwigkszy i jedvny glus
posiadaé musi potezna organizacja Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
- skupiajagca wszystkich bez wyjatku obywateli. Waszelkie fundusze
powinne by¢ przel-wane do jednego 4rodla, wzglednie, wobec wielkiej
ilo§ci cztonkéw, do kilku Zrédel w postaci Wojewodzkicch komitetéw,
ktére posiadajac wsréd swego Zarzadu, przynajmniej z egtosem dorad-
czym, fachoweéw lotnik6w polskich, ktérzy sg zorganizowani w fa-
chowej organizacji Zwig.ky Lotnikéw Polskich, zaj¢lyby si¢ przezna-
czeniem owych funduszéw.

Od Redakcji.

W numerze 21 ,Lotnika® z roku zeszlego ukezal sie artykul pt.
»Szanuj zdrowie nalezycie®. Zie zrozumianem zdaniem na str. 14
wiersz 12 mimowoli mogli$my obrazi¢ korpus oficerski 3 p. lotn.

Wobec tego Redakcia o§wiadcza. ze w tem miejscu absolutnie
zdanie to nalezy rozumie¢ dostownie, i ze ono nie dotyczy po. ofi-
ceréw z Lawicy. Za mimowolne przeoczenie Redakcja ,,Lotnika®
przeprasza.
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Co sig tymezasem dzieje?. Komitety powiatowe, Kétka, wojskowi,
zbierajg fundusze, celem umocnienia polskiego lotnictwa i nie pytajac
sie nikogo — fundujg samolot.

Przyjrzyjmy sie jaki skutek odnosi taka ofiara. Po dluZszych
zmaganiach sie, przy wyciskaniu gresza, zostaje zakupiony wspnialy
samolot, ktéry ,,0dmaszerowuje‘: do putku lotniczego, gdzie owe 40 000. zi
— to jest koszt samolotu — lata. Polata p6t roku, moze miesigc,
moze tydzien, a moze zaraz w pierwszy dzien zamieni si¢ w mniej
lub wiecej zniszczony, lub w ,szmele. Jaki z tego zysk ma polskie
lotnictwo?. Podobny odiuch bylby moze zrozumialy w czasie wojny,
gdzie o gotowe do startu samoloty 'bardzo chodzi. Ale, dzieki Bogu,
w najblizszych miesigcach na wojn¢ si¢ nie zanosi i dlatego nad
tego rodzaju ofiarnoscia wypada si¢ nam zastanowié. Powiedzmy,
Ze 10 komitetéw funduje 10 samolotéw za ogélng sume 400.000
zlotych., Platowce te, w najlepszym wypadku po roku, tracg swa
warto§é brjowg. Dlaczego? — bo przemyst lotniczy postepuje
w tak szybkiem tempie naprzéd, ze typy z roku 1924 nie wytrzy-
mujg dzi§ zupelnie konkurencii w zdolnosci bojowej. Innemi slowy
400.000 zi. zlozone w poczatku roku, przynoszag w koncu roku zu-
peing stratg calej sumy.

A teraz zal6zmy inaczej. Owe 10 komitetéw oddajg swoje
zebrane fundusze do instancji rozdzielezej, kiéra za pienigdze te bu-
duje: instytut aerodynamiczny — bedzie trwal lata i beds z niego
korzystaé polscy konstruktorzy, budujacy polskie platowce w Polsce;
fabryke silnikéw — fabryka dostarezaé bedzie Polsce silnikéw lotni-
czych, przez lata, bedzie sie rozwija¢ i kapital sie oprocentuje;
funduje nagrody dla polskich konstruktoréw za zbudowanie polskiego
platowea i polskiego silnika, — unjezaleznia przez to Polske w czasie
wojny od produkcji obcej, na ktors dzi§ jeszcze jestesSmy skazanit)
wreszcie — jak proponowal inZynier M. Bohatyrew w artykule swym
(Lotnik Nr. 16, 1924.) stwarza Bank Lotnictwa, w ktérym skupia-
lyby sie fundusze, i ktéry finansowalby wszystkie powazne przed-
sigwziecia z dziedziny lotnictwa- ;

Tresé powyzszego mozna bardzo iatwo skrocié. Smiesznym

staje sie mecenas, ktéry chcac pomée szpitalowi, ktéry jeszcze nie
je:(;it wykoriczony i nie posiada okien ani drzwi, — kupuje 50 litr6w
odyny.
Na rozdzial funduszy organizacji tak poteznej, musi mie¢ wplyw
organizacja fachowcéw, przez bezwzgledne skupianie wszy§tk_1ch fun-
duszy w odpowiednich instancjach, w ktérych fachowcy mieliby glos
zapewniony,

1) tylko czesciowo i to w dziedzinie wojskowej, ale i to dzigki sprezystej
pracy polskich wytwérni zmieni si¢. o ile zZrozumiemy nareszcie, ze polski prze-
mysl lotniczy nalezy jaknajwydatniej popieraé.

—— e e ——

Sp.ostowanie.

W ertykule wstgpnym numer 11-ty strona pierwsza wiersz 9 od
géry zamiast sléw: ,ze W Polsce niema sni jednego dobrego lotnika®
winno byé: .,ze w Polsce niema ani jednego dobrego lotniska*‘.

W “artykule ,,Silnik Bristol ,,Jupiter* na str. 160 odwrécono klisz,
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Jak zbudowaé szybowiec i samolot sportowy.
(ciag dalszy.)

Errata w Nr. 11 ,Lotnika® w tymie artykule: strona 162 wiersz 6
od dolu zamiast: Yadniejszym ma byé: latwiejszym.

Dla zorjentowania si¢ w tabelce, odczytajmy uweznie dane, doty-
czgce konstrukcji pierwszej z brzegu awionetki ANEC L. Jest to jak
méwi znak J. 1. jednoplat, jednomiejscowy. Nastepnie oznaczone sa
wymiary gléwne tej awionetki, jej powierzchnia, ciezar calkowity
i obcigzenie metra kwadratowego.

Dalej spotykamy ciezary gléwnych grup konstrukcyjnych. Cazy-
tajmy wiec: ciezar skrzydel == 30%,, opierzenia, czyli obu statecznikéw
ze sterami wysokoSci i bocznym = 2,7%, i kompletnego kadluba =
14,3%, ogélnego ciezaru awijonetki. Razem wiec ciezar konstrukcji
wynosl 30 + 2,7 4 14,3 = 47%, :

Cyfre te mamy gotowa w nastepnej rubryce; dalej: silnik z arma-~
turq i zbiornikami wynosi 21,4%,, za$ ciezar uzyteczny 31,1%, ogél-
nego ciezaru. Wszystko razem 1007,

Zostan6wmy si¢ teraz, jakie grupy konstrukcyjne wchodzg
w rachube przy wywazeniu awjonetki.

Dla lepszego zrozumienia wyobrazmy sobie, ze dobrze wywazona
awjonetka odbywa lot, zachowujac polozenie poziome.

Podlega ona wtedy dzialaniu czterech sil, ré6wnowazacych sie
wzajemnie. Dwie z nich lezg na jednej linji' 1 maja kierunek poziomy:
opér powietrza przeciw posuwaniu i pokonywujgcy go cigg $migla,
wytworzony pracg silnika. Dwie inne maijg kierunek pionowy: ciezar
calsowity aparatu zgrupowany w Srodku ciezkosci, i réwnowazaca go
sila no$na skrzydel skoncentrowsna w $rodku parcia.

Jek juz wiemy ("Lotnik Nr. 11 str. 163 wiersze 2, 3 i 4 od
dolu) dwie te sily réwniez lezg na jednej linji pionoweij, co jest
warunkiem wywazenia awjonetki, przyczem 4rodek ciezkosci znajduje
si¢ pod Srodkiem parcia. Innemi stowy, awjonetka'w locie tak sie
zachowuje, jak: gdyby ‘wisiala na &rodku parcia, jako punkcie przy-
€zepu, trzymajgcego ja n. p. sznura.

Wyobrazmy teraz sobie, ze mamy zmontowaé awjonetke, ktérej
wszystkie czedci skladowe sg juz wykonane, i przypusémy, ze tego
platowca nie wywazyliSmy rysunkowo. Zastanéwmy sie teraz jak ja
zmontowaé, aby w locie byla dobrze wywazona.

Zaczynamy od przytwierdzenia do skrzydia haka w tym punkcie,
w ktérym jest Srodek parcia. Jezeli teraz do hska przywigzemy
sznur i powiesimy skrzydlo u sufitu, to sznur 6w bedzie reprezen-
towaé sile no$na.

Doczepimy teraz do skrzydla kadlub z opierzeniem, jednakze
bez silnika, pilota, zbiornikéw i podwozia. Doczepiamy go tak, aby
o§ obrotu steru wysokosci miala obliczong poprzednio przez nas
odleglosé od Srodka parcia czyli haka. Poniewaz $rodek ciezkosci
pustego kadluba z opierzeniem znajduie sie zewsze daleko za skrzy-
dlem, wigc po doczepieniu go do skrzydls, cala historja przechyli sie
na haku mocno ku tylowi.

Trzeba temu zaradzié, odpowiedniem umieszczeniem pozostalych
ciezaréw, to znaczy: pndwozia, pilota i silnika, nie wliczajac w to
zbiornik6w. Dlaczego si¢ ich nie wlicza, zobaczymy nieco dalej.
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Montujemy wiec podwozie tak, aby o8 k6t wypadla w odleglosci
0,3 do 0,4 mtr. przed $rodkiem parcia.

Podwozie doczepione w oznaczonem miejscu, przewazy nieco
kadlub ku przodowi, jednakze niezupelnie.

Co do polozenia podwozia, to nalezy je zawsze umieécié przed
linja $rodka parcia, a wiec i Srodka ciezkosci awjonetki Podwozie
umieszczone na tej linji lub po za nia, uniemozliwia wogéle start,
powodujgc po ruszeniu z miejsca natychmiastowe przewrécenie sig
platowca na plecy.

Podwozie umieszczone zadaleko ku przodowi. ré6wniez utrudnie
start; platowiec ma wtedy ustawicznie tendencje do obrécenia sie
bokiem do kierunku rozbiegu, zmuszajac pilota do ogromnej uwagi
i energicznej pracy sterem bocznym.

Pozostelo nam ,przymontowaé” pilota i przytwierdzié silnik.

Musimy to tek uskutecznié, aby po usteleniu ich polozenia,
(pilota i silnika) kadlub znalazl si¢ w zadenem poziomem polozeniu,
co $wiadczy, ze $rodek cieiko$ci lezy na linji $rodke parcia. Przytem
pilot musi mieé¢ dobre pole widzenia i na tyle miejsca przed sobg,
aby mégl swobodnie sterowaé, nie skladajac si¢ we czworo.

Uskuteczniamy to, ustawiejac kolejno silmk i pilota w réznych
miejscach kadluba dotad, dopé6ki nie nacamy temu ostatniemu pozio-
mego polozenia i dopéki pilot nie powie, ze mu si¢ wygodnie siedzi.

Pozostalo umieécié zbiorniki wrez z zawarto$cia. Gdzie je
umie$ci¢ ¢ Zbiorniki majg ta niemila wlaSciwo$é, ze cigzar ich tem
bardziej sie zmniejsza im dluzej lecimy, a wigc im wigcej silnik
zuzyje paliwa

Jezelibyémy umieécili zbiorniki n. p na tylnym koficu kadluba,
to w miare trwania lotu i wyczerpywania sie paliwe, awjonetka sta-
walaby sie coraz bardziej cigzka na glowe.

Aby wigc nie ‘zniweczyé dobrego wywazenia awjonetki, umies-
cimy zbiornik w kadlubie bezpo$rednio pod hakiem, czyli na linji
drodkow parcia i cigzko$ci.

Tak samo postepujemy z pasazerem, wywazajac awjonetke dwu-
miejscowy. Na takim platowcu lata sie¢ raz z pasaierem raz beg
niego — slusznie wigc mozemy go zaliczyé do gatunku ci¢zeréw
gmiennych (jak zbiorniki!) i umie$cié go na linji §rodka parcia (r6-
wniez jak zbiornikil)

Przerobiliémy wiec praktycznie wywazenie awjonetki — i teraz
projektujac jej rzut pionowy, przeprowadzimy w podobny zupelnie
spos6b wywazenie rysunkowe.

W rozwazaniach naszych wyosobniliémy ponizsze grupy ci¢zaréw,
ktére weZmiemy pod uwage przy rysunkowym wywazaniu:

1) shszydlo

2) kadlub

3) podwozie

4) pilot

5) silnik

6) zbiorniki i paliwo
7) ewt. pasazer

Zabierajgc sie teraz do wywazenia rysunkowego, musimy ozna-
czyé przypuszczalne cigzary wymienionych grup.

W tym celu posluzymy sie tablica clgzaréw grup konstrukcyj-
nych — awjonetek. (Lotnik Nr. 11 sir. 164 1 165).
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W tablicy wyszukamy awjonetke jednomieiscowsy, jednoplat.
o charakterystykach tblizonych do projektowanej przez nas.

Gléwnie chodzi tu o pewna zgodno$é cigzar6w catkowitych
i przyblizong jednakowo§é powierzchni. Pozwoli to przypuszczaé, ze
bedzie réwniez istnie¢ analogja pomiedzy ciezarami grup konstruk-
cyjnych obu awionetek. W ten sposéb nietrudno oznaczyé przy-

uszczalne clezary.
; g (Ciag dalszy nastapi). W. Korbel.

O idealy miodego lotnika.

Na kilkakrotng prosbe ,Mlodego Lotnika“ przeslalem do nowo-
rocznego numeru tegoz ponizej umieszczony artykul. Wpadl oa
w rece jakiego§ mlodego lotnika, ktéry zakwelifikowal go do
druku, a ze myél moja trafila do mlodego serca, w entuzjazmie swym
kazal daé jeszcze na czele artykulu motto z Krasi‘nsklego:

Niech was nigdy nie zastrasza,
Ze dzi§ podlo$é géra wszedzie —
* Z wisry waszej — wola wasza
Z woli waszej — czyn wasz bedzie. -

Lecz widocznie w Redakcji obok mlodych lotnikéw rzadzi
sig stary nietyle lotnik, ile robigcy w lotnictwie, (szkoda, ze nie
znam jego nazwiska) i widocznie urazil go ten niewinny, jak kazdy
czytelnik osadzi, artykul, bo to uderz w stél...

Artyku! poszed! do kosza, skad dopiero po dwukrotnym urgensie
go wydobylem, a ja otrzymalem list, ze artykulu nie umieszezg, bo
nle mieéci sie w ramach realnej pracy ,,Mlodego Lotnika* t. j. klejenia
modeli i budowy szybowcéw, dalej méglby byé Zle zrozumiany i wy-
wolad réznice zdan.

Wobec tego, ze jestem — pochlebiam sobie — zbyt powaing
jednostke w lotnictwie, niepotrzebne mi sa nauki, co nalezy do real-
nej pracy mlodego lotnika, a co do nieporozumiefi; s one wyklu-~
czone, bo zawsze $§wifistwo i lajdactwo nazywam po imleniu. Trzeba
byé bardzo zreszta zdeprawowanym, aby baé sie nieporozumieni co
do tekich sl6éw, jak praca, uczciwo$é, honor, kolezefistwo, ktére nie~
ostroznie w méj artykul wsadzitem. _

A Ty kochany .mlody lotniku® daruj, ze nie ze swej winy,
stlowa moje do Ciebie kierowaé musze¢ ze starego, kochajacego Cie
ré6wniez ,Lotnika“. Gdy nasze lotnictwo oczy§cimy ze $mieci,
napewno dasz mi na swych lamach goécine i pozwolisz pisaé tak,
jak czuje i mysSle, w Twoim organie ,Mlodym Lotniku®.

Redakcja ,Lotnika”“ uwaza, iz powstaly incydent jest wynikiem niezrozu-
mialego dla nas nieporozumienia.

Piszagc ,mtltody lotnik“ nie pismo mam na myéli, a orla
miodego. rwacego sie do lotu.

Ille czaru, ile poezji thkwi w kazdem z tych pojedenczych sléw,
jakq rozpetana, huczng rados¢ zycia daje ich zlozenie w tre$¢ ,mlody
lotnik“, ;

Wlasciwie tak naprawde juz starych ,lotnik6w® niema; wszyscy
jeste$my mlodzi: lotnik kolo lat 40, to wyjatek.
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Wyréziniajac wéréd lotnik6w jeszcze mlodszych, mam na myéli
zarybek - lotniczy, wiec mlodziez przecietnie do meximum 20 roku
zycia, mlodziez, dla ktérej lotnictwo przedstawia co$ tak nieslychanie
pociagejgcego, e wstapienie w kadry lotnikéw stawia sobie za
cel zycla. =5

A skoro sle ma cel w zyciu, trzeba pomy$leé i o' drodze, ktéra
do tego celu prowadzi. O tej waszej drodze musicie "sobie jedno
zapisaé wielkiemi, bardzo wielkiemi literami, drodzy przyjaciele:
musi ona byé prosta, czysta i jasna.

Niestety, z olbrzymia szkoda dla lotnictwa polskiego. wsréd
lotnik6w .sterych“, a czesciej wéréd ludzi ,robiacych w lotnictwie®
(niezbyt czyste interesy), spotyka sie typy, dla ktérych blaga, samo-
chwalstwo, nieuctwo i t. p. przymioty stanowia ich jedyna racje zali-
czania sie¢ do podpér naszego lotnictwa. 1)
, Widzimy, ze wypaczajg najpigkniejsze mysli, powstale w mézgach
$wietlanych zwiastunéw lotnictwa polskiego, mézgach rozpryskanych
tak hojnie w jego stuzbie, na lotniskach kraju calego. )

Widzimy, jak powsteja rysy, i jek zlowrogo trzeszczeé zaczynaja
najwspanielsze budowle, wysilkiem calego spoleczeristwa wzniesione.
Widzimy wreszcie, jak od pracy coraz cze¢$ciej usuwaja sie czysci
ludzie sztandarowi naszego lotnictwa, a jak coraz wiecej dochodza do
glosu ré6ine ciemne i niewyrazne postacie. ;

Popatrzmy prawdzie w oczy, nazwijmy rzecz po imieniu, niema
nic gorszego nad oklamywanie samego siebie.

A czy wiecie, co nas chroni mimo wszystko przed zwatpieniem.
co pozwala mieé wiare w jesng przyszlo$é?

To, ze istnieje i wzrasta z dnia na dzieh zastep mlodych
lotnik6w, ktérzy w niedlugim czasie zajma miejsca, dzi§ jeszcze
niezawsze odpowiednio obsadzone, ze bedziemy mieli wkrétce ne-
prawde polskie lotnictwo, w ktérem spotykaé bedziemy prawdziwych
Polakéw z krwi i z wychowania, w ktérem bedziemy mieli brawu-
rowych lotnik6w latajacych na polskich samolotach, zbudowanych
przez polskich iniynier6w, majacych do tego tytulu niezeprzeczone
prawa i z racji studj6w ukoficzonych i z racji swej wiedzy, Ze te
polskie typy bedziemy budowaé w polskich fabrykach i ze polskie
pienigdze.

Ale jezeli ta chwila szcze$liwa ma nadej$é, musimy zakasaé
rekawy do pracy. Juz dos¢ Wem neprawilem komplementéw z racji
Waszej mlodosci; sama mlodoéé nie wystarczy.

Potrzebna jest praca, praca rzetelna, ktéra pozwoli nam na zebra-
nie rzetelnej wiedzy. Musicie mlodzi lotnicy wytoczyé sroga wojne
bladze i powierzchowno$ci; wiedza lotnika, a szczegélnie technika
lotniczego musi byé gruntowns, musi byé przetrawions. Potrzebny
dalej jest zapal w pracy, nieustajgcy, nie ten polski ogiefi stomiany.
Potrzebny jest semokrytycyzm, ktéry pozwoii na rychlejsze ujrzenie
belki w oku wlesnym, niz drzazgi w oku bliZniego. Potrzebny jest
wysoki poziom etyczny; musicie zwalczaé $wifistwo pod wszelkiemi
jego postaciami, musicie wysoko dzierzyé sztandar kolezeristwa i hasla :
~jeden za wszystkich, wszyscy za jednego”, musicie stworzyé jedng
solidarna, kochajgca sie rodzine lotnicza: '

I jeszcze jedno; utarlo sie, ze mlody lotnik to czlowiek
klejacy wycinanki, robigcy' modele, a my$lacy najwigcej o budowie
szybowcéw i awjonetek. Wszystko to potrzebne bez kwestji. Jeielt
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]ednak z mlodego lotnika ma byé kiedy$ lotnik, musi on tak
uczciwie, jek tylko mozliwe, zaczaé studja lotnicze na serjo. Smialo
wiec do pracy, na wielka skale. Musicie odrobié zaleglosci catego
pokolenia,

Nie dzielcie pracy na taka dla starych i mlodych lotnikéw, poru-
szajcie wszystkie problemy; ré6inica moie polegaé tylko w sposoble
ujecia, zaleznie od wieku i przygotowania

Ja za§ wierze nieztomnie, ze z chwily, gdy dz1s1e)31 ,.mXodzn
lotnicy“ przyjda do glosu, na sztandarze lotniczym zaja$nieja slowa
honor, uczciwo$é, wiedza, solidarno$é i kolezenstwo.

Pozwélcie i nam starszymy przylaczyé- si¢ do Waszego grona
i do lepszej przyszlo&ci; idZzmy w mysl sléw Mickiewiczowskich: ,Ra-
zem mlodzi przyjaciele!“. Inz. G. Mokrzycki.

Te, o ktérych nikt nie mysli.

Niema chyba czlowieka w Polsce, kt6ry by mniej lub wigcej nie
interesowal sie lotnictwem. Jedni widza w niem sport, inni $rodek
ulatwiajacy powiekszenie majatku, ci znowu obrone swoja na wypadek
wojny, tamci, moze nsjmniej liczni, przyszlosé kraju, jego sile, rozwéj,
potege.! Interesujemy si¢ wiec lotnictwem, a co za tem idzie i lotnikami.
Cieszymy sie ich zwyciestwem, slawg, smucimy nad ich niepowodzeniem.
I nie jedne pieckne oczy uronia lezke w razie tragicznej $mierci ktérego
z nich. Uronia lezke, rzucqa pare kwiatkéw, kt6§ moize westchnie
i — konlec. Czy pomy$lel kto jednak o tych co pozostali sami? bez
$rodk6w moze do zycia? Czy pomyslal kto o blednej zonie, o malych
dzieciach, o starym ojcu i matce, dla kt6rych ten, ktérego juz niema
byl jedyng podpora, pociecha, jedynem weselem, calg treécig zycia,
alfg 1 omega. C6z sie z nimi stanie? Kto im choé materjalnie wy-
nagrodzi te niepowetowana strate. Pozostanie im slawa, ze on, ten
niezapomniany, zging! jak bohater oddajac zycie na ustugi kraju. Slawa!
To tak wiele, a jednak jak malo! Slawa! lecz czy ona da jesé tym
malutklm, ktére teraz placzq Czy ona uchrom 1ch matke od lez
chowaé na dzielnych pozytecznych ludzi. Czy uchroni te kobiete od
upokorzen i zawodéw, ktére jej zycie niesie?

Méwimy czesto: ten to bohater. Lecz nie pomyslimy nigdy o tej,
ktéra wlasnie jest rzeczywista bohaterka. Mezczyzne pocigga zgdza
przygéd, walka z zywiolem, zwyciestwo, slawa. Lecz ona, ta cicha
istota, o tem nie myéh wcale. Ona jest podpora meza w chwilach
zniechgcenia, ona w nim budzi otuche, pociesza, czesto dodsje od~
wagl (nie $miejcie sie, duzo jej zaiste potrzeba, sy chwile gdy najsil-
niejszy ja traci). Dlaczego tak postepuje? Bo ona wlaénie kocha Oj-
czyzn¢ ponad wszystko. Bo ona, ta dawna Polka zyje dotad. Po$wieca
swe jedyne ukochanie, meza, poSwieca swe mlode zycie, wszystkie ra-
dosci i wesela dla tego kraju tak bardzo umilowanego. Czyni to cicho
cichutko, nikt tego nie widzi. [ stad jest ofiera jej stokroé wieksza,
stokro¢ cenniejsza. Wiec my, dzieci tej samej Matki, pomy$lmy o niej.
Pestarajmy sie ulzyé jej losowi. Niech rodziny bohateréw nie cierpiag
nedzy. Niechaj ostatnia myéla lotnika nie bedzie rozpaczliwe: a co
co sie z niemi stanie? Oto on oddal swe zycie, oddal je dla nas
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wszystkich, oddal Zycie, ten skarb wéréd skarb6w najcenniejszy. Czyi
wzamian nalezy mu si¢ tylko lezka, westchnienie i te pare kwiatkéw.
A co mu po tem! kezka tek rychlo wyschnie, westchnienie si¢ roz-
wieje a kwiaty zwiedng i zgina. Nie, czyn-szlacheiny wymaga odpo-
wiedniego czynu, nie pieknych ‘gestéw, lub ckliwych sl6wek. Niech
kazdy powie sobie: oto my jeste§émy jedng wielkg rodzing. Obowigzkiem
naszym jest wzajem dopomagal sobie a przadewszystkiem tym co
ucierpieli dla nas, dla naszego szczeécia, dls naszego spokoju. Niech
rodzina lotnika bedzie rodzing kazdego czlonka spoleczefistwas, niech
to spoleczefistwo, za kt6re on zginal, okaze jego bliskim te pomoc
moralng i materjalng, kt6rej oni tak. bardzo potrzebuja.
A dzielnym zonom naszych bohateréw
& ; Cze$é.

¥ fSprawozdanie roczne Komitetu L. O. P. P.
Poznah-miasto za czas od 1. 1. do 31. 12. 1925 r.

Potezny rozwéj lotnictwa w ostatniej dobie, dal ludzko$ci znako-
mity $rodek komunikacyjny, stosowany dzi§ juz na wielka skale w ca-
tym cywilizowanym $wiecie.

Polska, dzigki swemu polozeniu geograficznemu i konfiguracji
terenu, jest powolana do odegrania wybitnej roli w komunikacji lotni-
niczej, po$redniczgc migdzy wschodem a zachodem Europy. Przez nie-
wyzyskanie tego momentu, narazamy sie na nieobliczalne szkody, nie
clagnaé korzysci z komunikaciji, tracac warunki rozwoju wlasnego prze-
mystu lotniczego i pozbawiajac sie tem zaniedbaniem mozno$ci obrony
na wypadek wojny. o,

Polska na polu lotnictwa pozostala daleko poza innemi panstwami.
Budowa odrodzonego Paristwa wymage takich wysitkéw na wszystkich
polach, pochlania tyle energji i zasob6w pienieznych, ze w warunkach,
w jakich Polska sie obecnie znajduje, ani rzad sam nie moze podolaé
ogromowi zadania, ani skarb olbrzymim wkladom finansowym na cele
lotnictwa. Chcac uchronié granice naszego Pafistwa, a temsamem bez-
pieczefistwo kraju wlasnego i swego mienia, niezbednem jest wsp6l-
dziatanie calego spoleczefistwa. Celem rozwigzania powyzszego zada-
nia, stworzono Lige Obrony Powietrznej Paristwa, pod protektoratem
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z Gl6wnym Zarzadem w Warszawie,
dzielgc prace utworzenia k6! na komitety wojewédzkie i, miejscowe.
Dnia 29. listopada 1923 r. zwolal Prezydent stol. m. Poznania p. Cyryl
Ratajski zebranie konstytucyine L. O. P. P., na ktérem w zrozumieniu
wazno§ci sprawy utworzono Kolo m. Poznania. Kolo to podlegalo do
1. stycznia b. r. Komitetowi Wojewédzkiemu w Poznaniv. W my$l no-
wego statutu rozdzial VIII. art. 60 przyznano Kolu m. Poznenia te same
prawa co Komitetowi Wojewédzkiemu pod nazwa: Komitet L. O. P. P.
Poznani-miasto.

Na walnem zebraniu delegeté6w naszego Komitetu dnia 23. maja
b. r. ukompletowano zarzad, w sklad ktérego weszli;
pp. Cyryl Ratajski — Prezes
Dyrektor Dziurzynski — Wiceprezes [.
Wyiszy radca kraj. Dziedzicki — Wiceprezes 1l.
Naczelnik biur Walecki = sekretarz
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urzedn. Magistratu Kudlifiski — zast. sekretarza
radca inz. Drozdowicz — skarbnik
urzedn. Magistratu Ciesielski — zast. skarbnika

Dr. Ossowicki ~— lawnik L
nadinsp. Wieziennictwa Szews — ,, II.
Dyrektor Dobrzeniecki i B L
Do Komisji Reklamowej:
pp- Bolestaw Szczerkowski — Naczelny Redaktor Kurjera Pozn.

por. Strehl — Dowédca Aerofoto 3 p. lotniczego
inz. Bonatyrew — z firmy ,,.Samolot” w Eawicy.
Do Komisji Rewizyjnej:
pp. Cyprycki — sekretarz miejski
Tabernaki — -
Maliiski  — mistrz garncarskl
Jako delegaci do Gi6wnego Zarzadu:
pp. Chybinski — naczelnik Biura ubogich
Jagodzifiski — radca Ubezpleczalni Krajowej
Sikorski — putkownik 38. p. p. wikp.

W roku biezacym ustapilo na skutek $mierci 2 czlonké6w Zarzadu
i to: $w.p.radca Drozdowicz, skarknik i por. Strehl, czlonek komisj
reklamowej. W Zmaerlych utraciidmy gorliwych wspélpracownikéw.
Cze$¢ ich pamieci!!

Dzialalno$¢ organizacyjna.

Rozwé6j Komitetu przedstawia sig¢ nastepujaco:
Utworzone kola

Kolo miasto Poznan
Magistrat "
Bank Miasta Poznama
Bank Polski : {
Bank Gospodarstwa Kra]owego
Pafistwowy Bank Rolny
Pocztowa Kasa Oszczedno$ci
Wielkopolska lzba Rolnicza B
Okregowy Urzad Ziemski . . ook
Okregowa lzba Kontroli Par’\stwowe]
Ubezpieczalnia Krajowa

TSRS L R L e TR
Krajowe Ubezpieczenie Ogmowe : ST M S e
Muzeum Wielkopolskie . . . . . . . . . . ,

Krajowa Klinika dla kobiet . . :
Krajowy Zaklad dla gluchomemych
Starostwo Krajowe e T
Komenda Policji Paﬁstwowe] : )
Stow. Mlodziezy Obywatelsklej (Sr6dm|e$c1e) Pl
T ; .(Parafja Archlkatedralna)
% lnzynler6w i Archltektéw w Poznaniu ;
Towarzystwo Czytelni Ludowych . .
2 »Warta* Opieka nad dzleéml katol
> Mlodych Przemyslowcéw : Kl
3 Powstaric6w i Wojakéw (Srédmleécle) o e g
o Urzednikéw Wieziennych G,

-L-n_l_l—a—i-‘_h-l_hha_l—au—a_au_h—ap-‘uH-lpuana
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Robot Inzynierskich ,,Tn
Klub Wloélarski el Rl oy 5
,, (Qasterja i, F e
Cech obuwniczy .
Cech Perukarzy damsk. 1 teatr. fryz;
Narodowa Organizacja Kobiet
Zrzeszenie Producentéw-Rolnych

Zachodnio-Polskie Zjednoczenie Splrytusowe'

Fabryka Czekolady ,,Goplana“ 1
Fabryka wyrobéw papierowych ,,Pol“
Poznarniska Fakryka Gazomierzy Tre ke
Firma H. Cegielski Tow. Ake. . . . . .

,,  Lisiecki
,y  .Wi6kno" e A
b Sieredzki TS ZAUL G e

,»  Gebethner i Wolf
i, ~ Bracia-Npbelis far v ab o 0
Blawat Polski . . Yo, s
W0|skowy Sad Okregawy AL
Okregowy Zaklad Mundurowy VIL.
Szefostwo Artylerji ’
Komenda Obozu Warownego :
Szefostwo Sanitarne O. K VII i Szpital
. Intendantury Poznafi :
Centr. Wojsk. Gimn. i Sportéw
Ekspozytura Wojsk. Kontroli Generalne)
7 Dyw. Samochodowy Rty
7 Dyon Taboréw fi SN o s D
7 pulk Saperéw AR e B
3 putk lotniczy ; g .
55 putk piech. wlkp.
57 ) 7] 1
58 .. o
Uniwersytet Poznaﬂskl
Konwent ,,Masovia“ . .
- Pafistw. Wyzszy Kurs Nauczycielski

Panstw. Szkola Doksztalcajaca, rzemleélmczal bud maszyn

Pafistw. Szkola Handlowa
Miejska Szkola Handlowa
Seminsrium Nauczycielskie
Liceum Zefiskie
Uczelnia Dabréwki
Gimnazjum SS Urszulanek
0 im. Tomasza Zana .
2 ,, 8w. Marji Magdaleny
4§ ,» Marcinkowskieao
" »» Puderewskiego
. ,, Jana Kantego
Bergera

Szkoly wydzia’lowe A | B ll]' iV

,» powszechne: I, II, Ill, V, Vl Vll Vlll lX X Xl Xll
Xlll XIV XV XIVG s XV aets 0 o

’
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Rozwé6j Komitetu w ilosSci czlonkéw:

Stan 1. 12. 1924. 6155 .Z przeniesienia 9420
styczeh 847 lipiec . : 80
luty 316 i sierpien .70
marzec : 463 wrzesieft 290
kwiecien. 525 . pazdziernik 75

~ maj i 631 listopad 140
czerwiec 473 grudzienrt 160
do przeniesienia: 9420 razem: 10235

; wystapilo 165

Obecny stan cztonké6w Komitetu wynosi 10070
Czlonkowie dziela sie liczebnie na poszczegolne ketegorie; i to

Wspierajqcychl Doiywotnich Zatozycieli | Rzeczywistych | Nadzwyczajnych
1 | 4 | 76 | 3303 6676

W roku sprawozdawczym odbyly sie:
1 Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Delegatéw

1 Zwyczajne " " ”
18 zebran Zarzadu
2 ,, delegatéw k6l w sprawie tygodnia propagandy

6 , komisji tygodnia propagangy
2 s ,, reklamowej

2 ,,  Komitetu wystawowego

4 rewizje kasy 1 ksigg.

Pozatem wyslano delegatéw na:
9 zebrat Komitetu Wojew6dzkiego Poznafiskiego
4 2ebrania prezeséw i sekretarzy do Gléwnego Zarz. w Warszawie.
' Dalszy cigg Sprawozdenia oraz Sprawozdenie z roczrego Zebra-

nia Zarzadu Komitetu L. O. P. P. Poznefi-miasto podamy w numerze
nastepnym.

:t K RONIKAS:

POLSKA.

Katastrofa lotnicza w Toruniu.

Toruh, 17. 3, Dzi§ o godz. 930 rano z lotniska [V
putku lotniczego wylecial porucznik pilot Eugenjusz Guttmejer na fran-
cuskim platowcu posécigowym Bleriot-Spad 61 z silnikiem Lorraine-
Dietrich 450 MK. Po 10 minutach krazenia nad lotniskiem jedno
skrzydlo aparetu nagle odtamalo sie, samolot spadl z plorunujaca szyb-
ko§cig na ziemie z wysokosci okolo 600 mtr. w odlegloSci 1 klm. od
lotniska, w poblizu wojskowego stadjonu sportowego. Z aperatu pozo-
staly jedynie szczatki. Cialo pilota Guttmejera zmiezdzone bylo zu~
pelnie. Na miejsce treged)i przybyly wladze wojskowe i. prowadza
dochodzenia, celem ustalenia przyczyn katastrofy,
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Sp. porucznik: Guttmejer byt jednym z najlepszych pilotéw polskich.
Urodzit sie¢ 1898 r. we Wloclawku, szkole Srednig ukoficzyt w Paryiu,
tamze odby! wyisze studja wojskowe. W 1917 r. wstgpil jako ocho-
tnik do armji Hallera we Francji, z ktéra potem przybyl do Polski.
Bral udzial czynny w wojnie polsko-bolszewickiej, byl dwukrotnie ranny
i kontuzjowany. Za mestwo w walce odznaczony byl krzyzem ,Virtuti
Militari”.  Pozatem odznaczony byl amerykanskim krzyzem wojennym
i medalem francuskim. Cieszyl sie jaknajlepsza opinjg przelozonych
i posiadal goraca sympatje kolegéw. Osieroci! zone i 3-letnig céreczke,
mieszkajaca w Toruniu. Zmarly byl czlonkiem Z. L. P.

Cywilna Szkola Mechanikéw
Lotniczych w Bydgoszczy.
Kurs rozpoczyna sie 15 kwietnia br. — Warunki przyjecia.

Jednym z najwazniejszych warunkéw moralnej pracy w lotnictwie,
jednostka, od ktérej zalezy sprawne dzialanie aparatu i silnika, jak
ré6wniez bezpieczenistwo pilota, jest dobry mechanik, odpowiadajacy
wymogom techniki nowoczesnej. Lotnictwo polskie odczuwa brak me-
chanik6w. Przedewszystkiem za§ nie mamy mechanikéw cywilnych,
llo$é ich jest znikoma. Statystyka wykazuje. ze na kazdego pilota przypa-
daé powinno 5 mechanik6w. Stan materjelu ludzkiego naszego lotni-
ctwa nie czyni zado$¢ temu warunkowi. Wypelnié braki w szeregach
mechanikéw lotniczych postawila sobie za zadanie Liga Obrony Po-
wietrznej Panistwa przez stworzenie nieistniejgcej dotad u nas Cywilnej
Szkoly Mechanik6w. Szkole taka udelo sie L. O. P. P. zorgenizowaé
w poczatkach roku biezacego w Bydgoszczy przy tamtejszej Szkole
Przemyslowo~RzemleS$lniczej.

Cywilna Szkola Mechanik6w Lotniczych otwarty zostanie z dniem
15 kwietnia br. Celem jej jest wyksztalcenie wykwalifikowanych me-
chanik6w, odpowiedzialnych za prawidlowe funkcjonowanie silnikéw
i platoweéw oraz uzdolnionych do organizowenia obslugi samolotéw
oraz do ich konserwacji i naprawy. Szkola przyjmowaé bedzie kandy-
datéw: 1) majacych §wiadectwo ukoficzenia trzyletniej szkoly rzemie-
§lniczo-przemystowej, oddzial §lusarski, 2) majacych §wiadectwo ukofi-
czenla szkoly przemyslowei mistrz6w-mechanikéw, 3) zawodowych §lu-
sarzy, posiadajagcych §wiadectwa czeladnicze, 4) wreszcie takich praco-
wnikéw w przemy$le metalowym, ktérzy wykeza sie conajmniej 4-letnia
praktyka zawodowa i wykonaja zadowalajaco prébna prace czeladniczg.

Kandydaclt moga byé w wieku od lat 17—24. Przy réwnych
kwalifikacjach otrzymajg pierwszeristwo kandydaci w wieku poborowym.
Wszyscy kandydact muszg sie oddaé ogledzinom lekarskim, ktérych
wynik stanowi o przyjeciu. Przyjeci beda tylko zupelnie zdrowi, bez
zadnych zarzutéw.

Kandydaci musza sie wykazaé gruntowng znajomo$cia poczatk6w
arytmetyki (4 dzielania liczbami calemi, poczatki ulamkéw, oraz znajo-
moscia jazyka polskiego w slowie i piSmie. Egzamin sprawdzajacy
w tym zakresie skladaja tylko kandydaci, wymienieni pod 3) i 4).
Dyrekcja Szkoly moze wedlug swego uznania polecié kandytom, wymie-
nionym pod 3) i 4) wykonanie prébnej roboty czeladnicze;j.

Kendydaci, zglaszajgcy si¢ do Cywilnej Szkoly Machanikéw, skla-
daja podania do Dyrekcjl Szkoly Przemyslowej w Bydgoszczy, ulica
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éw. Tréjcy 11, do ktérych musza byé dolaczone: 1) §wiadectwo oby-
watelstwa Pafistwa Polskiego, 2) zyciorys wlasnorecznie neapisany,
3) metryka chrztu, 4) §wiadectwo szkolne lub czeladnicze, 5) swiade-
ctwo moralnoécl. O ile zamiast oryginalnych dokumentéw sklada
sie odpisy, to musza one byé uwierzytelnione na drodze urzedowe;j.

Kandydeci, przyjeci do Szkoly, pobieraja nauke bezplatnie i otrzy-
muja bezplatnie utrzymanie i mieszkanie. Absolwenci Szkoly, po jej
ukonczeniu i po zlozeniu egzeminéw z wynikiem dodatnim, otrzymuia
$wiadectwa z ukonczenia Szkoly i tytul mechanika lotniczego. Kazdy
ebsolwent Szkoly jest zobowigzany po ukoficzeniu Szkoly odstuzyé
w formacjach lotniczych wojska polsklego — niezaleznie od obowiazku
stluzby wojskowej — 18 miesigcy, na podstawie specjalnej umowy
stuzbowej, jako tak zwany kapitulant.

Podania do szkoly Mechanikéw Lotniczych mozna skladaé do
dnia 10. kwienia br. W dniach 15, 16 i 17 kwietnia odbeda sie ogle-
dziny lekarskie i egzaminy wsteone, decydujace o przyjeciu kandydata
do Szkoly. Kandydaci, ktérzy otrzymeja zawiadomienie, ze moga stawié
si¢ do egzeminu i ogledzin, otrzymaja na ten czas pomieszczenie
w bursie szkolne;j.

Kendydaci, ktérzy bedg przyjeci do szkoly i pomieszczeni w bursie
szkolnej, muszg mieé conejmniej po trzy zmiany bitlizny osobistej oraz
ubrania robocze.

Projektowany rajd polskiego lotnika. Pulk. Rayski projektuje
odbyé raid z Paryza przez Moskwe do Tokio, celem pobicia §wiato-
wego rekordu.

Komunikacja lotnicza a interes miast. Na calym za-
ekodzie Europy komunikacja powietrzna nietylko znajduje poparcie
swych rzadéw, ale rowniez poszczegélne miasta, ocenisjgc korzy$ci
wyplywajace z posiadenia u siebie portéw lotniczych, subwencjonuja
towsrzystwa lotnicze, nie méwiac juz o budowie lotnisk, stacji meteo-
rologicznych, drég dojazdowych i t. d., gdyz jest zupelnie naturalnem,
ze wszystkie urzadzenia przyziemne, potrzebne dla lotnictwa komunika-
cyjnego, przeprowadzajg wiasnym sumptem, podobnie jak budowe drég
i ulic.

Ciekawy jest zatsrg, jaki powstal obecnie w Niemczech na tle

rywalizecji dwéch miast chcgcych mieé centralny port lotniczy dla
Nadreniji.
Przedsigbiorstwo, utrzymujgce komunikacje powietrzng w Nadrenii,
JLurag® wybralo sobie na centralny port lotniczy Kolonig. Przeciwko
temu wystapilo z ostrym protestem, skierowanym do Ministerstwa ko-
munikecii, orez Przemvstu i Handlu, miasto Diisseldorf, motywujac,
ze Diisseldorf ma czterokrotnie wiecej mieszkaficéw od Kolonji, bedac
wazniejszym oérodkiem przemystowy winlen u siebie posiadaé centralny
port lotniczy dla Nadrenji.

U nas niestety dla miast oboietna jest rzecza, czy posiadajg ko~
munikacje powietrzng czy nie. Niema mowy nietylko o subwencjo-
nowaniu. ale nawet o jakiejkolwiek pomocy dla lotnictwa komunika-~
cyinego. Niema mowy o ofisrowywaniu nawet dla celéw lotnictwa
komunikacyjnego wolnych terenéw dla zbudowenia portéw lotniczych.

Dziwna apatja i dziwnie krétkowzroczna orjentacja.
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Co przewoza samoloty komunikacyjne? Samolot jako
najnowszy $rodek lokomocji, bardzo szybko zdobyl sobie nalezne mu
miejsce w nowoczesnej komunikaciji. Czasy, gdy samoloty unosily
w powietrzu jednego, najwyzej dwéch ludzi, juz dawno minely. Dzi-
siejsze samoloty komunikacyjne, kursujagce w Polsce, zabieraja pleé
0s6b, a pr6cz tego jeszcze towary i poczte. Ciekawe cyfry, kto po-
dr6zuje i jekie towary przewozi sie samolotami, podaje statystyka
Polskiej Linji Lotniczej za rok ubiegly

Samolotami podrézowali kupcy, urzqdmcy, sportowcy, kobiety
i mezczyini, starcy i male dzieci, zdrowi i kaleki, nie mogacy o wlas-
nych silach wsigéé do samolotu. Przewozono gazety, ksiagzki, kwlaty,
klejnoty, artykuly zywno$ciowe, psy, koty i cala mase réznorodnych
innych towaréw.

Czytamy dalej w statystyce Polskiej Linji Lotniczej, ze z roku na
rok wielokrotnie pomnaza sie ilo§¢ przewozonych towaréw. Jest to
zupelnie zrozumiale, gdyz coraz szersze kola publicznoécl zaczynaja
si¢ orjentowaé, iz towar wyslany samolotem, dostaje sie dziesiecio-
krotnie predzej do rak adresata, niz przesylka wyslana poczta.

ANGLIJA.

Platowiec dziennego bombardowana Bristol Berkeley.
W numerze nastgpnym podamy ilustracie angielskiego dwuplatowca
bombardowego Bristol Berkeley z silnikiem Rolls-Royce Condor 650 MK.
Platowiec ten posiada cze$ciowo stalowa konstrukcje, niektére czeSci
za$ z duraluminium. Siedzenie pilota znajduje sie przed skrzydiami,
dzieki czemu pilot ma doskonale pole widzenia.

HOLANDJA.

Nowe platowce Fokkera. Zaklady Fokkera wypuscily bo-
jowe platowce nowych typé6w C. V.D. i C. V.E. W numerze nastep-
nym podamy fotografie platowca C. V. E. Jest to dwumiejscowy dwu-
plat do bombardowania dziennego z zamiennym silnikiem Hispano- Suiza
450 MK. Silniki zamienne przytwierdza sie do kadiuba za pomocap
czterech sworzni.

Zamiane silnika H. S. 450 MK. przeprowadzié mozna na motory:

Napier Lion 450 MK.
Hispano-Suiza 350 i 450 MK.
Lorraine-Diedrich 400 i 450 MK.
Liberty 400 MK.
Jupiter 400 MK.
Rolls-Royce Eaple 1X. 460 MK.
B.M W. IV, 250 MK. i t. p.
Gl6wne charakterystyki tego platowca o drewnianej konstrukcji

sg nastepujgce:
(z silnikiem H-S. 450 MK.)
Rozpieto§¢ 15,3 mtr.
Dlugo$é calk (z siln. Hispano-Suiza 450 MK.) 9,53 m.
Wysokosé 3,58 metr.
Ciezar wlasny 1400 kg.
Ciezar uzyteczny 1000 kg.
Waga calkow. 2,400 kg.
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Obcigzenie na m® 61 kg.
Obciazenie na 1 MK. 4,7 kg.
Szybko$é max. 225 km|g.
Szybko$¢ min. 95 kmlg.
Szybko4é wznoszenia sie
na 1000 m 3,5
2000 m 17,8
3,000 m 13,4
4000 m 21,3
5.000 m 35
Pulap 5.800 mtr.

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw
nakladem L. O. P. P. Kom. Woj. Pozn. 1926.
Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu, wykresy logarytmiczne, statecznosé.
Tom 1ll. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obcigzen w locie.
obliczenie wytrzvmaloéci.
Tom I1. (Atlas). Dsne cyfrowe oporéw ciala i profili, tablice i przezrocza do tomu 1, wy-
kresy I rysunki émigiel. profile STAe. Gottingen. Eiffla. (36 tablic).

Caloéé bogato llustrowanas, zawlera 41 arkuszy druku Dla woj -kowych, studentéw i czlon-
kéw L. O. P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zl

Przeglad Pism.
ANGLIA.
The Aeroplane Nr. 2. Po sromotnej ugodzie (art. wstepny).
Ekonomja transportu lotniczego Il. — Kronika Nr. 3. Lotnictwo w 1925 r.

" IIl. Obrona lotnicza. — Ekonomja transportu lotniczego — Ill. Kro-
nika. — Nr. 4. Liga powietrzna i oceny lotnicze. Kronika Nr. 5.
Lotnictwo w 1925 r. — |IIl. Lot przez Atlantyk (lot mjr. Franco).

Przeglad sportowy. Kronika Nr. 6. Os$wietlenie kwestji spadochronéw.
Poprawa regulaminéw dla prywatnej komunikacji. Rozwéj amerykani-
skiego przemyslu lotniczego — Kronika, — Nr. 7. Przemyst lotniczy
w Bolszewiji. Silnik A. D. C. Nimbus 300 MK. (opis) Handley - Page
W. 10 (samolot pasazerski). Kronika.

BELGJA.

»La Conquéte de L'Air. Nr. 1. styczniowy po$wiecony 25. letniemu
jubileuszowi Aeroklubu Belgji, oraz historji rozwoju belgijskiego lot-
nictwa. Nr. 2. Oficjalny biwetyn Aeroklubu. Rozmy$lania lotnicze
i filozoficzne pana Profana (humorystyczny artykul p. Geret's). Opis

platowca Potez 25. — ,,Z Hiszpanii do Argentyny droga rowietrzng'‘ —
lot majora Franco. — ,,25 lat historii lotnictwa. — A. Preud’Hcmme.
Kronika. Nr. 3. Rocznica 1-go reidu Belgia — Congo. — Na samolocie

z Brukeeli do Congo Belgijskiego. (Raid de Thieffry) Inauguracja
otwarcia linji powietrznej do Katangi. Rozmys$lania pana Profana.
Biuletyn Aeroklubu.

CZECHY.

Letectvi — Nr. 1. Wstepny artykul poSwiecony przegladowi lot-
nictwa czeskiego. — Obis silnika Hispano-Suiza Skoda. 300 MK. Sa-
molot ,,Aero -A-2+*. Propaganda lotnicza we Francji a w Czechach”.
Opis samolotu szkolnego do akrobaciji Avia B H. 22. Zawody Cooppa
d’ltalia z punktu widzenia technicznego. Pierwszy jugoslowianski sa-~
molot szkolny.: — W!lasno$cl profili. — Wielkie platowce Farmana



Str. 188 LOTNIK Nr. 12

(opis samolotu Farman Goliath i Super-Goliath-Farman) IV. zawody
o szybko§é o nagrode prezydenta republiki‘. Przeglad pism Kronike,
Nr. 2. Samolot szkolny S. 18 (opis) Szybowiec Aero A. — 17 (opis).

Artykul Parla Rinda o kadlubach. — Opis samolotu sportowego braci
Simunku. — L. O. P. P. artykul po$wiecony organizacji Ligi Obrony
Powietrznej Pefistwa. — Mjr. dr O. Copek — Autogiro de la Cierve.
Dziat modelarski — Czesko-polskie stosunki lotnicze (z podobizna
gen. Zagérskiego). — Lotem przez Atlantyk. - Przeglad pism. Kronika.
FRANCIJA.

L'air Nr. 148. Budzet lotniczy a Parlament — M. Oger. Koniec
rajdu Paryz Teheran. — Rajd wodnoptatowca L. e O. H. 134 —
Uzycie olej6w minaralnych w motorach lotniczych. — Kronike. —

Przeglad zagraniczny.

Nr. 149. Rekordy §wiatowe zdobyte przez Francje w 1925 roku
Lot z Londynu do Cap.-Town, — Kronika. Przeglqd nowych platowcéw.
Przyszto$é lotnictwa — prof. A. M. Low.

Nr. 150. Silnik Renault. 420 -MK. Rajd Paryz—Teheran—Peryz—
Rejd Hiszpanja — Argentyna. Nowe pletowce i silniki w Anglji. (pla-
towiec Beardmore XXVI., silnik — Blackburne ,,Trush’) Przeglad ne-
wych platowcéw.

Nr. 151. Linja rajdu lotnikéw hiszpafiskich. — Pierwsza podréz
nocna Paryz—Londyn—Paryz. — Wizyta por. E. Udeta. — Nowe pla-
towce w Niemczech. — Przeglad zagraniczny.

Nr. 152. ,,Formons de pilotes’*” — odezwa deput. Leriss Couhé.

Nowe sterowce, platowce i motory w Stanach Zjednoczonych.
Przeglad zagraniczny.

WLOCHY.

L’Ala d’ltelia. Nr.1. — Lot Atlantycki majora Frenco. — Wy-
wiad z kom. Madalena. — Karta z dziej6w aeronautyki — Aeronauta
Francesco Zembeccari. — Tabela oficjalnych rekordéw $wiatowych

z roku 1925 — Dzial nowych platowcéw i silnikéw. Nr. 2. Przeglad
lotnictwa wojskowego 1900—25. — Organizacja Wloskiei Ligi Aero-
nautycznej (stowarzyszenie kobiet). — Fullio Crosio. — Kronika. Dzial
techniczny.

W.St.Hedinger SPR Z E DAM

Inzynierowie
FABRYKA OGRZEWARN

i URZADZEN SANITARN. ZAM]EN]E

POZNAN . na motocykl, rower wyScigowy
Telef. 2068 2071 $éw. Marcin nr. 26 marki Peugeot nowy.
wykonuje:

Centralne ogrzewania — Cieplg wodg cent- Zoloszenia piémi i~

raing — Wodociagi — Odplywy — Kanali- g " p AUCDS dO Adml

zacje — Sale operacyjne — Kuchnie masowe mstrac]l pOd A. 176.
Pralnie mechaniczne

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu



.AAAMMMLMMMMAAMAMA

PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznan Telef. 1674
POCZTY " Tl
Warszawa ,, &350
TOWAROW
ea il L6dz ot
Samolot kursuje Dowse
codziennie : :
do i z lotniska

za wyjatkiem

uwzgl. w cenie

biletu lotu

niedziel i $wiat

ROMUMN KACIA POMVIETRZNA

ROZKLAD LOTOW:
Godzina | HierumeX | Godzina | Godzina | Kierumek |liadzina Godzina |  Kiermek ‘isizina
e A ¥ A W A
(K] - Pomai ‘ 500 | 13001 pomai | 11,00 15,00 ez | 9,00
1030 | Vaszam i 00| Ui |, ue o 930 | 16,00 o Warszawa é 8,00
Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9 odfiawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lkodzi, w biurze ,,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.
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TTYYVY'Y"VTYYTYVYWYYV"YT"TT"Y"T"VTTT V“Y"val

ZARZAD :
P. L. L. AEROLOT S. A. .o iy Swiat 2

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwow: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozktad lotéw wazny od 1. . 1926 r. az do odwolania
1. WARSZAWA — GDANSK II. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur- Samolot kur-

suje tylko w: | Geds. | Kierwnek | Geds. |suje tvlko we: Qedz | Kierunek | Godsz
pon'e(.:lm?lkl._ 10,00 Warszawa 13,00 wt_orl_u.czwnrt- Ewar“‘“"ﬂla 12n0
§rody i piatki. 130" |¥ Gdasek o 10,60 ki i soboty. 1200 Lwéw g
V. w - W — N
ARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN UWAGI: Kemunikacja co-
Godz. | Kierunek | Goda. _Qedz. I Kierunck | Gods. dzieana z wyjgtkiem niedzicl.
— e e ey e ewéz do i 2 leiniska z wy-
8,45 l Warszawa 15,00 11, 0 | hnkiw 13,30 jatkiem w Warszawie | Qdanskw
11,15 Krakéw 12,% 14,30 Wieder ﬁ 10,30 uwzglednione w cenie hiletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dniu!
Pocstg lotnicag nadaje si¢ w Urzgdach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)
Kemunikseja na przestraeai Laéw — Krakéw wstrzymana jest az do odwolania,




DOZNAN ~LAWICA
TEL.65=27.
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